






























































































































































T Een uitzonderlijke verschijning van
een rode TRAXX van ECR in Frankrijk op
22 maart 2012. Trein 41211 wordt van
Bayonne (nabij Irun) via Forbach naar
Duitsland gevoerd. Gilbert LAURENT.

- Een G1206 van Europorte rijdt met zijn
last van de bottelarij van Obernai (Elzas)
naar de glasblazerij van Gironcourt (Voge-
zen). We zien hier trein 60360 op 6 septem-
ber 2012 tussen Toul en Neufchateau (F).
Gilbert LAURENT.

4 Trein 48703 La Baraque - Lessines via
Quévy overschrijdt op 5 juni 2010 het
viaduct van St.Bénin. Gilbert LAURENT.




Dan volgt de NMBS dat goed is voor
15 % van het niet-SNCF verkeer (gecom-
bineerd verkeer en de bedieningen door
OSR vanuit Tergnier), op de hielen geze-
ten door Europorte. Eén van de tien goe-
derentreinen van vreemde operatoren
wordt getrokken door Prima’s E 37500 en
Euro 4000'en van Europorte. Het verkeer
op de assen Dunkerque - Le Havre en
Rouen - Belgié (via Quévy) is hun sterk-
houder. Achteraan dit peleton vinden we
Colas, dat vertegenwoordigd wordt door
de transporten tussen Anor en het lle-de-
France. Deze treinen maken een flinke
omweg om een frontwisseling in Aulnoye
te vermijden. Dit basisverkeer wordt
sinds december 2011 vervolledigd met
autotransporten in opdracht van de PSA-
groep. Colas voert deze treinen vanuit
Acheéres (ten westen van Paris) naar Ca-
lais. ECR voert een soortgelijk verkeer
uit, maar dan vanuit Franche-Comté.

Deze korte uiteenzetting, hoewel geogra-
fisch zeer beperkt, geeft een goed over-
zicht van de privatisering van het Franse
goederenvervoer per spoor. Deze zit,
dankzij het gebruik van dochteronderne-
mingen, op het goede spoor. Het meest
opvallende voorbeeld is de participatie
van SNCF Géodis in VLFI. Het resultaat
is dat Fret SNCF in de hoek van de ver-
liezer wordt gedrongen. Een mooi voor-
beeld is hiervan de lijn Hazebrouck -
Calais die eertijds een van de twee toe-

gangsporen was naar de steengroeven
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Na lossing van de lading steenslag op de HSL-werkbasis van Chaulnes (tussen
Amiens en Tergnier) worden deze wagens op 19 april 2011 als trein 459569 terug naar

Anor gevoerd. Gilbert LAURENT.

van Boulonnais en vooral de enige toe-
gang naar de Kanaaltunnel. Een niet-flat-
terend voorbeeld voor de historische
onderneming: van de twaalf treinen die
dagelijks deze lijn berijden (6 tot 15 naar-
gelang de dag) is gemiddeld eén (soms
drie, soms niets) van hen (nog geen 10
% van het totaal). ECR is op zijn beurt
marktleider in de sector van steenslag-
vervoer. Het neemt ruim 80 % van het
verkeer voor zijn rekening en beheerst de
verkeersstromen naar Spanje (via Cer-
bére) en Italié (via Basel).

De tweede plaats op het podium wordt
bezet door de NMBS dat ondermeer via

OSR (bediening van Calais vanuit Aul-
noye) en NMBS-Logistics (wekelijks vier
heen- en terugritten voor gecombineerd
vervoer tussen het Verenigd Koninkrijk
(Manchester) en Duitsland via Moes-
kroen en Montzen) tekent voor een dozijn
treinen per week. We kunnen hieruit in 't
kort besluiten dat de moed in de schoe-
nen zinkt bij Fret SNCF, en 2013 kondigt
zich ook niet aan als een topjaar. Niet
enkel in Longueau zal de historische
operator slechts een marginale speler
zZijn...

Gilbert LAURENT

Deze Euro 4000 werd op 2 september 2011, op kop van trein 62323, in de bocht ter hoogte van kilometerpaal 110 van de lijn Paris -
Strasbourg vereeuwigd. De trein is op weg naar de cementfabriek van Xeuilley (Frans Lotharingen). Gilbert LAURENT.




Frankrijk

Reeks 16000 “vaarwel”

De laatste zes locomotieven van de
reeks BB16000 SNCF (zie ODB 96, blz.
50-54) werden op 31 december 2012
definitief geschrapt. Ze reden voor het
laatst op 10 december. De 16020 wordt
bewaard voor “la Cité du Train” in de
voormalige stelplaats van Mohon.

FOTO 114-67 » Doortocht van de snel-
trein Paris - Lille te Creil op 5 juni 1982.
De BB16056 is nog steeds in originele
livrei, maar reeds voorzien van rode lich-
ten. Deze locomotief werd op 3 novem-
ber 1962 te La Chapelle in dienst geno-
men en in mei 2011 te Achéres buiten
dienst gesteld. Julien CASIER.
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FOTO 114-68 Op 7 juli 2004 sleept de 16.033 in "multiservice"-livrei de sneltrein 2125 Lille - Charleville. Doortocht te Quesnoy. Ze begon

P

haar loopbaan te Strasbourg op 3 oktober 1959 en werd te Archéres geschrapt op 1 december 2008. Yves STEENEBRUGGEN

TELEX....

® Op 18 december 2012 heeft de DSB -
na een jaar discussie - met Ansaldo-Breda
overeenstemming bereikt over een leve-
ringsschema voor IC2 en IC4, die reeds in
2000 besteld werden en in dienst moesten
komen in 2003.

Ansaldo-Breda moet alle IC4 vooér septem-
ber 2013 leveren en alle IC2 voor oktober
2013. De DSB zal de bestelling annuleren
voor alle treinen die op deze data nog niet
geleverd zijn. Er blijven nog 22 IC4 en 14
IC2 die nog niet door de DSB aanvaard
zijn. Ansaldo-Breda beweert dat 70 van de
83 bestelde treinstellen geleverd zijn, maar
slechts 20 treinstellen zijn effectief in dienst.

® De Raad van Bestuur van de OBB heeft
op 30 januari 2013 toestemming gegeven
om 100 motorstellen van het type Desiro
ML te bestellen bij Siemens.

Deze drieledige motorstellen zullen gele-
verd worden vanaf eind 2015 en worden
onderverdeeld in twee sub-reeksen: 30
voor de S-Bahn te Wien en 70 voor de re-
gionale diensten (35 in Niederosterreich, 18
in Steiermark en 17 in Oberosterreich).
Deze bestelling heeft een waarde van 550
miljoen euro. De motorstellen bestemd voor
de S-Bahn hebben aan elke zijde zes deu-
ren en bieden 244 zitplaatsen, deze voor
regionale diensten hebben 259 zitplaatsen
en slechts 4 deuren per zijde. Ze kunnen rij-
den aan 160 km/h.

-

® De Britse privéoperator Direct Rail Ser-

vices (DRS) en de leasemaatschappij Bea-
con Rail hebben in januari 2012 bij Vossloh
te Albuixech (Spanje) 15 Bo'Bo'-locomotie-
ven Eurolight UK besteld. Prijskaartje: € 70
miljoen. Ze zullen zijn uitgerust met een 16
cilinder Caterpillar C175-motor en bereiken
een snelheid van 160 km/h. DRS heeft
begin februari het uitzicht van deze ma-
chines onthuld en ze worden geidentifi-
ceerd als Class 68.
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Een elektrische trein in Oostende

In Op De Baan 108 (blz. 64-65) hadden we het over een tijdelijke elek-
trische industrielijn in Oostende die in 1903 gebruikt werd voor de aan-
leg van de tuinen van het Royal Palace Hotel. In een catalogus van de
firma Arthur Koppel vonden we twee andere illustraties van dit spoor-
wegnet. De foto hieronder toont een deel van de werf.

Op het document links zien we een tekening van één van beide loco-
motieven die werden ingezet.
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ARTHURN HOPPEL

Een opmerkelijic spoor/weg-voer:tuig...

\
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In onze fotoverzameling vonden dit opmerkelijke document. Het gaat om een auto die werd omgebouwd om op het spoorwegnet

te kunnen rijden. We weten niet wat hiervan de bedoeling was. Het lijkt om een soort bestelwagen voor het vervoer van reizigers
te gaan. De opname dateert van vlak na de Eerste Wereldoorlog en ze werd op 24 mei 1920 gemaakt te Rendeux tussen Vielsalm
en Trois-Ponts. Misschien heeft één van onze lezers bijkomende inlichtingen over dit voertuig?

Verzameling Maurice HENNEQUIN / TSP.
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Stortwagens 85544 tot 85993

Vanaf 1873 stelde de Belgische Staat
een reeks van 450 wagens voor het
vervoer van cokes, ertsen en wol in
dienst. Deze stortwagens hadden hoge
zijwanden en het bovenste gedeelte
bestond uit een metalen rooster. De bo-
venkant van de kopwanden had afge-

ronde hoeken. Ze wogen gemiddeld
7,325 t en ze hadden een draagvermo-
gen van 12 ton.

Een aantal wagens was uitgerust met
een “Amerikaanse rem” die bediend
werd door een remmer. Deze bediende
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moest plaats nemen in een schuilhuisje
op de wagen.

Ze werden genummerd in de reeks
85544 tot 85993. Later werden ze inge-
deeld in het type 1000a, waarin ver-
schillende types stortwagens werden
opgenomen.

Wagens
Belgische Staat
85544 tot 85993

Aantal: 450
Bouwjaar: 1873
Nr. Belgische Staat: 85544 tot 85993
Gewicht: 7,3251
Laadvermogen: 12t
Totale lengte: 552 m
Breedte van de kast: 2,564 m
Radstand: 3,000 m
Opperviakte laadvioer: 20,331 m*

FOTO 114-69 NB De wagen 85625 had een “Amerikaanse rem”. Deze werd bediend vanuit een schuilhuisje waarin een remmer had
plaatsgenomen. Let op de houten remblokken en op het merkwaardige gitaarvormige schuilhuisje.
Foto René Desclée, verzameling Maurice HENNEQUIN / TSP.




MARCHIENNE-ZONE

Gisteren
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Lijn 130A werd geopend op 6 november 1954 door “le Chemin de Fer de Charleroi a la frontiére de France”, een maatschappij die
overgenomen werd door de Nord Belge in 1854. Het station van Marchienne-Zone was vroeger erg belangrijk en bestond uit een
vormingsstation, een locomotievenwerkplaats (Saint-Martin), een wagenwerkplaats en verscheidene aansluitingen, waarvan onder
andere deze naar de staalsite van Thy-Monceau-Marcinelles, steenkoolmijnen en allerlei fabrieken. Begin 1900 rijdt een trein,
gesleept door een 2B2t, voorbij het station. Verzameling TSP

FOTO 114-70 { Vandaag is het station van Marchienne-Zone nog slechts een stopplaats, in een erbarmelijke staat, ten prooi gevallen
aan vandalisme. Van de enorme stationsomgeving blijven nog slechts twee afstelsporen over, waar de vegetatie haar plaats opeist.
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 11 oktober 2012.
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De mooiste plekjes in Belgié

Hombourg [

Eens te meer komt lijn 24 (Tongeren) - Glons - Montzen in deze rubriek aan bod. Net voor Montzen loopt de lijn door de tunnel van
La Galoppe, die 795 meter lang is en zich tussen Remersdaal en Hombourg bevindt. Onmiddellijk na de uitrit van de tunnel bevinden
zich reeds de eerste installaties van het station.

T FOTO 114-71 Op 22 november 2012 verlaat een petroleumtrein, gesleept door de 2813 en 2815, de tunnel van La Galoppe.
Michel HANSSENS..

4 FOTO 114-72 Op 8 december komt trein 43713 Genk-Goederen - Novara, gesleept door de PB15 van Crossrail, aan in Montzen.
Maarten SCHOUBBEN.
N




70 jaar geleden...
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FOTO 114-73 NB Vanaf 1942 bestelde de Deutsche Reichsbahn bij de Belgtsche industrie 200 vereenvoudigde locomotieven van
reeks BR 50, 50 UK genaamd (Ubergangskriegsbauart - oorlogsuitvoering). Zij kregen de nummers 50 1972 t/m 2171 UK. Op 15 april
1943 wacht de 50 2157 UK, gebouwd door Energie te Marcinelle (nr. 396) op haar vertrek naar Duitsland. Voor de reis naar de centrale
werkplaats van Schwerte werden haar drijfstangen gedemonteerd. Energie heeft 16 machines van dit type gebouwd, de 50 2156 t/m
2171 UK. Deze locomotief werd aan Belgié teruggegeven in 1951, maar nooit opnieuw in dienst genomen. Zij werd voor rekening
van de “Etablissements Jean Mergen” (Luxembourg) verkocht aan de schroothandel “Schrottgrosshandiung Giinther und Lochte”
te Diisseldorf en keerde in januari 1955 terug naar Duitsland om er te worden gesloopt. Folo Energie, verzameling TSP.

FOTO 114-74 NB Op 18 april 1953 onderging de 10.036 van het depot Liége een tussentijdse revisie in de Centrale Werkplaats van
Salzinnes. Na afloop van deze revisie zal zij toegewezen worden aan het depot van Kinkempois. De locomotief werd gebouwd
door FUF, in ontvangst genomen op 15 januari 1913 in het depot van Brussel-Noord en op 12 mei 1955 geschrapt te Kinkempois
Foto: Bruno DEDONCKER, verzameling TSP,




50 jaar geleden... 35

FOTO 114-75 NB In het kader van de elektrificatiewerken op de internationale as Brussel - Paris werd een nieuw tracé gebouwd
tussen Cuesmes en Frameries. Op 11 april 1963 is een werktrein aan de slag op dit baanvak, halfweg tussen Cuesmes en Frameries.
Hij wordt gesleept door de 29.090 van het depot Brussel-Zuid. Foto Bruno DEDONCKER, verzameling TSP

FOTO 114-76 Op 15 maart 1983 werd de trein van de VSOE (Venise Simplon Orient Express) gecharterd door “Diners Club Inter-
national” om in Venetié de 25ste verjaardag van het bedrijf te vieren. De trein was samengesteld uit 17 ex-CIWLT-rijtuigen en kwam
in de loop van de namiddag leeg aan te Vorst-Rijtuigen. Vervolgens werd hij tegen de vooravond door de 2913 aan het perron ge-
bracht in Brussel-Zuid. De 2001 zal voor de tractie zorgen tot in Luxembourg. Pierre HERBIET
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30 jaar geleden....




FRANKRIJK: Dt La Meuse

Compagnie des Mines de Houille de Béthune

De Compagnie des Mines de Houille de Béthune bestelde in 1912 twee Dt's van 60 t bij La Meuse. Zij werden gevolgd door

zeven identieke locomotieven, geleverd tussen 1922 en 1930. De locomotieven kregen nummers tussen 22 en 32 en werden

ingezet te Bully-les Mines. Bij de nationalisatie op 17 mei 1946 werd de Compagnie opgenomen in de HBNPC (Houilléres Bassin
Nord Pas-de-Calais), in de groep
van Béthune.

Nr. 22: La Meuse 2414/1912
Nr. 23: La Meuse 2415/1912
Nr. 26: La Meuse 3014/1922
Nr. 27: La Meuse 3028/1924
Nr. 28: La Meuse 3142/1924
Nr. 29: La Meuse 3272/1927
Nr. 30: La Meuse 3302/1929
Nr. 31: La Meuse 3303/1929
Nr. 32: La Meuse 3369/1930

De nrs. 22, 26 en 29 werden
later vernummerd tot 62, 63 en
61. Daarna werden ze toegewe-
zen aan het depot van Noeux,
eveneens behorend tot de groep
Béthune.

FOTO 114-77 Nr. 23 (La Meuse
2415/1912).
Foto La Meuse, verzameling TSP.

CHINA: Ct van Tubize voor de
spoorlijn Beijing - Hankow

In 1898 bouwde Tubize twee drieassige tenderlocomotieven voor de spoorlijn van Beijing naar Hankow in China. Deze loco-
motieven waren nagenoeg identiek aan het type 51 van de Belgische Staat. In 1905 werden er drie bijkomende locomotieven
besteld. Deze vijf machines droegen de volgende fabrieksnummers: 1171/1898, 1172/1898, 1470/1905, 1471/1905 en
1472/1905.

FOTO 114-78 De laatste van de vijf locomotieven die aan de spoorlijn Beijing - Hankow werden geleverd: de 1472. Let op de aan-
wezigheid van een automatische koppeling, die in China werd gebruikt, en de afwezigheid van buffers. Foto Tubize, verz. TSP.
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Dit 1s Belgisch

STORTWAGENS
Dortmund-Horder Hittenverein A.G.

De “ Ateliers Métallurgiques de Nivelles” bouwde ontelbare voertuigen, waaronder deze stortwagens.

We tonen op deze bladzijde twee versies. De eerste is een wagen voor het vervoer van kalksteen, gebouwd voor 1938 voor de
staalgroep Dortmund-Hérder Hiittenverein. Met een capaciteit van 30 m® konden deze wagens 50 ton dragen. Hun leeg gewicht
bedroeg 24,98 ton en hun totale lengte 14,650 m.

o d Wag 24 500 by
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FOTO 114-79 De wagen met inschrijvingsnummer Essen 510 495 P (voor privé) van de Deutsche Reichsbahn.
Foto AMN Nivelles, verzameling TSP.

Société Anonyme des Forges et Usines de La Providence

De tweede wagen werd besteld door de “Société Anonyme des Forges et Usines de La Providence” te Marchienne-au-Pont.
Deze reeks was bedoeld om mineralen uit Lotharingen te vervoeren. Hun capaciteit bedroeg 40 m®. Beladen mochten deze
wagens slechts bepaalde lijnen berijden (met vertrek uit Bouligny, Villerot, Baroncourt, Longuyon en Conflans) en Belgié bin-
nenrijden via Ecouviez - Lamorteau. Hun aantal en constructiedata zijn ons niet bekend.

FOTO 114-80 Deze reeks was ingeschreven in Frankrijk. De onderstaande wagen droeg het privenummer SVywf 7547xxxP en
had Bouligny als standplaats. Foto AMN Nivelles, verzameling TSP.
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EEN.TWEEDE LEVEN VOOR ONZE RIJTUIGEN =-.5

Van het voormalige station Tervuren (lijn B el g e

160 Etterbeek - Tervuren) blijft alleen het Tervuren : “Bar Popular’
goederengebouw over, dat reeds meer-
dere jaren geleden werd omgebouwd tot
een taverne. Naast het gebouw staan
drie achtergelaten NMBS-voertuigen. De
korte RIC-pakwagen 17.104 geschrapt in
1996, een gesloten wagen gebruikt tot
1997 als een dienstvoertuig (948/225) en
een chassis van een niet identificeerbare
wagen.

De pakwagen 17.104 werd van Schaar-
beek naar Tervuren overgebracht op 11
juli 1997 (zie ODB 32 blz. 26-27) en ge-
plaatst in het gebouw waar hij dienst
deed als bar. Momenteel staat hij buiten
geparkeerd op een stuk spoor. Hij werd
gebouwd door de Compagnie Centrale
de Construction te Haine-Saint-Pierre en
in dienst genomen in augustus 1938. Hij
kreeg toen nummer 14.158, in 1956 werd
hij vernummerd naar 17.104 (UIC 51 88
95 40 917-6).

De “Bar Popular” is nu gesloten.

Vg = 2 - >

1 | Na het sluiten van de “Bar Popular” werd de 17.104 buiten geparkeerd op een
stuk spoor naast het gebouw. Tervuren, 28 november 2012. Laurent HUBERT.
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T De Gims dienstwagen 948/225.
Tervuren, 28 november 2012. Laurent HUBERT. Tervuren, 28 november 2012. Laurent HUBERT.
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Geschiedenis: nota over de levering van motorwagens
aan de Belgische Staat als herstelbetaling na W.O. |

Eén van de interessantste dossiers in het
kader van de herstelbetalingen behelst
een vergeten fase in de verdieseling van
de Belgische spoorwegen.

Het dossier BW 13 bevat een contract
tussen de Belgische Staat en de Hanno-
versche Waggonfabrik (HAWA) in Han-
nover-Linde. Het werd opgesteld op
1 juli 1925 en omvatte de levering van vijf
motorwagens met benzinemotor van het
type “"HAWA Triebwagen T D 12 b2". Ze
hadden een gewicht van 33 ton en ze
waren uitgerust met twee Daimler-moto-
ren die elk een vermogen van 100 pk ont-
wikkelden.

Deze motorwagens boden 66 zitplaat-
sen, waarvan 16 in tweede klasse en 50
in derde klasse. Bovendien waren er on-
geveer 25 staanplaatsen. Ze kostten
385.000 frank per stuk.

De Belgische Staat legde een aantal

voorwaarden en wijzigingen op:

-de twee motoren moesten zowel
samen als individueel opgestart kun-
nen worden. Aan elke kant moest een
stuurpost komen met een bediening
voor vier versnellingen;

- de brandstoftank moest groot genoeg
zijn om een afstand van 200 km te kun-
nen afleggen;

-de afmetingen moesten het plan
300805 van 7 mei 1925 respecteren
(totale lengte 18,800 m, lengte van de
kast 17,500 m, maximale breedte
2,855 m, maximale hoogte 3,748 m);

- opbouw uit eikenhout;

- aankleding van het interieur met maho-
nie in de tweede klasse en met lami-
naat voor de derde klasse;

- een bruine livrei.

De wielen zouden een diameter van 1 m
krijgen en de afstand tussen de assen

van de draaistellen zou 11,700 m bedra-
gen. Na hun levering zouden de motor-
wagens getest worden vanuit Walcourt,
meer bepaald op de lijnen Thuillies - Ber-
zee - Laneffe (L111); Walcourt - Fraire -
Florennes (L135) en Florennes - Philip-
peville - Senzeilles (L136B).

De motorwagens zouden ongeveer 65
kilo per zitplaats wegen. Indien ze twee
lichte bijwagens zouden slepen, moest
de afstand tussen Thuillies en Laneffe in
25 minuten afgelegd kunnen worden
(met alle tussenstops) in plaats van de 31
minuten voor de snelste stoomtreinen. Er
werd een tolerantie van 10% toegestaan.
Het verbruik mocht niet hoger liggen dan:
- 20 kilo benzine + 20% tolerantie tussen
Thuillies en Laneffe;
- 15 kilo benzine + 20 % tolerantie tus-
sen Laneffe en Thuillies.

De lijn Walcourt - Florennes - Senzeilles
(38,4 km) moest in beide richtingen in 70
minuten afgelegd worden in plaats van
100 minuten (weliswaar met frontveran-
dering in Florennes). Het maximale ver-
bruik werd hier vastgelegd op 50 kilo
benzine (+ 20% tolerantie) in de richting
Walcourt - Senzeilles en 40 kilo (+ 20%
tolerantie) in de richting Senzeilles - Wal-
court.

De eerste motorwagen moest 6 maan-
den na de goedkeuring van het contract
in Belgié aankomen. De vier andere
moesten om de twee weken geleverd
worden. De constructeur moest op eigen
kosten personeel ter beschikking stellen
om de moterwagens in gebruik te nemen
en om de bestuurders en het onder-
houdspersoneel van de Belgische Staat
op te leiden. Ze zouden toegewezen wor-
den aan de stelplaats Walcourt.

De prijs bedroeg 377.300 frank (x 5 =

1.886.500 frank). Deze was gebaseerd
op de wisselkoers van 470 frank = 100
goudmark. Ze moest als volgt uitgevoerd
worden:

-1/6 bij
contract;

- 1/6 begin juli 1925;

- 1/3 bij de aflevering in de fabriek;

- 1/3 bij de definitieve overname, met af-
trek van een garantie van 15% die na
een inzet van zes maanden zou wor-
den betaald.

de goedkeuring van het

Het contract werd op 15 juli 1925 goed-
gekeurd door de Commissie voor de
Herstelbetalingen (dossier nr. 40/111).

Jammer genoeg geraakte HAWA in
zware financiéle problemen en het bedrijf
werd op 12 september 1925 onder toe-
zicht van een curator geplaatst. Op dat
moment had de Belgische Staat al twee
betalingen uitgevoerd, voor een totaal
van 133.794 goudmark.

Op 16 december 1925 berichtte HAWA
dat het contract niet uitgevoerd kon wor-
den. Het bedrijf stelde een regeling voor
om het al betaalde bedrag terug te stor-
ten. Hiertoe werd voorgesteld om de Bel-
gische Staat voor een bedrag van 53.300
Reichsmark aandeelhouder te maken
van de opnieuw opgerichte firma HAWA.
Of de kort nadien opgerichte NMBS uit-
eindelijk op dit voorstel is ingegaan, kon
niet meer achterhaald worden!

Deze eerste poging om de secundaire
lijnen tussen Samber en Maas te ver-
dieselen, bleef dus zonder gevolg. Het
was wachten op de eerste Brossel-mo-
torwagens in 1939 om deze plannen uit
te voeren.

Maurice HENNEQUIN
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Schets nr.41825 van de directie “M” (Materieel) van de Belgische Staat. Verzameling Maurice HENNEQUIN / TSP.
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