

































































































































































De mooiste plekjes in Belgié

“wonck [

Lijn 24 (Tongeren) - Glons - Montzen is één van de belangrijkste Belgische goederenassen. Deze lijn verwerkt enkel goederentrei-
nen, alle gesleept door in Belgié actieve privéoperatoren: NMBS Logistics, Crossrail, TrainsporT / Rurtalbahn, CAPTRAIN, Rail
Feeding en Railtraxx. Twee types locomotieven overheersen: de reeks 28 van NMBS Logistics en Railtraxx (2833) en de Class 66.
Te Wonck, gelegen tussen Glons en Visé, bevindt zich een mooi uitzichtpunt.

T Doortocht van de "Lannutti” 41562 (glastransport) Dresden Friedrichstadt - Charleroi Dry Port, gesleept door de 2814. Deze trein
rijdt éénmaal per week op zaterdag: (Dresden Friedrichstadt 20.35) - Montzen 10.03 - Namur 11.44 - Chatelet 12.14/13.20 - Charle-
roi-Dry Port 13.30. Wonck, 1 oktober 2012. Michel DE ESCH.

1 Sedert enkele weken sleept Crossrail regelmatig de graantreinen voor Cargill te Sas van Gent. Doortocht op 1 oktober 2012 van de
49587 Sas van Gent - Passau. Deze treinen rijden op aanvraag en zonder vaste dienstregeling. Michel DE ESCH.




Belgié
Bouffioulx:
Buffalo-Express

In 1997 werd een nieuw restaurant-
snack-frituur-pizzeria, genaamd “Buf-
falo Express” geopend te Bouffioulx.
In februari 1997 werden een BD K1 en
een K3-rijtuig tegen de zaak bijge-
bouwd en ingericht als restaurant. Om
de temperatuur op warme dagen wat te
laten zakken werd een dak boven de
rijtuigen aangebracht.

T EOTO 112-67 Rijtuig BD K1 28.116 werd
blauw geschilderd. Bouffioulx, 30 juni 2012.
Serge MARTIN.

« FOTO 112-68 Rijtuig K3 22.462 werd bor-
deaux geschilderd. Bouffioulx, 30 juni 2012.
Serge MARTIN.

o

Belgié: maisons d’hétes te Racour

In mei 2011 werden twee rijtuigen type M2 geinstalleerd in het vroegere station van Racour langs de gesloten lijn 147 Landen -
Ramillies - Tamines. We bespraken deze rijtuigen reeds uitvoerig in OP DE BAAN 104 blz 22-23. Ter herinnering: het gaat om
stuurstandrijtuigen BDx 49.212 en 49.264. Alle andere werden reeds gesloopt. De twee rijtuigen worden momenteel heringericht
als hotelkamers. Ze kregen onlangs hun groen/gele livrei terug. De ramen en de deuren werden vervangen.

Racour, 13 september 2012. Maarten SCHOUBBEN.




Belgié

Heppen:
Dancing De Trein

Nog een oud, niet-geindentificeerd rijtuig dat
nu echter niet meer bestaat. Het stond bij de
dancing “De Trein” aan de terreinen van het
oude station Heppen. Dit situeerde zich op
lijin 17 (Diest - Leopoldsburg / Beringen-Mij-
nen) aan de vertakking (driehoek) met lijn 15
(Antwerpen - Hasselt). De sectie Tessen-
derlo - Heppen werd gesloten in 1985 en uit-
gebroken in 1988. Het rijtuig werd
verschroot eind jaren ‘80.

Heppen, 15 maart 1986. Johny BRAUNS.

Belgié

Champ de Harre:
Ranch Don Diego

Te Champ de Harre, nabij Manhay, vin-
den we een hotel-restaurant genaamd
“Ranch Don Diego”. We zien hier op een
stukje spoorlijn een fantasielocomotief,
gekoppeld aan een L-rijtuig 2de klas.
De locomotief is gedeeltelijk in hout,
maar het onderstel, de ketel en de vuur-
haard komen van een tweeassige stoom-
locomotief.

Het L-rijtuig komt van de LSV (ex-TTZ).
Het was ofwel de 32.146, ofwel de
32.166.

Het doet nu dienst als restaurantrijtuig
voor rokers.

Info: www.ranchdondiego.be

«\ Het L-rijtuig bij de “Ranch Don Diego”.
Jean-Marc ETIENNE, 27 augustus 2012.
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De motorwagen 650.01 gefotografeerd bij zijn levering. Foto NMBS-Groep.

NMBS-motorwagen 650.01

De types 501 en 601

Om de exploitatiekosten op secundaire
liinen te verminderen, leek de aanschaf
van dieselmotorwagens de beste oplos-
sing. Dergelijke voertuigen werden al
voor de Eerste Wereldoorlog getest in
Zweden, Duitsland en Zwitserland. Voor-
al tussen beide oorlogen kenden ze ech-
ter een stormachtige ontwikkeling.

Aan het einde van de 19e eeuw had de

Belgische Staat al stoommotorwagens in

dienst gesteld, als voorloper van de la-

tere moderne motorwagens:

- de VV1 t/m VV15, gebouwd van 1876
tot 1880;

- de VV51 t/m VV60, geproduceerd van
1885 tot 1888

- de VV101 t/m VV131 die van 1886 tot
1888 werden gebouwd.

De types 500 en 600

Net na haar oprichting, zag de NMBS
zich gedwongen om iets te doen aan de
verlieslatende secundaire lijnen. In 1929
werd een Duitse dieselmotorwagen op
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draaistellen getest die was uitgerust met
een motor van Maybach. In 1930 werden
drie bijna identieke motorwagens be-
steld. Om ook de stoomtractie een kans
te geven, werden echter ook drie stoom-
motorwagens besteld. Op dat moment
beschikte Belgié immers nog over enor-
me steenkoolvoorraden.

De bestelde dieselmotorwagens hadden
ook een Maybach-motor en ze werden
gebouwd door de EVA (Eisenbahn-Ver-
kerhrsmittel Aktiengesellschaft in Berlin).
Ze hadden een mechanische transmis-
sie. Ze werden ingeschreven als type
600 en ze reden vanuit Gent naar Eeklo,
Tielt en Antwerpen-Linkeroever. Ze vol-
deden ruimschoots aan de in hen ge-
stelde verwachtingen.

De stoommotorwagens werden in 1930
gebouwd door Sentinel in Shrewsbury
(GB). Ze vormden het type 500 en ze
werden vanuit Lieége ingezet naar Ver-
viers en op de Ourthe-lijn (Liége - Mar-
loie).

Al snel bleken deze eerste twee reeksen
motorwagens zeer economisch te zijn en
ze waren populair bij de reizigers. Dit
leidde in 1931 tot een bestelling van 14
nieuwe motorwagens van het type 601,
dat afgeleid was van het type 600. Er
werden bovendien twee prototypes be-
steld: stoommotorwagen 501.01 en die-
selmotorwagen 650.01.

De reeks 601 werd gebouwd door La
Brugeoise et Nicaise en Delcuve te La
Louviere. Ze werden ingezet vanuit
Haine-Saint-Pierre, Gent en Antwerpen.

De 501.01, geleverd door de Birmingham
Carriage & Wagon Works, had een ketel
van het type “The Yorkshirer Patent
Steam’”. Hij werd ingezet tussen Verviers
en Spa.

De 650.01

De 650.01 werd door de NMBS besteld
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om de in de Verenigde Staten zeer popu-
laire elektrische overbrenging te testen.
Deze aandrijving had enkele voordelen,
zoals het gemakkelijk monteren van de
tractiemotoren, het verhogen van het aantal
aangedreven assen, de hogere bedrijfsze-
kerheid, een eenvoudiger onderhoud en
een soepele inzet. Daarentegen was het
gewicht hoger en waren ze duurder in aan-
schaf.

De 650.01 werd besteld bij het Zweedse
ASEA (Allmanna Svenska Aktiebolaget),
een bedrijf dat de nodige ervaring had met

———

deze techniek. In 1912 leverde ASEA twee
tweeassige motorwagens aan de Zweedse
staatsspoorwegen. Het waren waarschijn-
lijk de eerste motorwagens met elekirische
overbrenging ter wereld. In 1913 volgde
een vierassige motorwagen voor de private
lijn Mellersta-Sédermanlands.

Dit prototype vormde de basis voor 50 an-
dere motorwagens die tussen 1914 en
1938 werden gebouwd voor verschillende
Zweedse, Deense (4 motorwagens in
1923-1925), Finse (3 stuks in 1926), Belgi-
sche (de 650.01 in 1932), Tunesische (1
exemplaarin 1923) en Franse (1 motorwa-

gen in 1924 voor de Chemins de Fer Eco-
nomiques) spoorwegmaatschappijen. Hun
vermogen lag tussen 90 en 250 pk.

De dieselmotor werd geleverd door de
Deense firma Burmeister & Wain in Koben-
havn. Het was een tweetaktmotor met zes
cilinders in lijn en met een mechanische in-
jectie. Hij ontwikkelde 200 pk en draaide
aan slechts 850 t/min. Tot 1955 was het
de enige tweetaktmotor van de NMBS.
Het verbruik bedroeg gemiddeld 0,586
liter per kilometer.

Een diesel-elektrische motorwagen van 120 pk die in 1928 door ASEA gebouwd werd voor de private maatschappu Stockholm -
Nynés Jédrnvdg (SNJ). De in 1932 geleverde 650.01 van de NMBS leek sterk op dit voertuig. De draaistellen zijn identiek. Foto SJ.
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Deze diesel-elektrische motorwagen die in 1932 voor een Zweedse privémaatschappij werd gebouwd, lijkt nog meer op de 650.01.
Het aangedreven draaistel heeft echter drie assen (A1A) om de asdruk te verminderen. Het bevindt zich bovendien aan de andere
kant van de kast. Hij had dezelfde dieselmotor van Burmeister & Wain als de 650.01. Ook het loopdraaistel is identiek aan dat van
de 650.01. Document SJ.
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De motor had een gewicht van 2,823 t.
De koeling bevond zich op het dak en be-
stond uit radiatoren en twee ventilatoren.

De elektrische overbrenging bestond uit:

- een hoofdgenerator met een vermogen
van 135 kW die een maximale spanning
van 580 V leverde;

- een hulpgenerator van 3,1 kW onder
140 V;

- twee permanent in serie gekoppelde
tractiemotoren. Ze bevonden zich in het
draaistel onder stuurpost 2. Het tweede
draaistel bevond zich onder de diesel-
motor en was niet aangedreven (asinde-
ling 2" Bo'). De maximale spanning per
motor bedroeg 285 V en ze draaiden bij
een snelheid van 80 km/h aan 475 t/min.
De aandrijving van de assen gebeurde
met een starre versnelling.

€ oroesaan 112

De ganghendel had 15 posities, waarvan
de eerste 13 inwerkten op de hulpgene-
rator en de snelheid van de dieselmotor.
De laatste twee werkten in op de shun-
ting van de tractiemotoren.

De kast werd gebouwd door de Zweedse
firma DEVA (Diesel-Elektriska-Vagn AB)
te Véateras. Ze werd opgebouwd op een
robuust chassis. De kast bestond uit hou-
ten panelen. Boven het motorcomparti-
ment bevond zich een dakraam. Er was
geen pakwagenafdeling voorzien.

Er was slechts één toegang tot de beide
reizigerscompartimenten. Twee andere
deuren, één aan elke zijde, gaven het
personeel toegang tot het motorcompar-
timent. De motorwagen bood 80 zitplaat-
sen, waarvan 16 in tweede klasse en 64

in derde klasse. Er waren bovendien 50
staanplaatsen in de derde klasse.

Het voertuig beschikte over deuren in de
kopwanden en normale buffers en schroef-
koppelingen. De verwarming gebeurde
met het koelwater van de motor.

Met een gewicht van 43,74 t (leeg) en
54,14 t (beladen), was de 650.01 de
zwaarste Belgische dieselmotorwagen.
Enkel de stoommotorwagen 501.01 was
iets zwaarder. Dit gewicht was toe te schrij-
ven aan de elektrische overbrenging, de
traaglopende dieselmotor en de robuuste
opbouw van het voertuig.

De maximumsnelheid bedroeg 80 km/h.
De aankoop betekende een investering
van 1.560.000 frank.
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FOTO BD-11204 Er zijn slechts drie foto’s van de 650.017 bekend, waaronder twee in de verzameling van de NMBS die naar aanleiding
van zijn levering werden gemaakt. De derde foto is deze opname die vlak voor de Tweede Wereldoorlog in de stelplaats van Liége
werd genomen. We zien de net in het blauw-beige geschilderde 650.01 langs de kant van het motorcompartiment. Verzameling TSP.

De 650.01 werd in 1932 in dienst gesteld - 1938: 40 000 kergroene livrei. Later werd hij herschil-
in de stelplaats van Liege, vanwaar hij - 1939: 46 000 derd in de fraaie blauw/beige kleuren.
hoofdzakelijk tussen Verviers, Pepinster - 1940: 5000

en Spa werd ingezet. De motorwagen
reed per jaar gemiddeld 80.000 km, wat Bij zijn levering droeg de 650.01 een don- B - .
vrij veel was aangezien het om een korte SR Skoode GRS Vol de BEI.UT B
. : de levering. Foto NMBS.

lijn ging. Er traden geen technische pro- il

blemen op en dit voertuig bleek uitermate
betrouwbaar te zijn. Later werd hij vanuit
Liege ook ingezet naar Visé en Esneux .

In 1940 werd de 650.01 afgesteld in de
stelplaats van Liége, waar hij jammer ge-
noeg zwaar beschadigd werd tijdens de
bombardementen van 13 en 25 mei
1944. Hij werd op 18 april 1945 uit de in-
ventaris geschrapt met PV nr. 87 van de
groep Liege.

Tijdens zijn 9 dienstjaren heeft deze mo-
torwagen in totaal 638.000 km afgelegd:

-1932: 87 000

- 1933: 81 000

-1934: 111 000

- 1935: 90 000

- 1936: 102 000

-1937: 76 000
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Een tekening van de 650.01 in de blauw/beige schildering.

CEB

650.01

BEM.
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Algemene gegevens

Aantal: 1
Asindeling: 2'Bo’
Nummer: 650.01
Gewicht (beladen): 54,14 t
Gewicht (leeq): 43,74 t
Vermogen: 200 pk

ifi r 4 3,7 pk/t
Last per aangedreven as: 13,0t
L r draa : 12,0t
Lengte van de kast: 20,700 m
Totale lengte: 21,700 m
Radstand draaistellen: 2,500 m
Hoogte van het dak: 3,870 m
Totale hoogte: 4,200 m
Maximumsnelheid: 80 km/h

Mechanisch gedeelte Motorgedecite
Dieselmotor Overbrenging
Bouwers:
kast : EVA (Zweden) Bouwer: Burmeister & Wain, |Niet-geautomatiseerde elektri-
dieselmotor : Burmeister & Wain (DK) Kobenhavn sche overbrenging van ASEA
overbrenging: ASEA (Zweden) Type: tweetakt Ward-Leonard, met een hoofd-
Bouwijaar: 1932 Cilinders: generator van het Shunt-type
Verwarming: met het koelwater van de | aantal : 6inlijn |die 135 kW leverde bij een
dieselmotor boring: 150 mm |maximale spanning van 580 V,
Aantal plaatsen: slag: 220 mm |aangevuld door een hulpgene-
- 16 zitplaatsen 2e klasse Inspuiti mechanisch [rator van 32,1 kW onder 140 V
- 64 zitplaatsen 3e klasse Vermogen: 200 pk |bij 1 500 t/min.
- 50 staanplaatsen in 3e klasse Draaisnelheid: 850 tr/min  |Aantal motoren: twee tractie-
Gemiddeld verbruik: motoren.
0,586 liter per kilometer |Koppeling: permanent in serie
icht v/d rr 2823t gekoppeld.

Overbrenging: De twee moto-
ren drijven de assen aan via
een starre aandrijving. Bij 80
km/h draaien ze tegen 475
t/min.

Bediening: Hendel met 15
standen waarvan de eerste 13
inwerken op de hulpgenerator
en de snelheid van de diesel-
motor; de laatste twee werken
op de shunt van de tractiemoto-
ren.
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D1t 1s Belgisch

NEDERLAND: Bt Cockerill

Museum Buurtspoorweg

Cockerill leverde in 1926 een Bt, type IV met verti-
kale stoomketel, aan de “Société des Glaceries
Néerlandaises - Verres - Produits Chimiques" te
Sas van Gent, vanaf 1927 “N.V. Zuid Chemige".
Deze stoomlocomotief had fabrieksnummer 3098 /
1925 en ze kreeg het nr. 2 bij N.V. Zuid Chemie.
Na haar buitendienststelling werd zij aangekocht
door Museum Buurtspoorweg (MBS) en opnieuw
rijvaardig gemaakt in 1981. Zij behield haar num-
mer en kreeg een rode livrei.

Bij een inspectie van de ketel in 2004 bleek dat
deze in zeer slechte staat was en moest worden
vervangen. Dit gebeurde in 2006.

Nu is zij herschilderd in een olijfgroene livrei en
draagt de vermelding Sas van Gent - Zuid Chemie.

EOTO 112-69 1

De locomotief nr. 2 bij MBS te Goes,
na haar restauratie in 1981.

Julien CASIER, verzameling TSP.

De “Société des Glaceries Néerlan-
daises - Verres - Produits Chimiques"
had nog een andere stoomlocomotief
met vertikale stoomketel van het type
IV in dienst sedert 1913. Zij droeg het
constructienummer 2848. Zij werd later
verkocht aan de “Centrale Suiker Maat-
schappij” te Sas van Gent.

112-70 =
Dezelfde locomotief in de versie van
Zuid Chemie. Goes, 17 mei 2012.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

FRANKRIJK: ertswagens

Société Métallurgiques de Senelle Maubeuge a Longwy

Na de Tweede Wereldoorlog bouwde
“les Ateliers de la Dyle" meerdere zel-
flossers draaistellen voor het transport
van ertsen. Dit gebeurde in opdracht
van “la Société Métallurgiques de Se-
nelle Maubeuge a Longwy".

Zij hadden een laadvermogen van 50
ton. Verdere details zijn ons onbe-
kend.

Foto La Dyle, verzameling TSP.
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DOLHAIN-GILEPPE

Het station Dolhain, geopend op 23 okto-
ber 1843, later stopplaats Dolhain-Gi-
leppe, bevond zich op lijn 37 tussen
Verviers en Welkenraedt, op de flank van
een heuvel (colline de la Moutarde) waar-
van het gesteente zeer onstabiel gewor-
den was door insijpelend water. Door het
ernstige risico op verzakkingen en instor-
tingen moest de maximumsnelheid van
de treinen er in 2005 beperkt worden tot
40 km/h.

Teneinde een duurzame oplossing te vin-
den voor de situatie, bestudeerde Infra-
bel meerdere denkpistes. De heuvel
verstevigen bleek zeer moeilijk realiseer-
baar en er werd onder meer nagedacht
over een sluiting van het baanvak Ver-
viers — Welkenraedt na de ingebruik-
name van de lijn 3. Nadat ook nog
overwogen werd om het baanvak enkel-
sporig te maken, besliste men uiteindelijk
om de lijn recht te trekken en een over-
dekte sleuf met een lengte van 446 m te
bouwen.

De ingebruikname van de sleuf liet toe het oude traject en de tunnel van Dolhain. De foto werd genomen richting Liége op 12
om het oude S-vormige traject, dat zich september 2012. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

aan de uitrit van het station richting Wel-
kenraedt bevond, buiten dienst te stellen.
Net voorbij de perrons liep dit traject door
de tunnel van Dolhain en daarna over
een steile berm boven de Vesder.

De werken gingen van start in 2008. Ter
hoogte van de stopplaats Dolhain-
Gileppe werd een nieuwe sleuf gegraven
in de colline de la Moutarde (zie ODB 90
pagina 32). In deze sleuf werd een beton-
nen constructie gebouwd, die vervolgens
terug met aarde werd bedekt. Zo ont-
stond een tunnel met een lengte van 448
meter. Dit nieuwe kunstwerk werd “tunnel
de la Moutarde" gedoopt.

De rechttrekking van de lijn maakte de
verplaatsing van de stopplaats Dolhain-
Gileppe noodzakelijk. De nieuwe halte
werd geopend op 11 december 2011 en
bevindt zich ongeveer een kilometer ver-
der richting Welkenraedt, bijna exact op
de plaats waar het voormalige station
Dolhain-Vicinal stond, afgeschaft op 31

mei 1923 (of 30 april 1926). TR A e R T - S
Het nieuwe traject werd op 24 januari 12 september 2012, gefotografeerd in de richting van Liége. De oude stopplaats Dol-

2012in er“‘"‘ genomen en laat de tre_!— hain-Gileppe bevond zich net voorbij de uitgang ervan. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
nen opnieuw toe om aan 90 km/h te rij- ] )

den (op termijn zelfs 100 km/h). De
kostprijs van deze belangrijke werken be-
draagt ongeveer 20 miljoen euro. Voor
het uitvoeren van de werken was er ge-
durende lange tijd dienst op enkelspoor.
Infrabel maakte hiervan dankbaar ge-
bruik om terzelfdertijd de vernieuwing en
het onderhoud uit te voeren van de “tun-
nel de la Vieille Foulerie” (167 m) en het
viaduct van Dolhain (200 m). Deze twee
kunstwerken bevinden zich net voor het
oude station van Dolhain-Gileppe, aan
de kant van Liege.

FOTO 112-73

Op 8 juni 2012 komt L-trein 5485 Wel-
kenraedt — Spa-Géronstére aan in de
nieuwe stopplaats Dolhain-Gileppe.
Michel HANSSENS.
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FOTO BD-11205 Op 15 mei 1955 verlaat de internationale trein M74 “ Saphir” Dortmund - Oostende, gereden met een DB-dieseltreinstel
BR VT08, de tunnel van Dolhain en passeert vervolgens het oude station van Dolhain-Gileppe. Bruno DEDONCKER, verzamling TSP.

EOTO 112-74 Sinds januari 2012 is de site buiten dienst en ondertussen ligt alles er veriaten bij. J-L VANDERHAEGEN, 12 september 2012.

Vandaag...
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70 jaar geleden...
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In 1942, tijdens de Tweede Wereldooriog, werden 50 nieuwe Brossel-motorwagens op draaistellen geleverd: de 553.01 t/m 25 en de 554.01
t/m 25. Ze werden gebouwd door de Ateliers Germain te Monceau. In 1947 werd de reeks 554 vernummerd als 553.26 t/m 50. De 11 reste-
rende motorwagens kregen in 1971 de nummers 4901 t/m 4911. De 553.33 (ex-554.08) in Hasselt op 11 augustus 1952. Foto Jacques BAZIN.

Voor de pas geélektrificeerde internationale verbinding Paris - Brussel - Amsterdam, bestelde de NMBS vijf driespannige locomotieven
van het type 150 (150.001 t/m 003, 011 en 012, later 1501 t/m 15035). De eerste locomotief, de 150.001, werd op 371 oktober 1962 in dienst
genomen te Brussel-Zuid. We zien haar hier in het station van Brugge met één van de eerste testtreinen. Let op haar oorspronkelijke
dakrand, die al snel gewijzigd zou worden. Ze werd op 19 mei 2009 geschrapt en vervolgens in november 2011 gesloopt bij Recylux
in Aubange. Verzameling TSP.

\ /

50 j\éér geleden...
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L FOTO BD-11206 De Noord-Zuidverbinding werd op zaterdag 4 oktober 1952

60 Jaar geleden. e ingehuldigd door Z.M. Koning Boudewijn. Op dat ogenblik was enkel de cen-
trale koker (sporen 3 en 4) in dienst. Op 18 oktober 1952 komt een reizigers-

trein, gesleept door een type 29, aan te Brussel-Zuid. Op de foto is duidelijk

te zien dat de sporen rechts van de locomotief nog niet zijn aangelegd, enkel de sporen 4 t/m 9 waren verbonden met de Noord-
Zuidverbinding. In Brussel-Noord was er enkel een verbinding met de sporen 10 t/m 12. Foto Bruno DEDONCKER, verzamling TSP.

FOTO BD-11207 Dezelfde dag stopt de M2095 Brussel-Noord - Manage te Brussel-Centraal. Deze semi-direct rijdt via Halle, Clabecq
en lijn 106 tot Ecaussinnes. Foto Bruno DEDONCKER, verzameling TSP.







