
















































































































Frankrijk 

• BB 7600 in dienst 

Veertien locs van de reeks BB 7200 
werden door Fret-SNCF overgedra­
gen aan Transilien (RER Paris). Hier­
door kan Transilien een aantal 
motorstellen van het type Z5300 af­
voeren. Deze machines worden in de 
werkplaats van Oullins geschikt ge­
maakt voor het trek/duw-bedrijf en 
bediening van de trein door één en­
kele medewerker. Men voorziet even­
eens een informatiesysteem voor 
reizigers. Deze voertuigen krijgen de 
nachtblauwe (met meerdere anders­
kleurige bollen) Transilien-schildering 
en hun snelheid wordt beperkt tot 
140 km/h. De 7600'en worden inge­
zet met VB2N-dubbeldeksrijtuigen. 
Deze rijtuigen kwamen vrij , nadat de 
nieuwe Z50000'en een aantal dien­
sten overnamen. De 7601 (ex-7312) 
en zijn last werden voor het eerst in 
mei 2012 op de Transilien-verbinding 
N Paris-Montparnasse- Ra mbouillet 
ingezet in de beurtrol van de Z5300. 
De 14 machines moeten alle tegen 
december 2012 in dienst z ijn . 

I De problematische 
ingebruikname van de 

"Franciliens" 

SNCF bestelde in november 2006, 
ter vervanging van de laatste reek­
sen motorstellen met kast in roestvrij 
staal Z5300 (1 ,5 kV) en Z61 00 (25 
kV 50 Hz) , bij Bombardier 172 een­
heden va n de reeks Z50000 (117 
stuks met 8 rijtuigen en 55 met 7 rij­
tuigen). Dit contract is 1 850 miljard 
euro waard en voorz iet in een optie 
voor 200 bijkomende treinen. 
Dit geleed materieel beschikt over vijf 
gemotoriseerde draaistellen die uit­
gerust werden met asynchrone trac­
tiemotoren. Ze ontwikkelen een 
vermogen van 2950 kW en halen 
een snelheid van 140 km/h. Een lang 
motorstel kan 905 reizigers (waarvan 
503 zittend) vervoere n en een kort 
754 (waarvan 407 zittend). Ze zijn 
geschikt voor de dienst onder 1 ,5 kV 
en 25 kV 50 Hz. Z50000'en worden 
ingezet vanuit Paris-Nord (82 stel­
len), Paris-Est (20 stellen) en Paris­
St-Lazaïre (de 55 korte stellen). Alles 
wordt gebouwd in de fabriek van 
Grespin (nabij Valenciennes). 
Deze motorstellen werden op 14 de­
cember 2009 voor het eerst ingezet 
vanuit Paris-Nord. Ze waren vrijwel 
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FOTO 111 -53 De 7601 (ex-7312 werd op 15 januari 1981 in dienst genomen te Vi/leneuve) in 
het station Les Essarts-le-Roi voor een trein met bestemming Paris-Montparnasse -Ram­
bouillet. Philippe DE GIETER. 

FOTO 111-54 Een trein met bestemming Paris Gare du Nord bij aankomst te Persant-Beau­
mant op 26 juli. Het eerste stel draagt het nummer Z50046/50045. 
Philippe DE GIETER. 

direct het slachtoffer van diverse techni­
sche problemen. De intrekbare voettredes 
en het rijden in treinschakeling bleken zeer 
problematisch. Een jaar later waren er 
slechts 12 eenheden actief. Deze vervin­
gen de motorstellen van de reeks Z20500 
(dubbeldek, tweespannig) op de verbinding 
Paris-Luzarches (lijn H). In juli 2012, na 
meerdere periodes van buitendienststel­
ling, blijken de kinderziektes overwonnen. 
Er zijn nu 52 stuks in dienst, die rijden op 

de verschillende antennes van lijn H (Paris­
Nord - Luzarches I Persan-Beaumont I 
Pontoise). 
Ingevolge de zeer laattijdige levering van 
reeks Z50000 doen de motorstellen van 
reeks 6100 nog steeds dienst in 2012. Ze 
zijn vrijwel zeker de eerste slachtoffers van 
de "Franciliens" maar je kan ze nog zeer re­
gelmatig ontmoeten op de lijnen H en K va n 
het Transilien-net. De laatste Z50000'en 
moeten tegen april 2015 geleverd zijn . 



Tsjechië - Slowakije 

I Regiojet 
actief in Slowakije 

Er is sinds maart 2012 een eerste privé­
operator actief op het Slowaakse spoor­
wegnet. 
RegioJet, een filiaal van het Tsjechische 
reisagentschap Student Agency, is al 
sinds september 2011 in eigen land actief 
(zie OP DE BAAN 106 pagina 38). 
Het Slowaakse ministerie van transport 
gunde RegioJet in 2011 de concessie 
voor de verbinding Bratislava - Dunajská 
Streda- Komárno (95 km). Deze conces­
sie loopt van maart tot december 2012. 
Er werden bij Alpha Trains negen driele­
dige TALENT-motorwagens (Bombardier, 
DB-reeks 643) geleased. Leuk detail is 
dat deze krachtvoertuigen tot december 
2011 ingezet werden door de PEG (Prig­
nitzer Eisenbahn) op de verbinding Dort­
mund - Enschede. Het materieel kreeg 
intussen een gele livrei aangemeten. 
Na enkele weken "ontdekkingsbedrijf' 
voor het grote publiek in februari, startte 
RegioJet op 4 maart 2012 met de echte 
treindienst. De basisdienst voorziet ieder 
uur een stoptrein tussen Bratislava en 
Dunajská Streda (en terug). ledere twee 
uur wordt er doorgereden tot Komárno 

Terug treinen in San Marino 

De enige spoorlijn van de Repu­
bliek San Marine (een volledig 
door Italië ingesloten mini­
staatje in de omgeving van Ri­
mini) werd op 21 juli 2012 
officieel vrijgegeven voor de 
dienst. De AB03 mocht, na 68 
jaar zonder spoorverkeer, de 
eerste trein rijden. Dit motorstel 
werd in 1932 gebouwd door 
Carminati & Toseli i uit Milano en 
TIBB (Tecnomasio ltaliano 
Brown Boveri) mocht de elektri­
sche uitrusting leveren. De 
AB03 en AB01 , daterend van de 
opening van de lijn, stonden 
sinds het begin van WOII afge­
steld in de tunnel van Mentale. 
Beide voertuigen werden in juni 
2011 uit de tunnel gehaald. De 
vereniging "Associazione Treno 
Bianco Azzurro" beschikt over 
de nodige certificaten en baat 
het herstelde deel van de spoor­
lijn toeristisch uit. De bedrijfs­
spanning is 480V. Info: 

www.trenobiancoazzurro.org 
www.visitsanmarino.com 

FOTO 111-55 De uit Dunajská Streda afkomstige TALENT-motorwagen 643 371 (95 80 
0643 371-1 RJ- SK) komt op 23 mei 2012 aan in Bratislava Hlavna Stanica . 
William BOECKX. 

(en terug). Daarnaast zijn er nog een 
aantal directe treinen Bratislava - Du­
najská Streda (en terug) en extra ritten tij­
dens de spits. 
RegioJet biedt zijn klanten dagbladen en 

gratis draadloos internet aan en de trei­
nen werden uitgerust met automaten 
voor warme en koude dranken. Deze 
aanpak loont want RegioJet is na enkele 
maanden reeds zeer succesvol. 

RonSM/TH 
Een beeld van de openingsceremonie voor de spoorlijn van San Marino gehouden op 21 juli 
2012. Inzet: het door het motorstel gedragen wapenschild van San Marino. Ron SM/TH.-
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Rusland 

• De Velara's van de RZD 

Begin dit jaar hebben de Russische 
Staatsspoorwegen (RZD) bij Siemens 10 
bijkomende stellen van het type Velara­
RUS besteld die geleverd moeten worden 
begin 2014. De Velaro-RUS is afgeleid van 
de ICE3 van de DB, heeft 604 plaatsen en 
kan aan 250 km/h rijden. 
Bekend als Sapsan (Slechtvalk) werden 
zij geklasseerd onder de series EVS 1 
(stellen onder 3000 V) en EVS2 (twee­
spannige stellen 3000 V I 25 kV 50 Hz). 
Acht stammen van 1 0 rijtuigen zijn reeds 
in gebruik sedert december 2009 tussen 
Moskou en St-Petersburg (7 ritten heen en 
terug, 3h45) en tussen Moskou en Nizhnii­
Novgorod (2 heen en terugritten, 3h55). 

Italië 

• Succes voor Stadier in Italië 

Het succes van de Flirt-stellen (761 verkochte 
exemplaren in 11 landen, zie ODB BB) en de 
GTW (562 stellen, 6 landen, zie ODB 90) is zo­
danig groot dat het onmogelijk is alle bestellin­
gen aan de Zwitserse firma Stadier te 
vermelden. 
Op 6 juli 2012 presenteerde Stadier in het depot 
TRENORD (ex-FNM) te Milano Fiorenza haar 
recentste treinen voor privénetten in Italië: de 
GTW diesel ATR125 002 voor TRENORD, de 
motorwagens Flirt ETR 350 001 voor Ferrovie 
Emilia Romagna (FER) en de ETR 360 001 
voor Sistemi Territoriali Veneto (ST). Voor de 
treinen, bestemd voor de Italiaanse markt werkt 
Stadier samen met Ansaldo Breda te Pistoia die 
de kast van de rijtuigen maakt en zorgt voor de 
eindassemblage en de testritten . 
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FOT09 111-56 De Sapsan 162 Moskou (Leningradskii)- Sint Petersburg (Moscovskii), 
gereden met het stel EVS1-08 bij de doortocht te Povarovo op 8 juli 2012. 
Philippe DE GIETER. 

Wit-Rusland 

Chinese PRIMA's 

De eerste twee dubbele elektrische loco­
motieven BKG-1 (6Kr1) werden op 16 
mei 201 2 geleverd door de Chinese fa­
briek CNR te Datong aan de Wit-Russi­
sche spoorwegen. Deze machines met 
asindeling Bo'Bo' + Bo'Bo' en asyn­
chrone aandrijving ontwikkelen 9600 kW 
en kunnen rijden aan 120 km/h onder 25 
kV 50 Hz. Ze zullen goederentreinen sle­
pen en zijn gelijkaardig aan de HXD2 ge­
leverd aan de Chinese spoorwegen 
sedert 2007 (zie OP DE BAAN 99, blz. 
43). Ze zijn gebaseerd op de Prima van 
Alstom. Met deze firma werd een samen­
werkingsovereenkomst getekend in 
2004. De 12 bestelde locomotieven zul­
len geleverd worden in 2012. 

De Wit-Russische PRIMA-locomotief 
6KI1-002 tijdens een testrit. 
Minsk, 28 juni 2012. Sergey BADENKIN. 

Depot TRENORD te Milano Fiorenza, 6 juli 2012. Alessandro ALBE. 



---------- - --

Luxemburg 

• De reeks 1800 CFL op rust 

Na ruim 48 jaar trouwe dienst mogen de 
laatste krachtvoertuigen van de CFL­
reeks 1800 gaan genieten van een wel­
verdiend pensioen. 
De GAR organiseerde op 23 juni 2012 
een afscheidsrit. De 1815 en 1818 sleep­
ten de speciale trein vanuit Luxembourg 
naar Troisvierges en terug. Daarna werd 
er nog een heen- en terugrit naar Was­
serbillig gereden. 
De 1800'en zijn echter nog niet allemaal 
op pensioen. De 1815, 1817 en 1818 
staan nog steeds in voor de sleping van 
bedieningstreinen. Na zijn schrapping 
wordt de 1818 overgedragen aan de 
dienst "Service des sites et monuments 
nationaux". 
Een aantal machines gaat bijklussen in 
het buitenland. De 1801 en 1806 werden 
aangekocht door de Duitse firma Power 
Rail uit Magdeburg. De 1806 ondergaat 
momenteel een revisie bij Baumaschi­
nentechnik International te Haldensle­
ben, terwijl de 1801 dienst doet als 
onderdelenleverancier. Beide krachtvoer­
tuigen verl ieten het Groothertogdom op 
2 juni 2012. 

t De MY1151 ex-DSB, nu eigendom van Altmark-Rail, neemt de overbrenging van de 
1801 en 1806 naar Aschersleben voor haar rekening. Kobern-Gondorf (nabij Koblenz, 
3 juni 2013. . U/f HAGER. 

De 1815 werd in juni 2012 verkocht aan 
AVG (Ascherlebener Verkehrsgesel­
schaft). Ondanks dit feit doet ze momen­
teel nog dienst bij CFL. 

Zes andere machines verhuizen naar 
Denemarken, alwaar ze in afwachting 
van hun indienstname een revisie zullen 
ondergaan. 

Op zaterdag 29 september orga­
niseert de NOHAB-GM-Gruppe 
Deutschland e.V., Power-Rail 
GmbH en de Asehers/ebener 
Verkehrsgese/schaft mbH een 
grote reis met de 1806 (ex-CFL) 
van Power-Rail en de V90 002 de 
I'AVG. 
INFO : www.nohab-gm.de 

Doorrit van de afscheidstrein te Miche/au, vereeuwigd tijdens de terugrit van Troisvierges naar Luxembourg. De vier Wegmann­
rijtuigen (nu historisch patrimonium) zijn ingesloten door de 1815 en 1818. Maarten SCHOUBBEN. 



30 jaar geleden ... 

FOTO 111-58 In 1982 werd de 6215 in de Centrale Werkplaats van Salzinnes voorzien van een uitrusting waarmee reizigerstreinen 
elektrisch konden worden verwarmd. Zij verliet de werkplaats op 21 oktober 1982, getooid in een schitterende blauwe livrei. De loco­
motief zou helaas een uniek exemplaar blijven. Op 25 februari 1993 verliet zij andermaal de Centrale Werkplaats te Salzinnes, maar 
ditmaal opnieuw in standaardversie en in de gebruikelijke gele livrei. Vandaag wordt de 6215 nog steeds ingezet door lnfrabel. Op 
deze foto zien we hoe de locomotief Salzinnes verlaat op 21 oktober 1982, waarna ze vanuit het s tation vanRoneteen proeftrein zal 
slepen naar Jemelle. Pierre HERBIET. 

FOTO 111-59 In 1992 voerde een sierlijk historisch TEE-dieseltreinstel, behorend tot de reeks VT601 van de DB, enkele ritten uit naar 
Brugge en Oostende voor rekening van een toeristisch agentschap. Op 2 oktober heeft het treinstel Brussel-Zuid verlaten, waarna het lijn 

leden ... 



FOTO 111-60 In 1992 werd de 6036 verkocht aan de Italiaanse firma Sergio Valditerra Lavori Ferroviari SpA, die vanuit haar thuisbasis 
Novi Ligure spoorwerken uitvoert. Vooraleer zij naar Italië vertrok, werd de locomotief in rijvaardige toestand gebracht. Op 1 oktober 1992 
werd er een testrit mee uitgevoerd tussenRoneten Bertrix, aan kop van de ertstrein 48911. Hier zien we de 6036 bij de uitrit van de tunnel 
te Houyet, vergezeld van de de 5310 en 5507. Intussen werd de locomotief vernield na een aanrijding met de INT 361 Nice- Venezia te Bor­
dighera op 30 april 2001. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

FOTO 111-61 Op 17 oktober 1987 worden werken uitgevoerd aan de bovenleiding te Nimy-Maisières (lijn 96 tussen Mons en Jurbise), 
door motorwagens ES207 en ES403 van het district Zuid-West. De ES207 (Mons) onderging kort voordien een revisie in de CW Cuesmes 
en is bij die gelegenheid als eerste van zijn reeks herschilderd in een nieuwe bordeauxrode livrei. De allereerste ES-motorwagen die deze 
livrei aangemeten kreeg, was de ES402. Die ontstond uit de ex-4325, geschrapt te Kortrijk op 1 maart 1985 en vervolgens afgestaan aan 
de dienst ES, waar hij toegewezen werd aan Tournai in het district Zuid-West. Christian DOSOGNE, verzameling TSP 

1s jaar gelede 



Dit is Belgisch 

t Locomotief nr. 4, rijkelijk beladen 
met hout, gefotografeerd rond 1970. 
Daniel LACROIX . 

• 
-t Een foto van de 3265, de toekom­
stige nr. 1, overgenomen uit de cata­
logus van La Meuse in 1934. 
Verzameling TSP. 
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CONGO: ct nrs. 14-15-16 
Suikerfabriek van Moerbeke 

In 1928 leverde La Meuse zes kleine drie-assige tender­
locomotieven voor een spoorbreedte van 600 mm aan de 
Compagnie Sucrière Congolaise, een dochterbedrijf van 
de suikerfabriek te Moerbeke, dat gevestigd was in de 
buurt van Kinshasa. Zij droegen de volgende nummers: 
nr. 1 La Meuse 3265/1927 
nr. 2 La Meuse 3266/1928 
nr. 3 La Meuse 3267/1928 
nr. 4 La Meuse 3268/1928 
nr. 5 La Meuse 3269/1928 
nr. 6 La Meuse 3270/1928 

Nog datzelfde jaar werden andermaal twee identieke 
locomotieven geleverd aan de Compagnie Sucrière, zij 
kregen de constructienummers La Meuse 3274 en 3275. 

Hun rijklaar gewicht bedroeg 14 ten de wielen hadden 
een diameter van 0,650 m. De asafstand bedroeg 1,920 
m en de maximale belasting van de trekhaak 2,620 t. 

Eiland JERSEY 
Ct La Meuse 

Te Tinitry, op het eiland Jersey, be­
vindt zich het Pallot Steam Motor & 
General Museum. In de collectie 
staat onder andere een 3-assige ten­
derlocomotief, gebouwd door La 
Meuse in 1931 . Het fabrieksnummer 
is ons niet bekend. Mogelijk betreft 
het een machine afkomstig van de 
Compagnie des Mines d'Anzin. Zij 
werd in 1987 opgenomen in het mu­
seum. 

De "La Meuse" in het museum te Tini­
try op 5 augustus 2009. 
Armand BEERLANDT. 



De allermooiste plekjes van België 

MARCHE-LES-DAMES Ct 
De site van Marche-les-Dames is met zekerheid het meest spectaculaire deel van lijn 125 Liège- Namur. De tachtig meter hoge 
klippen bepalen hier het uitzicht van de linkeroever van de Maas. Deze kalksteenrotsen vormen, na dat van Freyr, het grootste 
massief van België met 23 rotsen over een lengte van 2,32 km. Ze maken deel uit van het grote erfgoed van Wallonië. Op deze 
plaats vond Koning Albert I op 17 februari 1934, na een noodlottig afgelopen klimpartij, de dood. De desbetreffende rots bevindt 
zich juis t achter het motorstel op de foto hierboven. 

t FOTO 111-62 Motorstel481 reed op 20 augustus 20111C D 910 Lille- Liers. Deze foto werd vanaf de rechteroever van de Maas 
genomen. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

J. FOTO 111-63 EC-trein 45 Paris-Nord- Köln Hbf rijdt op 22 mei 19891angsheen de klippen van Marche-les-Dames. Deze foto is 
intussen meer dan 20 jaar oud, maar de plek bleef praktisch ongewijzigd. Ze is bereikbaar via het jaagpad langs de Maas. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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De brug over de Vlavaart in Kaaskerke 
De Eerste Wereldoorlog begon op 28 juli 1914 
met de inval van het Oostenrijk-Hongaarse 
leger in Servië. Dit was een vergelding voor de 
moord op aartshertog Franz-Ferdinand, de 
Oostenrijkse troonopvolger, en zijn echtgenote 
door een Servische terrorist tijdens hun be­
zoek aan Sarajevo. Rusland kwam zijn bond­
genoot Servië onmiddellijk ter hulp. 

Op 1 augustus 1914 viel Duitsland het Groot 
Hertogdom Luxemburg binnen en op 3 augus­
tus verklaarde het de oorlog aan Frankrijk. De­
zelfde dag ontving het neutrale België een 
ultimatum om de Duitse troepen ongehinderd 
door het land te laten trekken, wat uiteraard 
werd geweigerd. 

Duitsland verklaarde op 3 augustus de oorlog 
en viel op 4 augustus België binnen. Het 
Franse en het Britse leger kwamen ons land 
onmiddellijk ter hulp. Door de Duitse over­
macht moesten de geallieerden zich tussen 6 
augustus en 16 oktober geleidelijk terugtrek­
ken achter de IJzer waarbij verschillende 
veldslagen plaatsvonden. 
Tegelijkertijd werd ook Frankrijk aangevallen 
en het front zou zich uiteindelijk van de Belgi­
sche kust tot aan de Zwitserse grens uitstrek­
ken. De gevechten gingen door van 18 tot 29 
oktober. De Duitsers probeerden de as Diks­
muide - Nieuwpoort in handen te krijgen maar 
ze werden telkens teruggedreven. Vooral het 
Belgisch leger leed onder deze voortdurende 
aanvallen en er ontstond een gebrek aan mu­
nitie. Op 26 oktober trokken de geallieerden 
zich terug achter de spoorlijnen 73 en 74. Om 
de situatie te redden werd beslist om de pol­
ders onder water te zetten. Hiervoor moesten 
echter eerst de geallieerde stellingen water­
dicht gemaakt worden om te verhinderen dat 
deze eveneens onder water zouden lopen. Tij­
dens de nacht van 29 op 30 oktober werden 
de sluizen in Nieuwpoort geopend zodat het 
binnenland door zeewater werd overstroomd. 
Dit hield het Duitse leger tegen en het zou in 
deze streek geen stap meer vooruit zetten. Dit 
was het begin van de loopgravenoorlog die tot 
1918 zou doorgaan. 

Diksmuide was van het allergrootste belang 
voor de evacuatie van Belgisch spoorwegma­
terieel naar Frankrijk en de stad werd dan ook 
fanatiek verdedigd. De Franse schout-bij­
nacht Pierre-Aiexis Ronarc'h, bevelhebber 
van de pas opgerichte eenheid van de mari­
nefusiliers, kreeg het bevel om de stad 

-+ Het enorme gat dat ontstond door de ont­
ploffing van de brug over de Vlavaart in Kaas­
kerke moest snel gedicht worden om te 
vermijden dat het zeewater de geallieerde 
stellingen tijdens het hoogtij zou overstro­
men. Foto's: Copyright Michel de Bremaecker, 
verzameling Ceges 144969. 
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In 1915 staan de locomotief 122 van de vroegere Flandra Occidentale (F.O.) en 
een pakwagen type "ballon" op de brug van Kaaskerke. Fotograaf onbekend. 

De resten van de locomotief 122 net na de oorlog. Op de achtergrond zien we 
vernielde wagens, waarschijnlijk van Franse origine aangezien een tekst spreekt 
van een Franse "pantsertrein". Deze trein zou in Diksmuide gestaan hebben 
onder het bevel van Pierre-Jean Ronarc'h, een neef van de schout-bij-nacht Ro­
narc'h. Al dit materieel was in ieder geval bestemd voor de sloper. 



minstens vier dagen in handen te houden. 
Uiteindelij k zouden de 6000 jonge militairen 
Diksmuide 25 dagen verdedigen onder voort­
durende zware Duitse artillerieaanvallen. On­
geveer de helft van deze eenheid zou 
sneuvelen als gevolg van hun moedige aan­
vallen die de vijand dwongen om zich terug te 
trekken. In het station bevond zich een Franse 
"pantsertrein", in werkelijkheid een trein be­
staande uit platte wagens waarop 220 mm­
houwitzers waren gemonteerd. Deze trein 
moest naar Frankrijk overgebracht worden 
maar hij kwam niet verder dan Kaaskerke, een 
dorp net buiten Diksmuide, omdat de spoorlijn 
onderbroken was. De geallieerden beslisten 
om zich achter de spoorlijn naar Nieuwpoort 
terug te trekken. De schout-bij-nacht Ronarc'h 
bracht zijn hoofd-kwartier onder in het halte­
gebouw, dat al snel grotendeels vernield werd 
door een Duitse 210 mm-obus. 

Locomotief 122 van de vroegere F.O. (Fiandre 
Occidentale) - identiek aan het type 28 van de 
Belgische Staat - stond samen met een pak­
wagen type "Ballon" midden op de brug over 
de vaart en vormde zo een ideale schietschijf 
voor .het Duitse leger. Toch zou het nog drie 
jaar duren vooraleer de Duitsers er in zouden 
slagen om deze locomotief te vernielen: pas 
in het najaar van 1917 werden de pakwagen 
en de locomotief vernield door een immense 
explosie. Op dat moment waren ze al zwaar 
beschadigd en deels ontmanteld (Op de foto 
is te zien dat de zandbak al in 1915 verdwe­
nen was). De locomotief lag op haar rug in de 
bedding van de Vlavaart met de wielen in de 
lucht. Een gelukkige bijkomstigheid was dat de 
machine zo een snelle overstroming van de 
geallieerde stellingen verhinderde aangezien 
er een bres van 24 tot 28 m breed was ont­
staan. De ontploffing was zo hevig dat de oor­
log in deze regio enkele ogenblikken stilviel en 
een Duits vliegtuig kwam kijken wat een der­
gelijke explosie had veroorzaakt. Op het mo­
ment van de explosie inspecteerden twee 
Belgische militairen de springladingen die 
onder de brug waren aangebracht. Van deze 
mannen werd nog enkel een stuk uniform te­
ruggevonden ... 
Op een postkaart wordt beweerd dat de explo­
sie werd veroorzaakt door een blikseminslag, 
maar het is waarschijnlij ker dat een niet ont­
plofte Duitse obus geraakt werd door een 
ander projectiel tijdens de beschietingen. We 
komen later nog terug op de pakwagens type 
"Ballon ", uitgerust met een " Bricogne"-rem, 
in een artikel waaraan momenteel gewerkt 
wordt. In een ander artikel dat in voorbereiding 
is zullen we het hebben over de stations van 
de vroegere lijn 7 4 en over de aanleg van de 
"Frontzate", een fietspad op de bedding van 
deze lijn. 

Charles OCSINBERG 

-> Motorstel 541 heeft op 13 juli 2012 Diks­
muide verlaten en rijdt naar De Panne. De foto 
werd gemaakt aan de brug over de Vlavaart te 
Kaaskerke. André GYSEL. 

Deze brug bevindt in feite op de lijn 73, geopend door de " Compgnie de Furnes à 
Lichtervelde" (overgenomen door de B.S. op 1 juni 1878) op 18 mei 1858. Lijn 74 
Diksmuide- Nieuwpoort Stad werd op 10 februari 1868 geopend door de " Chemin 
de fer de /'Ouest de la Belgique" (overgenomen door de B.S. op 1 mei 1879) en ver­
lengd tot Nieuwpoort Bad op 15 augustus 1869. Beide spoorlijnen vormden het front 
tussen de vijandige legers. De bruggen op lijn 74 werden tijdens de Eerste Wereld­
oorlog vernield en moesten dus worden herbouwd. De laatste reizigerstrein reed op 
18 mei 1952. Het goederenverkeer, en dan vooral het visvervoer vanuit de vismijn 
van Nieuwpoort-Stad, hield nog stand tot 1974. De spoorlijn werd nog in dat zelfde 
gesloten en in 1977 opgebroken. In het voorjaar van 1983 huurde de provincie West­
Vlaanderen de bedding van de NMBS om er een fietspad aan te leggen. Aanvankelijk 
moest op sintels gereden worden maar aan het einde van de jaren ' 80 werd ternair 
zand aangelegd om het fietspad te verbeteren. Het pad kreeg de naam "Frontzate" 
omdat er op verschillende plaatsen restanten van het geallieerde front uit de Eerste 
Wereld-oorlog te zien zijn. Sinds 10 juni 1999 is het pad een beschermd monument. 
We zullen hierop terugkomen in ons latere artikel over de stations van de lijn 74. 
Op de foto zien we de brug over de Vlavaart met op de achtergrond de deels door 
de bomen verborgen IJzertoren. Foto Charles OCSINBERG, documentatie Maurice 
Hennequin, André Gysel en de province West-Vlaanderen. 

De lijn 73 kreeg een nieuwe bedding om een aantal overwegen af te schaffen. 
Hiervoor moest een nieuwe brug over de Vlavaart (in feite een afwateringskanaal) 
gebouwd worden, op zowat 400 m van de oude brug. 
Foto lnfrabel I NMBS, 1996. 

/ 



Voorwoord 
Er zijn geen woorden om het succes en vooral de kwaliteit van het Groot Stoomspektakel op "Le Chemin de fer du Bocq" te 

beschrijven: g:"MXlO G R A N D I 0 OS ! Oordeel zelf: er kwamen vijf stoomlocomotieven in actie, waarvan één afkomstig uit 
Nederland en één uit Luxemburg. De blokposten waren bemand, zodat we drie treinen tegelijkertijd konden inzetten. 
Er was speciale animatie voor kinderen, miniatuurtreinen en vooral de deelname van CrossraiL Deze privéoperator had de over­
brenging van de Nederlandse stoomlocomotief op zich genomen en gaf ons bovendien de toelating om hun Class 66 in te zetten 
voor het slepen van reizigerstreinen op onze toeristische lijn! 
De belangstelling overtrof eveneens alle verwachtingen: meer dan 10.000 bezoekers- toeristen en liefhebbers- bezochten onze locomo­
tieven, onze TSP-Boetiek en het buffet. Dit alles onder een stralende zon. 
Maar het organiseren van dergelijke succesvolle manifestatie is niet mogelijk zonder de bereidwillige inzet van talrijke vrijwilligers. Meer 
dan 80 medewerkers kwamen in actie waardoor in alle veiligheid kon worden "gestoomd" op deze prachtige lijn. Zij maakten deze 
dagen tot een grandioos succes. 
Langs deze weg wil ik allen die aan dit evenement hebben meegewerkt van harte danken, iets wat ik op dat ogenblik niet persoonlijk 
kon doen. 

Baudouin DIEU - Voorzitter. 
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.____z_o_e_k_e_rt_rje_s _ ___.l I Rechtzettingen 
Prjvéadvertenties: 
abonnees gratis (maximum 10 lijnen zonder 
foto's of tekeningen). Voor niet-abonnees: € 3 
voor 5 lijnen. Per bijkomende lijn wordt er € 1 
aangerekend. 
Foto's en tekeningen: € 15 per stuk. 

TE KOOP: au fil du rail - IV - la voie ferrée -
les règles de sécurité (2de hands) Uitgave 
van 1947 - Voorwoord van H. Wauthez-Le­
grand. Vraagprijs: 50 euro + verzendkosten. 
E-mail: Nijs.Rudy@pandora.be 

TE KOOP: locomotief HO type 7 van Jocadis; 
tijdschriften Rail Revue vanaf 1985 tot nr. 49. 
Contacteer Jozef Van Mol: e-mail: 
jozef. van_mol@skynet.be 

GEZOCHT: dia's van de locomotieven 201 3, 
2020, 6213, 6313 in groene livrei en 2024, 
2025 in gele kleurstelling. 
Contacteer: sncb.2013@gmail.com 

~ OP DE BAAN 111 

OP DE BAAN 110 
- pagina 65: de foto's van het museum te 

Haïfa in Israël dateren van ~-2011 en 
niet van 11-11 -2011. 

- pagina 54: de foto onderaan toont de 
WCAMJ-21943 en niet de WCAM1 . 

- pagina 23: Foto boven toont 1181 "Ri­
viera - Flandres" Vintimiglia - Brussel -
Amsterdam. Het eerste rijtuig is een MU , 
het tweede een T2. 

TSP-agenda 
- Zaterdag 6 oktober: TSP-reis "Ontdek­

kingstocht door onze regio's 11". 
- Zaterdag 1 december: ruilbeurs in ons 

museum te Saint-Ghislain - zie middenka­
tern. 

L'ALAF (Association Liégeoise des 
Amateurs de chemins de Fer asbl) or­
ganiseert een grote modelbouwten­
toonstelling op zaterdag 3 en zondag 
4 november, van 9 tot 17 uur, in hun 
lokaal: rue de la Gare 77, BE-41 02 
Ougrée. Toegang: 3 euro. 
Info: www.alaf.be 
w : +32 (0)479 32 41 72. 




