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EOTO 110-108 Te Soller, onder de platanen, wacht de Slemens-motorwagen nr. 1 van “Tren de Soller” op het volgende vertrek
naar Palma op 3 april 2012. Alain DEFECHEREUX.

Een vakantietip?

De spoorwegen op Mallorca

Het eiland Mallorca

Mallorca is een van de belangrijkste ei-
landen van de Balearen-archipel (met Mi-
norca en |biza). Deze eilandengroep ligt
in de Middellandse Zee. De Balearen zijn
een van de zeventien autonome regio's
van Spanje. Mallorca heeft een opper-
vlakte van 3625 km?, is van noord naar

zuid 70 km lang en van oost naar west 93
km.

Het eiland telt ongeveer 820 000 inwo-
ners. Men spreekt er hoofdzakelijk Cata-
laans, Castiliaans (gewoon Spaans) en
Duits. Mallorca is sinds de jaren zestig
van de vorige eeuw populair bij de Duitse
toeristen. Niet minder dan 10 % van de

permanente bewoners van Mallorca zijn
Duitsers! Ibiza daarentegen doet het
goed bij de Belgen.

Het bestuur van de archipel heeft tien
jaar geleden de verstedelijking terug
onder controle gekregen. Deze was na
dertig jaar wanbeheer volledig uit de
hand gelopen. Het eiland behield zo op
talrijke plaatsen zijn natuurlijk en cultureel
patrimonium.

Wat de natuur betreft, bestaat het eiland
uit grootse vlaktes met kleine heuvels en
stranden met fijn wit zand in het oosten.
Het bergmassief Tramuntana deelt de
kustlijn echter in twee en het westelijk ge-
deelte kenmerkt zich vooral door steile rot-
sen met onder andere een verticale wand
van 160 meter hoog: de Cap Formentor.
Het hoogste punt van het bergmassief,
de Puig Major, is 1445 meter hoog.

EOTO 110-109 Motorwagen nr. 1 van
“Tren de Soller” sleept meerdere houten
rijtuigen en verlaat het station Bunyola
met bestemming Palma op 3 april 2012.
Alain DEFECHEREUX.



El Ferrocariles

Het is een feit dat liefhebbers van smal-
spoor zeker aan hun trekken komen op
Mallorca.
De aanleg van het spoorwegnet begon in
1875, toen nog met een spoorbreedte van
914 mm. Het was de bedoeling om de di-
verse regionale producten vanuit het hin-
terland met dit transportmiddel naar de
haven van Palma de Mallorca te vervoe-
ren. Het betrof voornamelijk wol, tapijten,
schoenen en afgewerkte producten van de
katoenindustrie.
Het spoorwegnet had de stad Palma de
Mallorca als vertrekpunt en strekte zich uit
tot alle uithoeken van het eiland.
In 1931 was het net meer dan 250 kilome-
ter lang. Het spoorwegnet van Mallorca
had toen een dichtheid van 0,069 km/m?,
terwijl die op het Spaanse vasteland 0,033
bedroeg.
Spijtig genoeg werd de spoorweg tot 1950
beschouwd als transportmiddel voor goe-
deren. Het reizigersvervoer was slechts
een bijkomstigheid. Toen het massatoe-
risme zich begon te ontwikkelen, kon de
toenmalige spoorwegmaatschappij van
Mallorca niet inspelen op deze nieuwe uit-
daging. In combinatie met de steeds voort-
schrijdende concurrentie leidde dit tot de
teloorgang van het lokale spoorwegnet.
Vanaf de jaren zestig van de vorige eeuw
zag de “Companyia Ferrocarrils de Mal-
lorca SA” zwarte sneeuw. De maatschappij
werd uiteindelijk in 1965 overgenomen
door de “Ferrocarriles Espanioles de Via
Estrecha” (FEVE — zie OP DE BAAN 55
pagina 55), die op het vasteland al ver-
schillende smalspoornetten exploiteerde.
Dit hield de teloorgang echter niet tegen en
de meeste lijnen werden gesloten:
- 1965: sluiting en ontmanteling van de lijn
Palma — Llucmajor — Santanyi;
- 1965: sluiting en ontmanteling van de lijn
Palma — Port de Palma;
- 1967: sluiting en ontmanteling van de lijn
Palma — Santa Maria — Felanitx;
- 1977: sluiting van de lijn Inca — Manacor
— Arta;
- 1981: sluiting van de lijn Inca — Enllag —
Sa Pobla.

De lijn Palma - Inca bleef als enige behou-
den en ze werd tussen 1981 en 1983 om-
gebouwd naar meterspoor. In dezelfde
periode werd ook duidelijk dat het wegen-
net verzadigd begon te raken. Dit was het
sein voor het lokale bestuur om het restant
van het spoornet te moderniseren.

In 1994 werd de maatschappij “Serveis
Ferroviaris de Mallorca” (SFM) opgericht.
Deze kreeg als taak het spoorwegnet van
Mallorca te ontwikkelen en te beheren. De

FOTO 110-110 Een trein, bestaande uit
motorwagen nr. 2 en vijf rijtuigen, komt op
30 december 2001 aan in Palma.

Philippe DE GIETER.
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SFM is de technische beheerder van het
spoornet (infrastructuur, materieel en per-
soneel). Het commerciéle beheer van het
volledige openbaar vervoer op het eiland
werd toevertrouwd aan TIB (Transportes
de las Islas Baleares). TIB heeft als taak
het openbaar vervoer op een efficiénte en
rationele manier te organiseren. De tarie-
venstructuur is duidelijk, uniform, goed-
koop en kan op de diverse transportmodi
(metro van Palma, trein en bus) gebruikt
worden. De diverse buslijnen geven in de
belangrijkste stations aansluiting met de
trein.

Een grote bijzonderheid van het spoor-
wegnet is de lijn van Soller naar Palma.
Soller is een stadje in het noordwestelijk
gedeelte van het eiland. Dit kleine ha-
venstadje is ingesloten door bergen. De
bijzondere geografische ligging van Soller
lag aan de basis van de beslissing van
een plaatselijke ondernemer om een pri-
vélijn tussen zijn woonplaats en de

/hoofdstad van het eiland aan te leggen.
Deze lijn doorkruist het bergmassief. De
“Tren de Soller” werd op 16 april 1912 in
gebruik genomen, eveneens met een
spoorbreedte van 914 mm. Deze privé-
onderneming, die vandaag nog steeds ac-
tief is, moet het grotendeels hebben van
de toeristen. Ze beschikt over een exploi-
tatievergunning die tot 2055 geldig is.

Het actuele net

Het huidige spoornet telt twee hoofdlijnen.
De eerste is een lijn in Y-vorm. Het eerste
deel is de lijn Palma — Inca. In Inca vertakt
de lijn naar Sa Pobla en Manacor (zie
plan hierboven). De tweede hoofdlijn is de
“Tren de Soller” tussen Palma, Buyola en
Soller. Er is ook nog een vier kilometer
lange tramlijn tussen de stad Soller en de
haven van Soller. Een metrolijn verbindt
sinds 2004 het centrum van Palma en de
universiteit. Deze lijn telt acht stations.




Het SFM-net

De lijn Palma — Inca werd in 1994 volle-
dig gerenoveerd. De bovenbouw (ballast,
dwarsliggers, rails) van de lijn werden
vernieuwd. De sporenplans van de sta-
tions werden aangepast en de seininrich-
ting gemoderniseerd. Het merendeel van
de overwegen werd gesloten. De oude
MAN-motorwagens werden vervangen
door nieuwe door CAF gebouwde exem-
plaren (reeks 61 — twee- of drieledig).
De lijn Inca (Enllag) — Sa Pobla werd her-
opend voor het verkeer in 2001 en Enllag
— Manacor in 2002.

Tijdens de aanleg van de metrolijn in
Palma werd het hoofdstation volledig ver-
bouwd. Dit station is nu een onder-
grondse multimodale ruimte waarin bus,
trein en metro op hetzelfde niveau ver-
binding met elkaar geven. De spoorlijn
werd eveneens over een lengte van drie
kilometer ingegraven.

Op de vrilgekomen ruimte bovengronds
werd een gigantische esplanade en een
lange voetgangerszone aangelegd.

De spoorlijn is over de volledige lengte
beveiligd met een twee meter hoge om-
heining. Hiermee voorkomt men indring-
ing van mensen of dieren op de sporen.
De bediening van de seininrichting werd
gecentraliseerd. De elektrische kabels
werden ter voorkoming van diefstal on-
dergebracht in een gesloten betonnen
goot. De perrons werden eveneens ver-
hoogd. Al deze maatregelen hebben als
einddoel een zeer betrouwbare dienst-
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FOTO 110-112 Motorwagen

61-23 heeft op 4 april 2012 het kleine station van Enllag
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FOTO 110-111 Een van de nieuwe CAF-motorstellen van de reeks 81, die de elektri-
sche basisdienst tussen Palma en Enllag verzorgen. Het werd vereeuwigd op 4 april
2012 tussen Inca en Enllag. Anne DEFECHEREUX.

verlening aan het cliénteel.

De lijn tussen Palma en Inca is sinds 17
februari 2012 dubbelsporig en geélektri-
ficeerd. Het baanvak tussen Inca en En-
llag (het vertakkingstation naar Sa Pobla
en Manacor) is eveneens geélektrifi-
ceerd.

SFM bestelde voor het verkeer op de
geélektrificeerde lijnsecties bij het
Spaanse CAF (Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles) 11 nieuwe motorstellen
van de reeks 81.

Op werkdagen vertrekt er elke 20 minu-
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verlaten en begeeft zicht naar Sa Pobla. In Enliag werd de aansluiting met de trein
van/naar Palma verzekerd. Rechts zien we de lijn naar Manacor. Op 17 februari 2012
werd tussen Palma en Enllag de elektrische tractie ingevoerd. De elektrificatie naar

Manacor is gepland.
Alain DEFECHEREUX.
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ten een trein in Palma. De eerste trein
rijdt naar Sa Pobla, de tweede (zonder
stops tot Marratxi) naar Manacor. De
derde trein is beperkt tot Inca. Momen-
teel hebben alle elektrische treinen het
kleine vertakkingstation van Enllac als
eindhalte. Dit station heeft als bijzonder-
heid dat het geen dorp of gehucht be-
dient maar midden in de velden ligt. Het
centrale perron laat een overstap “a la
minute” met de motorwagens naar Sa
Pobla of Manacor toe.

In de andere richting wordt dit scenario
ook toegepast. Het uit Palma afkomstige
motorstel en de uit Manacor of Sa Pobla
komende motorwagens arriveren gelijk-
tijdig in dit station. De reizigers hebben
een directe overstap. Een minuut later
vertrekken beide treinen naar hun res-
pectievelijke eindbestemmingen.

We melden nog dat de eerste rit Palma —
Enllac en de laatste rit Palma — Enllag per
motorwagen gebeuren vanwege de
noodzakelijke overbrenging van het ma-
terieel. Tijdens de ochtend wordt het die-
selmaterieel van de stelplaats in Palma
naar de niet-geélektrificeerde secties ge-
voerd en bij het diensteinde gaat het
terug in de andere richting.

Tijdens het weekend rijdt er elk half uur
een trein.

Momenteel wordt gewerkt aan de hero-
pening van de gesloten spoorlijn tussen
Manacor en Arta als tramlijn. Dit zal een
overstap van de trein uit Palma naar de
regionale tram richting Arta in het station
van Manacor toelaten. In Son Carrio (hal-
verwege het traject Manacor — Arta) werd
reeds een stelplaats met vijf sporen ge-
bouwd.

Men voorziet eveneens de elektrificatie
en het op dubbelspoor brengen van het
baanvak Enllag — Manacor.



Ult het voorgaande kunnen we besluiten
dat de overheid van de Balearen de kaart
van de spoorwegen trekt om de verzadi-
ging van het wegennet op Mallorca te
bestrijden. De toekomst van dit meter-
spoornet is daarmee verzekerd.

Tren de Soller

Deze privélijn van 32 km (spoorbreedte
914 mm) werd tussen 1907 en 1912 aan-
gelegd. De stoomtractie deed dienst tot
1929. In dat jaar werd de tractie toever-
trouwd aan de door Siemens-Schuckert
in Zaragosa gebouwde elektrische mo-
torstellen.

Op 4 oktober 1913 werd een nieuwe
4800 meter lange tramlijn tussen het sta-
tion en de haven van Soller in gebruik ge-
nomen. De lijn Soller — Palma bevat
enkele steile hellingen waarmee men het
Tramunta-massief moest overwinnen.
Daarna volgt de “Tunel Major” (een drie
kilometer lange tunnel). Wegens het
hoge stijgingspercentage van het berg-
massief aan de kant van Soller maakt de
spoorlijn eerst een bocht van 180° en
daarna een van 90°. Dit deel van het tra-
ject omvat ook meerdere tunnels. Aan de
zijde van Palma is het landschap viak en
de spoorlijn rechtlijnig. Het tracé van de
spoorlijn in de stad Palma ligt, net als bij
een stadstram, in de rijweg. Het pitto-
reske station, dat goed afgescheiden ligt

FOTO 110-114

EOTO 110-113 Motorwagen nr. 1 van “Tren de Soller” in de haven van Soller.
Philippe DE GIETER, 27 december 2001.

van het autoverkeer, ligt pal naast het
eerder in deze rubriek besproken onder-
grondse multimodale hoofdstation van de
Mallorcaanse spoorwegen.

De “Tren de Soller” wordt sinds twintig
jaar quasi exclusief gebruikt door toeris-
ten. Deze willen de prachtige landschap-
pen van het eiland ontdekken vanuit een
authentieke historische trein.

De tram van Soller verzorgt, in aanslui-
ting met de trein, de pendeldienst naar de
haven. De maatschappij “Tren de Soller”
moest, om over voldoende vervoersca-
paciteit te beschikken, nieuwe rijtuigen
(maar met historisch uitzicht) laten bou-
wen. Er werden ook enkele trams van
Lissabon aangekocht.

Alain Defechereux

De tram van Soller verbindt het station met de haven. Op deze foto rijdt de tram op 3 april 2012 over het belang-

rijkste plein van Soller. Een oude uit Lissabon afkomstige Brill-tram is trekkracht van dienst. Alain DEFECHEREUX.




De mooiste streken van Belgié MELLIER

De lijn naar Luxembourg behoort tot de mooiste van het land. Nadat ze zich door de onherbergzame Ardennen heeft gekronkeld, komt
de lijn voorbij Libramont in een rustiger landschap terecht. Net voor het voormalige station van Mellier loopt ze langs het riviertje
Mellier dat zijn naam gaf aan het dorp. Een recent ontboste heuvel biedt een mooi zicht van bovenaf op deze wondermooie plaats.
Voor de fotografen is het goed om weten dat de zon — indien aanwezig — zich op een ideale plaats bevindt tijdens de voormiddag.

T FOTO 110-115 Op 23 maart 2012 passeert de EC 91 "Vauban" Brussel-Zuid - Chur. Jean-Luc VANDERHAEGEN.
L FOTO 110-116 Op dezelfde dag zien we de doortocht van de IC J 2132 Luxembourg — Brussel-Zuid. Jean-Luc VANDERHAEGEN.




Tijdens de afgelopen jaren is het vormingsstation van Schaarbeek volledig ontmanteld en een groot deel van de site werd herin-
gericht. Vroeger waren hier talrijke omloop- en verbindingssporen in dienst, die de locomotieven toelieten om zich tussen de ver-
schillende bundels te verplaatsen. De voornaamste verbindingslijn was zelfs dubbelsporig. Ze liep onder de rangeerheuvel door,
die zich tussen de bundels A en B van het rangeerstation bevond. Deze verbinding ging buiten dienst in september 2009. Tegen-
woordig is deze tunnel begraven onder de bedding waarop de nieuwe lijn 25N, onderdeel van het Diabolo-project, is aangelegd.

T EOTO 110-117 Op 26 oktober 2004 zien we de 2326, net voordat zij de tunnel binnenrijdt. Jean-Luc VANDERHAEGEN.

4 Minder dan 8 jaar later is deze plaats onherkenbaar veranderd... Schaarbeek, 4 april 2012.

Vandaag




D1t 1s Belgisch

NEDERLAND: ct nr. 14-15-16 Oranje Nassau

| La Meuse heeft tussen 1924 en
1928 drie 3-assige tenderlocomo-
tieven van 41 ton geleverd aan de
mijnen van Oranje Nassau (ON) te

Heerlen. Zij ontwikkelden een ver-
S _§. mogen van 350 pk dankzij een
=~ werkdruk van 12 kg/cm?. Hun wie-
len hadden een diameter van 1000
mm, waarmee zij een snelheid van
40 km/h haalden. Zij kregen de
nummers ON 14 t/m 16:
- nr. 14: La Meuse 3052/1924;
-nr. 15: La Meuse 3238/1926;
- nr. 16: La Meuse 3292/1928.
Deze drie machines werden na de
oorlog door Krupp gerestaureerd,
en kregen bij deze gelegenheid
een nieuwe kolenbak.

Nr. 14 werd in dienst genomen op
2 april 1925. Na haar schrapping
in 1970 werd zij als monument op-
gesteld voor de firma Railbouw te
Leerdam. In 2000 verwierf de
Stoomtrein Goes - Borsele (SGB)
deze machine. Ze kreeg er het nr.
5. Momenteel staat zij buiten
dienst afgesteld te Goes.

- s e ealinar

T EOTO 110-118 Nr. 3 "Bison" van de SGB is de ex-nr. 16 van Oranje-
Nassau. De SGB heeft het uitzicht van de machine ingrijpend veran-
derd. In 1994 kreeg zij een nieuwe, in Meiningen gebouwde,
stoomketel. 18 mei 2012. TSP.

] |

Nr. 15 werd in ontvangst genomen
op 11 april 1927, geschrapt op 2
mei 1966 en onmiddellijk gesloopt.

Nr. 16 werd door de SGB terugge-
kocht op 15 november 1972. Zij
werd "Bison" gedoopt, kreeg het
nr. 3 en voert toeristische ritten uit
op de lijn. Zij zal ons volgend jaar
een bezoekje brengen op de
Bocglijn in het weekend van 15
augustus 2013.

« FOTO 110-11 Nr. 14 Oranje
Nassau (SGB nr. 5) staat buiten
dienst te Goes. TSP, 19 mei 2012.

“ : \ - ——
T2 Nr. 16 afgesteld bij de loods van Oranje-Nassau te Heerlen. De stroomlijning van de voedingsbuizen en de vorm van de
kolenbak zijn niet origineel. Foto’s Julien CASIER, verzameling TSP.
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ISRAEL

Diesellocomotief 102

Aan het begin van de jaren ‘50 waren
de Israélische spoorwegen (Israel
Railways - IR) in volle heropleving,
modernisering en ontwikkeling. Drie
diesellocomotieven, de eerste voor
Israél, werden besteld bij Anglo-
Franco-Belge te La Croyeére.

Zij werden gebouwd onder licentie van
General Motors (GM) en ze waren af-
geleid van de SW 900 van deze fa-
briek. Zij droegen het exportnummer
G12 en waren uitgerust met een GM
V12 dieselmotor die een vermogen
van 1200 pk ontwikkelde. Met een ge-
wicht van 85 ton en een wieldiameter
van 1016 mm konden zij 110 km/h
halen. Zij waren voorzien van een elek-
tro-rheostatische rem waarvan de ap-
paratuur onder de korte motorkap zat.
In 1952 kregen zij bij hun levering de
nummers IR 101 t/m 103.

Tussen 1954 en 1961 werden 27 ge-
lijkaardige machines van 1425 pk ge-
leverd door GM en genummerd IR 104
t/m 130.

R
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We vinden hier eveneens de drieassige zieken-
wagen nr. 4720. Dit in Belgié gebouwde voertuig
werd omstreeks 1893 geleverd aan de Egypti-
sche spoorwegen als reizigersrijtuig.

Tijdens WO | (veldtocht van Palestina) werd het
omgebouwd tot wagen voor ziekenvervoer.

In 1956 werd hij als dienstwagen buitgemaakt
door de Israéliérs in de Sinai. Het museum heeft
hem terug hersteld in zijn toestand van zieken-
wagen: een zeer mooie verwezenlijking!

Het derde voertuig betreft een tweeassige “brake
van" (remwagen) die het nr. 1419 draagt. Hij
werd gebouwd door La Brugeoise in 1939 en
oorspronkelijk geleverd aan de Egyptische
spoorwegen. Zoals de ziekenwagen werd hij
buitgemaakt door het Israélische leger in 1956.
Jammer genoeg is het niet mogelijk om hem op
foto te zetten.

De locomotief 102 wordt bewaard in het Israélisch
spoorwegmuseum (Israel Railway Museum) te Haifa.
Philippe VERELST, 11 november 2011.

In het spoorwegmuseum van Haifa
kan men ook nog drie andere voertui-
gen bewonderen die eveneens in Bel-
gié werden gebouwd.

Vooreerst is er een gesloten wagen,
gebouwd door FUF te Haine-Saint-
Pierre in 1909, die het nummer BB
1006 draagt van de “Chemin de fer du
Hedjaz". Hij werd gebruikt op de zijlijn
Haifa - Mizrah, met een spoorbreedte
van 1050 mm.

« De gesloten wagen 1006.

{ De ziekenwagen 4720.
Foto’s: Véronique en Philippe VERELST.



Vijitig jaar geleden verschenen de eerste motorstellen van het type 62. Ze werden besteld om het hoofd te kunnen bieden aan de verdere
elektrificatie van het net en ze verschilden in belangrijke mate van alle motorstellen die voordien werden gebouwd. De eerste schijf bestond
uit 60 eenheden, de 228.151 t/m 228.210. De leveringen vonden plaats tussen 18 mei 1962 (toen de 228.151 aankwam in de werkplaats van
Schaarbeek) en oktober 1963. Een tweede schijf van 40 eenheden (type 63), de 228.211 t/m 228.250, werd tussen mei en oktober 1963 in
gebruik genomen. De derde en laatste schiff van 20 eenheden (type 65), de 228.251 t/m 228.270, kwam in dienst tussen juni en oktober 1965.
Deze motorstellen verdwijnen momenteel geleidelijk uit de dienst door de instroom van nieuwe Desiro’s. Foto ABR, verzameling TSP.

EOTO 110-120 Op 15 juli 1982 werd de 2906 tussen Namur en Jeumont voor een bedevaartstrein met bestemming Lourdes ge-
plaatst. Hier zien we de aankomst te Jeumont, waar zij plaats zal maken voor een Franse locomotief. Pierre HERBIET.
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- cific 01 1075, eigendom van de Nederlandse vereniging SSN N{Stoom Stichting
Nederland), los opgestuurd naar Luxembourg. De volgende dag reed zij terug naar Nederland via Gouvy, Visé en Maastricht. Op het
Belgische net kreeg zij hulp van de 29.013, hoewel het profiel van de bereden lijnen dit niet vereiste. Deze foto toont de speciale trein

bij de doortocht te Vielsalm. Christian DOSOGNE, verzameling TSP.

FOTO 110-122 Na haar buitendienststelling te Kortrijk op 1 maart 1986, werd de 4328 afgestaan aan de dienst ES om omgebouwd te wor-
den tot dienstvoertuig. In september 1989 werd de motorwagen terug rijvaardig gemaakt, waarna hij een scholingsrit uitvoerde van Mons
naar Quiévrain en terug om het personeel van de dienst ES vertrouwd te maken met de besturing. Hier zien we de doortocht te Thulin.
Men kan duidelijk zien dat de contactdoos voor de treinschakeling (tussen de koplichten boven het nummer) reeds werd verwijderd. Later
werd de motorwagen verder omgebouwd, herschilderd in de bordeauxrode livrei en voorzien van het nummer ES403. Hij kwam vervolgens
in dienst te Mons. Christian DOSOGNE, verzameling TSP.

25 j;;f geleden...







