







































































































































































Frankrijk

Vincennes

De restaurantketen “Crocodile”, gelegen aan de “Pont de Bezons” (avenue Aubert) te Vincennes (nabij Paris) bezit twee K1-rijtui-
gen. Het eerste rijtuig is ARD 28.911, het tweede is een voor ons onbekende AD. Vincennes, 2000. Vincent CUNY.
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Frankrijk
Metz-Augny

In totaal beschikt de keten Crocodile
(Colmar in Belgi€) over 23 rijtuigen in
Frankrijk, voornamelijk van het type K1,
maar ook van het type 15, L en M2.
Twee K1-rijtuigen zijn te zien bij het
restaurant “Crocodile” te Metz-Augny.

Metz-Augny, 8 mai 2009.
Randy PIJPER

Frankrijk
Noyelles-Godault

De Colmar-groep opende in 1995 zijn eerste Franse vestiging te Noyelles-Godault (nabij Lille). Er werden twee K1-rijtuigen ge-
plaatst. Deze maken deel uit van het restaurant. Noyelles-Godault, 3 maart 2010. David HAYDOCK




Frankrijk
La Vapeur du Trieux

De 141TD740 (ex-SNCF) deed in 2011 dienst als trekkracht van de door Veolia uitgebate toeristische trein “La vapeur du Trieux”.
Deze reed van mei tot september over de Bretoense CFTA-lijn Paimpol — Pontrieux. De 141 TD 740, geklasseerd als historisch
monument, werd in 1932 in het noorden gebouwd door de “Société Francaise de Construction Mécanique de Denain”. De loc
begon haar loopbaan met de sleping van RER-treinen in de wijde omgeving van Paris, een taak die ze uitoefende tot aan het
einde van de stoomtractie in 1967. De loc werd in 1982 overgenomen door de CFTLP (Chemin de Fer Touristique Limousin — Pé-
rigord). De stam van de toeristische trein omvat vier 2-assige rijtuigen van het type B7t (donderbussen) van Duitse origine. Deze
kwamen na de Tweede Wereldoorlog in Frankrijk terecht als herstelbetaling. Daarbij moeten we nog twee M2-rijtuigen tellen. Die
werden in 1996 door NMBS verkocht aan het Nederlandse Lovers Rail (toen een onderdeel van de Connex-groep, tegenwoordig
Veolia).

FOTO 109-65 De 141 TD 740 sleept een trein Paimpol — Pontrieux langs de oever van de Trieux. Ph. DE GIETER. Lancerf,8 juni 2011

Italié
Castoglione

De “Ferrovia della Valmorea”, de spoorlijn gelegen tussen Mendriso (CH) en Castelanza (nabij Milano), werd in 1977 door Ferrovie
Nord Milano (FNM) voor alle verkeer gesloten. In 1990 begon men met de heraanleg van de lijn met als doel de uitbating van een
internationale toeristische spoorlijn tussen Mendriso (CH) en Malnate (1) door de vereniging Amici della Ferroviaz Valmorea. Men
hoopt op termijn Castiglione Olona te bereiken. Met dit doel in het achterhoofd plaatste men twee M2-rijtuigen op een stukje spoor
op het stationsterrein van Castoglione.
Deze doen dienst als lokaal voor de
vereniging “Amici della Ferroviaz Val-
morea”. Men tracht van hieruit de lokale
bevolking warm te krijgen voor dit pro-
ject. Het betreft FNM-rijtuigen EB900-
36 (ex-NMBS M2-B 42.442 UIC 50 88
20-48 742-1) en EB900-38 (ex-NMBS
2-B 42.350 UIC 50 88 20-48 650-6).
De FNM kocht alle M3-rijtuigen 2de klas
(19 stuks) van de NMBS, in 1997 ge-
volgd door een partij M2-rijtuigen (24
eenheden) (zie ODB 32 pagina 9-11 en
ODB 41 pagina 21).

Rijtuigen EB900-36 en EB900-38 te Casti-
glione Olona op 14 augustus 2011.
Alessandro ALBE.
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Nederland
MBS

De Museum Buurt Spoorweg
(MBS) baat de spoorlijn Haaks-
bergen — Boekelo (7 km) uit.
Deze vereniging bezit vier
GCl's (waarvan een pakwagen)
en een rijtuig van het type K
(AD). Alle rijtuigen dragen een
variant van het CIWLT-kleedje
Bovendien bezit de MBS een
een wagen afkomstig van de
voormalige maatschappij Me-
chelen - Terneuzen

- FOTO 109-70

Deze twee GCl-rijtuigen dragen de
MBS-nummers C48 en C46. Haaks-
bergen, 24 mei 2010.

Philippe DE GIETER.

- FOTO 109-71

De GCl-rijtuigen C48 en C46 be-
vinden zich middenin deze toe-
ristische trein. De kleine Ct, die
het konvooi sleept, draagt het
NS-nummer 7853, maar heeft
nooit dienst gedaan bij NS. Het
betreft een in Zwitserland aange-
kochte tenderlocomotief. De
7853 (SLM 2079/1910) werd in
1911 geleverd aan Alusuisse te
Chippis waar ze dienst deed tot
in 1982.

De gelijkaardige locomotieven
7851 en 7852 waren in dienst bij
de NS na WO Il voor rangeer-
diensten te Feyenoord en Rotter-
dam. Philippe DE GIETER

- FOTO 109-72

Het K1-rijtuig AD 29 (ex-44.239
NMBS) in zijn CIWLT-kleedje.
Haaksbergen, 24 mei 2010.
Philippe DE GIETER
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Nederland

ZLSM

De Zuid-Limburgse Stoom

Maatschappij (ZLSM) baat twee

spoorlijnen uit: Schin op Geul —

Simpelveld — Kerkrade Cen-

trum (23 km, Miljoenenlijn) en

Simpelveld — Vetschau (D) (6

km). In het rijtuigenpark bevin-

den zich 13 van de NMBS af-
komstige rijtuigen:

-7 K1-A (21.010%, 21.016",
21020 21:028, 21:031%,
21,035* en 21.040%;

-1 K1-AD (28.106);

- 1 K1-BD (29.127%);

-3 K3-B (22.418, 22.438 en
22 .476);

- 1 pakwagen (77.015)

*Deze rijtuigen hebben een rood en
beige livrei

X EOTO 109-66

Een speciale trein, gesleept door
de 6508 van Railion Nederland (nu
DB Schenker Nederland) verlaat op
25 september 2005 Simpelveld.
Philippe DE GIETER.

« FOTO 109-67

De in Zweden aangekochte 1D nr.
E2 1040 (Nohab 939/1910) trok op
12 juni 2011 een trein van zeven rij-
tuigen, waarvan vijf ex-NMBS.
Armand BEERLANDT.

i De E 1090 (Nohab 966/1911),
een andere Zweedse inwijkeling,
rijdt op kop van 3 K-rijtuigen. De
rijtuigen hebben een rood en
beige tooi.

Schin op Geul, 29 april 1995.
Roger CRIKELAIRE
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Nederland
SSN

De Stoom Stichting Nederland (SSN) bezat ooit zes K-rijtuigen en het RIC-bagagerijtuig 17.815. TSP nam in 2011 de K1's
21.019, 29.126, het RIC-bagagerijtuig 17.815 (in januari 2012 verschroot, zie pagina 28) en de NMBS-Holding K1 21.003
over. Bij SSN zijn nog de 21.025, 21.027 en 21.036 in dienst.

FOTO 109-68 Een speciale trein van SSN werd op 11 oktober 2008 vereeuwigd tijdens de doorrit te Moordrecht (Lijn Gouda —
Rotterdam). Stoomloc 65 018 (ex-DB, Krauss-Maffei 17897/1956) heeft vijf K-rijtuigen aan de haak. Deze locomotief zal aanwezig
zijn op het grote historische gala op de CFB op 11 en 12 augustus. Niet te missen...! Philippe DE GIETER.
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Verenigd Koninkrijk

Nene Valley Railway

De Britse toeristische spooroperator Nene Valley Railway is eigenaar van 4 ex-NMBS rijtuigen, zijnde K1's 21.013 (A), 21.033
(A), 23.009 (AB) en M1 (B10) 42.170 (zie ODB 93 p. 30-31). Alle rijtuigen zijn getooid in de CIWLT-kleuren.

FOTO 109-69 Rijtuigen 42.170 (M1), 21.033 en 21.013 (beide K) wachten op het vertreksein. Wansford, 27 juni 2009. Pierre HERBIET.
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CHARLEROI-SUD

Gisteren
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Het lijkt moeilijk te geloven dat deze foto’s dezelfde plaats tonen. Nochtans gaat het om twee opnames van het station Charleroi-
Sud, zij het dan dat er 100 jaar tussen beide foto’s ligt. De eerste spoorlijn bereikte Charleroi in 1843, met de opening van het baan-
vak Luttre - Namur. In 1848 werd Charleroi verbonden met Walcourt, in 1849 met Mons en in 1855 met Leuven. De bouw van het
station Charleroi-Sud werd voltooid in 1874, waarschijnlijk naar aanleiding van de inhuldiging van de lijn 124 Brussel - Luttre -
(Charleroi). De grote centrale overkapping werd aan het einde van de 19e eeuw voltooid. Ze overspande de sporen 1 t/m 4 (de spo-
ren 5 t/m 7 en volgende bestonden toen nog niet) en de ernaast in het laterale station gelegen doodsporen. Deze overkapping werd
afgebroken in 1958 nadat een studie uitgewezen had dat ze zich in een te slechte toestand bevond. De afbraak begon in februari
1958 en ze was in juli voltooid. In totaal gingen 400 t staal, 22 t zink, 1400 m? glas en 140 m* houten balken tegen de viakte. De foto
bovenaan dateert uit het begin van de twintigste eeuw. We zien een locomotief type 51 van de Belgische Staat rangeren met een
trein. Vandaag ziet het hier heel anders uit. Het laterale station is verdwenen en de ring van Charleroi overspant het station.

-Vandaag
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D1t 1s Belgisch
' PORTUGAL: Bt nrs. 003 en 004 van CP

Op het einde van de 19de eeuw leverde Cockerill aan de Companhia dos Caminhos de Ferro Portugeses (Koninklijke
Portugese Spoorwegen) twee kleine tenderlocomotieven met twee assen, voor breedspoor 1.676 mm. Zij kregen de num-
mers 003 en 004 en droegen de constructienummers 1601 en 1602 in 1890.

Twee andere identieke locomotieven werden geleverd door Hartmann in 1881 (001 en 002). De twee Belgische machines
bleven zeker in dienst tot in 1972.

De 003 en 004 worden bewaard in het nationaal spoorwegmuseum van Lisboa Entrocamento.

De locomotief 003 (Cockerill
1601/1890) in het museum van
Entrocamento in 2011.

Viktor SCHIFFER, verzameling
Roger CRIKELAIRE

\ De 003 in actie in de werk-
plaats Contumil in oktober
1969. M. SQUIRE, verzameling
RATRUST.
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Een tweede locomotief gebouwd door Cockerill: de 004 (nr. 1602 / 1890), in de werkplaats Contumil in oktober 1969.
M. SQUIRE, verzameling RATRUST.

/" BRAZILIE

Godarville-rijtuig

“Les ateliers de Godarville”
bouwde meerdere rijtuigen voor
meterspoor in opdracht van de
Braziliaanse maatschappij EFNB
(Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil).

Eén rijtuig is nog steeds in dienst
op de toeristische lijn VFCJ (Via-
caco Ferrea Campinas - Jagua-
riuna) die Anhumas met
Jaguariuna (24 km) verbindt in de
deelstaat Sao Paulo. Deze oude
lijin van de FEPASA (Ferrovias
Paulistas S.A.) wordt uitgebaat
door een vzw: ABPF (Associacao
Brasileira de Preservacao Ferro-
viaria).

Het rijtuig kreeg het nummer 30
toegewezen

Het prachtige Godarville-rijtuig in
het station Anhumas nabij Campi-
nas op 28 januari 2007.
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50 jaar geleden ...
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FOTO BD-10904 Lijn 164 Bastogne - Benonchamps - Wiltz werd in drie etappes in dienst gesteld: Bastogne - Benonchamps op 18 juli
1887 door de Belgische Staat; Benonchamps - Luxemburgse grens op 22 september 1887 eveneens door de Belgische staat; en Luxem-
burgse grens - Wiltz op 1 juli 1888 door de “Chemins de fer PRINCE HENRI’. De NMBS schafte het reizigersverkeer af op 8 oktober 1951
tussen Bastogne en Benonchamps. De CFL zette de exploitatie van de reizigersdienst voort tot Benonchamps tot 24 september 1967.
50 jaar geleden, op 19 juni 1962 wacht de motorwagen Z151 (nu bewaard te Fond-de-Gras)van de CFL op haar vertrek te Benonchamps.
Deze motorwagen, in 1951 gebouwd door Uerdingen, werd geschrapt op 17 juli 1970. Foto Bruno DEDONCKER, verzameling TSP.

FOTO BD-10905 Het trammuseum te Schepdaal werd ingehuldigd op 26 mei 1962. Speciale trams, fanfares, personaliteiten, toespra-
ken, vlaggen, Belgische bieren en een stortregen waren van de partij om dit evenement luister bij te zetten. Het museum was eigendom
van de NMVB en werd beheerd door AMUTRA. Na de ontbinding van de NMVB werd het museum tijdelijk verlaten en het materieel
verspreid, meestal in Vlaanderen, een ware chaos... Dit document toont het eerste stel dat ingehuldigd werd en samengesteld was
uit motorwagen 9515, rijtuig A.11751 (Familleureux 1919) en aanhangwagen nr. 33. De motorwagen 9515 maakt deel uit van de serie
9511 t/m 9522, gebouwd door de “Ateliers du Roeulx” in 1918 en werd ingezet op de lijnen van Henegouwen, Antwerpen, Brussel,
Leuven en aan de Belgische kust. Hij bevond zich, gerestaureerd in de gemoderniseerde staat van voor de Tweede Wereldoorlog, in
de groep van Leuven. Foto Bruno DEDONCKER, verzameling TSP.
. L -

50 jaar geleden ... _‘e x




» e Ty
.

B4

. 25 jaar g Iéden..v. e

& e 1 o D T Y A s SE g B T o : . N e

FOTO 109-73 Op 25 mei 1987 sleept de 6010 een elektrificatietrein op de verdwenen sectie Enghien - Braine-le-Comte van lijn 123.
De 6010 was op dat ogenblik reeds een jaar eerder geschrapt (buiten dienst gesteld op 1 augustus 1986), maar werd voor enkele
maanden overgenomen door de dienst ES van Mons. Het stel was samengesteld uit oude wagens type F en een wagen met een kraan.
Doorrit te Rognon. Foto Christian DOSOGNE, verzameling TSP.

FOTO 109-74 De motorwagen 4906 werd in 1986 gered door drie personen (Olivier GEERINCK, Francis DANDOIS en Pierre HERBIET).
Deze machine werd volledig gerestaureerd in de versie 1950 in de werkplaats van Haine-Saint-Pierre. Op 22 mei 1987 verlaat hij de
werkplaats om naar Mariembourg te rijden, waar hij enkele jaren rondreed. Op dit parcours reed hij vanaf Berzée via Thy-le-Chateau,
op lijn 111 (Thuillies - Berzée - Thy-le-Chateau - Laneffe). Vandaag maakt hij deel uit van de verzameling van TSP.

Foto Christian DOSOGNE, verzameling TSP.

25 jaar geleden...







