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Actief meewerken?
Wil u zich actief inzetten bij het TSP, aan het onderhoud van lijn 128 of
de restauratie van het materieel in Schaarbeek of Saint -Ghislain ?
Contacteer dan:
Schaarbeek: Geert Packet: S +32 (0) 496 96 56 00
ESPACE TRAIN - Le Musée du Rail (St.-Ghislain):

Baudouin Dieu: S +32 (0) 475 95 68 93
Le Chemin de fer du Bocq (L 128):

Xavier Vermeire: S +32 (0) 479 91 05 26

Drukkerij
Gedrukt in België door Geers Offset nv, Oostakker

Wettelijk depot bij verschijning

FOTO 96-01 Op 17 juni 1989 organiseerde TSP een
grootse afscheidsreis van de oude poststellen. De foto
toont de trein bij een fotostop aan de tunnel van Lande-
lies, op de lijn 130 A Charleroi • Erquelinnes. De trein be-

stond uit de stellen 002 + 130 + 003. Philippe DIEU.
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FOTO 96-02 De SNCF heeft de
laatste 72000 geschrapt. 27 eenhe-
den 72100 (72000 met nieuwe
motor) zijn nog steeds in dienst.
Een trein, samengesteld uit Corail-
rijtuigen en gesleept door de 72138,
rijdt op de oever van de Marne.
Luzy, 6 april 2006. M. HANSSENS,

FOTO 96-03 Op 20 januari voerde
het FYRA-stei 4806 testritten uit tus-
sen St.-Ghislain en Tourna/. Doorrit
te Péruwelz, richting Tournai.
Christian AUCQUIERE,



NEWS

TSP-RITTEN OP HET NET

De NMBS-groep en Infrabel in het bijzon-
der hebben rekening gehouden met de
wensen en opmerkingen van TSP en de
NMBS-Holding betreffende het verkeer
van toeristische treinen op het spoornet.
De verkeersvoorwaarden en de veilig-
heidsregels blijven ongewijzigd, maar de
te betalen vergoeding voor het gebruik
van de sporen en installaties werd (aan-
zienlijk) verlaagd. Er wordt een forfaitaire
prijs per kilometer gevraagd, ongeacht de
samenstelling van de trein, de reisweg,
het gebruik van stations en andere instal-
laties.
Dankzij dit verlaagde tarief wordt het voor
ons opnieuw mogelijk om de spoorweg-
liefhebbers reizen aan een schappelijk
tarief aan te bieden en zo het spoor nog
beter te promoten.

We danken hierbij de spoormannen die
beseffen dat de geschiedenis van het
spoor ook geschreven wordt door het be-
waren van rijdende getuigen uit het re-
cente verleden, die in alle veiligheid op
het spoor kunnen rijden.

SAINT-GHISLAIN

TSP wenst reeds enkele jaren de oude
werkplaats dieseltractie van Saint-Ghis-
lain, gelegen op enkele honderden me-
ters van het "Musee du Rail", te huren.
Dit gebouw, met een oppervlakte van
verschillende duizenden vierkante me-

ters, beschikt over zes sporen, waarvan
verschillende met een schouwput. Het ge-
bouw bevindt zich in goede staat, maar
werd deels beschadigd door vandalen.
Aangezien de NMBS er het onderhoud
van zowel diesel- als elektrische locs
deed, voldoet het perfect aan de noden
voor het onderhoud van ons materieel.

Door de interventie van de Gedelegeerd
Bestuurder van de NMBS werd het dos-
sier in enkele weken gedeblokkeerd. TSP
is thans huurder van de oude tractiewerk-
plaats van Saint-Ghislain. Om te begin-
nen is de beveiliging van de site, vooral
het afsluiten van alle toegangen, onze
eerste bekommernis.
Zoekt U een uitdaging? Contacteer Bau-
douin Dieu op +32 (0)475 95 68 93.

RUILBEURS IN HET
"MUSÉE DU RAIL"

Vergeet de ruilbeurs voor modeltreintjes
op 8 mei in het "Musee du Rail" niet. Gra-
tis toegang van 10 tot 17 uur. Er worden
ongeveer 150 exposanten verwacht.

175 JAAR SPOOR
IN BELGIË

Er werden in het kader van dit feestjaar
enkele activiteiten voorzien. De eerste
steen van het toekomstige spoorweg-
museum te Schaarbeek wordt op 5 mei,
op de verjaardag, gelegd.
Vervolgens zullen drie stoomtreinen de
hoogste autoriteiten van het land van
Schaarbeek naar Mechtelen voeren. De
64.169 en enkele M2-rijtuigen worden
geleverd door TSP.

Op 7 februari waren zes vrijwilligers aan het werk voor werkzaamheden op de lijn. Zij
vervingen talrijke houten dwarsliggers van een wissel te Dorinnes-Durnal. Deze wissel
is weer goed voor meerdere jaren dienst. Met dank aan deze noeste werkers! TSP

Op zaterdag 8 mei is er, naast onze ruil-
beurs te Saint-Ghislain, voor de laatste
maal een opendeurdag in de museumbe-
waarplaats van Leuven. Deze sluit in
2011. De 29.013 sleept dan eveneens
een aantal pendeltreinen tussen Schaar-
beek en Leuven.

Naast de opgesomde activiteiten kondigt
men een thematentoonstelling aan in het
Arsenaal van Mechelen, festiviteiten tus-
sen Visé en Montzen, te Erquelinnes en
te Jemelle. Tevens zijn er ook drie stoom
festivals: te Maldegem op 1 en 2 mei, op
Le Chemin de fer du Bocq (lijn 128) op
14 en 15 augustus en te Mariembourg op
25 en 26 september.
Voor het stoomfestival van Maldegem
worden vanuit Brussel twee extra treinen
ingelegd. Voor meer info en inschrijvings-
formulieren, zie de midden pagina's.

Als alle toelatingen en overeenkomsten
met de verschillende partners op tijd wor-
den afgeleverd, voorzien we op 26 juni
een tentoonstelling van rollend materieel
te Saint-Ghislain met een parade van
spoorvoertuigen.

CHEMIN DE FER DU
BOCQ

De uitzonderlijk strenge winter heeft onze
werkzaamheden vertraagd. Voornamelijk
de werf Purnode richting Evrehaille-
Bauche heeft hieronder geleden: de ex-
treem lage temperaturen noodzaakten
ons de werken stil te leggen. We hebben
echter niet stilgezeten en andere onder-
houdswerken werden wel uitgevoerd:
bomen en struikgewas werden gesnoeid
in de kloof van Sovet, bermen werden
gereinigd en aan de wissels werd het no-
dige onderhoud uitgevoerd.

Tijdens een extreem koud weekend is de
ploeg van de CFB gaan helpen in St.-
Ghislain om daar de vrijwilliggers bij te
staan bij de technische restauratie van
de 4602. Door deze strenge winter had-
den we de tijd om een spoor/wegkraan te
revisieren.

Wanneer dit nummer verschijnt is de 7305
op lijn 128 aangekomen en zal ze de 8428
aflossen. Na een zorgeloze inzet op de
CFB die twee jaar duurde, wordt de 8428
overgebracht naar St.-Ghislain.
De 7305 kwam in het gezelschap van vier
goederenwagens: drie platte wagens,
waarvan twee met metalen zijwanden en
één uit de periode III met houten zijwan-
den en spaakwielen. De vierde wagen is
een twee-assige gesloten goederenwa-
gen type Glms. Zij zullen worden ingezet
voor werktreinen en eveneens voor foto-
sessies met verschillende, door TSP ge-
restaureerde locomotieven.
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MATERIEEL

Motorwagens reeks 46

Onze technische ploeg heeft het nodige
werk gehad om de 4602 op zowel elek-
trisch als pneumatisch gebied terug in
orde te brengen. Men verving de ruitenwis-
sers en de batterijen. De deuren, de ver-
lichting, de pneumatische installatie en
startmotor werden nagekeken. Een lange
periode van inactiviteit doet het materieel
geen goed. Maar de 4602 werd door Infra-
bel toegelaten op het spoornet. Men
bracht de motorwagen op 14 februari
laatstleden naar Schaarbeek. De laatste
technische problemen, zoals het nazicht
van de verwarming, werden hier opgelost.
De restauratie werd afgerond met een
grondige reiniging van het interieur en het
opfrissen van het plafond. De 4602 is klaar
voor het toeristisch seizoen.

De motorwagen is nu volledig gerestau-
reerd en klaar om reizigers onder de
meest optimale en veilige voorwaarden te
vervoeren. Hij zal komend seizoen de
4605 op lijn 128 vervangen.

De 554.18 (4618), onze oudste motor-
wagen, wordt eveneens gereviseerd. Infra-
bel laat hem, ingevolge de geldende
reglementering betreffende de remming,
niet toe op het Belgische spoornet. Maar
hij zal toch de dienst hervatten.
Het Ministerie van Defensie is van plan
om op regelmatige basis opendeurdagen
te houden in het militaire kamp van Bras-
schaat (nabij Antwerpen). Dit militaire do-
mein is via een + 6 km lange spoorlijn
(eigendom van het leger) in Kapellen aan-
gesloten op het spoornet. Defensie zal
een motorwagen huren die telkens enkele
heen- en terugritten op deze lijn zal ver-
zorgen.
Dit is de ideale gelegenheid om oudge-
diende 554.18 na enkele jaren uit de mot-
tenballen te halen. Door het feit dat hij
uitgerust is met de zeer betrouwbare en in
het buitenland op grote schaal gebruikte
Westinghouse-rem, mag hij van Infrabel
niet langer ingezet worden op het Belgi-
sche spoornet. De 554.18 heeft hierdoor
het nodige onderhoud nodig. De jaren-
lange stilstand heeft het rubber van de pak-
kingen en de electrokleppen aangetast.
Het koper van de elektrische contactpun-
ten was zwaar geoxideerd. Er kwam een
hele reeks mankementen boven water, die
enkel door een volgehouden inspanning
konden worden hersteld.
Het voertuig werd door de 4602 naar
Schaarbeek gesleept. Hier kreeg hij een
doorgedreven technisch onderhoud en een
grondige reinigingsbeurt. In april zal hij
overgebracht worden naar het fort van Ka-
pellen en krijgt er onderdak in de loods
waar vroeger loc WR360C stond afgesteld.

Rijtuigen

Het K1-rijtuig 21.127 werd afgelopen win-
ter in Schaarbeek gelicht. De reden? Het
reglement schrijft een volledig nazicht van
de assen voor na vijftien jaar dienst. Onze
ploeg vrijwilligers maakte, ondanks de Si-
berische koude die heerste in de werk-
plaats, van de gelegenheid gebruik om
met de hogedrukreiniger het gedurende
tientallen jaren aangekoekte vuil te verwij-
deren. De assen werden begin februari
teruggeplaatst. Zo zijn we weer voor vijf-
tien jaar vertrokken.

Het toelatingsdossier voor de rijtuigen van
het type M1 bij Belgorail wordt intussen
verder afgewerkt. Als we met deze rijtui-
gen aan 80 km/h op het spoornet willen
rijden, dient eerst een rigoureuze homo-
logatieprocedure bij deze instantie ge-
volgd te worden. Tijdens deze procedure
worden alle punten die betrekking hebben
tot de veiligheid grondig onderzocht. Het
M1AB-rijtuig werd in maart vanuit Saint-
Ghislain overgebracht naar Schaarbeek.
Hierdoor kunnen de afgevaardigden van
Belgorail de aan onze rijtuigen uitge-
voerde aanpassingen makkelijker onder-
zoeken en controleren of ze aan alle
gestelde eisen voldoen.
Wij hebben nog altijd de ambitie om deze
procedure tegen het komend toeristisch
seizoen met gunstig gevolg af te ronden.

Diesellocomotieven

De 5183 en 6077 ondergingen in februari
hun driemaandelijkse keuring. Ze voer-
den daarna de nodige overbrengingsrit-
ten tussen Saint-Ghislain en Schaarbeek

NEWS

uit. Ze haalden eveneens onze nieuwste
aanwinsten op: de 1504 in Kinkempois
evenals de 7305 en een aantal wagens in
Monceau.

De 7305, die gedurende twee jaar in
Monceau op de sloper stond te wachten,
werd aangekocht door TSP (zie artikel
pagina 8). Ze zal al vrij snel ingezet wor-
den als dienstvoertuig op de Bocqlijn. Dit
ter vervanging van de 8428, die al ge-
ruime tijd op een groot onderhoud wacht.
De 7305 muteerde op 27 februari naar
Spontin. De 8428 heeft op haar beurt on-
derdak gekregen in het "Musee du Rail"
te Saint-Ghislain

Stoomlocomotieven

De P8 onderging, zoals iedere winter, een
inwendige en uitwendige controle van de
stoomketel. Vervolgens werden alle on-
derdelen weer gemonteerd. De loc werd
daarna grondig gereinigd en bij Infrabel
aangeboden voor de hernieuwing van
haar toelating tot het spoornet. Ze staat,
tot groot jolijt van de treinliefhebbers en
de bemanning, klaar voor het nieuwe sei-
zoen.

Wenst u deel te nemen aan het onder-
houd of de restauratie van het materieel,
contacteer dan Geert PACKET op +32
(0)496 96 56 00 of zend een mailtje naar
pfttsp@gmail.com.

Het K1-rijtuig 21.127 werd in Schaarbeek gelicht voor de demontage en revisie van de
vier assen. De temperatuur schommelde afgelopen winter in de werkplaatsen van
Schaarbeek en Saint-Ghislain rond het nulpunt en bemoeilijkte het werk. TSP.
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In april 1963 werd de 150.011 gefotografeerd te Brussel-Noord. Enkele dagen daarna zou zij het nummer 150.004 krijgen.
Bruno DEDONCKER, Verzameling TSP ©.

Twee nieuwelingen in de TSP-verzameling
Onze collectie werd uitgebreid met
twee locomotieven: de 1504 is onze
derde elektrische - en tweede meer-
spannige locomotief na de 1805, de
2201 en met de 7305.

Hieronder vindt u een kort overzicht van
hun loopbaan.

150.004-1504
De 1504 werd door TSP aangekocht in
januari 2010.
Zij behoort tot een reeks van 5 meer-
spannige locomotieven (1,5 + 3 kV ge-
lijkspanning en 25 kV 50 Hz) - de
eersten van de NMBS - die destijds be-
steld werden voor inzet op de as Brussel
- Paris, waar de elektrificatiewerken
bijna waren voltooid. Het betrof een vol-

ledig nieuw concept, dat voor die tijd
zeer innoverend was.
De reeks werd geleverd in 1962 en
1963. ACEC stond in voor het elektri-
sche gedeelte, terwijl het mechanische
gedeelte in Nivelles gebouwd werd door
« La Brugeoise et Nivelles ».
De eerste drie waren uitgerust met Sie-
mens-gelijkrichters en kregen de num-
mers 150.001 t/m 003. De volgende
twee locomotieven, uitgerust met gelijk-
richters van Schneider-Westinghouse,
werden genummerd als 150.011 en 012.
In april 1963 werden deze laatste twee
locomotieven echter al vernummerd tot
150.004 en 005.
Toegewezen aan Brussel-Zuid, werden
ze al meteen ingezet voor de internatio-
nale treinen naar Amsterdam. De vol-

tooiing van de as Brussel - Paris (iet niet
lang op zich wachten en vanaf 14 juli
1963 werden zij dan ook gebruikt om de
nagelnieuwe inox TEE-rijtuigen te sle-
pen. Die taak deelden zij met de twee
driespannige locomotieven BB 26001 en
26002 van de SNCF (op 1 januari 1964
vernummerd tot BB 30001 en 30002).
De locomotieven van het type 150 sleep-
ten zelfs treinen in één keer van Paris
naar Amsterdam zonder locwissel, het-
geen voor geen enkele andere reeks
was weggelegd, noch voor de BB 26000
en CC 40100 van de SNCF, noch voor
het type 160 (toekomstige reeks 16) en
reeks 18 van de NMBS.

Eén jaar later, vanaf de zomerdienst in
1964, moesten onze 150'en en de BB
30000'en hun diensten delen met de
nieuwe CC 40100 van de SNCF.

Door de elektrificatie van de lijn (Erque-
linnes) - Namur - Liège, op 27 septem-
ber 1970, werd het takenpakket van type
150 en de CC 40100 uitgebreid met
diensten tussen Paris Nord en Liège-
Guillemins.

Hun bescheiden vermogen van 2780 kW
- 3780 pk voor een totale massa van 781
weerhield er onze kleine BB's niet van om

FOTO 96-04 Op 18 juli 1982 zien we de
TEE 82 « Etoile du Nord » Amsterdam
CS - Paris Nord te Weerde. In Brussel-
Zuid zal de 1504 haar plaats afstaan aan
een CC 40100. Pierre HERBIET.
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FOTO 96-05 Op 19 april 1985 stopt de internationale trein 286 Amsterdam CS -
Paris-Nord te Roosendaal. Jean-luc VANDERHAEGEN.

men werd, verliet zij Kinkempois op 13 fe-
bruari 2010, met bestemming Saint-Ghis-
lain.
In de toekomst wil TSP de 1 504 restaure-
ren in haar oorspronkelijke livrei.

Hieronder een overzicht van de huidige si-
tuatie van reeks 15:
- 1501: bevindt zich te Kinkempois in af-

wachting van haar sloop;
- 1502: gesloopt;
- 1503: bewaard door de NMBS;
- 1504: bewaard door TSP;
- 1505: gesloopt.

een opmerkelijke loopbaan uit te bouwen.

Vanaf 1988 verlieten de 15'en het NS-net.
Zij werden vervangen door reeks 25.5, die
vrijgekomen was na de overname van de
IC-Benelux-diensten door de nieuwe
reeks 11.

Na de ingebruikname van de HST's tus-
sen Paris en Brussel, werd reeks 15 eerst
ingezet voor de laatste reguliere interna-
tionale treinen tussen Liège en Paris. Vrij-
dags sleepten zij ook de autotrein AT1430
Bressoux - Lourdes tot Moeskroen. Later
verlieten zij definitief de internationale
dienst, om ingezet te worden op de IC-
verbinding Eupen - Oostende alsook voor
P-treinen tussen Schaarbeek en Oost-
ende. Door de indienstname van reeks 13
en de HSL 2 (Leuven - Liège), werden de
15'en verbannen naar het oosten van het
land, waar zij ingezet werden voor P-trei-
nen tussen Liège en Gouvy. Heel discreet

zouden zij daar hun rijk gevulde loopbaan
beëindigen.

Onze 1504 werd in dienst genomen in de
stelplaats van Brussel-Zuid op 31 decem-
ber 1962. Pas op 29 mei 1990 zou zij
deze stelplaats verlaten om een nieuwe
thuis te vinden in Oostende. Samen met
haar zusjes van reeks 15 werd zij op het
einde van haar carrière gemuteerd naar
Kinkempois.
Haar stille afscheid van de actieve dienst
vond plaats in april 2009, toen zij een
laatste keer P4017 Liers - Gouvy sleepte.

Gedurende haar loopbaan droeg de 1504
drie verschillende livreien:
- de originele blauwe livrei;
- de gele livrei (22-06-1979);
- de nieuwe blauwe livrei (12-02-1983).

Gelijktijdig met de 1503, die in het Histo-
risch Patrimonium van de NMBS opgeno-
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FOTO 96-06 6 augustus 1981, doortocht te Halle van de internationale trein 432 KÖIn -
Paris-Nord die samengesteld is uit Duitse, Franse en Belgische rijtuigen. Pierre HERBIET.
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273.005 - 7305

In het begin van de jaren zestig bestelde de
NMBS massaal nieuwe rangeerlocomotie-
ven, opdat de laatste stoomlocomotieven
definitief geschrapt zouden kunnen worden,
Zich baserend op de ervaringen die met de
eerste generatie rangeerlocomotieven
(types 250-251, 252, 253, 260 en 261 - de
latere reeksen 84, 85, 83, 80 en 81) werden
opgedaan, stelde de NMBS een lastenboek
op voor twee locomotievenreeksen met een
verschillend vermogen. Die reeksen moes-
ten een zo groot mogelijk aantal onderdelen
gemeenschappelijk hebben. Hun kast was
rechtstreeks afgeleid van de prototypes type
261 (de latere 8101 t/m 8103).

De eerste 35, uitgerust met een 550 kW
sterke Cockerill-dieselmotor type T695A
met 6 cilinders, werden genummerd als
type 273: 273.001 t/m 035 (het ging om de
273 / 73'ers van de eerste schijf). De vol-
gende 55 locomotieven kregen een motor
van Anglo-Belgian-Corporation (ABC), type
6 DXS, eveneens met 6 cilinders maar met
een vermogen van slechts 480 kW. Zij
vormden het type 262 (262.001 t/m 055,
later 8201 t/m 8255).

De 273.001 t/m 025 werden gebouwd bij
« La Brugeoise et Nivelles », de volgende
tien bij de «Ateliers Belges Réunis» (ABR)
te Familleureux.

Deze 35 locomotieven waren steeds toe-
gewezen aan Monceau (later aan de
nieuwe werkplaats van Charleroi-Sud). De
273.001 werd geleverd op 8 oktober 1965;
de laatste locomotief van de schijf op 7 fe-
bruari 1967. Hun ingebruikname liet de
schrapping toe van de laatste stoomloco-
motieven type 53 (10 eenheden) en 81 (23
eenheden).

De 273.005 werd geleverd op 5 november
1965. Bij haar eerste grote revisie, uitge-
voerd in de Centrale Werkplaats van Sal-
zinnes tussen 21 oktober 1974 en 17
december 1974, verloor zij haar originele
groene kleurstelling en kreeg de nieuwe
groene livrei met gele Z.
Zij werd geschrapt op 12 december 2004,
samen met 12 andere 73'ers van de
eerste schijf. Sindsdien stond zij samen
met haar zusjes uitgeweken te Monceau,
wachtend op betere tijden.

Toen de NMBS in 2009 besliste om een
groot lot van 73'ers uit Monceau te verko-
pen besliste TSP om de 7305 aan te
schaffen. Haar eerste TSP-taak wordt het
slepen van de werktreinen op lijn 128,
waar zij de 8428 zal aflossen. Deze laatste
wordt overgebracht naar Saint-Ghislain.

Haam:
Geboorteplaats'.

NiveUes

Oeboortedatum: Uea

T ^ Brugeoise et-
Ouders : u c ^^ Monceau

Woonplaatsen:^--^ charlerO:

Met pe -

Adoptief ouders:

Momenteel wordt de 7304 bewaard door
CFV3V te Mariembourg en de 7309 werd
aangekocht door "Train 1900" in het Groot-
hertogdom Luxemburg.

FOTO 96-07 De 7305 duwt op 2 april 1996 een ertstrein naar de losinstallaties (links op de foto) van de Forges de Clabecq.
Jean-Luc VANDERHAEGEN.

OP DE BAAN 96



SCHRAPPINGEN
162: 12-12-09 NK
165:
245:
249:
251 :
262:
1606:
2301 :
2324:
2327:
2344:
2366:
2374:
2376:
2378:
5508:
5537:
5538:

1 2-12-09 NK
12-12-09 MKM
12-1 2-09 NK
12-1 2-09 NK
12-12-09 NK
23-06-09 FSD
12-12-09 FNND
12-12-09 FNND
12-12-09 FNND
12-12-09 FNND
12-1 2-09 FNND
12-12-09 FNND
12-12-09 FNND
12-12-09 FNND
02-02-09 N K
02-02-09 NK
02-02-09 N K

UIT REVISIE
401 :
405 :
442:
408:
489:
551 :

09-02-10 Rl
20-01-10 Rl

-02-10 Rl
06-01-10 Rl
23-1 2-09 Ri
04-02-1 ORI

Locomotieven

reeks 11
• Op 5 februari 2010 reed de 1188 naar
Amsterdam voor een test van de ATB.
Voor de terugrit naar Brussel sleepte zij
de IC 9248 Amsterdam CS - Brusel-Zuid.
Niet ver van Dordrecht viel zij in panne...
Tijdens het weekend van 13-14 februari
draaide de 1181 mee inde inzetreeksvan
de IC Brussel -Amsterdam.

reeks 16
• De 1606 werd geschrapt op 23 juni
2009 en is dus de tweede van deze
reeks die het spoorwegtoneel verliet na
de 1607.

reeks 22
• Alle 22'ers die sedert meerdere
maanden stonden uitgeweken te Mar-
chienne-Zone, (de 2203, 2211, 2216,
2220, 2235, 2241 en 2245) werden over-
gebracht naar de schroothandelaar Key-
serte Courcelles. Nu wachten nog enkel
de 2226, 2229, 2248 en 2250 te Kinkem-
pois op hun afbraak. De 2201 is nu in
veilige handen bij TSP.

reeks 23
• De schrapping van deze reeks is
blijkbaar gestart... Op 12 december

FOTO 96-08 In november 2009 werden de
zeven 22'ers die uitgeweken stonden te
Marchienne-Zone (2204, 2213, 2214, 2221,
2223, 2224 en 2249) overgebracht naar de
schrootwerf Keyser te Courcelles. Op de
foto de 2204, 2214, 2221, 2224 en 2249 op
de aansluiting van Keyser.
Pierre HERBIET, 16 november 2009.

559 :
561 :
566:
616:
625:
648:
807:

-02-1 ORI
-03-1 ORI

18-01-10 Rl
03-02-1 ORI
19-01-10 Rl
26-01-10 Rl
29-01-10 GR

MUTATIES
177: FSD-» MKM 13-12-09
178 : FSD-» MKM 13-12-09

IN PARK
2336: 15-02-10 FNND

AFBRAAK

2206 : Recylux,
2230 : Recylux,
2233 : Recylux,
2236 : Recylux,
2240 : Recylux,
2243 : Recylux,
2247 : Recylux,

Aubange, 11/12-09
Aubange, 11/12-09
Aubange, 11/12-09
Aubange, 11/12-09
Aubange, 11/12-09
Aubange, 11/12-09
Aubange, 11/12-09

VERKOCHT
1503 : NMBS-museum 01-10
1504: TSP 01-10 i

2009 werden niet minder dan 8 locomo-
tieven uit dienst genomen: 2301, 2324,
2327,2344, 2366,2374,2376 en 2378.
Van het oorspronkelijke effectief, 83
eenheden, blijven er nu nog 71 over.

reeks 29
• Begin dit jaar kregen de bestuurders
van Bertrix hun opleiding voor deze reeks
die zal worden ingezet tot in de Zwitserse
vorming Basel-Muttenz. Daarbij hoorde
eveneens een initiatie van de Zwitserse
reglementering en lijnstudie.

Op 6 januari 2010 voerde de 2905 een
losse rit uit tussen Thionville en Basel
Muttenz. Er werd onderzocht of de ver-
schillende veiligheidssystemen goed
werkten.

7305:
8204:
8209:
8210:
8211 :
8214:
8217:
8235:
8248:
8263:
8264:
8270:

TSP 12-09
TUC-Rail 02-2010
TUC-Rail 02-2010
TUC-Rail 02-2010
TUC-Rail 02-2010
TUC-Rail 02-2010
OSR 02-2010
OSR 02-2010
OSR 02-2010
OSR 02-2010
OSR 02-20 10
TUC-Rail 02-2010

AFKORTINGEN
ATC:
FHS:
FKR:
FNND
FSR:
GCR:
GR:
IFB:
M C R :
MKM :
MOD :
NK:

OSR;
Rl :

Angel Trains Cargo
Hasselt
MerelbekeNoord
Antwerpen-Noord
Schaarbeek
Charleroi-Sud
grote revisie
Inter Ferry Boats
gemoderniseerd City Rail
Stockem
gemoderniseerd
Kinkempois
Onsiterail
tussentijdse reviesie

CW Salzinnes
Voorziene revisies

in 2010

-reeks 12: 1 Rl
-reeks 13: 12 Rl
- reeks 20: 4 RG {2007, 21, 22 en 24)
-reeks 21: 8 RG
- reeks26 :2RG,2LCen2LT
-reeks 27: 1 RGen 10RI
-reeks 41: 22 Rl
- reeks 62: 5 Rl
(RG = gehele revisie, Rl = tussen-
tijdse revisie, LT = comfort revisie).

Hierbij komen nog diverse werkzaam-
heden, zoals inbouw van het TBL1 + bij
de 2309 en 2311.
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FOTO 96-09 t De testen van de reeks 18 op lijn gaan onverminderd verder. Op 6, 7 en 8 januari pendelde de 1809 tussen Gouvy en
Trois-Ponts. De trein bestond uit vier 16-ligrijtuigen, een 110-rijtuig en twee Dms-pakwagens. De 1334 achteraan bracht de trein
terug naar Gouvy. Bovigny, 6 januari 2010. Christian AUCQUIERE.

FOTO 96-10 4- Op 7 januari 2010 verkende de 1809 de oevers van de Amblève in de buurt van Rencheux. Mare RIGUELLE.




