




















































































































FOTO 93-68 In 2003 bezatdeLG nog 24 motorwagens reeks D1. Ze zijn samengesteld uit twee motoreenheden (8 '2') die een of meerdere tus­

senrijtuigen omkaderen. Deze motorwagens werden gebouwd door Ganz-Mavag en Arad van 1968 tot 1989. Elke motoreenheid is uitgerust met 

een dieselmotor van 537 kW en een hydromechanische overbrenging. Zij halen 120 kmlh. Sinds de komst van nieuwe motorwagens in de stel­

plaats van Radviliskis, worden de Litouwse D1 voornamelijk ingezet vanuit Vilnius en Kaunas, waar ze voor talrijke lokale ritten worden gebruikt. 

Op 28 juni is D1 760, in nieuwe schildering, onderweg met trein 698 Kybartai- Kaunas, hier gefotografeerd in Garliava. Lars LAENEN. 

FOTO 93-69 In oktober 2008 heeft de LG de luchthaven (Oro Uostas in het Litouws) van Vilnius op het spoorwegnet aangesloten. Deze 

nieuwe halte bevindt zich op de lijn Vilnius - Stasylos- Lida (Wit-Rusland) en wordt enkel bediend door pendeltreinen tussen Vilnius en Oro 

Uostas. Het betreft een rit van 4 kilometer, waarvoor de trein 7 minuten nodig heeft. De pendeltreinen rijden ongeveer elk uur. Op 3 juli wacht 

motorwagen 620M 010 op het vertrek in de halte Oro Uostas. De motorwagens reeks 620M werden gebouwd door het Poolse PESA. 

Lars LAENEN. 



FOTO 93-70 Sinds 2005 hebben de Litouwse spoorwegen 40 dubbele diesellocs reeks 2M62 gemoderniseerd en uitgerust met een 
nieuwe motor van Caterpillar. Op 1 juli komt de onlangs herschilderde 2M62M 1198 aan in Vilnius. Lars LAENEN. 

FOTO 93-71 Op 30 juni komt de 2M62M 1161, eveneens in nieuwe schildering, aan in Vaidotai. Lars LA ENEN 



NTWERPEN-DA I] 
. Gisteren 

Hier een zeer verrassende rubriek " Gisteren- Vandaag" : de site van de voormalige werkplaats Antwerpen-Dam. In 2000 (officieel 

op 21 maart 2000) werden de activiteiten van "den Dam" overgebracht naar de nieuwe werkplaats Antwerpen-Noord. De vrijgekomen 

terreinen werden ontruimd en omgevormd tot een park: "Park Spoor Noord". Tussen beide opnamen ligt een tijdsverschil van 10 

jaar. In een volgend nummer komen we uitgebreid terug om deze reconversie. 

Roger CRIKELAIRE. 29 maart 1998 - Ghislain SMOUT. 23 augustus 2009. 

Vandaag 



De mooiste sites van België 
Deze plek ligt nabij de stopplaats van Eine (lijn 86 tussen De Pin te en Oudenaarde) als je richting Gent rijdt. De lijn ligt er naast 

een zijarm van de Schelde en de achtergrond wordt beheerst door het pittoreske kerkje van Heurne. 

FOTO 93-72 t De meettrein van B-Telecom, voor een eerste maal begeleid door de 5531 en 5503 van TU C-R ai/, verstoorde op 20 maart 
2009 de landelijke rust. In de dagelijkse dienst zie je op deze lijn nog enkel motorwagens van de reeks 41 in actie. Serge MARTIN. 

FOTO 93-73 J. Een foto uit de oude doos: een kolentrein, gesleept door de 5951, rijdt op 21 februari 1986 naar de elektriciteits­
centrale van Ruien. Door de afwezigheid van het bladerendek kan je het kerkje beter waarnemen. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



20 jaar geleden ... 

FOTO 93-74 Om het imago van de motorwagens te verjongen, paste de NMBS vanaf 1989 een nieuwe schildering toe. Alle 44'ers en 45'ers 
kregen deze livrei tijdens een revisie of herstelling in de CW Mechelen. Drie bijwagens van het type 734 uit Merelbeke kregen eveneens deze 
nieuwe schildering. Op 30 november 1989 verlaat de 4509 als eerste de werkplaats in de nieuwe kleuren. Op 17 september 1994 heeft het TSP 
een speciale rit georganiseerd, waarbij twee motorwagens (4401 en 4405) twee bijwagens (734.03 en 734.05) omkaderden, alle in de nieuwe 
kleuren. De trein is hier gefotografeerd te Sint-Maria-Oudenhove op lijn 122, tussen Zottegem en Geraardsbergen. Philippe DIEU. 

FOTO 93-75 Juni 1989 komt motorstel 598 (ex-804 Sabena) uit de stelplaats van Schaarbeek, getooid in een proefschildering op één van de 
zijwanden. Een smalle rode lijn werd aangebracht in de reeds bestaande witte band en het opschrift « Airport City Express » stond in grote 
witte letters over het gehele motorstel. De vijf andere stellen zullen dezelfde schildering op beide zijden krijgen in september 1989. 
Hier de 598 in de werkplaats te Schaarbeek op 17 juni 1989. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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20 jaar geleden ... 

FOTO 93-76 In 1989 had de NS, ter gelegenheid van 150 jaar spoorwegen in Nederland, héél grote festiviteiten georganiseerd met een 
grote tentoonstelling te Utrecht. Er werd zelfs een parade georganiseerd bestaande uit talrijke Europese stoomlocs. Gedurende vier 
opeenvolgende weekends had de NMBS een speciale trein naar Utrecht ingelegd. Op 24 juni sleepte de 12.004 de « Katreine Express» 
tussen Antwerpen en Utrecht. Hier zien we de trein te Nispen, tussen Essen en Roosendaal, tijdens de rit naar Utrecht. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

FOTO 93-77 Op 17 juni 1989 organiseerde TSP een afscheidsrit voor de oude postmotorstellen. Bij vertrek te Brussel-Noord mochten 
de deelnemers plaats nemen aan boord van drie postmotorstellen. Gelukkig was het eerste gedeelte van de rit, dat rechtstaand en in 
een ruimte zonder vensters plaats vond, niet van lange duur. In de Werkplaats Elektrische Tractie (WET) te Schaarbeek kon de trein al 
verlaten worden. Hier waren 8 postmotorstellen verenigd voor een parallel-opstelling, samen met het historisch motorstel uit 1935. 
In het station Schaarbeek was reeds een eerste fotostop voorzien. Enkel de 002 wordt bewaard door de NMBS, maar voor hoe lang 
nog ... ? Baudouin 0 /EU. 

20 jaar geled 
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Schraagwagen Lkklmmps 300083 
In de jaren '50 verbouwde de NMBS 
meerdere wagens van verschillende 
types tot wagens met afneembare schra­
gen voor het vervoer van ramen en glas­
platen. Deze wagens verschilden 
onderling in lengte en werden ingedeeld 
in het type 30008, later 300081 . 

In 1961 verbouwde de Centrale Werk­
plaats van Gentbrugge nog negen an­
dere wagens van het type 2021 , maar 
deze kregen echter vaste schragen. De 
eerste wagen werd geleverd in 1961 , in 
1962 werden twee wagens afgewerkt en 
de laatste zes volgden in 1963. 
De gebreken die werden vastgesteld aan 
de wagens 300081 werden weggewerkt. 
Het grootste probleem, de instabiliteit, 
werd opgelost. Deze werd veroorzaakt 
omdat de wagens slechts aan één zijde 
werden beladen. Aan de andere zijde 
van het onderstel werden meerdere ver­
plaatsbare tegengewichten aangebracht. 
Die bestonden uit massieve rollen staal. 
De ophanging werd eveneens aangepast 
waardoor de rijkwaliteit aanzienlijk verbe­
terde. 

OPOEBAAN 93 

In het begin werd wagen 30008 1.070.013 gebruikt door "la Glacerie de St.Roch" te 
Jemeppe-sur-Sambre. Foto NMBS, verzameling Roger CRIKELAIRE. 

Oorspronkelijk konden deze wagens 
slechts ladingen vervoeren met een 
maximale lengte van 7 300 mm, na aan-

passing tot 8 000 mm. Het laadvermogen 
was 15 ton, later verhoogd tot 20 ton. De 
maximale snelheid bedroeg 1 00 km/h 

Lkklmmps type 300083 
Effectief: 9 

Origine: ex-gesloten wagen type 2021 

omgebouwd lussen 1961 en 1963 

Nr. NMBS: 1.070.010 tlm 018 

Nr. UIC: 21 88 417 4 000 tlm 008 

later 21 88 415 1 000 Vm 008 

Type NMBS: 300083 

Lettercode: Klps later Lklps 

vervolgens Lkklmmps 

Gemiddelde massa (leeg): 13.5 t 

Maximale lading: 

Totale lengte: 

Totale breedte: 

..- Wagen 30008 1.070.018. 

20 t 

11 .040m 

3.090 m 

Auteur onbekend, verz. Ch. OCSINBERG. 

ZZ70 



met een last van 12 ton en slechts 80 
km/h bij 20 ton. 
Er werden niet enkel glasplaten vervoerd, 
maar ook volledige vensters, klaar voor 
inbouw. Later kwamen daar ook nog vol­
ledige gevels bij voor de moderne prefab­
woningen. 

In 1961/1962 kregen de eerste drie wa­
gens, die voorzien waren van Duitse 
DVW-olie-aspotten, de nummers 
1.070.010 Um 012. De volgende zes, ge­
bouwd in 1963 en voorzien van aspotten 
met rollagers, kregen de nummers 
1.070.013 Um 018. Ze waren allen van 
het type 30008. De aspotten van de 
eerste drie werden later vervangen door 
aspotten met rollagers . 

In 1964 werden aan deze wagens de 
UIC-nummers 21 88 417 4 000 Um 008 
toegekend. Oorspronkelijk voorzag men 
de nummerreeks Um 099 met het oog op 
de uitbreiding van het aantal voertuigen. 
Zij kregen de lettercode Klps en later 
Lklps. Na revisie werden alle wagens met 
vaste schragen ingedeeld bij het type 
300083, deze met afneembare schragen 
werden het type 300081 . 
In 1983 werd het type 300083 vernum­
merd in het UIC-stelsel 21 88 415 1 000 
Um 008 en kregen een nieuwe lettercode: 
Lkklmmps. 

Vanaf 1980 werden de wagens uit dienst 
genomen. Op 1 december 1987 was het 
effectief geslonken tot zes eenheden. De 
laatste werd uit de inventaris geschrapt 
in 1988. 

Na hun schrapping werden enkele exem­
plaren gezien bij FAFER (Fabrique de 
Fer) te Marchienne. Wij konden echter 
niet achterhalen of zij werden verhuurd of 
verkocht. We weten evenmin of zij enkel 
binnen of ook buiten het bedrijf werden 
ingezet. Op dat ogenblik droegen zij nog 
steeds hun UIC-nummer. 

De voorgangers van deze wagens, de 
300081 , bleven in dienst tot in 1980 
(deze met olie-aspotten) of tot in 1983 
(aspotten met rollagers). De allerlaatste­
vermoedelijk gebouwd op het onderstel 
van een rijtuig type MCI-43, een voertuig 
met een asafstand van 8 meter- werd uit 
de inventaris geschrapt in 1984. Een 
groot aantal werd hergebruikt als dienst­
voertuig. 

Charles OCSINBERG 

Drie wagens type 300083 met de nieuwe 
nummering van 19BO en met de letter­
code Lkklmmps staan buitendienst te 
Antwerpen-Kiel op 22 maart 19B3. 
Vooraan de 21 BB 415 1 004-1. 
Charles OCSINBERG. 

PORTRET 

De schraagwagen 300083 Lklps, UIC-nr. 21 BB 417 4 002-B, gefotografeerd in 19B4. De 
tegengewichten (rollen massief staal) om de wagen in evenwicht te brengen, zijn dui­
delijk zichtbaar. Jean-Pierre STEFFEN. 

De schraagwagen type 300081, UIC-nr. 21 BB 402 7 304-7, gefotografeerd in 19B4. 
Jean-Pierre STEFFEN. 




