














































































































In Frankrijk werd reeds kort voor de Eerste Wereldoorlog een 
kleine reeks metalen rijtuigen geleverd. In 1928 beslisten de 
Fransen om alle houten rijtuigen te vervangen door metalen 
exemplaren. 
In België werd in 1929 een soortgelijke beslissing getroffen 
naar aanleiding van een zwaar ongeval te Halle op 17 april 
1929. Een postrijtuig werd volledig vernield en er vonden 
negen postmannen de dood. 
Hierdoor werden alle oude rijtuigen, met inbegrip van de GC's 
en GCI's, relatief snel vervangen. 

Een studie voor nieuwe metalen rijtuigen werd aangevat. Het 
resulaat ervan was de indienstname in 1933 van de eerste me­
talen RIC-rijtuigen type 11. 
De houten rijtuigen werden aan een hoog tempo geschrapt. 
De Posterijen, eigenaar van de postrijtuigen, zetten te snel hun 
houten rijtuigen aan de kant. Dit gebeurde zo snel dat zij 
moesten overgaan tot het huren van Franse en Duitse rijtuigen 
in afwachting van de laattijdige levering van nieuwe metalen 
postrijtuigen. 

Het laatste gemengde 1 ste/2de klasse GC-rijtuig (6799) werd 
in juli 1935 uit dienst genomen. 
De laatste rijtuigen 2de en 3de klasse (6451 en 6452) ver­
dwenen in 1939. Het laatste, de 6452, was vermoedelijk een 
tweeassig rijtuig dat werd opgenomen in de lijst van de drieas­
sige GC's. 

GC-rijtuigen 
Het allerlaatste GC-rijtuig in commerciële dienst was de 4651 . 
Het werd geschrapt op 22 november 1942 met PV nr. 131 . In 
het P.V. stond vermeld: "in zeer slechte staat" ... 
Gedurende lange tijd stonden overal GC's afgesteld of werden 
zij herbruikt als dienstvoertuig. Verschillende werden aan be­
drijven verkocht die ze inzetten voor het vervoer van hun per­
soneel , soms nog tot in de jaren '60. 

Vier GC-rijtuigen 4801 (C), 4802 (C), 6201 (AB) en de 6202 
(AB) (zonder intercirculatie) met "De Rechter"-bissels werden 
tussen 1920 en 1923 als prototype gebouwd. Om voor moder­
ne rijtuigen te kunnen doorgaan, waren zij in feite gebouwd 
naar een voorbij gestreefd concept. Zij werden snel uit dienst 
genomen en na modernisering werden zij in mei 1936 ingezet 
als een 3-ledig gekoppeld stel met intercirculatie. Zij werden 
ingedeeld bij de TT-stellen , de omgebouwde rijtuigen bleven 
echter van het type "De Rechter". 
De herbruikte rijtuigen 6201 (AB) , 4801 (C) en 4802 (C) wer­
den respectievelijk vernummerd: 89.001 (BD), 89.002 (C) en 
89.003 (C). Deze rijtuigstam werd uit dienst genomen op 30 
november 1960 met P.V. 312. 
Na een lange afstelperiode werd het vierde rijtuig 6202 (AB) 
reeds geschrapt met P.V. 231 van 23 augustus 1945. 

Charles OCSINBERG 

Een trein vanuit Gent via Jette (lijn SOA bestond op dat moment nog niet), komt op 24 juni 1911 aan te Brussel-Noord. De trein wordt 
gesleept door het type 12 nr. 1941 (Cockerill 1658/1891) en is waarschijnlijk samengesteld uit GC-rijtuigen. Het is zeer moeilijk 
om op dergelijke "zijzicht"-foto 's de GC's te onderscheiden van de GCI's. Verzameling TSP. . 
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FOTO 88-60 t Het aantal privéoperatoren in Polen blijft stijgen en bereikt op heden reeds enkele tientallen maatschappijen. Alle 
beschikken zij over locomotieven die zij tweedehands verworven hebben uit o.a. Polen, Duitsland, Tsjechië, Slowakije, Roeme­
nië, Oostenrijk en Marokko (East-West-Railways) . Op 6 juni 2008 sleept de 232 045-5 (ex-232 045-5 DB- Lugansk 023511974) een 
kolentrein op de lijn (Wroclaw) - Zagan - Forst - (Gubin), hier in doorrit te Szewiensk. Deze operator, met maatschappelijke zetel 
te Wroclaw, werd opgericht door Railion Deutschland en PCC (zie p. 60), voor het grensoverschrijdend verkeer tussen de beide 
landen. Het tractiepark bestaat uit een twintigtal locomotieven van de DB-reeks 232. Pierre HERBIET. 

FOTO 88-61 J. Poi-Miedz Trans is een ondersteunende spoor- en wegvervoerder van de maatschappij KGHM Polka Mits SA, actief op 
het Poolse netwerk sinds 1 april 2002. Zij beschikt over een vijftigtal diesellocomotieven, waaronder zes originele Duitse M62'en. 
Op 9 mei 2008 sleepte de M62-1845 (ex-220 316 DB, ex-120 316 DR- Lugansk 1845/1973) een trein afkomstig van de haven van Gdansk 
richting Bydgoszcz, hier in doorrit te Terespol Pomerskie. Jean-Luc VANOERHAEGEN. 



FOTO 88-62 Chem Trans Logistik (CTL}, één van de eerste zes Poolse privéondernemingen, is actief sinds 1 april 2002 en won zeer 
snel aan belang. Vandaag telt haar tractiepark reeds meer dan honderd diesel- en elektrische locomotieven. Op de foto: de TEM2-128 
rangeert een kolentrein te Wolstzyn op 7 juni 2008. De locomotief is afkomstig van het chemisch bedrijf Zaklady Chemiczne Police, 
waarvan de diensten in 2005 werden overgenomen door CTL. Pierre HERBIET. 

FOTO 88-63 Op 6 mei 2008 rijdt een petroleumtrein van LOTOS, gesleept door de 182 005 van CTL en een TEM2 voorbij Karc­
zemka, gelegen op de hoofdas Gdansk - Katowice. Een tweede diesellocomotief (die niet zichtbaar is op de foto) duwt achteraan 
de trein. Vele locomotieven van de reeksen 181 en 182 (COFCO - Skoda 1961-1965 - 2810 en 2790 kW) worden door de privé-
operatoren verworven of gehuurd. Yves STEENEBRUG GEN. 



FOTO 88 -64 t In Silezië, in de regio Katowice, gebruikt een reusachtig netwerk van mijnspoorwegen een reeks van 68 elektri­
sche locomotieven van het type 3E, identiek aan de reeks ET21 van PKP (Co'Co ' • PAFAWAG 1957 • 1971 • 1860 kW · 120 t zie 
ODB 77 blz. 9) voor het slepen van zandtreinen die dienden om verlaten en uitgeput te gangen van de koolmijnen vol te storten. 
Na de opheffing van dit mijnnetwerk in de jaren 1990 werden al deze machines overgenomen door de verschillende operatoren 
om treinen te slepen op het Poolse net. PCC Rail Szczakowa (een van de belangrijkste Poolse privébedrijven) bezit 18 machines 
van dit type. Op 9 mei 2008 rijdt de 3E30, op kop van een containertrein komende uit Gdansk, voorbij Terespot Pomerskie. 
Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

FOTO 88-65 J. Het tractiepark van PCC bevat eveneens meerdere locomotieven van de reeks 181, afkomstig van de Tsjechi-
sche spoorwegen. Hier de doortocht van de 181 014 te Karczemka op 6 mei 2008. Yves STEENEBRUGGEN. 



FOTO 88-66 f LOTOS is een belangrijk Pools petroleummerk. Dit bedrijf kreeg zijn vergunning om op het Poolse net te mogen rij­
den op 20 september 2001 . Sinds 2002 verzorgt zij de sleping van petroleumtreinen vanuit de raffinaderij te Gdansk. Op 6 mei 2008 
rijdt de 181 074 (ex-CD Cargo}, in dubbeltractie met de SM42 2656 voorbij Karczemka. Yves STEENEBRUGGEN. 

FOTO 88-67 J. Verschillende ondernemingen bezitten diesellocomotieven van het type 060DA (Roemeens en identiek aan de 
ST43 van de PKP) verworven van Polen of van Roemenië. Op de foto de 060DA2222 te Ciemnice op 5 juni 2008. Er werden 2496 
machines gebouwd in Roemenië van 1960 tot 1993 (Co'Co'- 1545 kW- Sulzer-dieselmotor- 116 t) voor de CFR (Roemeense 
spoorwegen) reeks 060DA, PKP reeks ST43, BDZ (Bulgaarse spoorwegen) reeks 06 en voor China ND2. Pierre HERBIET. 
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In 1908 bestelde de "Nord Beige" een reeks van 14 tenderlocomotieven van het type 2B2t, identiek aan deze van de "Nord Français" (222 TA 
1 tlm 75, ex-2.231 tlm 2.305 NORD). Zij kregen de nummers 51 tlm 64, de eerste 8 werden gebouwd in 1908 door Energie, de 59 tlm 61 door 
Cockeri/1 in 1911 en de 62 tlm 64 door Couillet, eveneens in 1911. Na de overname door de NMBS, werden zij ingedeeld als type 24: 2451 tlm 
2464 (de 57 en de 62 werden sinds 1936 verhuurd aan de Compagnie de Chimay). In 1946 kregen zij een nieuwe nummering: 24.001 tlm 24.006 
(ex-2451 tlm 2456), 24.007 (ex-2463), 24.008 tlm 24.011 (ex-2458 tlm 2461) en 24.012 (ex-2464). Ons document toont de 58 bij het verlaten van 
de fabriek bij Energie (nr. 201). Deze machine werd geschrapt te Tamines op 19 juni 1951. Foto Energie, verzamelingTSP 

FOTO BD-300 Het is juist een halve eeuw geleden, van 31 december 1958, dat de allerlaatste reizigerstrein van de maatschappij "Chemin de 
Fer Electrique de Bruxelles à Tervuren" (BT) het station van Brussei-Leopoldswijk verliet met bestemming Tervuren. Deze lijn werd aangelegd 
door de "Belgische Staat" tussen 1877 en 1882. Vanaf 1 december 1931 verkreeg de BT de vergunning op deze lijn. Direct werd er gestart met 
elektrificatiewerken onder 1500V gelijkspanning. De elektrische tractie werd ingehuldigd op 1 december 1932, het ging hier om de eerste geë­
lektrificeerde lijn in België. De uitbating gebeurde door vijf elektrische motorwagens met enkele kast (Ateliers Métalurgiques de Nivelles 
IACEC) en een vierassige locomotief, geleverd in 1935 door dezelfde fabriek. Het voertuigenpark werd vervolledigd met vijf rijtuigen met dub­
bele stuurpost en met meerdere rijtuigen die werden overgekocht van de Parijse metro. Drie dagen voor het einde, op 29 december 1958, stopt 
een enkele motorwagen in Oudergem. Foto Bruno DEDONCKER, verzameling TSP 

ar geleden ... . 
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In 1982 bestelde de Marokaanse Spoorwegen (ONCF) een reeks van acht motorstellen, gelijkend op de Breaks van de NMBS (301 
t!m 440). Later zullen nog zes bijkomende stellen besteld worden. Het belangrijkste verschil bestond in het toevoegen van een 
derde rijtuig (op dat moment waren de Breaks van de NMBS nog tweeledig). Op 20 november 1983 wacht één element van een ma-
torste/ buiten aan de fabriek La Brugeoise et Nivelles te Brugge op zijn schildering. Christphe HOLLANGE 

Na de revisie van zijn dieselmotor voerde de 7004 op 11 januari 1984 een testrit uit tussen de CW van Salzinnes en Dinant. Net voor 
haar terugkeer te Salzinnes rijdt zij voorbij het oude station van Jambes-Nord. Deze locomotief, in gebruik genomen op 10 mei 1954 te 
Ronet, zal geschrapt worden op 1 maart 2001 te Antwerpen-Noord en gesloopt te Bressoux in december 2002. Jean-Luc VANOERHAEGEN. 

25 jaar geleden ... 



Dit is Belgisch 
VIETNAM 
D18E-611 

In 1984 leverde een consortium 
van Cockerill, ACEC en BN 18 
dieselelektrische locomotieven 
aan Vietnam (D18E-601 t/m 
618). Deze machines bestemd 
voor smalspoor (1 ,067m) heb­
ben zes aangedreven assen , 
wegen 84 ten halen 105 km/h . 
Ze zijn uitgerust met een viertakt 
Cockerill-dieselmotor type 
8TR240CO, met 8 cilinders en 
een vermogen van 1472 kW. 
Eén van deze locomotieven 
werd destijds getest in de werk­
plaatsen van Saint-Ghislain . 
Meer hierover vind je in OP DE 
BAAN 20 

De18E-611 gefotografeerd op 21 februari 2008. 
Verzameling Alessandro ALBE. 

FRANKRIJK 

1Ct nr. 15 

Baie de Somme 

OPDEBAANBB 

In 1920 leverde de "Forges, Usines et Fonderies d'Haine-Saint-Pierre" verschillende ten­
derlocomotieven type 1 Ct, bestemd voor meterspoor, aan de "Voies Ferrées d'lntérêt 
local de I'Oise" (VFIL) waar ze werden ingezet op de lijn Noyon- Guiscard- Lassigny. Na 
het sluiten van deze lijn in februari 1955 verhuisde locomotief nr. 15 (Haine-Saint-Pierre 
1306/1920) naar de lijn St-Just-en-Chaussée te Froissy. Deze lijn werd op haar beurt ge­
sloten op 30 april 1961. De 15 werd dan gered door de "Chemin de Fer Touristique de la 
Baie de Somme", waar ze tot op de dag van vandaag dienst doet. 






