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NEWS

REIZEN
VERHURINGEN

Zaterdag 1 maart 2008
"Franco/se Dolto, la fureurde vivre"

Op deze dag was de 64.169 afgehuurd
om te figureren in de film "Frangoise
Dolto, la fureur de vivre".
De trein, die uit vijf rijtuigen bestond,
reed via het westelijke ringspoor van
Brussel (lijn 28) naar Quenast. De re-
gisseur wou immers een landelijke
scène filmen - zonder bovenleiding -
met de sneltrein Paris - K0benhavn (!).
Bovendien moest de trein gekeerd wor-
den, wat een bijkomende reden was om
via lijn 115 te rijden.

Na aankomst in Clabecq werden enkele
schijnvertrekken georganiseerd, ge-
volgd door opnames van de acteurs -
vooral kinderen van ongeveer 10 jaar -
die rennend uit te trein komen.

We maken al een afspraak in de bio-
scoop om deze langspeelfilm te bekij-
ken...

FOTO 85-03 Op 1 maart kwam onze P8 voor een tweede maal dit jaar in actie: ze had
een filmrol gekregen in een Franse film. Er werd gedraaid in Schaarbeek, Quenast
en Clabecq. De 64.169 werd verondersteld de sneltrein Paris - K0benhavn te slepen.
Geert PACKET/ TSP.

Zaterdag 29 maart 2008

Op 29 maart profiteerde het TSP van de
overbrenging van 64.169 naar Ciney
om vanuit Statte pendelritten te organi-
seren in de valleien van de Méhaigne
en de Hoyoux, met respectievelijk Moha
en Marchin als bestemming.

Er werden vijf pendelritten voorgesteld:
twee naar Moha en drie naar Marchin.

De trein bestond uit vier AK-rijtuigen
(twee van TSP en twee van NMBS-Hol-
ding), het buffetrijtuig en het begelei-
dingsrijtuig. De P8 trok de trein terwijl de
6077 achteraan meereed om omslachti-
ge rangeringen aan de eindpunten te
vermijden.

Het werd een groot succes: we telden
1100 reizigers waaronder 250 liefheb-
bers.

fOTO 85-04 De sneltrein Paris - K0benhavn rijdt tussen Tubize en Quenast (lijn 115). TSP.



Op 29 maart rijdt de 64.169 op lijn 127 tussen Moha en Statte. Er was zoveel belangstelling dat we enkele reizigers hebben moeten
weigeren wegens plaatsgebrek. Frangois-Xavier LEMANS.

Deze twee lijnen worden normaal enkel
door goederentreinen bereden voor de
bediening van de steengroeve van Car-
meuse in Moha en van TDM (Töleries
Delloye-Matthieu) in Marchin. Het was
dus een unieke gelegenheid om deze
lijnen - met stoomtractie - aan 40 km/h
te kunnen berijden.

Een mooi resultaat voor een reis die
vooral op het grote publiek was gericht.

Zaterdag 12 april 2008

Het is niet voor het eerst dat TSP voor
het Luikse GTF rijdt. Deze keer werd de
in Ciney gestationeerde 4605 ingezet
om de spooraansluitingen langs de
Maas te verkennen.

FOTO 85-05 Tijdens een GTF-excursie
was het bezoek van de 4605 aan de im-
posante steengroeven en kalkovens
van Dumont-Wauthier te Hermalle-
sous-Huy een waar avontuur. Deze in-
stallaties zijn slechts via een tunnel be-
reikbaar. TSP.

We vertrokken om 8u30 onder de over-
kapping van het nieuwe station Liège-
Guillemins naar de aansluiting van
Prayon in Engis.
Daarna ging het naar Hermalle-sous-
Huy voor een bezoek aan de toch wel
bijzondere aansluiting van Dumont-
Wauthier. De laadinstallatie wordt im-
mers bereikt via een tunnel !

In de namiddag werden de lijnen 127
(Statte - Moha) en 126 (Statte - Marchin)
verkend, twee weken na onze stoomrit-
ten.

's Avonds keerde de 4605 terug naar
Ciney om ingezet te worden voor enke-
le speciale treinen, in afwachting van de
normale dienst eind juni.



Chemin de Fer du Bocq

Het seizoen 2007 is nog maar net geëindigd
en dat van 2008 is reeds begonnen! De paas-
ritten voor het grote publiek waren een groot
succes en het orderboek voor speciale ritten
blijft goed gevuld... Dat alles is zeer bemoe-
digend!
Op 12 en 13 april huurde een Nederlandse
organisatie een stoomtrein voor verschillende
fotosessies. Op zaterdag reed de 64.169 met
de schoorsteen richting Purnode en op zon-
dag stond deze richting Ciney, nadat de P8
gedraaid was op de driehoek van Ronet.
Op 20 april was de 4605 in dienst naar aan-
leiding van de honderdvijftigste verjaardag
van de brouwerij van Purnode. Op vraag van
de brouwerij organiseerde TSP pendelritten
tussen Spontin en Purnode om de beperkte
parkeermogelijkheden in het dorp te ontzien.
Een bus werd ingezet voor een pendeldienst
tussen het station en de brouwerij, een af-
stand van 1,5 km over een steile en smalle
weg. De Chemin de Fer du Bocq werd dus in-
geschakeld in een complexe transportketen.
Zowat 1500 reizigers maakten van het aan-
bod gebruik waardoor onze motorwagen
constant in dienst was.

Binnenkort begint de aanleg van een bijko-
mend wijkspoor in Dorinne-Durnal. Dit is
nodig vanwege het begin van de modernise-
ringswerken in het station van Ciney waar-
door ons materieel daar niet meer afgesteld
kan worden.

Het station van Dorinne-Durnal krijgt steeds
meer haar oude uitzicht terug. De afsluitingen
en de perronboorden werden geschilderd en
de "tuin" van de stationschef werd afgewerkt.
Er werden bijkomende perronboorden gele-
verd waardoor perron 2 in Spontin heraange-
legd kan worden en het perron in Purnode zal
verlengd worden.

Wat de locotractor uit Haut-le-Wastia betreft,
verliep de eerste proefrit - na een dagenlange
herstelling - in mineur. Het bleek dat de over-
brenging volledig versleten was terwijl ook de
dieselmotor tekenen van sleet vertoonde. Ge-
zien de nodige reparaties (bekabeling, caros-
serie, pneumatische leidingen) werd beslist
om de vrijwilligers andere taken te laten uit-
voeren. De locotractor keerde terug naar zijn
vroegere eigenaar...
Er is nog veel te doen (schilderwerken, on-
derhoud van het materieel, werken aan het
spoor en de seininrichting, exploitatie, bege-
leiding van groepen, ...).

Aarzel niet om u bij deze vriendenkring aan
te sluiten! Contacteer Xavier VERMEIRE:
'S +32 (0) 479 91 05 26.

FOTO 85-07 De sneeuw kwam wanneer we
het niet meer verwachtten! Op 25 maart rijdt
de 4605 door een wit landschap in de omge-
ving van Gemenne. Christian AUCQUIERE.
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FOTO 85-06 Op 25 maart bracht de 202.020 de 5128 en 5149 over van Saint-Ghislain
naar de Centrale Werkplaats van Salzinnes. De 5128 (verkocht aan een bedrijf in de
haven van Dunkerque) zal er een revisie van haar draaistellen en assen krijgen terwijl
de dieselmotor van de 5149 zal worden afgesteld. De 202.020 werd voor het eerst in-
gezet na de revisie van haar dieselmotor. Doortocht in Franière. Ch. AUCQUIERE.

Voor een privétrein op de lijn van de Bocq huurde TSP twee M1-rijtuigen van het
Stoomcentrum Maldegem. Ze werden op 11 april door de 202.020 overgebracht van
Eeklo naar Ronet. De foto werd in Wondelgem gemaakt. Kristof de VEIRMAN.



FOTO 85-08 Op 12 en 13 april huurde een Nederlandse vereniging de 64.169 op lijn 128 voor het maken van foto's. De eerste
dag reed de P8 met haar schoorsteen richting Purnode terwijl ze voor de ritten op zondag gedraaid werd. Om dit mogelijk te
maken werd ze 's nachts naar de driehoek van Ronet gebracht. De trein bestond uit drie M1-rijtuigen: twee van het Stoomcen-
trum Maldegem en één van TSP (herkenbaar aan de gele band) dat voor deze gelegenheid werd herschilderd. De rijtuigen droe-
gen de livrei met twee tinten groen. Ontmoeting van de P8 met een Citroen "Traction Avant" in Senenne. Dave HABRAKEN.

FOTO 85-09 Terwijl de P8 haar voorraden aanvulde in Dorinne-Durnal werd de 202.020 gebruikt voor een pendelrit tussen Dorinne en
Purnode. Deze foto werd gemaakt aan de inrit van de tunnel van Durnal richting Dorinne. Tim HAESEVOETS.



RECHrZETTÏNGEW

OP DE BAAN 81

OP DE BAAN 84
pagina 32 : de datum "uit revisie"

pagina 36 : de datum "afbraak" die : en vernummering van de 998 /
oonc ocr„ 729 |S 29-06-07vermeld staat bij de 2305, 2554,

5308, 5502, 5504, 5524 en 5524 is

deze van hun verkoop aan de

schroothandelaar. De correcte

datum van afbraak is vermeld in

UIT REVISIE
979 : 24-04-08 M CR
981 : 31-01-08 M CR
982 : 07-02-08 M CR

OP DE BAAN 84 pagina 32. 983 . 01 -04-08 M CR

OP DE BAAN 78 p. 22 en 81 p. 36
de datum van vernummering van

707 naar 978 is 09-02-2007.

OP DE BAAN 83

1352: 15-02-08 Rl
1358 : 25-04-08 Rl
2019 : 25-04-08 GR
2104: 22-04-08 GR
2113: 28-03-08 GR
2115: 26-02-08 GR

pagina 55 : 7385 werd uit exploi- 2328 : 22-04-08 LC
tatie genomen op 03-07-2006 en
niet op 03-01-2006.

2333: 1 9-02-08 LC
2347 : 25-03-08 LT

2373 : 06-03-08 LT
2615 : 05-03-08 LC

2618 : 04-04-08 LT
2728 : 04-03-08 GR + MUX
2754 : 14-02-08 GF

2758 : 22-02-08 GF
2760: 15-02-08 GR + GF + MUX
3014 CFL : 02-04-08 Rl
4127 : 22-02-08 Rl

VERNUMMERINGEN

708 -> 979 : 24-04-08

711 -> 981 : 31-01-08

712 -> 982 : 07-02-08

713 -> 983 : 01-04-08

AFBRAAK
9148 : 03-08 MKM

AFKORTINGEN
CFL : Chemin de Fer Luxem-

bourgeois
FAZ : Centr. Werkpl. Salzinnes
FHS : Hasselt
FKR : Merelbeke
FM : CW Mechelen
FSD : Oostende
FSR : Schaarbeek
GCR : Charleroi-Sud
GF : Automatische GF-koppeling
GR : Grote revisie
l / INF : Infrabel
LC : Comfort revisie
LT : Technische revisiel
M CR : City Rail, gemoderniseerd
MKM : Stockem
MUX : Multiplexing
NK : Kinkempois
Rl : Tussentijdse revisie

Locomotieven
reeks 11

• De locomotieven van de reeks 11
spelen verlengingen voor de IC B Brus-
sel-Zuid - Amsterdam. We kunnen ons
zelfs afvragen of de door HSA gehuurde
TRAXX'en ooit op deze verbinding zul-
len rijden aangezien de nieuwe trein-
stellen vanaf 2009 zullen worden gele-
verd. Bovendien is sinds februari één
van de ICR-stuurstandrijtuigen van NS

niet meer in dienst waardoor de loco-
motief in het eindstation telkens moet
worden rondgezet. De stuurposten krij-
gen geen onderhoud meer en ze wor-
den buiten dienst gesteld wanneer de
revisietermijn verstrijkt.

• Wegens een gebrek aan rijvaardige
locomotieven van de reeksen 13, 20 en
3000 CFL, was op 28 maart 2008 nog
slechts de 1182 beschikbaar om de IC J
2116 Brussel-Zuid - Luxembourg te sle-
pen. Het was ongetwijfeld de eerste

keer dat een 11 een stel dubbeldeksrij-
tuigen sleepte, en dan nog op de lijn
naar Luxembourg ! Omdat de reeks 11
niet is uitgerust met het voor het CFL-
net verplichte Memor II+ systeem, werd
vanuit Arlon een vervangingstrein met
een MS96 gereden.
De volgende ochtend werd de locomo-
tief als voertuig in IC J 2128 Luxem-
bourg - Brussel-Zuid (met losse rit Arlon
- Luxembourg) terug naar Brussel over-
gebracht. Zie ook de foto genomen in
Rixensart op bladzijde 68.

Op 2 april 2008 sleepte de 2801 (Angel Trains 186 123) een Audi-trein tussen Montzen en Ruisbroek. Omdat lijn 28 (westelijk
ringspoor rond Brussel) gesloten was wegens werkzaamheden, moest de trein via Brussel-Zuid rondrijden. Eric CHEVALIER.
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FOTO 85-10 De 280Ï verzorgde in april praktisch alle dagen een goederentrein. De loc sleepte op 10 april een uit Montzen af-
komstige gemengde goederentrein. Hier de doorrit te Mortsel. Walter PINET.

De toekomstige reeks 18 van de NMBS zal hierop lijken
In 2006 bestelde de Portugese spoorwegmaatschappij CP 25 locomotieven van het type EuroSprinter (zie ODB 73 pagina 39). De eer-ste
machine werd begin maart 2008 geleverd. De door de NMBS bestelde locs verschillen uiterlijk op drie punten: de draaistellen zijn iden-
tiek aan die van de Oostenrijke Taurus-locs; de twee stroomafnemers bezetten de posities 2 en 3 (en niet de posities 1 en 4 zoals bij de
Portugese versie) en de hoek van hun arm staat naar binnen gericht (zoals bij de locs van de reeks 26) en dan is er de schildering. Op
technisch vlak zijn er eveneens enkele verschillen. De 4701 (UlC-nummer 90 94 O 644701-3) werd op 18 maart 2008 vereeuwigd te Pocei-
rao (een station gelegen op een veertigtal kilometer ten zuiden van Lisboa). De eerste locomotief van de reeks 18 zal de fabriek verlaten
in de loop van de maand juli en wordt onmiddellijk overgebracht naar het testparcours van Siemens te Wildenrath. Zij zal hier verschei-
dene maanden verblijven en intensief worden getest. De eerste 18 zal zoals voorzien begin 2009 in België toekomen. Joao CUNHA.

L̂ UP
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Op 19 april 2008 was de IC B
9241 Brussel-Zuid - Amster-
dam CS, gesleept door de
1184, betrokken bij een on-
geval op een overweg nabij
het station van Essen, en-
kele meters op het Neder-
landse grondgebied. Door
de impact van het ongeval,
vatte de wagen vuur, waar-
door de voorzijde van de
1184 zwaar werd bescha-
digd.
De diensten van de reeks
11 worden eens te meer be-
moeilijkt...
Verzameling Michel SIMAR.

FOTO 85-11 <-
FOTO 85-12 4.
Op 13 maart 2008 werd de 186 124
ingezet voor opleidingsritten. Zij
sleepte kolentrein 49813 (Antwer-
pen-Zandvliet - Creuzwald) van
Antwerpen-Noord tot Leuven. De
1314 en 1335 werden als voertuig
meegenomen.
Bij de terugkeer sleepte zij een ge-
mengde goederentrein waarvoor
normaal de 7838 voorzien was.
De beide foto's werden gemaakt
tussen Sint-Katelijne-Waver en
Mechelen-Nekkerspoel op lijn 276.
Enkele dagen later werd zij ver-
nummerd als 2802.
Pierre HERBIET.
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reeks 27

• De problemen met de GF-koppeling
zijn nog steeds niet opgelost. Er zou
zelfs geen oplossing zijn. De NMBS
zou zelfs al beslist hebben om de voor-
ziene uitrusting van een tweede lot
27'ers met een GF-koppeling te sta-
ken. De GF-koppeling bij de al aange-
paste machines (2742 t/m 2760) zou
zelfs mogelijk verwijderd worden...
In afwachting hiervan zou men slechts

zes 27'ers inzetten om de IC E Tonge-
ren - Knokke/Blankenberge (m.a.w.
drie dubbele rijtuigstammen) te rijden.
Alle andere 27'ers met GF-koppeling
worden gewoonlijk op de IC l Charle-
roi-Sud -Antwerpen-Centraal ingezet.

reeks 28

• De drie door de NMBS gehuurde
TRAXX'en ontvingen eind maart hun
nummer: 2801 t/m 2803. De nummers

van Angel Trains (186 123 t/m 125) zijn
nog steeds aanwezig op de machines.

De ingebruikname van de nieuwe ver-
binding tussen Antwerpen-Centraal en
Noorderkempen is weer uitgesteld.
Infrabel is nog niet klaar met de plaat-
sing van de voorlopige seininrichting.

Reeks 12 te
Lille Flandre

De internationale treinen
242/243 Berlin - Paris wer-
den op 16 maart 2008, van-
wege vernieuwingswerken
aan een brug tussen Aul-
noye en Paris, omgeleid via
Tournai en Lille.

FOTO 85-13 -»
De foto hiernaast toont ons
de aankomst van de uit Ber-
lin afkomstige INT 242. De
trein werd vanaf Tournai ge-
trokken door de 1208.

FOTO 85-14 4.
INT 243, ditmaal gesleept
door de 1211, wacht in Lille
Flandres het vertrek naar
Berlin af.
Philippe GOUSSET.



FOTO 85-15
Terwijl TSP zich klaarmaakt om
het op lijn 128 gebruikte mate-
rieel over te brengen (210.077,
202.020, 64.169, de drie M1-rij-
tuigen en het dienstrijtuig), ver-
trekt de IC J 2138 Luxembourg -
Brussel-Zuid uit Ciney. Deze
wordt uitzonderlijk gesleept
door twee locomotieven reeks
23 (2368 + 2323).
De betrouwbaarheid van de
reeksen 13, 20 en 3000 CFL is
nog steeds slecht. Op 28 maart
werd zelfs een HLE 11 ingezet
voor een IC J naar Arlon (zie
omslagfoto op blz. 68).
Dave HABRAKEN.

HET EERSTE V250-STEL VAN HSA VOOR
AMSTERDAM - BRUSSEL IS BUITENGEREDEN

Het eerste V250-treinstel voor HSA (High Speed Alliance) heeft de fabriek (Ansaldo-Bréda) verlaten in de loop van de maand
maart. Het treinstel werd vanuit Pistoia (Italië) overgebracht naar het testcentrum te Velim in Tsjechië voor een uitvoerige testen.
Het interieur is niet aanwezig.
Ter herinnering: HSA bestelde op 24 mei 2004 bij Ansaldo-Bréda een eerste reeks van 12 stellen (+ 14 in optie), waarvan drie
voor rekening van de NMBS (zie OP DE BAAN 62 pagina 34). Het eerste stel zou moeten geleverd worden begin 2009.

Een nachtopname te Mallnitz (in Oostenrijk) op 26 maart 2008 tijdens de overbrenging naar Velim. Gerald KOWARIK.
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-» Op 12 maart was de 7832 betrokken
bij een ongeval met een vrachtwagen
op de overweg Moerstraat (lijn 226) in
de Antwerpse haven. Het leverde ons
dit spectaculaire plaatje op.
Mare DE ROECK.

l FOTO 85-16 Een zicht op de afbraak
van de 7369 en 7372.
CW Salzinnes, 13 februari 2008.

"* De 9143 werd gedeeltelijk ontman-
teld te Kinkempois en vervolgens op
een platte wagen geladen, samen met
o.a. een draaistel van de reeks 18,
voor transport naar de schroothande-
laar aan het Gentse Grootdok.
Eddy VERVOORT, 14 maart 2008.

reeks 73 - RRF
• De 7382 en 7394, verkocht aan RRF (Rotterdam Rail Feeding - zie OP DE BAAN 84 pagina. 37), hebben op 21 maart de werk-
plaats Antwerpen-Noord verlaten - met bestemming Rotterdam - in hun nieuwe zelfklevende RRF-livrei. Inzet in de Antwerpse
haven is niet mogelijk omdat de NMBS slechts toelating tot verkoop geeft op voorwaarde dat het materieel in het buitenland wordt
ingezet of in privé-installaties. De beide machines kregen de nummers 101 en 102 en zullen in de Maasvlakte worden ingezet.
Als zij voldoen aan de verwachtingen wenst RRF nog vier bijkomende locomotieven te kopen (7390, 7391, 7392 en 7395).
RRF werd in april 2008 overgenomen door het Amerikaanse Genesee & Wyoming Inc (GWI). Dit bedrijf is zowel in Amerika als
wereldwijd, reeds actiefin 16 havens.

FOTO 85-17 De ex-7382 en ex-7394, als RRF 101 en 102 in de Maasvlakte op 8 april 2008. Rechts de 203 102 van Shunter.
Jan DEGROOT.



reeAcs 55 : de terugkeer!

• Als gevolg van de heropening van
hoogoven 6 in Seraing in de maand
februari zijn er weer twee locomotie-
ven nodig voor het vervoer van
vloeibaar staal naar de staalfabriek
van Chertal. Sinds de maand maart
worden deze treinen vooral gesleept
door de reeks 55 wegens een tekort
aan locomotieven reeks 77/78.
Deze laatste hebben meer en meer
af te rekenen met technische proble-
men (overbrenging, turbo, ...).

Een andere oudere serie moet eve-
neens de reeks 55 te hulp roepen:
de reeks 15. In april 2008 waren
twee van de drie overgebleven loco-
motieven defect in Kinkempois. Ge-
durende enkele weken moesten de
blauwe 55'ers inspringen voor het
slepen van P-treinen op de lijn 42.

FOTO 85-18 -» De sloop van de 5541
in de AC Salzinnes op 19 februari 2008.
Michel VALERE.

FOTO 85-19 l Op 15 maart 2008
rijdt een lege trein voor vloeibaar
staal door Monsin, op weg van de
staalfabriek van Chertal naar Ougrée
of Seraing. Hij rijdt over het verbin-
ding tussen het Albertkanaal (links)
en de Maas (rechts).
Christian AUCQUIERE.

Op 29 februari 2008 reed de laatse 55'er met ATB voor het laatst naar de Sloehaven in
Nederland. Deze dienst werd overgenomen door een Class 66 van Railion Nederland (zie
ODB 84 blz. 53). Een trein uit Genk met bestemming Sloehaven passeert op 26 februari
te Bergen-op-Zoom. Bram ZUIDWEG.



FOTO 85-20 Tijdens de maanden februari en maart werden meerdere militaire treinen ingelegd tussen het militaire kamp Leopolds-
burg en Gravenwöhr in Duitsland. Op 15 februari sleepte de 5508 een tanktransport van Leopoldsburg naar Hasselt.
Doortocht te Beringen. Serge MARTIN.

FOTO 85-21 Terugkeer van een trein met tanks vanuit Duitsland gesleept door de 5533. Beringen-Mijn, 3 maart 2008. Serge MARTIN.
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FOTOTHEMA 85 Absolute stilte tijdens een delicaat manoeuvre: de 5146 bengelt in de lucht hangend aan de kabels van de kranen
van het vrachtschip. De 5101 wacht haar beurt af. Dave HABRAKEN.

DE 5101 en 5146 VERSCHEEPT
NAAR ALGERIJE

Door bemiddeling van MFI werden de
5101 en 5146 verkocht aan SECO-Rail
(zie ODB 83 pagina 35). Op 20 maart
werden zij aan boord geladen van het
Belgische vrachtschip "Beluga Fanfare"
dat hen naar Algerije zal brengen.
De bevrachting vond plaats in de bundel
"IJsland" aan kaai 345 aan het 5de Haven-
dok in de Antwerpse haven.
Na lading van nog andere goederen op
diverse kaaien, vertrok het schip op 27
maart naar de Algerijnse haven Béjaia,
waar het aankwam op 13 april. Deze
stad telt 115.000 inwoners en ligt op on-
geveer 200 km van Algiers.

Elke locomotief reed op eigen kracht op
de laadwieg of spreader. Het overladen
van kaai naar schip gebeurde met de
eigen kranen van het schip.

Hier een fotoverslag van deze spectacu-
laire bevrachting.
Foto's zeggen meer dan duizend woor-
den...
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FOTO 85-22 De beide 51'ers van SECO-Rail worden vanuit de werkplaats Antwerpen-
Noord overgebracht naar kaai 345. Oosterweelbrug, 17 maart 2008. Dave HABRAKEN.



FOTOTHEMA 85 Wog een honderdtal meter en de 5101 bereikt kaai 345, de laatste meters op Belgische bodem... Pierre HERBIET.

FOTOTHEMA 85 De twee locomotieven reden op eigen kracht op de spreader of laadwieg. Dave HABRAKEN.



FOTOTHEMA 85 Het vrachtschip "Beluga Fanfare" is aangemeerd aan kaai 345. Ondertussen is ook de 5146 ter plaatse aan-
gekomen. Philippe HOMBROECKX.

FOTOTHEMA 85 De beide 51'ers op hun laadwieg. De hijsstroppen van de beide kranen komen naar beneden. Pierre HERBIET.



FOTOTHEMA 85 Langzaam maar zeker wordt de 5146 opgetild. Pierre HERBIET.

FOTOTHEMA 85 Soms hellen de spreaders zwaar over, maar de kraanmannen corrigeren onmiddellijk.



FOTOTHEMA 85 t - FOTOTHEMA 85 4. Tweede fase: de vracht wordt neergelaten in de ruimen van het schip. Voor zover ons bekend,
is dit de derde maal dat een ex-NMBS-locomotief (stoomlocomotieven niet meegerekend) per schip worden vervoerd. De eerste was de
6302 van Franscesco Ventura die in 2005 naar Venezuela verhuisde (zie ODB 71 pagina 38); de tweede maal de 60'ers en 51'ers van Espo-
sito voor de oversteek van Calabria naar Sicilië en nu - voor de eerste maal vanuit België - de 5101 en 5146. Philippe HOMBROECKX.
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FOTOTHEMA 85 T - FOTOTHEMA 85 4. Na de 5146 wordt de 5101 ingeladen. Een laaste blik op Belgische bodem.
Dave HAB R A KEN.



FOTOTHEMA 85 t - FOTOTHEMA 85 4- De 5101 kende een bewogen leven: zij werd in 1961 aan de NMBS geleverd en ingeschre-
ven als 200.001. In de zeventiger jaren werd zij verbouwd tot een prototype-locomotief van 4000 pk, kreeg een mooie blauwe livrei en
werd vernummerd als 5001. In 1980 werd ze terug omgebouwd in oorspronkelijke versie en werd uiteindelijk geschrapt in 2001. (Zie ook
ODB 76 p. 10-27.) Nu is zij klaar voor een nieuw leven op het Afrikaanse continent. Afspraak in Algerije... Philippe HOMBROECKX.
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FOTOTHEMA 85 t - FOTOTHEMA 85 4. Opdracht volbracht. De beide locomotieven staan stevig verankerd in het ruim van het
schip, klaar voor de overtocht naar Algerije. Pierre HERBIET.



HET GEN-MATERIEEL IS BESTELD
Na jarenlange studies heeft de Raad van Bestuur van de
NMBS (spoorwegoperator) op 11 april 2008 beslist 305 nieu-
we motorstellen te bestellen bij Siemens Transportation Sys-
tems. Het contract werd op 15 mei ondertekend. Deze keuze
komt als een verrassing omdat velen dachten dat Bombardier
of Alstom het contract zou toegewezen krijgen.

De keuze voor dit materieel is gebaseerd op verschillende cri-
teria zoals het aanzet- en remvermogen, het comfort, het vrije-
ruimteprofiel in de Brusselse tunnels, het aantal deuren en de
grootte ervan teneinde snel in- en uitstappen toe te laten als-
mede de voorzieningen voor mensen met een beperkte mo-
biliteit.

Uit de laatste vier kandidaten werd uiteindelijk het bod van
Siemens weerhouden. Het bod van Siemens blijkt het meest
concurrentiele te zijn met een verschil van bijna 40% ten op-
zichte van de concurrentie. De prijs per zitplaats komt op €
16.695.

Het nieuwe motorstel is van het type Desiro ML (ML voor
MainLine, een versie aangepast voor langere trajecten) en
bestaat uit drie enkeldeksrijtuigen met twee
draaistellen. De totale lengte bedraagt 79,93 m.
De toegangsplatformen en het centrale gedeelte
van de rijtuigen hebben een verlaagde vloer ten
opzichte van de hoogte van de perrons. De capa-
citeit bedraagt 280 zitplaatsen: 232 in tweede klas,
32 in eersteklas en 16 klapstoelen. Het comfort
wordt bijkomend verhoogd door multifunctionele
ruimtes. De maximumsnelheid bedraagt 160km/h.

Het is een historische bestelling aangezien het
gaat om de grootste bestelling van de NMBS se-
dert haar ontstaan. In totaal gaat het om € 1,291
miljard (€ 1,425 miljard op het einde van de leve-
ring).

95 motorstellen zijn voorzien voor het GEN dat - ter herinne-
ring - de bereikbaarheid van de hoofdstad per spoor vanuit de
rand moet verhogen met een trein elke 15 minuten in beide
richtingen op een tiental bestemmingen. De 210 andere mo-
torstellen zullen het verouderd materieel vervangen (motors-
tellen genummerd van 151 t/m 270 van bijna 50 jaar oud en
de eerste 600'en die in 2016 ook de leeftijd van 50 jaar zullen
bereiken) en laten de operator toe aan hogere reizigersaantal-
len het hoofd te bieden (+ 34% sedert 2000 en + 25% voor-
zien tussen nu en 2012).

De leveringen zijn voorzien van 2011 t/m 2016 volgens een
ritme van 5 tot 8 motorstellen per maand. De eerste 95 mo-
torstellen die voorzien zijn voor het GEN worden geleverd van
2011 t/m 2012; de 95 volgende tussen 2013 en 2014 en de
laatste 115 vanaf 2014 t/m 2016.

Tegelijkertijd met de levering van de nieuwe stellen moderni-
seert de NMBS in haar eigen werkplaatsen 90.000 bestaande
zitplaatsen. Uiteindelijk zullen niet minder dan 365.000 plaat-
sen voor de reizigers beschikbaar zijn.

De moderne binneninrichting zal
zeer ruim zijn en zal zeker ieder-
een bekoren. NMBS.

Een fotomontage van het toe-
komstige GEN-materieel in het
station van Halle. NMBS.
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