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H E T  WOORD VAN DE VOORZITTER 

EEn sukses! Deze twee woorden volstaan om het resultaat te weerspiegelen van ons toeris- 
tisch seizoen tijdens hetwelke we vier uitzonderlijke uitstappen ondernomen hebben en 
tevens de uitbating hebben begonnen van de TTMM met ons motorstel 554.18, het geheel 
onder een stralende zonneschijn. "-'M f m 

Onze laatste uitstap, die van 25 augustus voerde ons van Brucsel naar Luxemburg, via 
l_i&ge, Gouvy, Bertrix, Athus en Pétange ongetwijfeld was het de meest populaire met onge- 
veer 400 deelnemers; nochtans was het een lange en vermoeinde reis : 14 uren trein, 
550 kilometers en nog de bus daarbij! En ,toch moeten we verschillende tekortkomingen 
en fouten toegeven zowel van ons zelf als van de deelnemers. 

Eerst en vooral de inschrijvingen : de helft daarvan gebeurde de laatste week met de 
administratieve gevolgen daaraan verbonden : verstu- van biljetten met spoedzending, 
hetuitgave van documenten, versterking van de trein op het laatste ogenblik, enz... 

Vervolgens waren we door deze uitstap verbonden met onze vrienden van de GAR; 
het aantal deelnemers'van deze vereniging werd slechts bekend gemaakt op -de dag zelf 
van de reis, met de bijkomende risikos van plaatsgebrek daaraan verbonden. Tenslotte 
waren de fotohalten t e  omroldoende en zo kwam het tot  een ware overrompeling, trekken 
en duwen, en het afschaffen van 8 voorziene fotohalten!! 

Vergeten we niet dat het een ontspanningsdag is en dat de beleefheid, van waar 
ze ook k m ,  moet behouden blijven ... 

Dit alles dwingt er ons toe na t e  denken. En voor volgend jaar zullen we de nodige 
maatregelen moeten treffen die voor ons de zaak vergemakkelijken, e i  die voor U, lief- 
hebbers, & reizen aantrekkelijker maken; onder deze maatregelen zijn de volgende : be- 
perking van het aantal deelnemers (indien nodig herdoen we dezelfde uitstap een of meer- 
dere malen), een politiek die er op aanstuurt de piraten weg te werken (afschaffing van 
de autovolgers), een voorziene datum voor de inschrijvingen, langere fotohalten en kortere 
reizen. 

i 
- Maar wat gebeurt er nog <in onze vereniging? 

Ons geschiedkundig patrimonium heeft zich i n  1990 verrijkt met het motorstel 4605 dat 
momenteel gerestaureerd wordt. We hebben tevens vier rijtuigen type M1 aangeschaft 
bestemd om t e  worden ingezet mclt onze- a1leriaatt;te aânschaffirig dl$" z ~ ~ b h t d e k k e n  
op bladzijde 5. 

Een andere nieuwigheid is  de toelating voor onze motorstellen te mogen rijden op 
het NMBS-net; we zullen niet nalaten U daarvan te  laten profiteren. 

Dit n m r  van "OP de ~aarl* is het vierde en laatste numner van dit  jaar; het bevat 
dm ons progranma mo ei zen" voor 1991 en eveneens de voorwaarden tot  lidmaatschap. 

Op het einde van dit eerste jaar hopen we dat ons tijdschrift U dichter b i j  ons heeft 
gebracht. We zijn de mening toegedaan dat het volledig zijn taak heeft volbracht die 
we b i j  aanvang hadden vooropgesteld. 

We bjijven altijd opmerkzaam om uw wensen te kunnen vervullen. 

u ,.w:. ." Aangename lektuur?.. u 

w 
Zoals u za1 kunnen merken. moesten w i j  onze bijdrage herzien in de functie van de 

drukkerij en de verzendingskosten. Wist u dat voor onze buitenlandse leden, de verzen- 

dingskosten ons 46 Fr per nummer bedraagt, of 184fr per jaar, als- de som+.usn.,&. bijdrage 

voor 1990 maar van 150 Fr voorzien was! 
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H E T  REDEN VAN MATERIAAL . ' . c  ., . 

Er wordt over gefluisterd, er wordt over gesproken ... en daar is  h i j  onze jongste aan- 

koop : een stoomlokomotief, en nog wel een poolse! 

; I  

Hi j  is  van het poolse type Ty2 die u i t  de duitse reeks 52 komt; juister gezegd de TyZ-3554 

PKP. ex. 52.3554 DR. Uitrusting assen' : 150 Gf 1 0  met kuiptender 4 assen. 
. r. 

Waarom een poolse? Omdat 100 lokomotieven zoals deze, na de tweede wereldoorlog 

werden ingelijfd i n  het park van de I ~ B S :  ze weiden herdoopt i n  type 26. kregen de numme- 

ring 26.001 tot  26.100; en Polen heeft het ons mogelijk gamaakt een machine te  ontdekken 

s dat zijn belgisch kleurtje zal terug krijgen na een goede lifting. 

In  een volgend nummer komen we met meer bijzonderheden terug op de lokomotieven type 

Onze lokomotief k r i jg t  sinds de maand september een flinke beurt met volledige her- 

zienin'g i" een daartoe uitge-te'werkplaats$ en we hopen hem naar Belgie t e  kunnen brengen 

i n  de eerstvolgende weken. 

We zullen hem weer omtoveren in type 26 (26.101), wat niet zo moeilijk zal zijn (schilde- 

ren, lichten ene ...) 



Tegelijkertijd gaan we over tot het aamxhffen van 4 rijtuigen type Pn die zuilen 

kunnen wordwi aangehaakt. 

Die aankoen gaon. natuu~ìi$% gmta ffmnci4iI.s problemen met zich brengen; de meeste 
deeleigenaars zijn aan de grens van hun budget en de kostprijs van ons type 26, herzie- 
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ning, vervoer me... meegerekend is geweldig hoog : verschillende miljoenen franken! 

Daamm hebben we ook de beslissing genomen, zoals voor de 6077, een oproep te richten 

aan uw vrijgevigheid : voor elke gift van mint- 550 k, wordt u uitgenodigd gratis deel te 

n m  aan de idwìdiging en aan de eerste rit met de 26.101, tevens krijgt u een foto. 

U kunt uw vrijgevigheid storten op m e  bankrekening : 001-1201789-35 van 
van de TSP ûrussel. Op voorbaat bedankt. 

ONZE RIJTUIGEN M1 

Onze keus viel op vier rijtuigen van dit type, die zullen worden aangehaakt ofwel aan 
de 6077 ofwel aan het type 26, op toeristische lijn ofwel op het NMBS-net na inschrijving 
als "particulierw rijtuig. 

Die rijtuigen manenteel uitgeweken te Pluizen, zijn genumierd 42.011, 42.193, 43.032, 

en 43.046 (wat in UIC-Numnering het volgende geeft : 50 BB 2918 6073, 50  BB 2918 7204, 

FiO 88 3826 6163 en 50 88 W 6  6254). 

Om dit materiaal aan te schaffen heeft de Vereniging besloten U te laten Deelnemen. 

Hoedat? Door een of meerdere aandelen te kopen van één of meerdere rijtuigen, en 

zo deeleigenaar te worden. Elk deel heeft een waarde van 10.000 fr. Een lid mag niet meer 
dan t w e e  schijven bezitten per rijtuig; elke beslissing te nemen over het voertuig gebeurt 

in gemeenschappelijk ekkord tussen de "eigenaarsn en het  T*. 

Dit  zij^ algemene punten. Een overeenkomst ondertekend door beide partijen legt 

klaar en duidelijk de richìijnen van de twee vast. 

Indien U interesse hebt aan deze operatie "Rijtuigen Mlw gelieve o m  dan onderhavige 

strook te zenden. We laten U een e-Iaar van de overeenkamst. geworden. 

OPERATIE RIJTUIGEEI Ml 

NAAM en VOORNAAM : .................................................... 
ADRES : ............................................................... 
TELEFOON : ...................--........................ 
Ik heb interessr! aan de aankoop van Ml-rijtuigen en ik zal deelnemen aan ............ schijven 

van 10.ûûû t. Gelieve mij een afschrijt van de overeenkomt te laten geworden ten einde 

uw voorstellen in te krijkm. 

Tekst terug te zenden aan : TSP-Vzw, Av. des Eglantines 15, 1150 Brussel 



TECHNISCHE STEEKKAART STOOM N r - 3  

LOKOMOTIEF TYPE: 4 0  

Oorsprongelijke afkomst : Na de eerste wereldoorlog, tussen 1920 en 1922, heeft de Engelse 

ROD (Railway Operating Division) M lokornotieven  hen-melm 
aan de Belgische Staatsspoorwegen verkocht. 

Bouwers : Raldwin (USA) tussen 1917 en 1918. 

Nummering : ROD: 4000-4069 

Van 19ni t o t  1931: 4909-4978 

Van 1931 t o t  1945: 4000-4069 (4000-4008: ex. 4YM-4978) 

Vanaf 1-1 -1946: 40.001 -40.069 (40.001 -40.008: ex. 4001 -4008. 40.009-40.020: ex. 4009-4028, 

40.029: ex. 4000. 40.030-40.069: ex. 4030-4069). 

Maximale snelheid : 80 km/h 

Vemgen : 1024 kW / 1386 pk 

Stelplaatsen van de lokomotieven tvpe 4 0  

Aantal lokomotieven van 1922 to t  1943: 70 

Aantal lokomotieven in  1944: 65 

Aantal lokomotieven in 1945: 67 

Aantal lokhotieven in 1946: 69 

Aantal lokomotieven van 1947 t o t  19M: 68 
- .--. -. -..- . . . . 
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/ DE SEININRICH TING NMBS 1 / 
De d a g d a g e l i j k s e  m e t g e z e l l e n  van een  t r e i n -  

b e s t u u r d e r  z i j n  d e  s e i n e n  l a n g s  d e  s p o o r l i j n e n .  De s e i n -  
i n r i c h t i n g  is a l t i j d  a l  a l s  een  m y s t e r i e u s  i e t s  omschreven 
gewees t .  A l s  een  b i j z o n d e r  ingewikkelde  m a t e r i e  ook welke 
e n k e l  t e  b e g r i j p e n  v i e l  door d e  ingewi jden .  Niets is  e c h t e r  
minder waar ,  a l  is de  s e i n d i e n s t  i-nderdaad soms complex, 
z i j  is  z e k e r  n i e t  ongenaakbaar .  Onze bedoe l ing  i s  om U d e  
wondere were ld  van d e  s e i n i n r i c h t i n g  t e  l a t e n  ontdekken.  
We gaan d i t  s t e l s e l m a t i g  doen aan  d e  hand van een  r e e k s  
b e g r i j p e n d e  v e r v o l g a r t i k e l s  i n  d i t  t i j d - s c h r i f t .  We z i j n  e rvan  
o v e r t u i g d  h iermee tegemoet t e  komen aan  d e  wens van v e l e  
spoorwegl ie fhebbers  welke een  d iepgaandere  k e n n i s  w i l l e n  
verwerven over  h e t  onderwerp van hun hobby. 

A )  INLEIDING 

Alvorens  we d e  " s t u d i e "  van de  s e i n i n r i c h t i n g  gaan 
. a a n v a t t e n  is  h e t  nod ig  om v o o r a f g a a n d e l i j k  e n k e l e  d e f i n i t i e s  
t e  geven o v e r  bepaa lde  begr ippen  e n  deze  ook t e  v e r d u i d e l i j k e n .  l 

' . 

Onder wat w i j  i n  één  g r o o t  b e g r i p  omschr i jven  a l s  
"de s e i n i n r i c h t i n g " ,  wordt v e r s t a a n  h e t  g e h e e l  van v i s u e l e - e n  
a k o e s t i s c h e  s e i n e n  welke aan  d e  b e s t u u r d e r s  van d e  d e  t r a k t i e -  , 

v o e r t u i g e n  d e  nodige  aanwi jz ingen  geven om d e  t r e i n r i t  i n  
v o l s t r e k t e  v e i l i g h e i d  t e  l a t e n  v e r l o p e n .  
H i e r i n  is  ondermeer v e r s t a a n  h e t  r e s p e k t e r e n  van d e  d i e n s t r e g e - :  
l i n g ,  h e t  vo lgen  van d e  voorgeschreven r e i s w e g ,  de  t o e g e l a t e n  
s n e l h e i d  en  ook om d e  nod ige  remafs tand  t e  v c o r z i e n  om d e  t r e i n ?  
t i j d i g  t o t  s t i l s t a n d  t e  brengen.  D e  s e i n i n r i c h t i n g  h e e f t  t evens .  
ook t o t  d o e l  t e  zorgen voor  de  nodige  t u s s e n r u i m t e  t u s s e n  twee 
opeenvolgende t r e i n e n ,  om d e z e  t e  beschermen t e g e n  a a n r i j d i n g e n .  
Daarom z i j n  d e  gegeven t e k e n s  door d e  s e i n e n  BEVELEN d i e  door 
d e  t r e i n b e s t u u r d e r s  PASSIEF en  ONMIDDELLIJK moeten opgevolgd 
worden. Wat be tekenen nu de  a i  deze  aanwi jz ingen  gegeven door  d e  
s e i n e n  ? A l l e s  z a l  a fhangen van de  KARAKTERISTIEK e n  d e  AARD 
van d e  beweging. 

KARAKTERISTIEK : Men s p r e e k t  van een  " t r e i n "  voor  i e d e r e  r i t  
waaraan een  nummer werd toegekend.  
( v b :  E32407, E1530,  21658, LE49908 ....... ) 

Elke  r i t  welke aan  deze  voorwaarde NIET v o l d o e t ,  maar d i e  t o e -  
g e s t a a n  wordt door h e t  o p e n s t e l l e n  van d e  s t o p s e i n e n  wordt 
g e l  i j k g e s t e l d  met een  " t r e i n " .  

Men noemt d e  beweging een  " r a n g e r i n g "  e l k e  
r i t  of  beweging d i e  n i e t  a l s  " t r e i n "  d i e n t  

beschouwd. 

De t o e g e l a t e n  s n e l h e i d  van een  t r e i n  i s  a f h a n k e l i j k  van d e  
s t a n d  van d e  s e i n e n  e n  de  k a r a k t e r i s t i e k e n  van h e t  m a t e r i e e l .  
B i j  r a n g e r i n g e n  i s  d e  maximum t o e g e l a t e n  s n e l h e i d  b e p e r k t  t o t  
40  km/u . 

l 
AARD : Een t r e i n  e v e n a l s  e e n - r a n g e r i n g  kan r i j d e n  a l s  GROTE 

1 
of a l s  KLEINE beweging. 



D i t  z i j n  twee e s s e n t i ë l e  begr ippen  om de  b e t e k e n i s  van d e  
s e i n e n  t e  kunnen b e g r i j p e n .  1 
GROTE BEWEGING : - g e b e u r t  met normaal r i j d e n  I 
KLEINE BEWEGING : - g e b e u r t  s t e e d s  met " r i t  op h e t  z i c h t "  

en  met een  maximum s n e l h e i d  van 40 km/u. ' 

Een b e s t u u r d e r  d i e  r i j d t  onder  de  a a r d  " g r o t e  beweging" 
moet e n k e l  d e  g r o t e  s e i n e n  r e s p e k t e r e n .  
( L e t  op : d e  benaming g r o t e  s e i n e n  s l a a t  NIET op d e  

AFMETINGEN van deze  s e i n e n ,  z o a l s  w e  l a t e r  z u l l e n  z i e n . )  

H e t  r e s p e k t e r e n  van d e  g r o t e  s e i n e n  is  a f h a n k e l i j k  van h e t  
REGIME van d e  beweging, VNS = NORMAAL SPOOR of  CvT = TEGEN- 
SPOOR. 

B i j  v e r k e e r  op normaal spoor  (normaal  de  l i n k s e  r i j r i c h t i n g ) ,  
r e s p e k t e e r t  d e  b e s t u u r d e r  d e  g r o t e  s e i n e n  met VAST BRANDENDE 
l i c h t e n ,  welke normaal l i n k s  n a a s t  d e  bereden spoorbaan s t a a n  
o p g e s t e l d .  
B i j  h e t  regime t egenspoor  worden d e  g r o t e  s e i n e n  met 
FLIKKERENDE l i c h t e n  i n  a c h t  genomen. Deze s t a a n  r e c h t s  n a a s t  
d e  spoorbaan i n g e p l a n t .  
D e  overgang van h e t  ene  regime n a a r  h e t  a n d e r e  z u l l e n  w e  nader  
b e k i j k e n  wanneer we h e t  hoofds tuk  o v e r  d e  DAG- EN NACHTLICHT- 
SEINEN bespreken .  

Een k l e i n e  beweging kenmerkt z i c h  door  d e  a fwez ighe id  van 
regime.  Een b e s t u u r d e r  welke r i j d t  onder  d e  a a r d  " k l e i n e  be- 
weging" ( K B )  moet b i j g e v o l g  dan ook a a n  ALLE ontmoete s e i n e n  

z 

gevo lg  geven,  zowel d e  k l e i n e -  a l s  d e  g r o t e  s e i n e n .  

KLEINE SEINEN : deze  r i c h t e n  z i c h  s t e e d s  t o t  d e  KB I 
GROTE SEINEN : z i j n  s e i n e n  d i e  z i c h  r i c h t z n  t o t  ALLE 

bewegingen, zowel k l e i n e -  ( K B )  a l s  g r o t e  
bewegingen ( G B )  en  w e l k e  d e  e i g e n s c h a p  b e z i t t e n  om d e  a a r d  
e n  h e t  regime van d e  beweging om t e  z e t t e n .  
( G B  -+D KB, KB --*. GB, VNS -+- CVT, CVT --t VNS) . 
Een u i t z o n d e r i n g  op deze  r e g e l  b e t r e f t  h e t  VEREENVOUDIGDE 
STOPSEIN welke z i c h  eveneens  r i c h t  t o t  KB en GB, doch d e  be- 
weging N I E T  kan wi3zigen.  De r e g l e m e n t e r i n g  t e r z a k e  is  op 
d i t  punt  soms m o e i l i j k  t e  b e g r i j p e n .  

Wanneer s p r e e k t  men van een  k l e i n e  beweging ? 

AMBTSHALVE onder  d e  volgende omstandigheden : 
. - *  e l k e  EERSTE beweging u i t g e v o e r d  door  een  t r e i n  o f  een  

r a n g e r i n g  ( b e g i n p u n t  van d e  r i t ,  dienstaanvang), 

- na een  s t u u r p o s t v e r a n d e r i n g ,  

- na een  f r o n t v e r w i s s e l i n g  ( v e r a n d e r i n g  van r i j r i c h t i n g ) ,  I 
- na h e t  koppelen of  h e t  on tkoppe len  van e l e k t r i s c h e  

m o t o r s t e l l e n ,  

- na h e t  ve randeren  van h e t  treinnummer of  h e t  a f s c h a f f e n  
e - e r v a n ,  

- - J 
- n a  a f l o s  b e s t u u r d e r  of  v e r a n d e r i n g  van b e s t u u r d e r  a l s  

- 'l l1 
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d e  twee bes tuu rde r s  e&lsaar NIET hebben ONTMOET. 

Deze hewegingen worden beschouw&.&s KB t o t  aan h e t  e e r s t e  
ontmoete groo t  s e i n .  > - ,T . 

a I ,  - Y - I , +  > ' 

NA OMVORMING : door h e t  ove r sch r i j d6n  van een g roo t  s e i n  d a t  
d o o r r i j d e n  t o e l a a t - - $ n - k l e i n e  beweging. 

Men g a a t  over  van KB naa r  GB wanneer men een g roo t  s e i n  
opengeste ld  voor een GB o v e r s c h r i j d t .  
Volgende kombinat ies z i j n  h i e r b i  j mogel i jk  : 

1 

. -  f 
. I ,  

RANGERING 

KLEINE BEWEGING 

GEEN regime ! !  

TEGENSPOOR 

OPSTELLING VAN DE SEINEN 
De VASTE s e i n e n  z i j n  opges te ld  LINKS van h e t  spoor ,  t e n  opz i ch t e  
van d e  normale r i j r i c h t i n g .  I n  geva l  van p l aa t sgeb rek  -en voor 
zover de  maximum toege la t en  s n e l h e i d  de  40km/u. NIET o v e r t r e f t -  
kunnen d e  s e i n e n  RECHTS worden g e p l a a t s t .  Elk s e i n  d a t  u i t zonde r -  
l i j k  n i e t  l angs  de  r eg l emen ta i r e  kant  s taat  o p g e s t e l d ,  d r aag t  op 
z i j n  mast een blauwe s c h i j f  met w i t t e  p i j l .  D e  p i j l  is g e r i c h t  
naar  h e t  spoor  t o t  hetwelke h e t  z i c h - r i c h t .  De tegenspoorseinen 
s t a a n  RECHTS t e n  opz i ch t e  van h e t  bereden spoor .  

AANDUIDING 
H e t  naderen van de v a s t e  s e i n e n  woqdt ges igna l ee rd  door middel 
van BAKENS (van v e r s c h i l l e n d e  t y p e n ) ,  a f h a n k e l i j k  van de  aa rd  
van de  l i j n .  Men-gebruikt  bakens met KEPERS op de l i j n e n  d i e  
niet uitgerust z i j n  m e t  v e r w i t t i g i n g s s e i n e n ,  i n  het algemeen 
op l i j n e n  waar de r e f e r t e s n e l h e i d  hoger is  dan 40 km/u., zonder 
de  70 km/u. t e  o v e r t r e f f e n .  
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IDENTIFICATIE VAN DE SEINEN 
Op de m a s t  van de se inen  is  een re f l ek te rend  bord g e p l a a t s t  
waarog zwarte l e t t e r s  em.9ijf 'ers voorkomen-die h e t  s e i n  - -  
identidf iceren .  r _  __. - 

*- - *  -c -L,-'- 
ir Ah C C v -, 

43#3yoJrs n Q m $  
normaal spoor tegenspoor 

h. .* c- . . .w-,.,. 

g e e l  '.?' 

-de i d . q n t i t e i t  van +t herhaalde sein. 
: ~ ~ 7 9  wordt weergegeven i n  klei7& Tetter@-" 

r"* 
i + 

STOPSEIN 

GEKOMBINEERD SEIN 

1 N 33 1 w i t  

4 .. l i t tgra  .(aanduiding) van h e t  s e i n  gevo g 
' door de  nummer van de blokpost ( s e i n h u i s  
, welke- he t  s e i n  bedient  -of  , , w $ i ~ q  hqt s e i p  

7 - .  van afhangt-  v ., s . +  V % .  -, ,- . 1 

w i t  

de zwarte bol  kenmerkt he t  gekombineerti 
s e i n  (he rha l ing  van h e t  volgend s e i n )  i 

i = ' ( n i e t  verwipren met de  zwarte bol  welke 
- - - - - voorkomt op de bakens m e t  twee s t r e p e n )  

. , -  .Seinen d i e  de oorsprong(en) s i g n a l e r e n  van d e ~ ~ i j k ~ n ~ s r e i s -  
wegen (afwijkingswisselstraten) z i j n  gekenmerkt-4mrz de  gebroken 

F zwarte dubbele p i j l .  1 

voorbeeld 

w i t  F 
a. - < - . ? 

i - -w & * 3 . - d  . m;-D', . -.=, 

D e , , ~ s , t e n d i g  pePmi8sieve se inen  (dag- en n a c h t l i c h t s e i n s t e l s e l )  
d i e - z i c h  r i c h t e n  t o t  normaal spoor worden gekenmerkt met de . 
l e t t e r  A voor de se inen  langs  he t  spoor A ,  en met de l e t t e r  B 
voor de  seinen opgesteld langs  h e t  spoor B ,  en met de aanduiding 
van $q. dichtdbi jge legen hectometerpaal. 
Voor.de se inen  d i e  z i c h  r i c h t e n  t o t  he t  tegenspoor kenmerkt men 

3 .  de se inen  langs  spoor A (of  B )  met de l e t t e r s  AX (o f  BX) en 
eveneens m e t  de aanduiding van de  d i c h t s t b i j g e l e g e n  hectomete$- 
paa l .  t 

** h-~-'U*w--+r+*--- .- ----- -..- .r -Y?.- LI-. C 
-*-d. t* -v-- .a 

i 
"T* 

- - - - - - 



kilometerpaal hectomeierpalen 

.'. 

. , 
LI. 

l 

'z 
I '  

Tot. h i e r  h e t  e e r s t e  hoofdstuk; We' hop& a l l e & n " d a t  he't n i e t '  a l  
- 

!!!te-if&ewikkeld .. geworden is . t ,Herlees  eventueel  deze@$ekst nogmaals; 
~ ~ ~ ~ r . + $ o r g v u l d i g .  

H e t  $G6 onon tbee r l i jk  sommige Uegrippen t e  verduAdelijken e7qG we . , 
kunnen ons ook voors te l l en  d a t  n i e t . a J l e s  van d e ' e e r s t e  keer - 
even gemakkelijk was. We gaan i n  de toekomst ,sok. achtere@nvsJ.gens _ 
de mechanische se inen  m e t  €Wee- en drie'standen>: h e t  dag-;m nac'ht- 
l i c h t s e i n s t e l s e l ,  de snelbe_&ìggg@nen, de  d ive r se  :'seinen en de : :. 

h I mobiele (verplaatsbai-e s e b a .  be-handelen om' t e  e indigen met .-.L.=. 

d e  se inen  met bi jzondere aanduidingenevoor de-slekt'r.ische t r a k t i e c  
We Lklichten ook i n  he t  kor t  de seinen nog i n  gebruik i n  '-de - a -  

- > .  ,. . Oostkantons. 
Aldus een k le ine  vooruitblij< o p d a t g e n e  w a t  U te 'lezen staat .  i n  .d@ 
komende af lever ingen.  . A 
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ONS @) MONOGRAM HEEFT 60 JAREN 

van de velde 
de vader van 
ons monogram 

Oningewijden verwonderen zich wel- 
iicht erover dat, r?u andere spoor- 
wegnetten grafische kunstenaars op- 
dracht geven een nieuw . h~ismerk 
te ontwerpen, het symbool van de 
NMBS, de welbekende m.. in de ogen 
van heel wat specialisten nog niet 
afgedaan heeft. 
Wie echter weet dat onze @ het 
werk is van een groot ontwerper, 
die vanwege zijn artistieke en peda- 
gogische bedrijvigheid de esthetiek 
van onze eeuw in belangrijke mate 
heeft beïnvloed. vindt zulks evenwel 
normaal. 
Nou, die man, dat was Henry van de 
Velde. de stichter van het instituut 
dat nu bekend staat onder de naam 
van Nationale Hogere School voor 
Bouwkunst en Visuele Kunsten in de 
Abdi j  van ter Kameren. Het was 
trouwens op zijn medewerking a!s 
artistiek adviseur dat de NMBS zich. 
vanwege haar status van grote na- 
tionale onderneming, in 1930, ver- 
plicht zag een. beroep te doen. De 
keuze van onze Maatschappij getuigde 
ontegensprekelijk van een vooruit- 
strevende politiek. 
Natuurlijk kon de industriële vorm- 
geving in die tijd al niet meer als 
nieuw worden beschouwd. Overigens 
was van de Velde zelf een der 
promotoren ervan geweest. 
Intussen was de industriële vormge- 
ving er evenwel nog niet in geslaagd 
op grote schaal ingang te vinden. 
ze werd toegepast op 't ogenblik 
dat de NMBS haar eerste me- 
talen rijtuigen begon te bouwen. 
Dear hout nieî langer meer als 
basisbouwstof diende, werd de ver- 
vaardiging van de onderdelen aan 

machines toevertrouwd. 
Een industriële aangelegenheid dus, 
die evenwel gepaard ging met he! 
zoeken naar esthetische vormen. We 
mogen hier dus wel degelijk van een 
industriële vormgeving spreken. 
In zijn hoedanigheid van schilder, 
architect, ontwerper met talent, zou 
van de Velde vijf jaar lang diaiogeren 
met onze ingenieurs. 
Samen met hen streefde hij er bo- 
vendien naar de materie zo functio- 
neel te gebruiken dat de vanzelf- 
sprekende bekommering voor com- 
fort en schoonheid hierbij gevrijwaard 
bleef. Als figuur met een interna- 
tionale faam en theoreticus van de 
functionele architectuur was van de 
Velde de geknipte adviseur voor de 
belangrijkste onderneming van ons 
land. 
Als grafisch kunstenaar. tekenaar en 
man van de visuele communicatie, 
diende van de Velde tevens een 
blijvend kenteken te ontwerpen dat de 
NMBS van dan af zou aanbrengen op 
haar materieel, haar gebouwen en 
elk document dat ze zou publiceren. 
Onze @J is dus geboren in 1930. 
samen met andere projecten. Meteen 
was.de NMBS het eerste spoorwegnet 
dat een monogram gebruikte. 
Al die werkzaamheden hebben mode, 
stijl en tijd getrotseerd. De @blijft 
zichzelf, sterk evenwichtig. af. 
De wijzigingen die het rollend ma- 
terieel onderging. brachten geen gron- 
drge verandering teweeg in de aige- 
mene vorm die van de Velde eraan 
gegeven had. Het besluit dat de 
Maatschappij W degelijk een goede 
adviseur had gekozen, ligt dus voor 
de hand. 
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- Hernummer*inc) van hot  tractiepark NMBS 

Maand 09, msanp 20 Jaar geleden viel een nota in de bus, dd. 1 
.september t0l0 uitgaande van' hef bureel MA 25-12, van alle 
.$ractleweskp&aatsen. Deze gaf de opdracht om over te gaan tot de 
herqqiijqering van het tractiepark. 
W'*Iamam - 7 
DB* nUmmers toen aangebraoht beatorden uit B of B kleine cgjfers 
dj,&' L _eMeJ.e nadelen hadden zoals bv. sleohte. - s l o h ~ h e i d  , 
inschri jvlngsmoeili jkheäèn. . . . Om dit te .verbeteren de 
directie een plan uit om vanaf 1. Januari 1971 alle bestaande 
nummeringen te vervangen door een ander systeem van slechts vier 
cijfers. ., 

A- - 
In dit 5 of 6-ci jfersysteem (in voege sinds .l -januari 1946) 
duidde de eerste groep van drie oijfers het type en de reeks aan. 
Het eerste oijfer stond voor tractievorm : 

O stoomlocomotieven (cijfer niet aangeduid) 
1 eleotrische locomotieven 
2 , diesellooomotieven (1) 
3 voorbehouden 
4 voorbehouden 

motorstellen met lichte trekkkcht 5 
6 motorstellen met gemiddelde trekkracht y 
'7 bijwagens voor motorstellen . t '  

8 en 9 voorbehouden 

Het tweede cijfer duidde op de snelheid : 
A .-> 

Electrische locs : ... i" 

- .  
O loqomotieven gesbhikt tot 100 km/uur (t e 101) 
2 1,~Oomotieven --geschikt tot 120 km/uur Y type 120, 121, 

122, 123, 128 en 126 (aanvankelijke snelheid 1 )  
4 locomotieven'geschikt tot 140 km/.piur (type 140, daarna 

2517 tot 2522, aanvankelijke snelheid) 
- e L  looomotieven gescvkt tot 150 km/uur (type 130 - 

aanvankelijke snelheid I )  
6 locomotieven geschi$t tot 160 kra/uur7 (type 160) 

O lij~ooomotieven met grote trekkraoht 
. . J  . , ~iJnlpoomotieven~met gemiddelde trehkraoht 

. 8, 'ST,JalaaomofXepvepv@' met Iage - r ~ ~ ~ t  - 
* 3 ~~~trwtetir8'- ,- , ,  :f . -  .:<T?: . _ . G$ , . 
4 ' oorbeñouden - '* .*. 2 -  p . 

8 maaeuverlooomotieven met geringe trekbSth~-~ 
6 ma,neuverlooomotieven met gemiddelde trelclrraoht 
7 loaomotieven voor zwaar rangeerwerk met grote trekkracht 
8 en 9 voorbehouden 
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Het derde cijfer staat voor de reeksaanduiding. 

(1) De electrische motorstellen kregen het nummer 228 
(behalve de stellen "BENELUX" : 220.901 tot 220.904 en 
de Poststellen : 221.801 tot 221.808). Volgens het aan- 
g-aohte nummm . . .was het ?. +US ' onmogelijk .C<= - het , Z- re--nummer 
te herkennen. - - . %s 

Een gelijkaardige systeem van zes cijfers, waarvan het eerste 
cijfer het tractiemiddel aanduidt, vinden we nog in de volgende 
Europese landen : DB, DR, RBNFE, CP en JZ. Voorbeeld : de 
nummering van de DB : O = stomers, 1 = electrisch, 2 = diesel, 3 
= locotracteurs, 4 = electrische stellen, 5 - accu-motorstellen, 
6 = dieselstellen, 7 = dienstvoertuigen en bussen op spoor 
(Schienenbus), 8 - bijwagens voor diesel- en electrische stellen, 
9 = bi,jvagens voor uSchienenbus". 

G VAN 1971 

Herleidt tot slechts vier cijfers behoudt het nieuwe systeem in 
wezen het oude. 
Het eerste cijfers stat nog steeds voor tractiemiddel : 

O electrische stellen (cijfer niet aangeduid) 
1 meerstroomlocs 
2 eenstroomloc 
3 voorbehouden 
4 dieselstellen 
5 lijndiesels grote trekkracht 
6 lijndiesels lage trekkracht 

a k 
7 maneuverlocs zware trekkracht Q a 
8 maneuverlocs gemiddelde trekkracht . 
9 locotracteurs. 

v 

Het tweede oijfer staat voor het reeksnummer, de laatste twee 
cijfers stam voor het volgnummer.' Een buikenbeentje is de reeks 
62 die met zijn effeotief de Q 9  eenheden oversohrijdt en genum- 
merd l 8  van 6201 tot 6333 via het nummer 6300. 
Het probleem van de zichtbaarheid van de oi jfers werd fel verbe- 
terd. Nor-paal 250 mm hoog, en geplaatst op meer -in het oog 
springende plaatsen, werden se nu vergroot tot 400 mm hoogte. De 
vorm (dihte, hoogte enz.) verandert wel regelmatig ... 
Slechts leen reeks ontkwam aan de hernummering nl. de stellen 
"BENELüX" die hun oude nummering behielden (220.901 tot 220.904) 
tot aan hun bwL"endienstste11ing in 1987 I. 

Versohillende loos bleven geruime tijd rijden met de twee 
nummersystemen ! Enkele locs van van de reeks 62 van het depot 
van Aat behielden deze eigenaardigheid tot in 3978 ! (6284, 
6277). 

Als besluit dient gezegd dat alle loos een UIC-nummer bezitten 
van twaalf oijfers. In werkelijkheid worden enkel vier cijfBrs 
aangebracht (in tegenstelling met wagons voor personen-; en 
goederenvervoer). 



39 *o 50 (cx 122201/2121 

l7 - n(exU0) 

04 . OS(" S.W. 1' 

05 w 08 í " ACEC 1 

665 r 6% FM (Thyristor) 

8511 P 856 
901 n 904 

8461 r 70 (m251 i. ABC) 





i I  . type 200,210,211. 

type 201 

I type 205,2l&3. I 

. . 
type 222 

I 

. . . . 
, . . . 

?A , . . V..;. . - . . . .  . . . . . . . ) * '  . . :-.".. . - . .  . .  . 
. ! .  : .  - i 
. . .  . : t .  r! , 
. . . ., . . .. I,. '. . . ?  - 

. -. . . 4. .. - . .  -- . .  
-C . . . .  . 

. . . .  
- . -  . . 

2 . -. . . -.., 
- -. . . . . . . .. 

- - -.- ..... . 
~ . . .  

1 , . L  L -.  
- ,  



- '-. w--~- . - -.q' 

type 253 i 





POT3TRET : DE 4333 VAN HET 
TSP 

(vervolg Op De Baan n" 3) 

GEBRUIK - BESTEMMING - BUITENDIENSTELLING 
D e  602-603's die voor de  stoptreinen waren bestemd, hebben ongetwijfeld 

hun taak  volbracht. Gedurende meer dan 30 jaren reden zij op de meeste gro te  en  lokale 

lijnen van h e t  ne t ,  in h e t  bijzonder in de  provincies West-Vlaanderen (stelplaats Kortrijk) 

en Luxemburg (stelplaats Bertrix). Naast stoptreinen hebben ze ook enkele semi-directe ?. . -w- 

verbindingen onderhouden. Z e  reden meestal in treinschakeling : twee motorrijtuigen, 

één motorrijtuig gekoppeld aan één of meerdere aanhangrijtuig(6n) of aan  een wagen. 

De treinen waren dus eigenaardig en vol verscheidenheid. 

Hieronder volgen alle samenstellingen die in normale dienst hebben gereden : 

- 43 + 40 (stelplaats van Kortrijk, treinen naar Tournai en  Poperinge) 

- 43 + 44 (stelplaats van Bertrix) 

- 43 + 45 (stelplaats van Bertrix) 

- 43 + een tweeassig aanhangrijtuig type  732 

- 43 + een tweeassig aanhangrijtuig type  732 + 43 
- .- - 43 + twee tweeassige aanhangrijtuigen type 732 + 43 

. . 
- 43 + een aanhangrijtuig m e t  draaistel 734 + 43 

- 43 + twee aanhangrijtuigen met draaistel type  734.+ 43 1 - 43 + een Ml-rijtuig ! 

. q, - 43 + een goederenwagen (de twee laatste treinen van deze soor t  reden . 
tussen Libramont en  Bastogne enerzijds en tussen Athus en Arlon - 

anderzijds t o t  1984. +-M ---r-uSU- .--.-. ..- ---. -L-..L------ - - .. 

I ' I 

TYPE 602 
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