


ADRES '1 
Een dienst of een inlichting nodig? 

Een enkel adres : 

TsP-vsw OP DE BAAN 
Avenue des Eglantines, 15 

1150 - BRUSSEL 

TELEFOON : 02/770.51.8~ 
n: 3 ~ ~ ~ 1 ~ 1 9 9 0  

BANKREKENING: 

001-1201789-35, TSP-BRUSSEL 

OPGELET : Voor onze buitenlandse 

leden : alleen betalingen uitgevoerd 

bi j middcl van een intcrnationael 

postmandaat, of van een gegaran- 

deerde Eurocheque op naam van 

TSP-vzw worden aanvaard. 

B T W  

435.339.562 

ADRESVERANUERING 

Het volstaat ons uw nieuw adres mee 

te  delen. 

BRIEFWISSELING: 

Voor elke briefwisseling verzoeken 

we U een gefrankeerde omslag met 

opgave van uw adres t e  willen bij- 

voegen, dank hiervoor. 

OP DE BAAN: 

Het word  van de voorzitter : - ......... p.! 
............... - Actualiteiten van de NMBS p.4-f 

Reis in Zuid Belgie met AFB-loko p.7-E - ..... 
- tioe oud is het NMBS voertuigenpark:p.10-11 
- SST -Verbindingen door Belgie: .......... p.12-13 

.................................... - NS nieuwtjes: p.16-17 
.................................... - TTMM nieuws: pa l@ 

......... - Portret : de 4333 van het TSP: p.19-24 
....... - Do diesellokmtieven reeks 92: p.25-27 - Technische st.eekkoart s tom n02:.. ... p.28-35 

- De resultaten van ons onderzoek: .... p.36-37 
............... - TSP-grafiek : HLD 52-53-54 p.38-40 

....... - Stelplaatsen van de diesel loko p.41 
................. - Brussel Model Stem Club: p.42 

I VERWEZENLIJKING: VANMRHAEGEN Jean-LUC I 
De afgedrukte artikels gaan alleen FEDAKTIE : DIEU Baudouin, DIEU Philippe, 

de verantwoordelijkheid van hun HERBIET Pierre. KRAKOWSKY Alexandre, MAHIEU 
Jan, MARDAGA Ronald, MARTIN Serge, MQNNIER 
Etienne, VANDERHAEGEN Jsan-l.uc VAN HOFCK 

Alle artikels mogen v r i j  nagedrukt 
MC. 

worden na toestemming van het 

TSP. 
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HET WOORD VAN DE VOORZITTER 

Onze vereniging is bijzonder aktief op t w e e  gebieden : dat  van de restauratie 
van materiaal en da t  van de treinuitstappen. 

In het  eerste geval zullen wij binenkort rijden, met ons motorrijtuigen 554.18 
(ex.4618 NMBS), tussen Florennes en Fa1,aGn; andere voertuigen zijn in voorbereiding 
om te worden ingezet op deze mooie toeristische lijn. 

In h e t  tweede geval werden reeds drie reizen uitgevoerd van de vier die waren 
voorgesteld; ze hebben plaats gehad op een uitstekende manier; de uitslag van de vra- 
genlijst heeft  dit bewezen, dat  u in de- navolgende bladzijden zult wedervinden. 

D e  we toom Gossderen" Dhnt-Bertrix was onweerlegbaar de metast populaire; reke- 
ning houdend m e t  de soni die door de MMFbS werd gevraagd voor de inleggen van deze 
trein. sluiten we spijtig genoeg onze rwkening af m e t  verlies ... 

Dit betekent &t het idemen van speciale treinen m afhangt van een juiste 
dosis inkomsten/uitgavm die riien slecht kan berekenen een tiental dagen voor de 
voorziene datum. 

l 
Dit is dUn ook de reden waarom we U met aandrang vragen U op tijd in te schrij- 

ven. . 
Weet U dat de lieehgbbera die zicb op de dag zelf inschrijven 10% bedragen en 

deze die in de laatsta L vww tb r#t zich inschrijven: 2M4!! 
Dit is m wannaer rrrert brrdgnkt CW onze reizen geplant zijn sin& de maand 

november 1990.. . 
_I A 
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-- - - - .. d----- - A / A~TUALITEITEN VAN DE I:::: .m/ z - 

Op maandag  6  a u g u s t u s  v a l t  h e t  d o e k  d e f i n i t i e f  o p  l i j n  18 
H o u t h a l e n  - W i n t e r s l a g .  Deze  l i j n  w t r d  nog s l e c h t s  ' s  a v o n d s  
b e r e d e n  d o o r  e e n  t r e i n p a a r  "Cubel" .  Deze  t r e i n e n  z u l l e n ,  i n  
a f w a c h t i n g  v a n  d e  s l u i t i n g  van  d e  n i j n  van Z o l d e r  i n  1 9 9 1 ,  
o m g e l e i d  worden v i a  Hasselt m e t  f r o n t w i j z i g i n g .  

M3's i n  d e  D.D.R. : d e  N.M.3.S. w e l k e  nu b l i j k b a a r  meer  d a n  
o o i t  d e  l e a s i n g t o e r  o p g a a t  v o o r  a l l e  s o o r t e n  materiaal i s  o p  
h e t  p u n t  e e n  h u u r k o n t r a k t  a f  t e  s l u i t e n  met  d e  D e u t s c h e  R e i c h s -  
bahn  (D.R.) v o o r  4 0  m3 r i j t u i g e n .  Deze  r i j t u i g e n  z o u d e n  a l -  
h i e r  v e r t r e k k e n  i n  d e  maand o k t o b e r .  D e  Pi3's neboen  s i n d s  
j u n i  8 8  g e e n  v a s t e  i n z e t  m e e r  e n  komen nog s l e c h t s  z e e r  s p o r a -  
d i s c h  i n  d i e n s t  a l s  v e r v a n g i n g  v o o r  f i2 's  i n  d e  r e g i o  Noord 
West o f  a l s  i n z e t  v o o r  s p e c i a l e  t r e i n e n  i n  b i n n e n v e r k e e r ,  w e l k e  
g e o r g a n i s e e r d  z i j n  d o o r  d e  d i r e k t i e  m a r k e t i n g  Verkoop.  

De N.S. v o o r z i e t  d e  t e r u g k e e r  van  a l l e  g e n u u r d e  M2 r i j t u i g e n  
(zie Op oe Baan 2 )  v o o r  1 j a n u a r i  91 .  

N i e u u s  u i t  S a l z i n n e s  

Lok 2 0 0 3  v e r l i e t  d e  C.W. i n  e e n  b lauw k l e e d j e  o p  25/7 ,  
t e r w i j l  d e  2014  nu o n d e r  h a n d e n  genomen w o r d t .  

De 6 2 9 9 ,  w e l k e  s i n d s  l a n g  b u i t e n  d i e n s t  s t o n d  i n  H a s s e l t  w e g e n s  
c t rob lemen  a a n  d e  m o t o r ,  i s  aangekomen  v o o r  n a z i c h t  e n  h e r s t e l -  
l i n g .  

De 6 2 5 0  van  S a i n t - G h i s l a i n  h e e f t  e e n  o n g e v a l  g e h a d ,  w a a r b i j  
d e  k a s t  e r n s t i g  b e s c h a d i g d  werd .  De l o k  i s  o n d e r t u s s e n  i n  
h e r s t e l l i n g ,  e n  z a l  t e g e l i j k e r t i j d  e e n  o n v o o r z i e n  g r o o t  n a z i c h t  
o n d e r g a a n .  B i j g e v o l g  zal nog  e n k e l  l o k  6 3 3 3  van  f i e r e l b e k e  i n  
d e  o r i g i n e l e  g r o e n e  l i v r e i  m e t  d e  d u n n e  o n d e r b r o k e n  g e l e  band 
o v e r ~ l i  j v e n .  

V o l g e n d e  6 2 e r s  z i j n  v o o r z i e n  v o o r  g r o o t  n a z i c h t  i n  1 9 9 1  : 
6254 ,  6 3 3 3 ,  6262 ,  6 3 0 2 ,  6324 e n  6273.  
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! De 5135 ,  we lke  haar l a d t s t e  r i t  i n  g r o e n e  l i v r e i  u i t v o e r d e  op  
l _,zB,apr i1 11. (uest.u nog w e l  Z&h. i&-r~ls  s roor .z im.-uuo~. -qraof  . - - . 

n a z i c h t  i n  d e  w e r k p l a a t s .  Deze l o k  s l u i t  meteen  h e t  g r o e n e  

\ 

h o o f d s t u k  van d e  r e e k s  51 d e f i n i t i e f  a f ,  z o d a t  d e z e  r e e k s  d e  
t w e e d e  i s  (na  d e  5 2 e r s )  welke  v o l l e d i g  i n  d e  g e l e  l i v r e i  
h e r s c h i l d e r d  u e r d .  L 

:Oop v e r m e l d e n s w a a r d i g  i s  da t .  b i  , een  t u s s e n t i j d s  n a z i c h t  i n  
\ I(inikempois Lak-5550 g e e l  g e s c h i  derd werd ,  d l t  met -kl-eine 

c i j f e r s  (27 cm) o p  d e  z i j f l a n k e n .  Weer e e n  v a r i a n t e  e n  een  
- .  2 z m k o b j ' e k t  m e e *  d o o r  d e  f o t ~ g ~ d f  en. - L  3 % . r  1 k t 

I n  o n z e  v e r v o l g r e e k s  "Dikke Neuzenw v i n d t  u h i e r ' na  u a t  vootr 
k. d e  tbdk.dmst v o o r z i e n  Ts : ,i I 

- d e '  l a a t s t e  10  n i e t  gerr iodernls4eetds exempla ren  z u l l e ì t  iri'd; 
p e r i o d e  1991 ( 4 )  - 1992 (61  @bar g r d o t  'haz'icrnt e n ' ~ e ~ b o u w l n $  
n e t  v l o t t d n d e  k a b i n e s  i n  d e  u&tk@O31aatr aj3gsn(Yinan - u o r & ~ ;  i ' 

- b= 5401 e n  5404 (204.004) we lke  heden  h i t e n  ' geb ru ik  ' z i j n  I 
S weglens tjbn a v a r i  j a a n  dh rnatOLI(, z u l l e n :  zo smb-f' mugali$k . . L ,  , .~prstrc&d~ wptrdpn, : . Z i j  z u l l e n  - W & t r b ~  .ul~r:bP8.24fi6~ POuad , .  

. wqrdan, dus, t e q e n  e i r .de  19.92 , , , 
- H ? t  g r o t e  n a z i c h r ;  van de 4405 ' titercl &+&i.rdel i jk . -aang~-~~'t .  . 

De t oekoms t ige ,  l i v r e i ,  v.ctopzien v @ p r  niav&bePil998 (dam- ' 
I 

z i  e n e ,  datum van a f p e r k i n g ]  ij? y g , s t q a d q  n i , e t  hek+fyd,t. 
' U o r d t  fiat d e  b l auw/ge le  l i v r e i  van d e  4509 o f  d e  t r a d i t i o n e l q ,  q 

r o o d / g e l e  ? Of . . . ? , .  . . 
I 

t - 
L ~ i j b e n s  d e  beek  van 22 j u l i  werd bepÖnni& inkt d e  p roeven  op . i 

d e  A m  304,  w e l k e  o v e r i g e n s  g e v o l g d  zu,llen wordmn.dogr d s  AF! . l .  

J *  , , 303 ;  QiQrhoudt h e t  ~ i t t a l i ' t ë n  v;in 'ni-dlrwr draai.$t'bll~h *)rp= 
I 

f i a  t T2380 7s t =gnswma$ibche p~n-angimgi~iin,. l e l k e l  g~$@dQ&eei@d , 
z u l l e n  worden OP d e  80 f e , - - S w y s m  ) y p ~ p g i $ t u S g e q ,  n@,o~,,-$e 

1 4 .  
i 

- . B r e a k s  3000 30*, welke  g h k i p p e l d  w e r d  aan  m e e t r i j t u i g  , , l ,  
601, h_eeft s l e c h t s  éBn .van zu&ka. dragistsl_fess ,$c andtte, 2 ',. . , . - 

1 -. z i j n  van  h e t  s t a n d a a r d  t y p e ,  - 

* 
. . .a 

- - f  
. - . 

L -' Op -21 j u l i  v e r t r o k  een  s p e c i a l e  t r e i n  u i t  R u i z e n  k e t  a l ;  . 
.~~aes-tmm~img üarmcmrt -(P"raW~p).e*Vl&-'iS'iYIU~.a" v i ' Z ' ~ d ~ i l a l f d s '  

5 Y K ~ - ~ ~ o .  reeds oe p q t s t r l 2 & f  API 35-+&r e i m a c h t & [  
A& .& -. 5% q E r i j t u ï g i  IJ en meer .  $CL ?i m l  r. . 

r? ? o & a  125,  %14 'en a e  3  a r l g i a c h a  8 e n i l u x  900 r i j n  gedoemd t o t  I, 
I 

0 

kbaap.-. D e r h a l v e  *L-i j f t . - - n ~ - ~ ~ . e ) Q I - 9 0 ~ d - r w e r ,  .iitQiks.m .dk.- 
k o e r  v a n  Leuven s t a a t  t e  v e r r o e s t e n .  IC 

- Oe e e r s t e  AM "BuddW 131 werd b u i t e ?  dienst g e s t e l d  t .g ,v.  
e e n  o n g e v a l .  

Ander hi.Fì. 3.S. n ieuws  

- De P a n n e  - D u i n k e r e  - Oe Panne : 's z a t s r d a g s  word t  de  d i e n s t  
v e r z o r g d  d o o r  d e  N.M.S.S. met e e n  6 2 e r  m s t  v i e r  R 2 - r i j t u i g e n  
en 's zondags  d o o r  de  5rN.C.f. mat e e n  Ba 66400 e n  i n o x  TER 
r i j t u i g e n .  

- Oe a o o i e  k a n d e l a a r  van L e o p o l d s b u r g  r i c h t i n g  Mol werd r e e d s  
v e r w i j d e r d  e 0  o v e r g e b l e v e n  f e n k e 1 ) s p o o r  h e r z i e n .  De a n d e r e  
k a n d e l a a r  r i c h t i n g  Hasselt s taa% e r  n o g  steeds, 

- De 6 0 e r s  en  ó l e r s ,  we lke  i n  Dende r r~onde  o p g e s t e l d  s t o n d e n ,  
werden v o o r  s l o o p  o v e r g e b r a c h t  n a a r  Ronet; H e t ' b e t r e f t  d e  
v o l g e n o e  lokomot i even  : 6101, 6102, 6110,  6105, 6114 en  

I 6115. D e  6064 i s  a c h t e r g e b l e v e n  i n  P ìere lbeke .  

! 
I 

- Gouvy h e e f t  e v e n e e n s  g r o t e  k u i s  gehouden.  Oe 6058 en  6033 

i werden ook n a a r  Ronet  o v e r g e b r a c h t  v o o r  s l o o p ,  l a t e r  gevo lgd  

? d o o r  d e  6029,  6035 en 6066. 

- O m  t o c h  met  een  p o s i t i e f  b e r i c h t  t e  e i n d i g e n  : d e  alqemene 
d i e n s t e n  van d e  M.fl;B.S. kond igen  o n d e r  a l l e  voorbehoud a a n  
d a t  d e  a lombekende  P a c i f i c  Type 1 o n d e r  s toom z a l  s t a a n  b i j  
d e  t r a d i t i ~ n e l e  opendeurdagen  van  Leuven i n  a e p t e m b e @ & f ~ )  
D e  werken  o m  deze l o k  teruq r i j v a a r d i g  te weken duF%n. zeker 
l a n g ,  maar o n l a n g s  u i t g e v o e r d e  t e s t e n  hebben e e n  meer dan  
p o s i t i e f  r e s u l t a a t  gehad-  H o p e l i j k z u l l e n  d e  s c h i l d e r w e r k e n  
( d e  " f i n i s h i n g  touchtL)  probl;eenilslos ueriopsn, z o d a t  we. biemen- 
k o r t  deze,  l o k  e i n d s l i j k  t e r u g  r i  j v e a r d i g . k u n n e n  ridn, 
H u t  u i t g e v e n  v a n  h e t  boek van Psrr l  Sacobe, g e w i j d c a a n  d e  v e l -  
l e d i g e  g r s c h i e d s n i s  ven d e z e  ~ n k o m o t i e f ,  h a n g t  u i  t e r a a d  a f  van 
h e t  v e r d e r e  v e r l o o p  ven d i t  h e u g s l i j k ,  f e i t ,  Zonder ~ n v o o r z i e n -  
b a r e  p rob lemen  mag d u s  g e s t e l d  worden d a t ; d i t  p r a c h t b o a k  z a l  
v e r s c h i j n e m  t e g e n  h e t  e i n d e  van d i t  jaar-  U k u n t  nu r e e d s  
een e x e m p l a a r  b e s t e l l e n  bTj d e  f.S.P. op he t  bekende  a d r e s .  

-i C I +  . ' *" 
t '  
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- U i t  de 5200 z a l  men de verwarmingskete l  ve rw i j de ren ,  zodat  
deze l o k  hernummerd z a l  worden t o t  5321; 

- I n  1993 z u l l e n  a l l e  52ers met v l o t t e n d e  k a b i n e  (5201, 5202, 
5205, 5207, 5211, 5212, 5213, 5214, 5215, 5216 en 5217) 
omgebouwd en hernummerd worden t o t  53ers. 

a i j g e v o l g  z u l l e n  vanaf dan nog s l e c h t s  de overgeb leven 54ers  
u i t g e r u s t  z i j n  met  een verwármingskete l .  - - 

Op de Athus - Raas l i j n  z a l  dan b innen 2 J0 maanden nog s l e c h t s  
v l o t t e n d e  k a b i n e s  t e  z i e n  z i j n ,  O o l t h e t  l o t  van de 204,G04, 
welke door  de T.S.P. i n  o o r s p r o n k e l i j k e  l i v r e i  werd t e r u g -  
gebracht ,  l i j k t  h i e r d o o r  bezegeld. Maar zover  z i j n  we nog n iet . . .  

Dan de v e r v o l g r e e k s  over  de o n s t e r f e l i j k e  59ers. Hoewel a l l e  
l okomot ieven  u i t  deze reeks, welke i n  Antwerpen Dam o p g e s t e l d  
stonden, voor  s l o o p  naar  Ronet overgebracht  werdensen de 9  
overgeb leven exemplaren van Merelbeke o n g e t w i j f e l d  g ingen  
volgen, kwam a l s  donders lag  b i j  een h e l d e r e  hemel  h e t - b e r i c h t  
d a t  de S.k.C.F. deze robuus te  machines zou w i l l e n  hu ren  voo r  
de T,G,V,  werven v a n a f - k g i n  1992. - 
U a t  b l i j f t  e r  anno 1990 nog o v e t - m e z a  zeer  g e l i e f d e  en 
u a a r s c h i j l i j k  meest  g e l i e f d e  reeks  ? E i g e n l i j k  b i t t e r  we in ig .  
Im de l o o p  d e r  j a r e n  werden z i j  h e t  mikpun-t van vandalen, 
t e r w i j l  de N.Pï,B,S. z e l f  de b r u i k b a r s  onderde len  v e r w i j d e r d e  
voor  de r e e k s  S 1  en andere. 
Hoe dan ook, op b a s i s  van h e t  a a n t a l  ve r reden  k i l o m e t e r s  en de 
a l g e h e l e  s t a a t  (van o n t b i n d i n g  ...) werd een l i j s t  o p g e s t e l d  van 
de lokomot ieven,  welk. t e r u g  d i e n s t v a a r d i g  moeten gemaakt worden. 
U i t e i n d e l i j k  werden de volgende gesmlekteerd : i n  Ronet  werden 
de 5916, 5917, 5950 en 5941 weerhoud en^ Deze l a a t s t e  l o k  
word t  nu  reeds onder  handen g e n o m e n p o r  h e t  pe rsonee l  uan 
deze werkp laa ts .  De 5924 werd ( u i l l e k e u r i g )  eveneens o p z i j  
gezet.  I n  Merelbeke z i j n  de 5939 en 5947 voo rz ien ,  t e r w i j l  
Antuerpen Dam de 5905, 5926, 5946 en 5910_weerhouden. 
Deze l a a t s t e  ( h e t  museumexemp1aar)werd s l e c h t s  a l s  r e s e r v e  
voorz ien ,  
Na de uederopbouw z a l  de N.Pl.8.S. deze exemplaren we l  a c h t % r  
s l o t  en g r e n d e l  bewaren t o t  h e t  g r o t e  moment aanbreekt... 

Nieuws u i t  Piechelen 

- De h e r s t e l l i n g  van de 2502, welke 4  j a a r  geleden een zwaar 
ongeva l  h e e f t  gehad i n  D i e s t ,  is b i j n a  a fge lopen ( o k t o b e r  ?) .  

- De 2219 u i t  1954, welke l e t t e r l i j k  g e p l e t  werd op / / 
tussen Bergen en Ouevy b i j  een f r o n t a l e  b o t s i n g  met enke le  
op h o l  es lagen goederenwagens w o r d t  heropgebouwd. Zo 
d i e n t  275 van de k a s t  v o l l e d i g  herbouwd t e  worden, t e r w i j l  
h e t  c h a s s i s  t e r u g  ge rech t  moet worden. Zo z a l  men b innen  een 
j a a r  o f  3  de he r rezen  2219 te rugz ien ,  welke dam 39 j a a r  oud 
z a l  z i j n .  De hamvraag ( q u e s t i o n  jambon) i s  of d i t  nog w e l  
verantwoord  i s  m i l j o e n e n  u i t  t e  geven voor  deze Lokomotieven. 
L e t  wel,  w i j  z i j n  spoorwegentoesiasten en houden dus van 
( d i t )  oud m a t e r i a a l ,  maar e r  z i j n  t o c h  (ekonomische) grenzen... 
Op deze w i j z e n  z i j n  de reeksen 22, 23, 25 en 26 nog kompleet .  

- De 2352 en 2310 v e r l i e t e n  de C.W. i n  een blauw k l e e d j e .  

- Volgende l o k s  z i j n  v o o r z i e n  VOO? g r o o t  n a z i c h t  tegen e i n d e  
1990 : 2336, 2350 en 2351 (groene exemplaren) en 2318, 2372 
en 2375 i n  g e l e  l i v r e i .  

- De 4310 en 4318 werden v a n u i t  montzen overgebracht  voo r  s loop.  

C.F.L. n ieuws 

Ue luxemburgse spoorwegen heboen hun e e r s t e  m o t o r s t e l  t y p e  
Z2 v a n  Als tom i n  on tvangs t  genomen op 26 j u l i .  De proeven 
werden de week e r n a  reeds aangevat, d i t  onder een s p e c i f i e k e  
d i e - s t r e g e l i n g .  Deze AM z u l l e n  genummerd worden van 2001 t o t  
2 0 2 2  en z u l l e n  a l l e n  ge leve rd  moeten z i j n  tegen maar t  1992. 
Ze z u l l e n  b i j  voo r rang  i n g e z e t  worden op de l i j n  naar  h e t  noo r -  
den en op de l i j n  Luxemburg - W a s s e r b i l i g  

i 
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Accent op de restauratie van ons maCeriee1 

Onze vereniging heeft onlangs een nieuwe motorwagen 

reeks 46 gekocht, ten einde de 4333 voorlopig te vervangen- 

Deze laatste is te zwaar voor het bestaande spoor van de 

TTW-lijn 136 (baanvak F l o ~ e a  - Ermeton). Wij hebben 
bijgevolg in gemeen overleg besloten om gebruik te maken van 

de 4605, vroeger in Ath gestationneerd, en buitendienstgesteld 

in Baine St Pierre sinds 18 juli 88 wegens schade aan de 

verbnellingsbak. De nood aan een tweede Protorvagen voor 
de exploitatie van de TTH64 heeft ons ertoe verplicht de aan 

de gang zijnde vernieuwingauerken &an onze 6079 te schoreen, 

Wij zullen deze zo vlug mogelijk hervatten. 

4605: bij ons eerste bezoek ter plwtse, hebben wij vastgesteld 
dat de motorwagen door z i jn  vreegere eigenpara 

"gekannibaliseerdm werd (vooral de elektrische uitnisting en 
I 

de twee stuurposten). Het eerate belangrijk werk ( het vervan- 

-gen van de DIWA-bus) vond plaats begin juni. Voor deze 

vervanging diende de motor troUmäig afgenomen wosden: 

na het lossen van de verschillende verbindingen met de kast 

en de draaistellen, verd de motorwagen opgelicht om de motor 

te kunnen verplaatsen. O n z e  pzoeg heeft dan een volledig 
reiniging en herziening van de draaistellen uitgevoerd 

(smering en schildering). De ondrazijde van de kast kreeg 
* 

en antiroestbehandeling v&r de definitieve herschildering. 

(deze motorwagen zal in rood-geel blijven). 

Na vervanging van de DIWA-bus werd de motor de week nadien 

onder de kast herplaatst, en terug op zijn draaistellen gelegd. 

Begin juli werden de ontbrekende stukken op de 4605 geplaatst. 

De lucht- water- elektrische- en hydraulische kringen zijn nu 

aangesloten. De volgende werken zijn nog te verrichten; 

- terugaanzetten en nazien van de motor 
-herspuiten van kast en dak, na antiroestbehandeling 

reiniging van de stuurposten en het reizigerscompartiment 

W e  hopen de werkzaamheden in de loop van de maand september 

te kunnen beeindigen. 

' 4 3 3 3 :  deze motowagen werd op 5 mei JL-van Kortrijk naar 

Schaarbeek verplaatst, en heeft ons bij deze gelegenheid 

enige angsten laten doorstaan- Inderdaad, werd het onmogelijk 

de rit verder te zetten zonder een verlengde stilstand van 

minstens twee uren in Tournai, wegens een te hoge temperatuur 

van de motor (afkoelingsthermostaat defekt). 

Na herstelling heeft onze 4333 zijn weg zonder problemen 

ve rvolcd . 

I AR 551.26 - RAW 732.10: dienen nog herzien te worden. 



TSP-GAR- Reis in Zuid Be1sie 

met LOCOMOTIEVEN AFB 

ZATERDAG 25 AUGUSTUS 1990 

Reisweg: Brussel - Liège - Gouvy - Bertrix - Athus - 
Luxembourg - Brussel. 

Zo'n 35 jaren geleden kwamen de laatste loks GM uit 

de werkplaatsen van AFB (Anglo-Franco-Belge) te La Croyère, 

waar zij gebouwd werden. Het gaat om de beroemde 204.001 

tot 004 en 1601 tot 1604 CFL, machines waarvan er op heden 

nog vier exemplaren in dienst zijn. 

In het kader van de reiscyclus ter herdenking aan de 

glorietijd van deze legendarische voertuigen, organiseert 

de TSP in samenwerking met de Luxemburgse GAR een trefreis 

waarbij de verschillende types gebouwd door de foto zullen 
verzameld worden. 

Onze speciale trein zal Brussel Noord verlaten rond 

8 uur, met bestemming Trois- Ponts, waar de fotoreis zal 

aanvangen met een optocht gevolgd door een bus tot Gouvy. 

U zult er een 52 in oorsprongelijke uitvoering kunnen 

bewonderen, evenals een onverwachte dubbele traktie van CFL 

locomotieven. Al deze machines zullen hergroepeerd worden 

te Gouvy. 

Wij zullen vanuit Gouvy vertrekken gesleept door een 

202 en een 1600 CFL in de richting van Bastogne, Bertrix, 

Virton en Athus tot Luxembourg wwar een bezoek van de installaties 

van de CFL voorzien is. De terugreis zal via Namur gebeuren. 

Deze rit, (opmerkelijk vanuit meerdere opzichten), 

voorziet verschillende fotostilstanden op de beste plaatsen 

(naar de gewoonte van de TSP). U zult zoals gebruikelijk de 

mogelijkheis hebben om in het buffetrijtuig een hapje te eten 

of er een lunchpaket aan te schaffen. Deze reis is in het 

bijzonder tot de spoorwegliefhebbers gericbt; maar wij durven 

hem eveneens aanbevelen aan mensen die een originele zaterdag 

willen doorbrengen in één van de mooiste streken van ons land. 

De GAR organiseert een speciale trein vanuit Luxembourg. 

Wij wensen U een aangename reis en hopen U tijdens onze 

zomertocht in groten getale te mogen verwelkomen. 



I Inschrijvingsformulier terug te zenden naar volgend adres: 
PFT-TSP vzw Eglantinenlaan , 15 1150 Brussel 

I ' TSP-GAR REIS MET DE LOCOMOTIEVEN AFB, OP 25 AUGUSTUS 1990 
Ik, ondertekende: 

adres : 
PcKIbankrekening Nr (voor eventuele terugbetal ing) : 

wenst deel te nemen aan de reis met de locomotieven AFB in het Zuid België 
op 25 Augustus 1990 en schrijft in voor: 

TSP lid TSP niet lid 
... biljetten voor de reis aan 800lpers. 950lpers. = .... fr 
- waarvav.. . fotografen -- - 

... niet fotografen 
... biljetten voor de fotobus aan 
... toevoerbiljetten aan 
. . . lunchpakketen (3 broodjes en 

een drank) aan 

TOTAAL - - .... fr 

- I Ik stort dit bedrag op PCK Nr 001-1201789-35 van de TSP Brussel met de 
( vermelding 'reis AFB'. 

I De bi l jetten zullen binnen de tien dagen voor de reis aan de deelnemers I toegestuurd worden, met alle in1 ichtingen. 
OPMERKINGEN: 1 ) betal ingen vanuit het bui tenland kunnen UITSLUITEND per 

POST MANDAAT verricht worden. 
2) de organisatoren behouden zich het recht voor in gaval van 

te weinig belangstelling of technische problemen de rit 
af te schaffen en de deelnemers het gestorte bedrag minus 
20,- administratieve kosten terug te betalen, 

3) de prijs van de bil jetten afgeleverd op de dag van de reis 
zal verhoogd worden met 150,- 

4) om lid te worden: eenvoudig door storting van 150,- op onze 
rekening, met aanduiding van de taal (frans - nederlands) 
in dewelke U wenst te worden gecontacteerd. U wordt ingelicht 
over onze activiteiten door ons inlichtingsti jdschrift 
"op de baan". - . I .  Verklaring van niet verantwoorde1 ijkheld : . ,  * _ .  

Ik verklaar af te zien van elke eis tot schadeloosstelling ten ovePalraiw 
,van de NMBS of de organisatoren in geval van-een ongeval overkmen 
tijdens deze rit aan mijn persoon of bezittiegen. Het f e i t  dat, desgevallend, 
de mogel ijkhef s geboden wordt op- uf af te stappen op dmTvaor niet 
voorziene plaatsen doet geen afequk aan*di'tJprìndipe. DE. tJ.lnmr oordeelt 

. zelf voor* zichzelf garer drt':w&?lf jkheis ;m dete hdfrdelingen in al le" 
veï l i gheid te kinnen doen, 
datum Handtek-ing (aidersi I *  of ,ret@lqke. voogd indien a!nd&rjaar.&) . 1 ,  2 x 

t z,.,, .' . .. 
n ' . * 

$ " ,  
. - ,  
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~ O R  oun IS n~ -m EFTIJD VO- ? 

~inanciele problemen waren de grote oorzaak van het afremmen van 
een vernieuwing van het voertuigenpark van de NMBS. Eet leek ons 
dan interessant er de gemidqelde leeftijd van te berekenen en dit 
vanaf januari 1990. 

gemiddelde leeftijd : 20 jaar 
oudste exemplaar (nog in dienst) : 2801 (41 jaar, bouwjaar 1949) 
nieuwste loc : 1212 (3 jaar oud : bouwjaar 1987) 

- - - 

gemiddelde leeftijd : 28 jaar (de reeks 59 werd niet meegerekend) 
oudste exemplaar : 5407 (35 jaar oud, bouwjaar 1955) 
nieuwste exemplaar : 6333 (22 jaar oud, bouwjaar 1966) 

gemiddelde leeftijd : 24 jaar 
oudste exemplaar : 7001 (36 jaar oud, bouwjaar 1954) 
nieuste exemplaar : 7410 (13 jaar oud, bouwjaar 1977) 

gemiddelde leeftijd : 23 jaar oud 
oudste stel : 010 (40 jaar oud - bouwjaar 1950) 
nieuste stel : 935 (1 jaar oud - bouwjaar 1989) 

gemiddelde leeftijd : 36 jaar ! 
oudste exemplaar : 4903 (48 jaar : bouwjaar 1942) - 
nieuwste exemplaar : 4510 (35 ( 1 )  jaar : bouwjaar 1955) 

Uit deze becijfering blijkt dat de dieseleenheden de ouderdoms- 
dekens zijn van het park en de alleroudste hebben een gemiddelde 
leeftijd van 36 jaar . . . Dan volgen de li jndiesels met 28 jaar 
als gemiddelde leeftijd. 
Deze cijfers zijn uitermate hoog voor dieselmaterieel. 
Zo bezit de NMBS het oudste dieselpark van . . . Europa en is het 
het enige Europese net dat sinds 1956 (1) geen nieuwe diesel- 
motorwagens meer mocht ontvangen. 
Enkel de spoorwegliefhebbere zullen deze toestand toe juichen 
Het electrisch locomotievenpark behoort tot de gemiddelde 
Europese. Door de recente leveringen van de typen 11, 12. 21 en 
27 werd de gemiddelde leeftijd teruggebracht tot 20 jaar. 
Toch telt meer dan de helft van het locpark meer dan 35 jaar 
dienst (reeksen 22, 23 en 28). Dit cijfer is niet eens overdreven 
als we onze veteranen met die van andere Europese landen zoals 
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Oostenrijk. Italië en Zwitserland vergelijken. Deze drie landen 
bezitten een traktiepark daterende uit de jaren 20-30. Zwitser- 
land bezit zelfs materiaal uit 1898 1 (He 2/2 ms. 3001-3003 van 
de GORNERGRATBAHN). 

De gemiddelde leeftijd van onze electrische treinstellen ligt 
eveneens bij het Europees gemiddelde. Bijna de helft van het 
effectief is niet ouder dan 15 jaar en "slechtsn &Rn vierde 
bereikt de 35 Jaar of meer. 
In de nabi je toekomst w1 jzlgen deze cl jfers bijna niet. Slechts 
19&kc_elle~ van de reeks Q00 en 68 tussenrijtuigeIr voor de stellen 

,801 m 640 zullen geleverd worden. Deze leveringen zorgen 
e m3or+;5,43ne 3pîtendienststelling van de stellen Os1 tot 180 

en 802 tot €k@@. 
ñierbij dienen nc@":U,nieuwe stellen van de toekomstige HST <!%V) 
gevoegd maar het bCsSWkft hier een nieuw eenheidstype. 

F 

- .  Y . *  . . 
* , . 3, . ,L ! &e!&x.,L;L*3 

Het oudste dieselatel cle 4Q63 met 48 Jaren dienst l 
Foto Ronald Ilardaga. 

--------w 

€1 1 Het erriga iapa* dar* v ~ Q ~ i i 3 ) r i n g  hm. d m p t a m  , is bet 
- Grootilxer?dog&om ~wembi"g. Br apga imm - a t  Za aS, de 
113IE69 oadw dr666 Z G ) + ~ P ) I L  komglfl te ligtged es vlllc]*ilLPQ tbas ayCZ deze 
tXaotfe?tror~a q&itese%) .o goai  s l s  u~IbCbdSgj ver&w~pen siSn. i*. 
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-. SSTVERBINDINGEN , . DOOR BELGIE 
1 1' l i 

I , r - 1 .  , 
.' - . , .  

Het SST-projekt y ~ r z $ t  F, de ="leg 
van. een 72 km lange .hog&nelhdilijn 
(in nieuwe bedding) voor 300 km/u tot Lc j d'~:jj - .-: 

r> 1 

aan , , de LFatise g-r+j$ met Ieen . ver , bh- I 
x 

L ding L 
' 

$$ijs3 G en i 
Lontied, ter ijl trissen I L a b e e k  -m. i .  i Brussel-Zuid F sporen langs de be- i < 1 

r z.,- - .. 
stiande lijn 6 zuilen .&legci w o r  
den. Tussen Halle en Brussel-Zuid 
worden deels 4, deels 5 sporen voor- 
zien. Halle wordt ondergronds gepas- 
seerd en Brussel-Zuid is de hoofdstop 
plaats in- Belgig. De SST zal de 
waterkoker b p  1 en 2 te Brussel- 
Centraal) gebruiken. Tussen Brussel en 
Leuven wordt de bestaande lijn 36 

. ,gevolgd, De op  4 sporen gebrachte lijn 
36 wordt aangepast : 2 sgpren berij& 
baar aan 200 km/u en : Z  aan 160 



Tussen Leuven (Bierbeek) e n  Luik Voor de Noord-Zuid as leggen de 
(Bierset) komt e r  een nieuwe bedding Franse spoorwegen een  SST-ringspoor 
langs d e  E4O. De SST zal hal t  houden aan rondom Parijs waardoor een aantal 
t e  Luik; verder wordt de  voorkeur ge- treinen vanui t Brussel-Zuid rechtstreeks 
geven aan  het  t r a c é  Luik - ~ h e n é e  - naar het  Zuiden van Frankrijk en later 
Welkenraedt met  een enkelsporige zelfs naar Spanje zullen rijden. 
tunnel tussen Chenée e n  Sournagne. 

Tussen Brussel en Antwerpen wordt d e  R e i s t i j d e n  
bestaande lijn op  160 km/u gebracht. 

zal  tussen Berchem e n  Luchtbal 

0 
een tunnel worden aangelegd e n  in Zoals blijkt uit bijgaand schema worden 

Antwerpen zal e r  ondergronds worden d e  reistijden in d e  meeste gevallen to t  

gestopt. Het t ra jec t  Luchtbal - ongeveer de helft teruggebracht. 

Nederlandse grens zal nog met Dank zij de  interconnectielijn rond 

Nederland nader besproken worden. 
Parijs kan Brussel - Marseille in 6u50 
overbrugd worden. 

De tracé-voorstellen dienen nog t e r  
goedkeuring voorgelegd aan d e  bevoeg- 
de gewesten : Vlaanderen, Wallonië en S t a t i o n s  

Brussel. Deze instanties moeten dan d e  
bouwvergunning af leveren. 

n 
In België worden vier SST stopplaatsen 
voorgesteld nl. Brussel-Zuid, -Brussel- 
Noord, Antwerpen-Centraal en  Luik- 

R e l a t i e s  0 Cuillemins. Brussel-Noord, Antwerpen- 
Centraal en Luik-Guillemins worden in 
doorrit van d e  SST-treinen van de  

Ka afwerking van a l  deze t racés  wor- takken Brussel - Amsterdam en Brussel 
den volgende relaties voorzien : - Keulen bediend. 

- Londen - Brussel-Zuid 
- Parijs - Brussel-Zuid - Amsterdam Het station van Brussel-Zuid werd als  
- Parijs - Brussel-Zuid - Keulen belangrijkste SST-knoopstation voor 

(- Dortmund 3 x per dag) Belgig gekozen omwille van zijn ligging 

(- Frankfurt 7 x per dag). in funktie van h e t  snelste t racé  en  de  
aanwezigheid, mits ombouw, van 

c? de  hoofdrelaties rijden de treinen voldoende plaats voor een SST terminal 
ip principe om he t  uur. In d e  piekpe- en doorgangsstation. 
r:xie rijden tussen Londen en  Brussel Brussel-Zuid zal inderdaad als  termi- 
e- tussen Parijs en  Brussel nog een  nal-station fungeren voor de  relatie 
~ x t a l  SST-piektreinen. Londen - Brussel, voor de piektreinen 
L-.kele treinen zuilen verder gaan dan naar Parijs en voor de  interconnectie- 

-W"lh, Lmden. treinen. P.̂ 'qhp+ 

13 
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Brussel-Zuid is doorgangsstation voor de  
uurrelatie Amsterdam - Brussel - Pa- 
rijs en  Frankfurt/Dortmund - Brussel - 
Parijs mits koppelen e n  ontkoppelen te 
Brussel-Zuid. 

T i m i n g  0 
De verwezenlijking van a l  deze  pro- 
jecten koppelen aan  een  juiste datum 
is omwille van d e  omvang van de  
werken, d e  afhankelijkheid van zekere  
beslissingen e n  financiele middelen, 
uiterst  moeilijk. 
Wel s t aa t  vast  d a t  de  re la t ie  Londen- 
Brussel aanvangt bij d e  opening van d e  
kanaaltunnel in 1993. 

Parijs - Brussel is voorlopig vastgelegd 
voor 1995, jaar waarin de nieuwe lijn 
tussen d e  Franse  grens e n  Lembeek 
klaar zou moeten zijn. 
De SST-treinen Parijs - Brussel zouden 
dan om de  t w e e  uren a l ternat ief  ver- 
lengd worden t o t  Keulen e n  Arnster- 
dam,  rijdend over  de  bestaande infra- 
structuur.  H e t  volledige project is 
voorlopig voor 1998 gepland. 

I n v l o e d  o p  h e t  b i n n e n v e r k e e r  

Het SST-project in België is derwijze 
opgemaakt d a t  het  binnenverkeer t e n  
volle kan profi teren van de nieuwe 
infrastructuur. Dank zij d e  4 sporen 
tussen Halle en  Brussel (die ten goede 
komen aan d e  relat ies m e t  La Lou- 

vière - Mons, Geraardsbergen en  
Doornik), tussen Leuven en  Brussel en  
een verbeterde  e n  versnelde lijn tussen 
Brussel e n  Antwerpen is  d i t  h e t  geval. 
De  doorri t  van d e  SST door d e  NZV- 
verbinding wordt  opgevangen door d e  
verbetering van d e  toegangen van d e  
hoofdassen t o t  d e  kokers van d e  NZ- 
verbinding, alsook door het vermeerde- 
ren van h e t  a a n t a l  omloopsporen waar- 
door d e  uitwijking naar d e  bundels 
vlotter  kan verlopen. 

Hierdoor worden ook menigvuldige ver- 
t ragende versnijdingen bij in- e n  uitrit 
vermeden. Tegen 1993 zullen een  paar 
aanpassingen nodig zijn o p  d e  lijn 94 
daar de  SST Londen - Brussel dan nog 
niet  over d e  nieuwe SST-lijn kan rijden. 

In 1995 za l  d e  binnendienst om 2 
redenen aangepast  worden : 

1. aansluit ing aan  d e  SST-knoop van 
Brussel-Zuid 

2. het  o p  symmetr iepunt  00-30 brengen 
van d e  Europese kadansdienstrege- 
lingen. 

In 1998 wordt  omwille van het  t o t  
stand komen van d e  nieuwe infrastruc- 
turen o p  d e  re la t ies  NMBS - DB en  
NMBS - NS, d e  binnendienst nogmaals 
aangepast. 

Wij hoeven hierbij niet onder stoelen of 
banken te s teken  d a t  zo'n realisaties b:j 
d e  uitvoering van d e  werken e e n  ir.- 
vloed zullen hebben o p  de  r i t  van Ce 

treinen. Aan ons d e  t a a k  om deze 
faktor  z o  klein mogelijk te houden. 



SST- RELATIES DOORHEEN BELGIE 

Frankfurt 

I 

- 

REISTIJDE14 VANUIT BRUSSEL 

1-1 Huidige 

Na S S T  

lu02 
O U  

ANTWERPEN LUIK ROTTERDAM AMSTERDAM KEULEN FRANKFURT PARIJS LONDEN LYON 

UIT BRUSSEL -NOORD UIT BRUSSEL ZUID 

b 



N I E U W  M A T E R I E E L  I N  BESTELLING 

1) REEDS BESTELD: 

- 30 elektrische vierwagenstellen van de  serie ICM-3 (levering t o t  

in begin 1992). 

- 9 elektrische tweewageristellen serie CM '90 (proefserie) (levering 
in 1991). 

- 118 dubbeldeksrijtuigen (gelijk aan d e  huidige) (levering van 1991 

t o t  in 1992). 

- 38 elektrische locomotiven van de  se r ie  1700 (levering van 1991 

t o t  in 1992). zie hieronder. 

- 60 + 30 ( + 30 in optie ) diesel locomotieven van d e  serie 6400 

(levering van de  eerste 60 locomotieven t o t  1991). 

2)Nog in 1990 wordt bovendien besteld: 

- 140 dubbeldeksri jtuigen. 

- 47 elektrische locomotieven van de se r ie  1700. 

L O K O M O T I E V E N  SERIE 1700 

- D e  nieuwe elektrische locomotieven serie 1700 en de nieuwe dubbeldeksrij- 

tuigen worden geformeerd t o t  sets van drie en vier rijtuigen. De huidige dubbel- 

deksrijtuigen rijden in treinen van zes  en  zeven rijtuigen. Dit i s  ech te r  teveel  

en zij zijn i e t s  te traag om de huidige dienstregeling a ls  stoptrein te rijden. 

Nu rijden de dubbeldekkers alleen in d e  spits. D e  locwnotieve- 1700 en  de  stuur-  

rijtuigen krijgen automatische koppelingen (en normale buffers zodat de  1700 

ook andere treinen kan rijden) zodat snel twee sets aan elkaar kunnen worden 

gekoppeld of gesplitst. 

NIEUWE LOCOMOTIEVEN SERIE 1800 

I - Deze nieuwe elektrische serie moet d e  1100, 1200 en  1300 vervangen 

I in 1996 of  zo mogelijk al  eerder. Kandidaten zijn de SNCF BB 26.000 Sybic en 

I de DB EIZO. D e  Sybic is  ge tes t  in de  vorm van de BB 20.011, maar deze i s  niet  

I goed tievoorden. Bovendien heef t  de  SNCF zelf veel problemen met de  Sybic. 

I De, DR komt binnenkort m e t  d e  serie E121. Dit is  een vernieuwde versie van de  
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serie 120. Mogeiijk zal erl een laxmotief e e n  . . t voor N!3 en getest. 

De NS d l  den ook twee- <of̂ &6 &~..0g) V ~ ~ g s b m m o t i e f  (1.5 kV 

en 15 kV-l6 hz 2/3) bestel1&'1 o A ) ' d ~  Eurocfty AAisterrtani - H a h i  te kunnen rijden. 

O M L 0 W P  LOKOMOTIVEN T Y P E :  2400 

zomerdienst 1990 

55821 Eindhoven 9.35 - Weert 10.09/11,35 - Budel 11.56 

55822 Budel 12.53 - Weert 13.09/14.50 - Eindhoven 15.25 

55831 Eindhoven 8.59 - Boxtel 9.18/1023 - Veghel 11.23 

55832 Veghel 13.07 - Boxtel 14.07/15.23 - Eindhoven 15.47 

55813 Eindhoven 8.02 - Acht  8.11 

55816 Acht  16.55 - Eiridhoven 17.05/17.34 - Venlo 18.23 (Eindhoven - Venlo: 2 X 2400) 

80549 Venlo 20.07 - Eindhoven 21.13 (2 X 2400 + leeg reizigersmateee1)niet op vrijdag 

55465 Tilburg G. 8.36 - Gilze-R. 8.48 - Oosterhout 9.00 

55G66 Oosterhout 10.00 - Gilze-R. 10.44 - Tilburg G. 10.56 

59440 Tilburg W. 12.12 - Tilburg G. 12,17 

59441 Ti lburg G. 11.26 - Tilburg W. 11.31 

55552 Arrhem G. 15.12 - Arrnhem 95.28 

55554 Arnhem 19.14 - Arnhem 19.24 
l 

55555 Arnhem G. 9.44 - W h e m  

55556 Arnhem 14.37 - Arnhem G. 14.48 

55559 Arnhem 6.47 - E d W .  7.07 

55560 Ede-W. 16.49 - Armem G. 18.09 

55561 Arnhem 9.16 - Zefenaar 9.32 

55562 Zevenaar 11.35 - Arnhem 11.51 

57552 Arnhem G. 8.28 - Aalten 10.00 

58552 Aalten 11.30 - Arnhem 11 .51 

52581 Arnhem 18.38 - Nijmegen 19.18/19.32-- Venb  21.45 (2 X 2400) 

- deze t re inen r i j den  van Maandag t o t  vrijdag, op zaterdag r i j d t  alleen de trein: 

42171 Ede-W. 13.18 - Emmerich 14.10 

- \lolgens de ornloop komt geen 2400 meer in Essen. 

- de 2530 AS bui ten dienst, 2211 r i j d t  nu met de sproeitrc<inen. 

J J 17 



Haandag 25 'jtfi'ii- Z&at&3;Bdm ~ t ? l % - m ? ? r r . ~  onze -ploegen zich t e r  ; 
plaatse begeven om de toekornatige uitbatiag van de Train Touristi- J 

que Meusp-Mollgnbe (l3"pK). van n,t$bIJ t e  kijken. < 

zoaïs w e -  r.& a k & & d ! & t & ' ~ .  &$-:li jm-1-36N:en. 
150 d i t  jaar nog toer is t i sch  worden uitgebaat tussen ~ l o r e n n ë s  en 
Fala& (Kasteel Montalgle) . 

Het TSP zal uwr ui$bbt+pg ,w3 nptp,rste+len 554.18 en 4605 
leveren, he t T!CMM-Z11; zich-%&lg-hLd& i&%'. -alle andere organi- 
satieproblemen. . . t - -  - c $  1 f -  : T 

1 

L ..- ..i 
Ter plaats<3 en ~ e r & ~ ~ e ~ & ~ ~ r a ñ ~ ~ ~ ~ s  hetspoor  b&jdb&r 4 

t o t  Enne ton-tbr-Biert,' h e t  'Stf'! 'Ti 'go&dd : &bat  'en -goeb' vbf 3:'egeihWt. i 
Vaaai de vertakking v & %  ErarsWn , hMsFr$:MII-d ! 

het spoor overwoekerd9 w,  -yqrr,t;y$ +erde lg în~ppr@w 
zou d i t  nochtans kunn n gereini *' . \ 1 . t ,  . , t S '  

Te Stave is men bezig 500 m mmmgen; . apcìo~rertul kiwn 
4 8m/= worc&a gielegkd ,&n, d ,de ,kleina sporen, ,u= 

40Q. . ' 

In ~ ~ o n n n ê ~  zext is de . ateiplaats  nog:~niet ungeslotipn. .cngey 
veer 50m spoor ontbreken km, MG giet - ~hqt ,e;g;Jcluw t e  , v ~ r b & ~ d e ~ .  
Het gebouw van de s te lp laa ts  hcef't noch deuren ,noch vensters. 
Tussen Ermeton en AisemanE, Ss al le8  zo brbehuokkerd' dat het aromentepl 
oneogeli jk  is materiaal Qfan: ;Wenge?%. . , 

Met andere vaorden, de werken, d ~ ~ ~ ~ ~ p d # # ~ t $ g , , z i j n ~  gaap doqr; 
we hopen dat het T!MM ze z a l 4 k d e n  dooboeren i n  goede voor+tbrdeI$ 

r ,  , r , -  i. en in een korte tijdspanne. D l t J 

Natamlijk houden we onze %zere op de,&wa@i@ van het gebeuren 
i n  ons ti jds ch r i f t  "op de Baann. 

, 

I TRAIN TOURISTIQUE DE W MEUSE -33T DE LA MOLIGNEE 

COPYLAND \LF Kodak 
Bd. General Jacques 177,1050 BRUSSEL 
Open van &30-lgu, zaterdag 9u30-18u i 1,30fr. 

Kopies vanaf I 



OORSPRONG 

Ir1 1946. kor t  ria de oorlog. kreeg de NMBS tiaar motorrijtuigen in een bi j -  

zondere slechte staat terug. De meeste voertuigen, die niet door oorlow- 

schade reeds vernield waren. werden wegens verval of  verouderde staat 

ges1oopt. Deze dedroevende toestand vloeide hoofdzakelijk u i t  een gebrek 

aan onderhoud voort. 

De resternde motofrijtuigen werden i n  de jaren zestig gedeklasseerd. Aange- 

zien de NMBS tussen 1952 en 1956 haar motorrijtuigen enigszins wilde vernieu- 

wen, werden zes nieuwe reeksen, in  totaal 76 exemplaren. in dienst gesteld, 

waarvan 20 van de reeks 554 (later type 46). 36 van de reeks 602-603 (toe- 

komstig type 42-43), 10 van de type 604 (later type 44). 10 van de reeks 

605 (daarna type 45). 

De 602-603 waren enkelvoudige motorrijtuigen, van middenvermogen, met een 

maximale rijsnelheid van 90 km/u. Bovendien konden ze gekoppelden met 

meerdere eenheden gebruikt worden. Ze werden tussen 1954 en 1956 door ' 

" ~ e c  Ateliers Métallurgiques de ~ivel les'  gebouwd en bestonden eigenlijk uit 
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waren. e e n  meer verfijnde confort en een eerste-klas-compartimend boderi. 

> 

Dorspronkelijk : types 602 en 603 geriummerd van 602.01 tot 602.06 en 6133.01 tot 

- op 1/1/1971 : werden types 42 en 43 G231 tot 4236 en 4301 to t  433083 

Vanaaf 1972 : de verbouwde 42 werden geleidelijk de 4131. tot  ,433hi 

* Aan het einde van de jaren vijftuig vmden vfW&hill@e uitwisselingen t.tissen 

reeksen plaats. Om de situatie enigszim &e vtigduidelijken, -ken we een lijst met 

hun achtereenvolgende nummeringm. rap. 

602.01 - 4231 - 4331 
602.02 - 4232 - 4332 
602.03 - 4233 - 4333 
602.04 - 4234 - 4334 
602.05 - 4235 - 4335 
602.06 - daarna 603.31 in september 1957 - 4315 

603.01 - 4301 
603.02 - 4302 e 

603.03 - 4303 
603.04 - 4304 
603.05 - 4305 
603.06 - 4306 
603.07 - 4307 
603.08 - 4308 
603.09 - 4309 1 

603.11 - 4311 
603.17 - 4312 

603.14 -. 4314 

603.16 - 4316 

603.27 - L337 
603.28 - 4328 
603.29 - d329 

L 
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MOTORISATIE EN TRANSMISSIE 

Gebouwd b i j  SEM in Gent verstrekte de vier takt en zes cilinders dieselmotor. 

die door een turboblaasmachine opgeladen was, 400 pk. Hi j  lag horizontaal 

gebogen in  één van de draaistellen, wat het al veeleisende onderhoud, dat 

zulke motoren vergen, nog moeilijker maakte. Ondanks de elf in  de vloer ge- 

plaatste platen moet je toch als een paling kronkelen, om t o t  de hoofddelen 

van de motor toegang te  krijgen. De NMBS had nog de bouw van 40 bijkomende 

motorrijtuigen met dezelfde motor gepland (type 606). Echter zou de motor 

d i t  maal onder de rijtuigbak gevestigt worden. Ten slotte werden alleen de 

motoren gebouwd en gebruikt om de 7 motorrijtuigen van de reeks 40 (vroeger 

reeks 630) en de 25 rangeerlokwnotieven van de reeks 92 (vroeger 232) te  

motoriseren. 

De SEM hydromecanische transmissie was eveneens in  het draaist.el gevestigd 

en rechtstreeks aan de motor gekoppeld. 

Via een cardanas en kegeltandwielen dreef ze een enkel as aan (positie van 

de assen : IA-2' ), waardoor deze motorrijtuigen bijzonder geneigd waren, 

om t e  slippen. Ze waren om die redenen met  zandkisten uitgerust. 

3INNENINRICHTING 

1) 603 : De 603 bestonden u i t  drie tweede-klas-compartimenten afgezonderd 

door twee platformen, met in  totaal 99 zitplaatsen, 40 staanplaatsen en 19 

klapstoeltjes. Een dienstcompartiment achter de stuurpost kon 1 ton bagages 

omvat-ten. De WC bevond zich rechts van de stuurpost IJ .  

De bariken in  aluminiumbuizen waren net als hun rugleuning met groen kunstleer 

r bedekt en geplaatst volgens de liefste gewoontes van de NMBS, namelijk: twee 

of drie zitplaatsen naast elkaar. - 

ile twee dubbele deuren konden worden geopend of gesloten door een elektro- 

pneumatische bedieningsmechanisme. 

Een OP twee vensters kon worden geopend; slecht het bovendeel. 
L 
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2) 602 : Do 602, die speciaal voor de SABENA-verbinding tussen Brussel-Centraal en 

Melsbroek bestemd waren, onderscheidden zich van de 603 door de iririchting in eerste 

klas van het compartiment naast de stuurpost 11. en de verbouwing van het comparti- 

ment bovcri het motordraaistel voor het vervoer van bagages en kleine containers 

(capaciteit : 4 ton). Hiertoe werd het naburige platform met schuifdeuren uitgerust, 

die voor de reizigers niet toegankelijk waren. De 602 boden 29 zitplaatsen A, 50 zit- 

plaatsen B en 20 staanplaatsen B. 

VERSIERINGEN EN KLEUREN 

Ooespronkelijk : tweekleurige rijtuigbak afgezonderd door een dunne zwarte lijn; don- 

ker groen beneden de lijn. heller groen boveni Zwart dak; Voorkanten : in het midden, 

een gele trapeze waarin de einige witte lamp en de koppeling voor het gebruik i n  

meerdere eenheden zich bevonden, vier horizontale gele lijnen van afnemende lengte 

sloten de trapeze om. 

In de jaren zestig : de rijtuigbak in donker groen. de voorkanten worden met twee 

witte lampen uitgerust en door de traditionele gele snorren omgesloten. 

Vanaf 1970 verschenen de nieuwe nummers. 

Vanaf 1973, nieuwe rode en gele livrei. gri js dak, voorkanten met dubbele wit-rode 

lampen omgesloten door gele snorren en met twee en daarna drie windschermen. 

Voor de liefhebbers van de nauwkeurigheid laten we er nog toevoegen dat alle motor- 

rijtuigen. die na 1979 werden gereviseerd. een fi jne zwarte l i jn  of twee wit-zwarte 

lijnen kregen. om het rood van het geel t e  scheiden. 

Bovendien kregen de 430Z 4314. 4320, 4327 en 4330 op de voorkanten weinig esthetische 

nummers van go te  dimensie. 

VES30UWINGEN EN WIJZIGINGEN 

A:Ie motorrijtuigen zijn verschillende moderniseringen zowel inzake binneninrichtingen 

L ais in verband m e t  tiet ~ ~ i t e r l i j k  ondergaan. 
I - 

De eerste kleine wijziging was rond 1958 de opbouw van twee witte lampen ter  vervan- - - - - 
ç!zg van de mige lamp in het midden. 

t L 
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I om de veiligheidi in geval van botsingen aan de  overgangen te verbeteren. Namelijk; I 

- - .  - - w - .  - - . * - -  . . . . 7 "  . . i _. i .. -_ -. B 

l een volledige nieuwe inrichtingen van de stuurposten; di t  brachte de vervanging van 
9 .  , 

de drie ramen door tweg met grotere oppepvlgk&. voor een betere zichtbaarheid m e t  
, '  t S L 

. " I 
Naast de reeds veqmelde ,vqrapde(:@p vaq de  liwei ,wrden  wijzigingen aangebracht 

- - 

I zich ne t  a l s  de ove~phatsing van de IS (mrsponkelijk rechts ven de stuurpost D I 

i 

in één van de  reizigersc&rtime13ter1, wat het  aantal zitplaatsen tot.95 bsperkte: I 
het  ventilatierooster b o v e  & wicuhcbriiien ,& bij deze gelegenheid afgqszheft . I 
(oorspronkelijk liep een luchtkoker het mtitarrijtuig in zijn h e k  tussen 'het dgk 

i 

en  he t  plafond af; de lucht kon ingev&d vrden dwr verspraiâers. die i n  he t  plaf+d 

tussen fluorescentiebuizen waren geveaM@.. CM .vodcanten kregien dubbele wit-rode 
A - i 

lampen. 

Wat de binneninrichting betreft.  hebben d. qiJp f h s s r p l a l  het gelaklx vervangen 
C1 t .' l , ,  t 

t wgrden unllediri- vernieuwd waar- 
% -.- - y 

van slechts een raampis &m 2&'b t% gr& cclitm t u w n  
. . - v ; . t  = , 1 

de c a n p a r t h t e n  en de ~latfonien wus sc)ter- met dgureri. 

Vami 1972 kregen de 42 een b i m i n r i e m  die &ijk m deze van de 43 waren. Bijge- 

volg werden de nummers::4331 int; W36 aan de .W toeatwezen. De 4311. 6317. 4323, 4329. 

4331 en 4333 behielden hwi , oorspronkeii jke inrichting ( d e  vensters, hout.. .). 

wordt vervolgd 



EFFECIEF : 

NUMMER : 

- .  

A l s e m e r i n  kenmerkend 

FABRIKANT : 

DTESELMOTOR : 

ASINDELING : 

OVERBRENGING : 

MAX. SCHNEILHEID : 

LEEG GEWICHT : 

DIENSTVAARDIG GEWICHT : 

TOTALE LENGTE : 

TOTALE RADSTAND : 

DRAAISTELLEN RADSTAND : 

DRIJFWIELEN DII\METEH : 

AANTALE ZITPLAATSEN : 

AANTALE STAANPLAATSEN : 

REMMING : 

GASOIL : 

Les Ateliers Métallurgiques de Nivelles 

SEM te Gent, .type 6K103H - 400 PK 
1 A ' - 2 '  

hydromecani sche, SEM 

18,040 m 

3,500 m en 2,500 m 

0,850 m 

602 : 29A en 50B - 603 : 99B (en 19 klapstoetjes l 
602 : 2043 - 603 : 40B 
automatische Oerlikon rem type FV3 

575 liter 

trrr 
1 

De qebuur 

Zou u inij kunnen zeggen om welke 

uur de laatste trein aankomt? 

J 

24, J 

I; 



I > =  D I E S E L L , O C O M O T I E V E N  R E E K S  92 

2 

De 25 locomotieven van de reeks 92 (9201-9225, ex type 
232.001-232.025) werden gebouwd door "Brugeoise I Nivel- 
les" in 1960. 
Het totale rijvaardig gewicht van iedere loc bedraagt 51 
ton. De lengte van buffer tot buffer telt 10,400 m. Hij 
Bezit een hoogte vaa--00 m. Deze J&e beriget geirealhge- - 

li jke bochten van 76 m raäius. Hij bezit twee rijregi- 
mes. Bij maneuveren bedraagt de max. snelheid 28 km/uur 
en in 113n bereikt hij 48 km/uur. De maximale -zet 
trekkracht is 13 ton. De brandstofvoorraad kan voor een 
week volstaan t.t.z. 2.400 1 stookolie, 400 1 smeerolie, 
200 1 water voor koeling en 450 kg zand. Dit is vooral 
van belang voor die eenheden die zich ver van hun 
bevoorradingspunt ophouden. De locomotief heeft drie 
centraal gekoppelde assen, bezit twee diagonaal gebouwde 
stuurplaatsen wat een gemakkeliJke bediening met zich 
brengt en een goede zichtbaarheid in beide rijrichting- 
en. Het quasi geruisloos draaien van de motor is het 
eindresultaat van een studie die gedaan werd ten voorde- 
le van de bestuurders en ... de aanwonenden. 

De eerste vierentwintig eenheden zijn uitgerust met een 
motor van het type 6 K 113 HS van SEM te Gent, zelfde 
constructeur die de dieselstellen van het type 40, 42 en 
43 bouwde. De motor heeft een nominale trekkracht van 
350 pk ; de rotatiesnelheid bedraagt 1.300 t/mfnuut. Het 
is een gve~voede vier tijdenmotor en bezit zes-~ylin4ers 
in liSn $ebomv&, Ta. den beginne was locomotief '232.025 
uitgerust met een Cockerill-motor van het tppe:'T l75 Co 

en draaiende aan 1.700 omwente1)ngen per . + > P  minuut. van "O0 b "i" r * 1, ',k% 
. . 

Hij Is ook van hst %#p; van een overvoede vierti jdse 
motor uitgerust Wikt zes oplinâers in lijn. Later werd 
ook hij uitgerust iet een Sm-motor. 

125 
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De hydraulische overbrenging is van het Voith L 37 u- 
type, met reducerende poolwisselaar Cockerill. De over- 
brenging word~bewerkstelligttdoor een vliegwiel, uitge- 
rust met aanzetslinger die de drijfstangen aandrijft 

Slechts twee stelplaatsen kregen , .  92gers $oegewezen nl. 

- Schaarbeek . - en Antwerpen-Dam. -- -.- .- - - p- - t 
De prestati&< van daze locs w a r e n e t  'van de beste en 
daarom werden je, midden yan de jaren zeventig, overge- ' 

haveld naar d e  dienst Spoor (nu &snaamä dienst I : 
Insfrastructuur). 
Veelwldig onderhoud en talrijke zware defeoten, vooral 
het stootbodemstuk en de dieselmotor, laten een vroeg- 
tiJdige buitendienststelling vermoeden van de eerste 
exemplaren. Br dient aangestipt dat hiin wotor was voor- 
bestemd om een nieuw type dieselsteilen aan te drijven 
(type 606). Deze werden uiteiPdelijk nooit gebouwd fen 
gevolge van de weinig bemoedigende resuitaten bekomen 
met de dieselstellen van het type 602/803 en uitgerust . 

met dezelfde motor. 
Hetgeen velen waarschijnlijk niet weten is dat van deze 
reeks de laatste nog in originele versie bestaande loc 
zich in het Z-0 district bevindt . . .  
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