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BOITE A FUMÉE ET ORGANES DIVERS DE LA CHAUDIÈRE

A.  . _  BOITE  A  FUMÉE

lo Usure de la  v i ro le .

a) Poso de piècos.

La partie défectueuse est- découpée au.chalum€au, puis rhanfreinée au burin. La piôctrrlcnre est fixée nar quelques boulonô o,., rr.iA.i; ele*àit"rorOd-t iË;;;J;s"pointage._Afintl'éviter ies défdrmat';ô'.'l pio.ea;; ;ri"a.;;t;;;.;;"p* Ëie,*nt* àË*-iiijn,*, ,ong,,.,,.rlpris de part et d'autre. La'r.eprise à lenvers r,,"rt pâi utile.

ô )  Poso d ,une demi -v i ro le .

Elle est:naintenu.c', lr I ' ltYant, par la cornière cilculaire,-.ou Lôltr avant de boîtc ii ft 'rée,et à I'anièr€, pâr la pirrce rle la pidmior* 
"iiÀlo 

à,,";.o.p;';.,,;ri;â;;;;.:^ i;,;";;1;., sont rnai'_lelues en regard. par:  qrrelques b^oulons.

r ' )  Pose cl ,une virole.

La."viroltr cst tl 'aborcl tr.itCôt,, ttcr.t:ét,, tlécorrpée. puis cintrét,. Ii l le est ensuite nront(rt,
lii,"iiiiitffiiill,iil"ttlotts. 

sotrrlérl sui'a111 sa qénér'ât.ice, puis r;i'r*-,i'îà p'ernièrtr i.irnlr.
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2,,  Usure du double fond.

suivant lcttr large.trr, les doubles foncls sont en une ou dcttx parti.s. I)ans ce clcrnier cas,l 'assemiriase se fait:li:*t-.,111 sgneratiice et-slopire'i-'qu.rques poirts de souriure i) l,irrc.Àprès unc première mise en place, tro.erl.ïti;;.;îiÀ'nii.'.t,,..,r. Démonter.r p€r.cg1 et dûcou_Per' Rentonter, annliquer lc d'ublc fona 
"u,rriô 

ro'"i;Ëïi',.i,I; AÇ;'1;;;.'35ù0.. ri l,arc ctt,' l ieque cûiÉ et à i 'âssembl"s. I : ;  lr ; i" ir  a. iô -à;ï; ;  i*.  goo 'rn e'vir. ' .  A l t ,nrtroit rtcs,rverttrres. sorrrr.r égarcm.it re dô'r l le inn,i  ,r- i" i i ; ;Ë. 
""
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3o Usure de la tôle avant'

a )  R e m P l a c e m e n t  d ' u n e

FIG, ,223

rnanchement à lond, du ler plal .  ] let t le la tôle

r:)  Usuro de la portée de la tôle avant '

40 Usure de la  por te.

part ie de la tôle avant '

l -orsqtte la l la l t ic infét ' ieulc cst fortct trenL

lrséc ct qrle le rc'st'e peut encole asstll '( 'r un long

utoL..' rtmplater seirlement cette partie' Dé-

.ui i i . i  au ihalumeau' Prép: ' rcr la pi tcc'  percer

les irout, souder à.la partie tolttl: '9-t,^tt- tttt '

sul'l, .oinittt ' S'il y â lieu' recharger Ia.portée

u i""touOità à l'arô cle façon à Ia mettre de

nii"au Àvec celle de la partie remplacée'

h )  RemPlaooment  de  la  tô le  avant '

'\ttuellelrtent la cornière fixant la tt)ie avant

à la virolc est remplacéc par-utr {er plat' ' cintré

.'t ' lo",i.à-Àur champ' Ce fér' plat cst .cintrtl ' puis

.àùr" , r .  Iotrgucur apres prôscntat iol t  sur la

; ; i ;  . i  polntÏg.  dcs i rous ôe r ivets '  Soudcr lcs

. i i tn i i tJ= t lu fôi  plat '  pcrccr lcs trous'  Le nrt ' t t rc

sut ' la tôle avant,  l loséc horizontalement cn repe-

rauL les axes par rapporI  at tx^t ivets,  a[ in que la

iôËix,  io l i  r io.  obl i {ue une fois montée'  l j f fec-

i ; ; r '  i i ;  .à iaàn à l 'cxiér ie ur cb dettx à I ' intér icur

iitrri. ZZSI.Iiaire ttn chanfrein à I' intérieur de Ia

iloJ,n- 
"i"nt 

de la virole potir nc pas gôner I'em-

."ïfli.., ioer par boulons, aléscr ct poser les rivets'

Si I 'usnrr .  n ' i l r téresst '  ( lu 'u l t r '  [a i l l le  l l l r l t ie  dt  la  l l t l t ' tec. '
r.t,rhaïgcI r\ la souclurc tj l 'alc, prtis dressel'a"u btl l ' ln ct 1l

ia  l i rnùl  On s ' .ssut 'e  11 ' t  la  1 l ' r iéc est  couvet la l l le  c t r  t 'e-

ft 'r luanI la i-rot'tt ' .
Si l 'usulc corrcrt.rrô ' lorrtr la ltot't(:e, opéret' le rec:hllt '-

q t ' t t t t n t  s t t t '  I o t t 1 r . '  s l t  l o t t q t t t ' t t t ' .

I - *  dressagô i r  l i t  t r ta i t r  t le 'e t t r tn l  d i i l ic i le  c lat ts  cc cas '  i l

. , r t  r t réfé ia l t le"d 'ut i l is r r  r  l l t :  nurc l t i t tc  i \  l 'cc t i f ier .  L 'enlève-

; ; ; t i^  d, r ' - , . iJ in f  sc i  l :a i t '  so i l  avet '  r t t re  nret t le '  so i t  à  I 'out i l

1 l is . ' )2+ \ .

I -a  l tor te r l i r  l lo î t t r  l  Iumir t  doi t  ô t l t  t t r r t i t r t t ' t t t te  c t r  l : t l t t  FIG'  224

étut ,  lc  i ' " t rn , r  cc ' t r t l  . 'u . 'cu l r l t ic tnt 'nL l 'éq lé.1 l t t t t r  t : t .c  I r r t t -

i o r t r s  c t t  s ( ' r t ' l r gc ,  sa  l l l t LLc  d ' l r pp t r i  so l i t l t ' t t t t ' t t I  l l \ cÙ '  l ' : l  t o l e

lË '^o.o; i ; "à"r î î i "àre le lm( ' . t iqucmcut  sr i r  ta  tô le dc '1açaclc a l ' in  t l 'ér ' i te t ' to t t te  Ïc t t t Ïe le d 'a i r "

L;r";;ù"ï.-iri, ïËiur.turc doii'ent a.'oir 
-,tu 

sen'age sui.lculs rrulrl)cs. 
' l 'ottte ln'frlure de la

ueinture des boîtcs ,ii i,r-ro. rist I' indice ccltain cl'riirc rcntréc rl 'nil riu'il I 'aut ittttnécliatement

supPr imer ,  , . .  . . .  : , . . . . - .
Par ln i  les  r l i l fe rcn ts  t r 'pcs  t le  por tcs  t r t i l i s i ' cs  ( / ig .225)  le  t ) 'p : .P ' ] . '  l 1 '  a  la  I t rc i l l c t t t ' e  l cn" r ( ' ( ' I )  sc r \ : rce

e t t t t i c e s s i 1 e l . ' u , u i , r . t . i l . " ; i i . ; i . r ; , ] ; ; . . i ; l ) ; i . t é ; ' i . t ] i i j ; l l l i ( 1 u x . 1 l l . i l t i g d , c r l r t 1 r a i s i l . I ) l r r ' t l n 1 r r ' ,

q,re
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qui_-cx ige gn doublc cntbout issage t .s t  1-r l t rs  t .or i tcusc c luc cc l le  du t1 'pc r rn i l i i , .  . \ f in  t l 'assurcr  c l lcofc uu( '
rneil leuie fcn:tetnrc d'atttres tnôrtif ications orlt été dpportées aui portes cles nrachines à combustion
poussée (231-G) (fio. 226). 1.o uonrbrc des loquets dc ïôr:urclurc infi:r ' ieuls r trt i porté de 3 à 5 (la fcrme-
l .urc cct r t ra le état t t  supl i r i l t réc) ;  lc  sorrUcrr  r le  la  i lor te ts t  oblcnu r l 'uuc palL l rar  t leux tûqucts rc l )osant
sur deux ntcntorurcts fixtls à la tôic de façadc sur le diarnètrc horizotrtCl ct i l 'autrc parl cn son ccntrc
llar dett-r fortcs pentures articulées à des gonds renforcés: la contreïortc et son écrari dc protectiorr ont
i igalement tlté cônsolidés polrr. les rcndrc i irdrlfonnables.

a) Tôle de protoction.

C'est elle gui s'use Ie plus rapidement. Lorsque la partie infér'it'u''c présentc ulle trop

OUEST

sphérigue plot
2 3 1 : 5 O O
sphe'riquebonbé

Types:

ALLEMAND ESI

Ftc .225

D t  M s.M,c,F
unifié

faible épaisseur, la tôle est remplacée. A-fir de laciliter sor relnplacenlcnt, elle est fixée slr
la contre-porte au moyen de vis, ou de boulons à écrous borgnes, ou de crochets (dans ctr
rlerniet'cas la tîrle dc protection est rlémontable pour réparalion ou rcmlllacement)

b) Contre-porte.

La contre-potte perrt  t l t re remplacée totalement ou en part ie,  srr ivant l ' r rsrrre et lcs possi-
bilités rle réparation.

En cas cte remplacement particl, tlécouper la partic rnauvlristr srrivant une droite. On
f ixe provisoi t 'emetrt  pur boulons Ia piècc neuve zrprès âvoi l -  rnis les cntreloiscs el t  l l l l tct  l r rr is
on la soude à I 'arc orr l ive suivant l t  svslème dc nrontaee.
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c) Pori ,e pnoprement di te.

l?.tt:hargement ti l' urc.

,, , l-ultque la partic inférieure esb usée, rechargcr a la soudure à l'alc, puis nreuk:r alirr
d oJltenlr unc surfacc' unie.

lli mplacement.

Généralement, le remplacentent .de la porie s'effectue en rnênre ternps quc celui de l2
contre-porte ct de la tôle de pr.otection.

Démonter la tôle de protection,.coupe-r ej chasser_tous les rivets. Séparer la pblte rle la
contre-porte. Couper et chasser les rivetS de fixation des charnières, porte-lanterne et main-
cotli 'ante. Avec Ie cercle consetvé, tracer les trous de rivets sur la poiLe neuve et sa contre-
P:l"t:_:_:t,::.ITçlu"t.avec la vieille porte, tracer les trous de riveis cles charnièt;;, p;;i;-
lantel ' re,  ct t t rctotscs et main-cott lante" Pelcer tous les trous. I l iver les accessoires ci tés. 'pose.
le cerclc formant entrctoise cle portc et contlc-porte, la contre-porte et lcs entretoiscs. ll ixer
l+^19]: _{5 t:rotectlgl: t-"t r'âInp'es hélicolclales cics )oquets sont iouclées à I'arc. Si fa po,le nes applltiue pas.parlaltement contre sa portéc, chauffer les chalnières au chalumeau ef fraplterjusq i l ' l i  I ' app l i ca t  ion  convcnab le .

d) Usure de la portée de la porte.

^..^_Y:.^."::t:_l^1Ti"lle 
se répale sur place. Recharger à I'arc ou au chalumeau la paltie

avanee ct la dresscr au llurin.
\lé;:ifier l 'étanchéité cn refermant la porte.
Iln cas d'usure gé;rérale de la porté:, retirer la porte en enlevant I'axe de la clarnière.

l.:1,?.9:: l1_p.:L1. âu cltalumeau ou à l'arc et la tôurner ensuite. Cette cternièr. ;péruti;;
sc lart  i r rr  l l l r  tour en I 'a ir .

5o Organes divers de la boîte à fumée.

a) Arrcseur.

, ". 
L.. ilyau branché sur Ie tuyau de refoulement de l,iniecteur aboutit à l,intérieul de laDolte a lumee a une ra{npe.montée sous Ia barre transversale de fermeture et percée de trous

dirigés ies uns-vers la tôlé de protec_tion et les autres vers I'avant cle Ia colonne ,i 'e.nupp.n .ot.I-'arrosertr doit.être maintenu en bon état car en permettant l 'extinction clei escarbilles deia boîtc à fumée il 
'évite 

lcs incenclies et les bniluràs de contre-porte.

b) Souff leurs.

. Colrr!]e touteg les pièces. placées dahs la boîte à fuméc, la couronne clu souffleur estsujctlc à I'encrassement ct à I'ox1'dation..Le passage rapide Oes iets,l";air;; par les or.ificesér 'ode c., . lx-ci  cn augmentanl ler i r  diarnètrc.
Lt r avaries ies illus fréquentes cle la couronne sont :

- ' -  dcs l issuïes qui se produisett t : ru voisinage des t lous; el les sonl réparées par soudure;
-- tln tl:amètre exagéré tlcs olifices de sorrfflaqe. Lorsque ct cliamètre attàint 5 1lm. 5, o'' Iello'rche les orifi-ces par souclure eb:æ'les ,ip.ir. âii-aianretre nominal. Certa.ins orifices

soniiieurs sont prévus à ajutages rapportés;^
- le dC;églage {e la couronne. Il occasionne cles lenlous néIastes an tirage. Replacer la cou-roune daus I 'axe dc l 'échappement.

, Le robinct. dc plise de lapcur, fixé sur Ie dôme ou à proxirnité, envoie cle la va.peur parttn ttt-r'r.tt t 'xtét'itittr r't la chlrtttl it\rt: à un robinet ir trois voiôs qui ia ciirige suivant sa lr'sitib',

i
i_
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soi t  alr  sol f f ic11r,  \oi l  à l 'a l l i )al t r i l t l r  raul i )nuge. Cct ic cl isposi l i t t t t  préscntc l ' lvantagt ' t le tr ' l l \ t t i ten marchc les tuvalx rn,,J i r ," . r ion t lans t"  t î i t "  à fuméô quc lor iqtr t ' le sott l ' f let tr  csl  t ' t t  r t r ' l iort '
ttéqlage dc lu (otttrnunde rlu robinct rle, prise rle uupeur type list.

Lr: réglagc se laisent r froicl, i l -v a. licu cle tcnir compte clc la dil:rtation de la chaudièrc;,,. régù,g.,-.'rîfcctric cn faisant var-icr l 'ôpaisscur,clc la butce at'rière tltl volanL ct lt longttettl 'Ce l';ig;il lc tle commandc cltt clapet de prisc de vapeur'
On opère de la façon srtivantc
pousser la tringlc cle commancle vcrs l'avant de manière à relever une distance d + c + ientre le voiant et lâ butée AV (/i9. 226 bis) avec :
c : course du clapei de pr-ise'de vapeur;
rl : accroisr.*.nt, po, ,,.it. de la température, de la longueur de la chaudière compriscentre le robinet de prise de vapeur et sa commande;
i : jert prér'tt ôntr-e le clapct ct son aiguille de commande'01 clétclrnilrç uinsi la r,or.rrse tle la tringle de cotnmancle et pal suite l'épaisseur e de labugue dc l l r r t .ét  , \ l l .

Ff  G.226 b is

. On relèr:e également dans cette -position la d-istance L existant entre le cfale! ($11; s1posiLion dc felnëtur.e) et le support cl'e I'aiguille. La longueur I de cette aiguille sera égale aL-(d+ i ) .
Remarqtte. -- La course de la tringle_ d,e commande est accrue de la.quantite eg^ale. à latli latation 

"iin 
.1. poû.:oir obtenir, à fr6id, la même course de clapet qu'à chaud. A froid, latlingle esl tirée jrrsqtr'à son fond de course AR.

Rëqltrqe rlc Iu ro1tnuuuk rlouble rlu robinel de trtrise de uapeur du soullleut' rupide (fig' 227).l,u longueur.4c la tringltr clc commanclc est réglée art rnontage atl moyen de Ia connexionI ' i letr :c"à chapc {e rnanièrJquc lorsque la chaudière est au t imbre:- les levicrs dc comrnanclc à droite et à gauche soient à fond de cortrsc avant dans leur guide;- les grilfes tl 'entraîncment soient en contact avec les c:ontt'e-grifl 'es dtt nranchon de I'arbre Cc'est-ii-dit'c prÔtes à cntraîner ces dernièt'es.

c )  Gr i l le  à  f lamnrèches .

Ce disposit i f  dont I 'usage est obl igatoire pour ér ' i ter I 'a l lunrage,,des incendies pat 'pro-iection d'cdcarbilles enflamniées cloit ôtîe mainlenu cn par'Iait état. Il n'a cependant pas étéb;;ilri.lùqir'ici clt'réalisu une soiution complète de ce-problèmc de plotection.des approch.esâ.la 
"oiË 

q,ii ir,t comp:rtiblc avec un bon rendement de là locornotivc. Si les mailles de la grillesont trop fo.g.. son Ëfiicacité est insuffisante, si les maillcs sont trop serrées l, tlt...l9:,,1:_r,ettc griiic ,,r"ée .,n. r'ésistancc importante .ag passage dcs gaz de la co:nbustion. Lcs matlit 'spe 4oi i 'ent pas avoi l  plus clc i0 r i rrn.  c lc côté 
-ou 

lcs l taLLeattr  t tn écaLtetnt 'nt  sul tét ' iet tr .
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L,a visite complète est faite à chaque lavage; si la grille est colmatêe elle est nettoyÔe,
si les parties sontbxydées, affaiblies et susceptibles de ie troucr on.les remplacc; il est en
outre iérifiê qu'il n'eiiste pas entre la grille et les parties sur lesquelles elle s'adapte de jeu
supérieur à 10 mm.

L'été sur certaines lignes boisées oir les incendies sont le plus à craindre il convient par-
Iois d'appliquer une double grille.

d; Tuyaux do prise do vapour of tuyaux d'échappomont.

Les passages des divers tuyautages doivent être obstiuO, p", des coqvre-joints convena-
blement àjustés. Pour les tuyâux dàclmission en partic_ulier jl est.de règle de les entourer
d'u.ne rnvôloppe en tôle reposânt sur les parois de là virole de boîte à fumée ou sur des demi-
gaines en fodtè (fig.22S\ ét maintenues iar des colliers à-ces tuyaux. T.'espace annulaire_est
larni de bourreiêt"s d'amiante au fond èt d'un coulis réfractaire par-dessus.

B .  _  ORGANES DIVERS DE LA  CHAUDIÈRE

lo Cendrier.

a) Usures et déformations.

Le cendrier est en contact direct avec les cendres et avec les particules de charbon encore
en ignition qui passent entre les barreaux de grille. Lors du_nettoyage.du.fgu, il reçoit les
mâc-hefers. Bien que mouillé par le tuyau arioseur, le cendrier s'use intérieurement sous
I'action de ces résiâus plus ou moins chauds. Le fond du cendrier s'amincit assez rapidement,

' en particulier dans les régions otr la pente est la plus faible, car les cendres y sêjournent plus
longtemps.

Les trappes servant à régler I'arrivée d'4ir sous Ia grille -s'usent-à leur partie inférieure.
Les comrnanrigs des trappes arrivent à prendre un jeu ex-cessif sur les axes; en marche, sous
l'effet de la trépidation, ces trappes peuvent alors se refermer.

Les goujons de fixation du cendrier au cadre de bas de foyer s'usent égalemelrt. Si cette
usure n'est fas suffisamment suivie par les agents visiteurs, elle peut amener la ruptlrre des
goujons et la chute du'ceûdrier.

L'amincissement de la tôle et la température assez élevée favorisent les déformations.
Celles-ci intéress'ent surtout les parties mânquant de rigiditê, c'estâ-dire les trappes et les
ouvertures. Il en résulte un défàut d'étanchéité du cendrier dont I'effet néfaste se produit' 
pendant les stationnements prolongés, lorsque le-Teu est mis en réserve. Les déformations des
trappes" rendent en outre leur manæuwe difficile.

1

D) Réparation.

Eu service, otr répare les parties rongées en appliquant une pièce en tôle de 3 à 4 mm.
rl'épaisseur. Ceite pièc'e est fixde par vis, Soulons oir pai-qu-elques points de soudure. Lorsque
la partie rongée eit assez étendue, on la découpe au chalumeau.

Les trappes en mauvais état sont démontées; la tôle usêe est remplacée.
Les charnières sont presque toujours conservées et rivées sur la tôle neuve.
Les chapes des barres de commande ayant un jeu excessif sont rechargées au chalumeau

et percées au diamètre convenable.
- A ehaque levage de lir locomotive, on profite de la facilité de démontage du cendrier

l l

I
t*--
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pour le réparcr cornplètcntcnt.  Après expcrt ise ct  piquage, - lcs palt ics recolrnues défectuettscs
[o1t enlciécs. Les pit.c. sont fi ':,rées par rivets (si lc ùndrier est tnonté. sttr des cornièr'es)
ou par soudure à I'arc (s'il était entièrement soudé à I'origine)'

Si les gouions de fixation au cadre sont en mauvais état, les retnplat:cl" Art remontage.
s'appliqucià laire fonctionner les trappes convenablement.

Lcs parties clu cenclricr défolmôes sont redrcssées cn lllace toutt's les fois qtre I'op.êration
est possil]rle. Cepcndant, commc ces délormations sont sotrvcnt une conséquence de I'usure,
il edt parfois piéIérable de remplacer la partie avariée, qui, même redressée, ne p.ourrait

ihi. uir long uËagc. Les trappcs dèformées ei préscnta.nt uue épaisse-ur suflisante sont redressécs
sur un mar'bre, à froid ou-à chaud, après aïoir démonté toutes les ferrures'

Il est important de veiller au bon état des gri.lles à flammèches et d'éviter les jours entre
cette grille ef les parties sur lesquelles elle s'adapte.

' 
20 Porte de foyer.

a) Usuno.

La porte de foyer, bien que protêgée contre I'action du feu ̂ par une -contre-porte, s'use
assez rafidement sur sa face iirtérieure. Cette usure provoque parfois des déformations et des
cassures.

- La contre-porte subit I'action directe des flammes. Lorsque la votrte-du foyer est assez
longue, les flammes viennent lécher la contre-porte et-elles parviennent à la porter au rouge.
Laîurée de la contre-porte est,alors très courte et la poite peut être rapidement rongée.

. La manceuvre de la porte produit une usure des tourillons et de ses paliers.
' 

Lorsque les arrêts du loquet de fermeture sont usés ou-arrondis, la porte peut s'ouvrir
d'elle-même en marche.

D) Réparation.

Une contre-porte en mauvais état est à remplacer. Couper les boulons au burin.
Si, au cours du démontage, on. observe une cassure dans le corps de la porte, celle-ci

doit être réparée à I'arc après-préparation des chanfreins (si Ia porte est en acier moulé) otr
par soudo-brasure (si clle est en fonte).

La.contre-porte neul'e est confectionnée en tôle de B mm. d'épaisseur.
Au remontage de la contre-porte, vérifier si la tôle recouwant la- porte à I'extéricur est

en bon état eJ si-la matière isolante maintenue par cette tôle est toujours en place.
Lorsque ies tourillons de I'axe sont usés, les recharger à la soudure à l'arc, puis les rec-

tifier au tour.
Ori'réduit l'usure des paliers en limant la portée d'application des clrapeaux. Dans le

cas d'une usure trop prononcée, recharger les paliers à la soudo-brasure et les aléser ensuite.
Les arrêts des loquets de fermeture sont rechargés au chalumeau, puis ajustés à la lime.

3o Pare-ringard.

a) Usure.

Sur les foyers avec gueulards emboutis, les pare-ringards sont venus de-fonderie avec le
cadre entourant la porte. Ils sont moins exposés que les pare-ringards de gueulards à cadres,
car ceux-ci doivent protéger en outre les tôles de rivets.



Sous I'action du feu, les pare-ringqlds- s'usent assez rapidement. Lorsque l'épaisseur est.
devenue insuffisante, Ies chois des outils à feu peuvent ocïasionner des 

"âssures.
b) Réparation.

. L.: pare-ringards en acier moulé se réparent- en- découpant au chalumeau la partie mau-
vaise ct en soudaut à I'arc une bande de-tôle de forme tionvenable (fig. z2g).
- L*. Pare-ringards en fonte s'usent moins rapidement, mais ne sc rôparent pas. Lorsguc
leur état le demande, ils.sont remplacés. Le parè-ringard.est ajusté daris le caâre de porie.
L'usinage se fait à la. fraise ou à l'étau
lrmeur.

.La fixation est assurée par des vis
à têtes ïraisées.

L'enlèvement des vis anciennes
étant difficile (1), percer et tarauder de
nouveaux trous.

4o Gri l te de foyer.

a) Usur* et défonmation.

Les i)arreaux de grille supportent le
combustible en ignitfun danï'le fover.
Ils se brûlent, s'àmincissent et se :dé-
forment sous I'action de la chaleur.

I-es soinmiers s'usent également et
s'affaissent.

Les iraneaux de grilles à secousses se brûlent rapidement s'ils ne sont pas dans un même
pla"n, à leur position de repos.

En service, les grilles sont encrassées par les particules de mâchefer adhérant au métal.
Les d.iverses articulations de grilles à secousses et dè jette-feu stusent .par frottement.

b) Réparation des gri l los du typo ordinairo (Chauffe à la pelle).
' Les barieaux brûlés ou déformés sont remplacés. On cherche de préférence à utiliser
pour les grilles ordinaires d,'anciens barreaux sè rapprochant le mieur comme hauteur et
état d'usrlre d.e ceux conservés en place, les barreaux neufs étant placés près des parois. Il
faut éviter de toutes faço-ns. que dès groupes de barreaux soient ôn saillie sur les' groupes
voisins cal ces saillies se brûlent.

On doit vérifier a-u montage que la libre dilatation des barreaux de grille à secousses est
assuré-e par -ull jeu. suffisant entre les embases de leurs tourillons et les supports de grilles et
entre leurs e-xtrémités et les parois du foyer. Toutefois, ce jeu ne doit pas'être exagêié et tel
qu'il. puisse se produire un décalage latéral rendant irrégulier I'interÇalle entre déux dents
contigues.

.. On doit veiller gu'en aucun point du plan de grille ii n'existe de vides de dimensions
{:top importantes pouvant permettre la chute de môrceaux de charbon incandescent"(entre
sommÏers et dents'terminales ou entre jette-feu et grille fixe ou entre jette-feu et piaque
avant de îoyer).

Le jet-de-feu doit être ramené par sa commande, guelle que soit l'amplitude du mou-
vement auquel o_n le soumet, exactement dans le plan ile grille et au-dessus de Ia clouure
du cadre de fondation p-oq éviter toute détérioratibn par te feu des barreaux en saillie, des
rivets et pinces d'assemblage du cadre.

r tc.229

-  ( 1 )_Cas ;e rd ' abo rdà lamasse lepa re - r i nga rdcn fon te ,us i ne rà l a l imcunca r réà l ' ex t r ém i t éde lav i spou r l adév i sse r
à la c lé.
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Une manæurrc clifficiie clu jcttc-feu provicnt -cn gé_nôral du f-aussage de llr vis ou cl'ttttlevieiâà ôotn*"ndc; dans ce cai, le rlém'ontcr ct le tedresscr à chaud'Le jeu clcs articttlations cst rattrapé par rcchargement'la ïis jette-feu entière (lig. 230) ôst considérée comme_cotnposêe de deux parties :.lapremière (côté vis) 
-;;pt""à'in. 

tongrl.ur filetée variant de 400 à 600 mm. stir laquellci.  l ;- ; i ; . 'd;;;*;ârr lc ôffcctue.a.or-r.. ,  ct la sccondc qui s'appuie sur. lc support ad.horrccoit à son extrémitê opposôe le volant dc commandc. Le mauvals Ôtat d'unc de !e-'s partlcs;;i;;i;;;;;-;;;pl;;À'éii p"i Ie bout amorcé, réuni. par forgeage.ou soudure' à lq particc*iri"nt" .onr.rlr'é..-À i."-rriq""r qu. la rondeilc supériôurc cst fixéc-par broche cntrc cttit'et chair Dour ne pu. ntiàiniiriâ 
"is'. 

Il est indispensàble pour êviter la-rupture de la vis eti; f;;;"i;;.;-i.iièr. a" ôom-nnile que le leviêr à_chapê vienne franchement buter contreË;;;âJi; d;;i6;;p".i.ur" de la vii tàrsque la grille eit à fond de course. Si en particrrlierd.; Gô;i, a'i-tnoritii"iià"-o.i :ette-feu soirt instiltés dans lê but de réduire les trépiclationsàà-..ïÀiili.. il. doilr.ut faire I'oblet au montage d'un réglage appropriê.
c) 'Montago do la gri l le Hulson (chauffe rnécanique)'

I\{onter les sommiers bien parallèles en observant les jeux de 7 mm. aux extrémités desra*eaux Hulson. v;rïfi..l.; j.iii de 7 mm. entre baneaui. Les sommiers latêraux et les bar-i""u* fixes avant et arrière clôivent être jointifs avec les parois du foyer et découpês si néces-saire pour passage des têtes d'entretoises.Vérifier qu'ù position enclenchée des leviers de-commande de basculement, la grille estparfaitement'planei sans quoi avec des baneaux mal fermés, le volume d'air passant. auifi;;â;;^iuieiË.'oiminuà, et par consequent le risque de détérioration augmente. La lon-â;;;;.. bi.fi.r a" .otn*ntiae dst à réglei en conséqûence au montage de la grille'
" 

Après réglage du plan de grille percer sur chaque sommier en arrière de deux suppoltsdeux trous po.,r 
"À*ân.fr.*Jnt 

dahs chacun d'eux, dlune broche de 14 mm. pour empê-cher le glissèment vers I'avant de I'ensemble de la grille'

5o Voûte.  

. .  . .Sous l'effet dala trépidation pendant la marche, des chocs des outils à feu et sous I'actionde la chaleur inteniô quï règne dâns le foyer, la voùte- est soumise à une certainc usure quiài-i""ô iu iolidité. Ei servÏce, I'état de la voûte est à suiwe d'assez près, afin dc prévenirson effondrcment.
Une voùtc détruitè partiellement peut être rêparêe si le reste peut. supportcr un certaitt..t"iJ.."X.tiôy.i t".nrfàce sur laquelie se fera la liaison avec la p.artic-ncuve. Les briquessont soutenues par des cintres en bbis et liées entre elles par un coulis réfractaire assez léger.La voûte est remplacée lorsque son êtat le demande (voir tome II).
.',

6q Chauffe au mazout (l).

a) Gontrago du bnOleur.
L'axe du brûleur doit être horizontal ou I_ légèrement plongeant vers le fond du coffre.le

la
La ligure2Sl et 231 bfs montre la disposition des pièces nécessaires àcentrage du brûieur vérification du

(1)  DoGYME|TAT|oN:EXTRA|TE DE 
] j  

RAILI , I 'AY GA-ZETTE' ,  DU 15-11.4610 Foyor.
- - I l  est prdférablc d,ér ' i ter dans la mesurc du possible des joints. de plnques, les sai l l icsdc r ivetsct i l  estrecommattdé

0".*oià"[ i ' iài ' . let. i , i"  i i*nts du cicl  à cc'ous'pà", in" têt"c r ir 'ée, n'c tâisait  quc pcu ou pas dc sni l l i r '  à l ' i r ] tdr icur
du fove^r.
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Pour effectuel cette opération, les tuyaux de mazout et de vapeur doivent être démontés'

côté brûleur.
Procéder ensuite aux opêrations suivantes :

1o Amener les rainures cle l'æilleton 1 bien verticalement avec I'aide d'un petit fil à plomb

constltuo-pài 
"" 

11ïË fi; .l 
"nè-pioù 

tnetuitiq". (fil à coudre avec un écrou par exemple).

20 Fixer le support 4 dans I'axe vertical de la b"4ég de porte et de telle manièreque I'extré-

mité du support touche le gueulard à sa partie supérieure'

La liaison de la botte à feu au châssis, tout.e,n permettant la dilata-tion doit être suffisamment résistante et rigidc

poorî'poi ctr"-.iij.1i" ââËJîiîi"tiîrîiuiéàptiltô. otatfectcr la stabilité du revêtement réfractaire'
-- La base du foyer doit comporter des joints étanches à l'air pour empêcher le détachement des briques et des pertur-

bations dans la cômbustion du mazout.
Les briqucs doivent épouser étroitement les pa-rois de la boitc.à feu et du {oycr sinon des joints ouvcrts sc oroduiraient

et le sabre ulilisé pour lcicttoyage dcs tubes." ru""iii.".âît-d'.iriEre ie rcvot.-tïtiiti-ièio"1âire oir il produiriit des cffcts

indésirables.
on remarqucra gu,à l,extrémité où se trouve.le trrtlcur la p.artie inférieure du foyer est rétrécie, on évite ainsi des

purt#ii"'tjiii" âîjËtT""r"irii;;'A;;r 
"; "ià;ite3-0"'îi"i 

àngles avec les boites à Îèu rectangulaires'

on n,est pas 4,accord, en général,  en ce qui conccrne I 'emplacement, lcs dimensions et la conception des rcgistres

dc tirâsc. o' â prétendu que d.e grande, ouv..tu.ci'éËierf pi?iuài.iâblcé à une combustion correcte du mazout, étant

Ë;"ï'i!ï'iiâ.-"i';;;à;;.;',iiù".iià'ii,-'rî;;;;-à;;i?r;nô"'q,i'un" série de petitcs ouvcrturcs. ccs dcrnièrcs sont per

contre susccDtibtcs dc se rcmfl ir  dc peti ts aépôts àïr iâiôut i i"n brt lé auxoûels col le le sable ut i l isé p.ar le.nettoyage

Ëï;hË; ùi;iîiËr-;;;,i;i'iil;iriyË;; i.c'q".-mË."t" t-'âàmission d'air liÉre devient totalement ina<léquate'

I '-L", 
ouvertures à trémies du fond du foyer ne doivcnt pas être qligéSl trop près des flancs car l'air froid aurait

tenai,rceï ïdir i;rïàpi;i-"i 
". 

-s" 
mélanierait pas correôtement avec la f lamme' -. . ,

Lcs ouvertures d.oivÀt être conçues de rnanière à diriger l'air d'entrée dans la direction du trajet de la flamme'

On dewait prévoir une admission d'air _pour des conditions - de -travail maxima qui soit d'au moius 45 li'

de la superficie totale ae pâssagô ri"ï gaz dans rè. I"Ëi, r'Jmiision totale d'air étant distribuée comme suit : 20 9â à

l,avanr rle ra boite ar.u pTËi'âi'riii.ff;?0 ?; ii,iiËr-Ëite" ôii-râron,i de la botte à reu et 10 % à la porte du rover.

20  Bro leur .

Les qua.lités essentielles exigécs d'u)r brfleur de locomotive sont, outre sa capacité de pulvérisation, sa régularité

et sa sécuiité de fonctionnement en marche.
Le meilleur brrlleur utilisé est du type à mélange extérieur dans_lequel le mazort et-l'agentpulvérisant, c'est-à-dire

r" 
""Ii,iiliô-rù;;nû."iÀ'i;;àiit" 

oà"rà1ùfèri d Ïnjection, les ondulaiions favorisent la pulvérisation.

L,action du jet de vapeur imprime la vitesse au combustible_et-la-pré.cision de direction est maintenue après la jonc-

tion des deux fluides. r."ii,i,iô i.i.it"ËiiirËr.-"J*otà"ija Àl;air, la.bolle à{eu cst remplie d'une flammc douce et volu-

mincuse qui ne doit hcurter la paroi en aucun p"r;i. ôË;étùiiâi ne peut, ctre attcint ..i9" p"" un.réglaÊc correct du brt-

Ëî;:îïri";;î"iîl'ir'iàiï-i;i,i.liner légèrcmcnt-v".i'ieîauï alin-que'ra flamrne ne balâie iras le fond de Ia boite à feu'

après avoir âtteinl res p"ràii'àË^iih.iiàitlïàiir-priii;;i;'t qîtpo-titt".tu partie suoérieurie arrière du fovcr âvânt d'être

;iiiË.-;;;rï-prrqùiiôïti;;Ï-iraùt"e a'tant-cômprete-m.tit éteinte zivant d'aiteindre les tubes.

L,âlignement correct du brûleur est esscntiel; autrement it se forme des.dépôts de carbure âux endroits où la flamme

frappe. oes dépôts. .",t.oïu"nf ôu.iqù.tois sur rel paioiioe iéflexion lors-qu'ulichauffage intense a été entretenu pendant

une assez rongue auree, 
"i'à;;.";;ii;;àiirà"i 

àà iù;ilù*;.nt ils soni principale ment dus à I'incapacité du réchaur-

feur à réduire la viscosité et â réchauffer le mazouiï- i"  i .mpe."tu.e vouluô avarit  ou' i l  n'atteiÊnc le brûlcur'  On trouve

dcs <tifférences dans les ti"ùË,,.i-iË.ïmùusiitte, 
-"?il"itiàï'J 

putvérisent plus ai3ément et plus complètcment que

Ë{'"iii,:^i;ïâoooi;.';; 
-i".il;t 

dô*;"t et'e cnlôvés à la première occasion'

Le chauffage du mazout cst générelcmentdivisé en deu-r phascs dist inctes' La prcmièrc comporte lc chruffagc prél i-

minaire dars te réserv"iJXËii l frJi i ; l ; ; ; ï l ; ; ; ; ïè;; ;o^ir i .  à iéclraufrer le maiout pou.r lui  donncr l i r  viscosité et la

température correcte a" ôÀrjiirtiàii, àâpr 1ô recrraulïeii.-celui-ci consiste en une chemite à vapeur cnveloppant la con-

àïii!-i ôô*unitibte allani-âu-liujeûr situé au voisinage de la paroi latérale du foyer.

Lrlpremiêre phasc.du chauffagc..c-st souvcnt obtenue par le systèmc direct, dans Iequcl Ie vapeur est injectée dircc-

tement dûns lc reservorr à combustiblc, son 
"uurl"gJiôrisiste 

dâns sa.simplici té de co.nception de fottct ionncment au

;;iî;; ;;;î.; iiàiàq"è.i È;;'l;;;;d";iion a'emirsions de mazout légèfement humide.
.Lorscru',cn ut i l ise lc s,yrtèrn. t l i rcct,-on ne.doit admettre que la quanti té dc vapeur str ictcment néccssairc'  dtant

aonnTïi,i*riïr"Ëà,,îiiir"irliïiii;;;tl;'déii.urr" !"i oîii-éirô v'iaaneeô du rond du réservoir à dc fréqucnts intervalles.

De nombreuses tentativcs ont été faites pour éviter dcs émulsions de mazout humjde, par I'introduction du chauffage

indirect âu moyen a" ..ii.i.,ï"i,ii'iï;p;;;-pir.é. 
-ti;;;rtitA; 

iesôivoir à.combustible, èt bierr que.ces essais aient été

couronnés dc succès sous certâins rapports, n""uôupïè-tèseàux prélèrent le système direct malgré ses inconvénients'

Le modèlc de construction du réservoir à combustible à-coins arrondis est préférable à cclui à angles vils qui est plus

exposé aux fuites.

3o Consommation de mazout.

La pratique du scrvice a montré qu'un pyromètrc électrique fixé. dans la bolte à fumée, e t comDortant un ctdratr

dans Ia cabine, encourageait les équipcs ac mactrinôiâ-ôsiây"r cie maintenir d-.' u"i.ôi iemp.eraiures.oaris ta boite à fumée

et de brrller le mazout a"Io-rnânlËi.'ia-plus avanta!-.ur. ô",ip*t cgalcment stimuler I'inférêt des équincs en lcur faisant

co'naîtrc les résulrats obtcnus dans t'exptoitatioliàJiàioîoitt.; .Ë;Tfà;'t *i il;;;.t' Dans ce but, l'âutcur a établi des

iiilfii4;ili,;.ffitï;,;;'ffiv"Ë*'l.r"i5'TîiiiZi.;i;;";i;ï;;ies àô riiâôtri"cs; ccs courbes sont basécs sur des pcrfor-



'  :J(, licllrit 't 'r l ' intôr'irur rlu foyet' iI\ '( '(l ttl le latttpc éle t'tt 'ttltte '

. lo S,ass.rer quc le i ' i l  à plolnb 3lre touclre pas les br iques. Sinon, t léplacr:r  l t r  boucle st tpré-

ricure clu fil vets I'avaut dtt support.

l,orsque le fil tornlte nrtturellemcnl,, I 'arntuelle Iit à pl0rttb vt'rs la tttut'ette alrière, presqll(:

;;*;'d;;;. ;;; I i t ur e z3t ter'

Âi'si qu,o' Ic remarguera, o. pe.t aiséme,t t*"i'"ri" 
"o"s-ommation 

e'litres par kilomètre-train' ctt multipliattt

lu poids brut d,u train par{tï'cî'nïàïàîiiâiiîii ritr.i"i* i*n-.-iiitômotr"-.r-c.s résultafs atteilrts lrnr lcs nrécatticietrs perr-

<lairt 'ne pdriodc do travail, peuvent ôtrc cxprimés p'"ii'"r"iËi"tT'.ittii.i" i'-iiiquc te graphiquc; t'us lcs poittts au-dessus

Ir son contact.
5o Viser le somntet. du ctan. tle tttire 2 pal

y a. lieu, pour atnener la liglre de visée sur le
le tt'ott tie l 'æilleton eL déplacer lc brûleur, s'il

roncl blanc du disque 5.

R 8e g I
i n n O o ( 9
fonnes kilométriques

Courbes de consom mation de mozoul pour diverses 
.cofégories de mochines

4" 6,çs2 litres
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6c la courbe c le t . léra1cc sorr t  cols i t lér isconlrnernauv:r is ,entre_lcs courbes dc to ld ' r i rnce ct  de coi lsor t r t r i l t io l l - l l lo) 'c l l l l ( l

i ls  sont  sat is fa isants 
" t  "u-a.s iôus 

de la courbc de consômmation mo-venne sont  bol ls .  Cei t te mét l tode t ie c lassctncl t t

iiË, îirïrirti-";cii nppti.àti" ô; ùiùù; iÀ iôcomotivci et serviccs sônt considér('s dirtrs I'ensemble'

pour conclure,  l lous di rons qu'un {onct ionncment parfa i t  c lcs locomot ives chauff ( 'es îu mazout ne pcut  ôtre at te i t t t

qu.  po; ï*  i t i ic t "  ons. .vaiËïdl ; ; ; 'p ; ; ï i i ; ; -Gi i i i t idét  unt 'manipulat ion.soigncuse t lu maté.r ie l ,  en évi tant  la produc-

iù;'$. rriÀà-rr"li.; te crrÀuireur doif obseiver t'o,riôitu.c ct la fcimeturc du iéguletcur pnr lc mécanicicn ponr régltt'

son f t , r t  selot t  l t ' t ravai l  dc la macl t inc t ' t  l t 's  bcsoins t l t :  vapcur '
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t lo ( ,aler l t r  }rr i l t ' t r r  c lals ct ' t te posi t iot t ,  avrc r lcs ci l l ( ,s ct t  t tc i tL t ' t  sott t l t ' t ' ( ' ( 's ( ' i l l ( 's;  st ' l ' l ' ( ' l '
I t :  b rù leur 'éuerg iq r rcuren t  c t  r -é r ' i f iè r  que la  l ign t 'd t ' r - i séc  to t t t l l c  to t t j< t t t t ' s  b i t ' t r  s r r l  l t ' t ' o t t t l
b lanc.

I)ans la négzrtive, l 'ait'c lt 's rctouc:ltes utiles aux cales.
7o I lemopter les trrçaqx de r lazout ct  de val leur ct  l rs t t tcLtt ' t t  c l l  fo l ' tut  s ' i l  v l t  l iet t ,

pour ér'iter les tensious èxcessivcs sul le brùleur, sirsceptiblcs tlc ltr déplaccr pal lappolt à la
position déterminéc ci-dessus.

D)  Accoup lemênts  do  condu i te  du  combuts ib lo  un t iu  mach ine  o t  tender  ( ] iq .232) .

Lcs fui tcs à ceL accuuplcrnenf (du type Barco) peuvent avoir  dcs cottséquctrccs sér ict tscs
sur la consommâtion de cornbustible et le danger d'incendie.

l, 'accoultlerneut est. cousLitué par lutc tubultrrc rnétalliqrre ligiclc cn tlt 'ttx ltat'[ics alti-
culées par ur ie rotule; les detrx exlÉmités de la tubulure étanl égalenrert l  nt t tnies r I ' t t t r t r  roLtt l t ' .
l,a fuiie dc c6rnbtrsti|ltr ust gé1éralement ;rrotluitc par le desserrage <lt' l 'étrt'ott-t'atrt:ortl (les
iàccords Union lel iant les Lui 'autcr ies f ixes cle la rnachit te et du tendet 'atrx detni-cottssi t tets
supérieurs à portée sphel ique-qui sont bonlonnês sous les cl tâssis par I ' i t r terr tréd. iair t r  d 'ortr i l les.
Ce. desserragè est souvent provoqué par un serrage excessif des boulons assenrblant les demi-
coussinets des rotules. l-'aécouplement étant trop rigide cherche alors à les elttraîncr dans ses
déplacements. Il convient donc de ne pas bloquer les rotules.

7o Chargeurs mécaniques Standard Stoker,  type HT l .

a) Général i tés.

I-'enLretien des différ'enLs olgatres coustituatrt les cltargeut's urécaniques stattdat'd stokcr
doit être conduit de façon à évitel les irnmobilisations longues, conséctttives aux répatatiorts,
t'L de faQon à nssurer pour le nratériel réparé les nrêrnes qualités clc l 't-lttctiontreltrt' ltt e t tlc duréc
(lue pour les appareils neufs.

Pour satisl'aire à ces dc'rrx cr-urtlitions, il fautlt,a tlr.lut: posséde:: ett tttagttsitt tul ttotttlttrr
suf l isant cle pièces t le rechangt ' r :onsLrui tes avrfc les rrrèntts ntatér iaux qttr :  les pièces d. 'ot ' ig irre
t :L à des cotês bien déterrninées à I 'avance, perrrrettant d 'obtert i r .  les t t tèt tres . jet tx t lc I 'ot t t ' -
t ionnernent que sul '  l t rs apparei ls treufs.

'foutes les fois rlue c:e sera ltt.rssible, le priucipe de l'échaugc stattdard sera altpliqtté,
notarnnrent en ce qui, conoelnr: les nroteurs à vallettr.

ll est laissé simltleurent à la charge des dépôLs le peLit entrtrLien couratrI concerlrant les
changements de joints, de garnitures, quelquefois cle segntents, et{-r., ttinsi qtte lc I'elnplact-
ment des pièces qui st'raient avariées en cours de set'vice.

L'entretien des tnoteurs à r'apeur cornportant des opér:tt.ious telles tlue : r'ulLrallaQrr tlcs
ieux,. ."réalésage t l t r  coussinets, rect i f icat ion cles portées, etc. ,  csL iai t  de 1l t ' i : l 'ér t ' t t t : t :  l )ar ul l
atel ie l  spécial isé ayanL toLrjouls en magasin les pièces de rechangc lui  l let ' r t tct t i t t t t  d ' t ' ! lcctucr
le travail rapidenrent. et dans les conditions prévues.

Le l)épôt doit dorrcr tou.iours avoir à sa disposition ulr rnoteut' rtr:uJ ou t'évisô, 1l'èt. à servir
rle rechange pour le rn<lteul qui, pour unr: r'aison ou poul' une autre, aurait besoitr d'êtrc révisé
avant les passages 1trér,us; clt's tenders t'n pé1lat'atioIt.

()u trouve plus loiu rrn cer lai l r  nornbre-t le rr loquis indiquant pour cl tacunc dcs pièces
rl'usuLe les dirnensions dc lrr 1rièctr de lechangc à comtnunder.

I)ans certains cas, on i r  t rouvé 1; lus écotrort t i t l tc et .  t t tei l l t :ur au l tui t t t  t l t '  r 'ur fortct ioutte-
rrrent des appareils, cle t'rnrplacer pru'ement eI sirnplcrttertt l ir l l it]cc ar.at'iéc par uuc pièce
neuve d'origine lelle qutr : tige de piston, tige de tiroir, axe de llietl dt' ltielle, ete.

Par contt'e, ltour d'autlt's pièces telles que : blocs cyliudt'cs, cal'tt 't 's, vik:llretluins, tltrs cutcs
d't'Dtretien sont prér'ues pour réutilisation de's pièces e\ tles stitutlat'ds bictt détertnirtés, avcc
une l inr i te d'usurt  l in ir le au clelà clc laquel lc i l  y a l icu dc rctnplaccr la piècc.
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Au paragraphc rl suitanl chaque pièce est passée r)rl revue et. clcrs indications sont clonnécs
Iorrt lu réparatiorr cl l 'approvisionnerncnt cles pièces de rechange.

()n considèl 'c les ét:r ts suivants pour clraquc piêcc :
E t a t l : A p p a r e i l n e u f .
Etat 1A :  Pet i t .  entrct icn sul  apparei l  l r t rul .
Etat 2: Preruière révisiorr.
Etat2 A : Petit entretièrr sur appareil révisé.
Etat 3: I)euxième révision.
Les.opérations 2 et 3 nécessitent obligatoirerne-nt I'utilisation de nroutages tl'usinage et,

d'ttn'tntil lagc spécial analogue à ceux eùployés dans la constmction cles"moteurs n"cufs.

b; 
-Cônsei ls 

pour l 'entret iàn on service

Dans la constrttctiol des stokers, il est fait un large usage des aciers spéciaux traités,
des bronzes au plomb, des fontes au nickel,-de façon alOauirl au minimum I'entretien des
appareils et éviter toute cause mécanique cle non- fonctionnement.

Ïl est bien ér'ident que les frais 4'entrctien clépendent presque uniquement de la surveil-
1.a.nc3. d.es appar.eils et du contrôle du graissage. il est ab-soluirent néiessaire que clans les
dépôts la surveillance drt graissage du moteul-à vapeur et clu réducteur de vitesse soit faitc
par. une éqrtipe responsable spécialisée, gui effectùera_les opérations prévues aux époques
indiquées. I-es quelques conseils suivants sont à retenir :

TTOTEUR A VAPEUR
- Vérifier le niveau d'huile du noteur à vapeur chaque sernaine. Si I'huile ne coulc pas franchenrenL

au robiqet de niveau, faire le plein.'
* Véiif iez en même ternp.s les causes de fuite d,huile du carter; les principales sont les passages

des tiges des tiroirs; resserrer-à ternps les garnitures.

,.^--;-\_"i l]ez à cc,quc la triche du moteur soit à I 'abri des poussières <ie charbon et qu'elle soit aussic(allcne que possrtrlc
..--- Avant d'enlevcr tttt cottverclcr du cartcr d'un rnoteur, nettoyez avec beaucoup de pr('cautions

le moteur pour éviter toute entrée cle corps étrangers.
Si vous aYez : 't dénlonter les couvercles du rnoteur à vaperrr pour effcctuer des opérations de petit

91t_t1_eJ]e3 : ra.ttrapage des jcus, etc., mettez obligatoirement air rembntage aei.lôinti-nlirrs. xe'i.Ào'n't.ï
Jamars les joints ayant serïi qui, souvent, peuvént ôtre coupés.

* A l 'entreticn, Ir 'hésitez pas, Iorsque Ia Iimite d'usure cles tiges de piston et de tiroirs estatteinle,à les'remplactrr par..t les -tiges_ rieuves, et en remplaçant égalerneni tes g'ârniturei càrieiponaantes vouséviterez ainsi les fuites d'huilc.

..,.^-;.: i}y.t P.y^to-]:11_u1,11^.:l.qu tender pour une Période supérieure à uu mois, n'oubliez pas dc graisser
aDonoarnJnel) t  a  ta ,naln l ' ln l .er ieur  des,cy l indres et  dcs t i ro i rs ,  en déntontant  les p lateaux come spon-dants. Sinou' vous risqucz tle'retrouver lei pistons et t iroirs bloqués par taiôuii iJ À i inté"i..,. au 6toô-cylindre. l)atrs ce cas, i l  y aura l icu de démonter les pièccs, proiraUôrneni ,t;- i;; ù,àng".;

- A la rentisc'en service d'un stolter après réparation d'un tender, s'assurer que Ià plein d,huile abien été fait.
-_ Faites la vidangc. comltlètc.tous-les trois rnois. \ 'ous élinrinerez ainsi les corps étrangers et l,eauclrtrainée mécaniouelrtent par les tiges dc piston gui se trour.ent mélangés e l i lr i f" i"apâcité du carter :7 l i tres d'ir.railc l i 'nrouvenrentr.

IIDDUC T E U R D E I/r?J9SS]9

Lc réductetrr t le vitcssc est trirs ro)rttstc, tous ses arbrcs sont en acicr au nickel-chrorue tre'rné. I ltre nécessite lrratiquertrent pas- d'ortrctien.ir la conclit ion, bien eptendu, que te plôinâ,ttùie"l i, i i ' i i i i i" ir i i
tous les trois tnois et que totts les sis nrois Ia vi<langc du carter soit faite. lQuilze'1il iàs aiiuile serni-f luidô).

?nlrN^si/Iss10N

. La trattsttt issiotr etltrc rt loteur cl rétlucteur.est t ltalrl ie avec dcs joints universels en aciet'au uranganèsce[. nc; ni 'ccssite pas tl 'entrctietr, sa clurée avant rernplacement est 
.rlc 

l,ordre a; c]i i  i ïUl-,nz(. ans.

] ' IÈCES DE S'L 'OCK,É]R TT U L-EU
PottL assurer le nlasintuttr drl (luri 'e:\ Ia table clc distri l-rutioll t lu clrarl jolr, l lcttol.cz lcs tr.ous cle sortiecl 'nir placés sur la partic dc cettc piècc int(.rienre au fover.
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I ra i re  i ' a l lu t lagc  e t .  c6nscr r -c r  le  feu  s t r r  l c :u i l i c r t  r l c  la  g l i l l c ,  pour  é r ' i t c t ' c l t ' s t t rcha t t f f t ' r  la  p i i ' t ' c : r ' l o ls
( lue par suite du r iranquc de t i l 'agt ' .  at lct l l l  cot lrant ( l 'air  uc la rel ' roir l i i .

Net tovcz  à  la  ma in ,  i i  chaquc lavage,  l cs  t rous  ( le  -1  n r l r .  de  la  l io î te .à_ je ts .c le  vapeur ,  à  l ' a ide  d ' t t t t

l tet i t  crocl ict apltroprié, sans qrioi vous i isqucz <i 'avoir les trous obstrués à la nt isc en service de ia loco-
inotive. I l  est icào1i1ra]1dé, poirr un arrêt dè longue durée cl 'une locomotive. de garnir ces trol ls de gt 'aisse
pour  év i te r  leur  oxvr la t io t r  rq t t i  I  l c t t t la t tcc  i \  r l t i i o t ' t t re r  Ic  je t  c lc  vapet l r .

- l  ccËsso/nL' .s
l lan<reuvrcz r le tcmps eu tcntl ts la valve r le clraugetrrcnt de ntarcho clt t  t t lotcrtr,  pour ôtre ccl ' tai l l  qu'cl le

reste en état de tuarche.
I l  faud;a également véri f ier lers claltcts s1téciaux du robinet de rdglag,c dcs jet.s e[ du ro-binct dc réglage

de la vitcsse drirnoteur à vapcur placéi sui la nourricc de distr ibutiolt .  ( lcs clapcts'  spécialeurent raitrrtr i 's '
présentent une ci:r taine usure après un au de scrvice.

Pour la contluite art iculée, bien vei l ler à changer en temps uti le les garniturcs et surtout ne pas oublier
c le  rc rnonter  les  ressor ts .  Au t lécoup lc tnent , l t i cn  i i t l coup le r  to tn tn r :  i i  e i t  ind iqué paragrap l re  c ,  sans  quo i
cer ta incs  p icces  r i sqnera ien t  de  s 'égarc r .

GRII,I .D H[T'^SON

Irour c,-rr- iser ' , 'cr la gri l lc t 'n bon état.,  i l  cst nécessairc r lc la lavcr cl taqttc s_etttait tc [ 'ncrgi<luelnt:tr t  avet '
I tr  tn] 'au {e iayage r ie Ià charir l i i , re e1 ipcl inalt  les )rarreaux alternativel l l i 'nt dans t l l l  scl ls ert dans l 'autrc.

Après rrnrr c*tairre r lrrrt ie r le service cle la gri l le, i l  sera bon périot l iqnernent de la visi tcr et r le piqtter
ics  cn t rées ;  11 'a i r  qu i  aura ie l l t  tendat rcc  à  s 'o l l s t rucr .

c)  Désaccoup lemont  mach ine- tender  (141-R) .

Pour effectuel le désaccouplentent, il faut :
1o Dévisser les concluits Barco rnoteur et chauffaric.
2o l lébiocluer I 'at telagt '  I in. .rxxux cl-  désaccoupier tort tes lcs l lutr ts t t tvatr t t 'L i t 's.  I l 'c i l l ,

eAu, etc. Enlcrrcr la cheville d'attelage sul le tender.
3o Caler à force sous lc conduit télescopique AR.
4o ïlnlever le laux plancltel srlr lu machine.
5o Dérnonter la denri-rotule sur concluit élér.ateur.
6o Démonter l 'axe du joint  univcrsel double côté r ' is élér 'alr ice.
70 Au cours de cette opération on vér'ifiera Ia bonne position des-filets rles vis d'amenêe

du charbon. Cette r'érifical.ion est facilitée par la présence de cleux étoiles à cinq branches
venqes de fonderie sl l r  le ioint  unir ,erst  l  et  sur chacune des chapt 's des vis élér 'atr ices et inter-
médiaire.

lJn nrontage corLect r l0 i t  montrcr ' ( luns ç1'1, nct '0uplement t l r tatre étoi les en l igne sttr  l 'axt '
( :ornnl l ln i les Lrois Jl ièces à assemblet ' .

8o Déqager à. la i r ince la clrape de l lL vis éléval l icc rn l )oussant cel le-ci  vet 's le hatt t .
.9o ' I i ier doucenênt le tenr iel  en an' ière en soulevant légèrement le conduit  télescopique

AV pour permettre son clégagcnlent de la rotule A\'.
10o L,aisser reposer l 'ensemble du conclui t  télescopir lue sl l r  le calagc.
11o'f . tégàger Ia vis élér 'atr i r :e de son conduit .
120 I-aisser.en place le calage qui servira lors de l 'accott l t leurett t .
Les opérat ions d'accouplement 's 'ef lecluent.  en sens inverse. Rien lei l ler 'à ce qrre tous les

axes soieî. l t  soigneusement graissés ct  eoupi l l r ls au relnontage. . :

d ;  Déta i i s  c l 'en t ro t ien  par  p ièces .

R Ii  l l , I  | t( l  l  t  t i  l '  t t  l ; ,1 l .- l  l  t  l ,  L:

Qr r t . l t lL r rs  p i i , t r r . s  du  s lo l i t ' t '  I  l ' l '  i  t5 'p t '  a rn i l i t ' a i r r  l -1  1 - l l  son t  id t t r t i<1ue s  u t tx  p ic t :cs  t ro r re  spot t t la t r t t ' s
r l r r  s t i r l te r - i l ' l ' f f rança is  (1 .11 ' - l ' ) .  . \  I ' en l ie t i cn ,  i l  cs t  r lonc  poss i l l l e  t le  I t to t r te r  cc r ' ta incs  l t i i ' ccs  l ra r tça iscs
sr r r  l t '  s tokcr  I I ' l '  1  a tu t l r i t ' i t i t t .

' l 'out.es l t .s auLres pi i 'ct 's arnttr icuint 's t1ui,  i r  prerrr iùrc vrrt ' ,  l lourraicnt put 'ait t 'e i t le ' t t t i t l rr t 's -aux piùfcs
l , r : r t t q l i t i s c s , s ( ) n t e } l r t i a } l l t 1 r 1 j f l ' t i l . c t t t i ' s r l t r j ' l r i i d i , l l l < l o n s t r t l c t i r l t l i t ] t r t i t ' i c n j l t t , t ' t t l ) 0 t l t ' t ' : s .
< ; t r c l i o s s i l l J t : , l c s t ' r r e u r s à J . t ' r r 1 r t ' t i e t i , t t l u l e s l t . s 1 l i i ' t l c s t l c t . t t : l t a l t g e t l e s l , i t t r 1 r ' s i l t l - \ s t ( ) ( : ] i ( ' r s
loco)not ivcs  1 ,11-P,  son l  co l r l l ' ( ' - l r l r r ( l t t r i cs  p ; r r  r r r rc  d . lo i l r 'à  c in r l  b rane l t ts .
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Lc.s établissenrents qui conunundcnt cr.s pii.ct:s t loivcnt loui_trttrs spécil ' icr, crr.plls des ittt l icatiotts
orrl inaires Comportant lei nnnréros du constt 't ictcttr qtt ' i l  s'agit t les locomotivcs 141-R-

Les clifférences 4c con.stmction l)orlr les différerrts orgatres tl 'origine amôricaine ct françaisc sont les
suivantes :

] [OTEUN Â \ 'APEUI I

Le moteur à vapeur 4c colunantle dei stokers arnéricains est rlc tn('tr le. puissntrt:c clttc celtt i dcs st.oliers
friuçais.

f,es points suivants rliffèrent :
-- Ligne des tiroirs non parallùle ri I'arc dcs c1'litldre-s -
- Roulements à bil les au.x paliers d'extréurités dtt vi lellréquin.
- Bielles cl'excentriques comportant des coussinets <le téte de. bictle.

. Les garnitures de tiges de pisl,on .'côté vapeur ct côté huile, les ioints cles plateatrx clc c1'litrrlrcs ct
des-plateàux-de tiroirs sônt les-mêrnes que sur lcs nroteurs français. ..

I ' rs D,E T/?ANS/rORT E7'  JOIN TS LrN/I ' .E 'nSEI^S

Lcs cliffd,reltes vis et organes cle.joints universcls accouplatrt ces t ' is sotrt cl ifférerrts des stolters français.

PI ÈCES AT] FETJ
'foutes les pièces au feu du Stokcr Américaiir 141-R cornportatrt les tables de clisl.rit lutiott, cléflectetrrs

4c jonctiori, déi' lecteurs lnobiles avec leurs ases et vis de n'tanceuvre, boÎte à jets de vapettr, sont rl i ff[ '-
rentes tles pièccs de stoker français.

-'1CCl:'SSO/J?,1:-S

La vah,e clc renverscnent,la valvc de l iurite de prcssiotr sotrt ci 'utt t11re d.iffÉrcnL. I.,:t cotrtlrt i l"c arLictrlée
cst d.u type n Barco >. Le lnanomètre Duplex franç-ais pqgl qlo\gr peqt être motrté à la place du mano-
rnètre arir 'êricain. Le purgeqr automaticlrie.et Ia boîte rie di.stribution d'huile poilr le graissage dc la trans-
rnission sont les mêtnes.

La erille Hulson des locomotivcs 141-R comporte cles tu1'ères cl'tln
la partic"supérieure horizontale. Les snpports de tuyères sont également

' " . ; ' : ,  - - i ' ; :  
i  

- -  
,  .  

. ' :

GRILLE HUI,SON

typc di f fércnt , 'p lus lor ig,  et  à
différcnts.

Bloe.cylindres
, Alésages des cylindres

l lo leur nerr f  -  Etat  I  :  Or ig iue'

.  A  -  r z i  +o . t ; t

Alisages pottr chemlses de tiroir

' ' : E t a t l - O r i g i u e

I t : -  : , t t  1; , t ' t ' - '  e t  l l  =-  $o, t t r i  10,o2i ï t l4 l  -Rr

lital t - ' lcr; '1"111;5'1g,'

t l :=5r l . l i  + 0 '015 
ct  l ]  -  J l , : : ,  + 0.0 l l i  L. t l r t - l t ' ,

l l  = l i l  + ' t r ' r r l ' i  c t .  l l  -  û1 î '  l l . l r t : i  ( l \ l  - l l t

l , i rrr i te r l 'usure Â - 19-1|
]toterrr rér-isr' - i ':tat

A - t 3 2
l , i n r i t e d ' u s u r c A - f 3 l

'  Clrernis;rgt - [ :) lal  3

2

:
-  Rért l t !s : tgr '
0.{:l
0

. :
+ { l , l : l
-  0 ,
+ o.t''t
_ r),  l : :
+ rl,0li:t
_ U

( t

( l l r r l r r r i s c  \  ' \  -  l : l l

(  t : x l .  = ' l : J t i

, \h:sage bloc-cvl i r rd lc : 'J  3û

t

Pisfon

A
t l
l#,æ
r+r

l l r r t cu r  r r c r t l ' -  E ld  I - -  J ) r i g i r r r :

Â - l2r : l l ' i , i  c t , \  -  l2r i . r i  i  0,r)7 ( t t r - l r )
l , inr i te d 'usr i r t :  A -  t2: i

Au del i r  r le.  l2 i i  le tuplacer la p i r icr :

I totorrr  l t ln ldsr i  -  l l lu l  t

l . i r n i t e  e l ' r r s r r l c  Â

. \ r r  r l r : l i r  rcrr tp l r rcr ' r

-\ - r:H -,ll'i;l

: :  l i lO

l ir  pi i 'cr. :

Segments
Segments de Piston

I \ toteurneuf -  Etut  /  -Or ig ine :  A,-127 exnct .

Etat I A, A::128 exact .

l f o leu r réa lés i '  -  E ta t  2 . . . .  Â= l .32exac t .

Segmenls de tiroirs

Ifoteur neuf - E(at I
Origine R -- 38 exaet. et Il : .1t,3 (l{.|-lf)ffi# Etat  z  A A - t33 exaet.
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Chemise de tiroir
I lu l t r r r t '  r rerr l '  -  l , ) ln l  I

I lo teurr ia l is i  -  I l tnt  e

J{oteur lrit lr isd - Ii lnl :t

L imi te
Au delà

, r . . : . - : . . .  i  . t  . -  i i ' l ;  i i !1 i ,  t : t  , \  -  : i t ) .x;  ' I  0,rr ;- r-'r'tFrlrc 
i o _ .1* i o.ui; *[ lf - .,].1,2? J 

(iuJ,l

{ r  - i ; o . i ; + [ . l l c t r -  i . l . i i  i i Î 3" " 
I n - 3s + 3'0'ri' ct ll - .1t,2; * 3.31

t A = u T$?,i .t:\ = b2 T ffi l uar
iB 

- lg + o|it l  er B - .,r l,z7 -r- 
3,8!

d'ustrrc : - Il ; 39 ct I] : tP (ltLl, - ltt
de la l imi tc d 'usure remplacer la p ièce

-tt (r tr - tr)
r'Urt - li
({ t l  -  l l i

ur{ -  H)
- R 1  .

i.til - lr.,

Tiroin

I loteur nutrf  -  Et 'at=I - Oligirrr:  Â
Limitc r l 'usur.e A

Au dclà. r lc Ia l inr i tc

- 3d --ll:îi,,,,l *'- to,e; +
- 3'i t:t r\ : !10 U,el
d 'usnrc lcrnplaccr ln p ièer:

l l ,8i  r t l r  -  I tr
-  R r

Tige de piston
Jloterrr ncul' - Eta.t I Origine Â, : ?7 + f,'ni

Limite d'usure
'\u deli de 25. r.emplacer ln

À - 2 5
piô.ee.

Tir le .1er 1 i r6 in
] Io t r :u t ' t t eu l ' -  I l t a t I  -  Or ig ineA -  tû1OJ ie t ' L  - ' l i i , 8? ( l , l , t -R r

Linrite dlusurc A - 15,?5 ct Â : l5,ti2 (Llrt -Rr

,\rr delà de la l imil.e.d'usur.e. rcmplacer la piècc

Corps de pnesse-garniture

I I o t r : t r t ' r r r : r r f  -  I i l a l  I

Limitc

, \  r t  r le là

- ()ri1çirrc A _ ,lti T li.Tr "t 
.t - lri,l3 1 [j,u, llat - tt

rl'_rrsrrre . ,\ 
-= {ti,2ii ct Â - ll},L (lû,1 - ll r

t le In l inrite rl 'usrrnr rclriplaô.er. l:r pii.r.t.

Cposse de piston \ lo lcru '  r r ru l '  -  Etat  t  -  Or ig inc , \  -  . l t l  -  l l . l l  . t
t , inr i te t l 'usurc A :  113

.tu tlelt\ .dilt l iJ r.cnrplacer la
J l t r f  c r r r  r r i v i s i  -  l i t u t  2 . . . . .  . . \  _  . l t B  :  l i , ? l

L inr i tc  r l 'usru ' r :  - {  :  . l l?

. \ r r  r lc là r lc  ' l  l7  r 'enrplaccr l l
J f  of  r . r r r .  r . r iv isr i  -  I i l t t t  . ' i . .  . .  .  . ' \  -  lz ' :  :  l i : i l

.  l , i r t r i t r :  r l ' r r s r r r r '  - l  - ,  l ? l
. \u del i r  r le l i l  rer t r r r lucel  ln

A - . t . t t .2? + U.u:l  (141 - Rr

pir'.cr'

; r i i 'r 'r.

l ) rce( .

Cantep
J f r r t t r r r  r re r r f  -  I i t a t  I  -  o r i g inc  , \  -  i I i . +  t r t x i : r  

e t  , \  ==  t {1 . ï ; 1 l l . n *  i t . i l  -  R )
.  L inr i t r .  t l 'usrr tc , \  :  l l . t i

) l o t r : r r r  l r i v i s i ,  -  I i l o l  r . . .  . .  , \  :  l lB  +  t l ' ( x ; l

-  l , in t i lc  c l ' t rsrr re A :  {?t . l

l l o f r : r r r r i : r ' i s t i ,  I , ) t o t  3 . .  . . . .  . . . .  A  :  l . l ? "+  l f ' r x i :
-\ : {21

. \  :  l2 i  rePrrsente la t inr i tc  d 'usure arr  r le l i i  dc la<;ucl le i l  1 '  n t ieu de.  Pr.cndrc
rrn earter  nèuf .
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Axe de erosse

] l r r l c r t r  w l r l '  -  J ' . ! a l  /  -  i ) r i g ine  A  : ; s t  i ; i . , r5

''' n':li 
ïïi:: â,,1 "';;,,".",

c t  - . \  - : i i t . : t - +  1 1 . , 1 ,  r l ' r l  -  l l '

la pirir,c

Axe chape de t inoir
] f o l e r r l  r r t l u l ' -  E l r t l  1 -

Limitc

A u delà de

Or ig inc  A :  { r i  +  l l . , ' , , r e . t  A :  l } , 81  +  l l , n , i fA t  - l l r

d'usuré A : 15,?ii ct A : {5,59 tttl - Il)

la l imite t l ' rrsurc. reruplacer la pi i .cc.

Doull les de pled de biet le d'excentr lque
' } l r r lcrr r  t renï  -  I ' ) la t  I  -

I . i l r r i t e

Arr  dcl i r  de

( ' )r igirre A : '10 1l l '* '  . t  A : l i i , tJT + O.Og (tn{ - l i r
( l 'usurtr A : l i i .Ti i  ct .{ .  :  l5, l i2 ( ' l . l l  -  l i r

l i r  l imite d'usrrre. rernlr laeer la pi i 'cc.

Dou i l l e  de  p ied  de  b ie l l c  mo t r i ce

()rigine A - :ït 
-| 

ll'n" el. i\ : :rt,:tii l- 0,02 (l.ll - It r
rl'usrrrc '\ : 32.1i ct A : 32.frJ (llt - ltl

la l imitc d'nsure. relnplacer la pièce.

] Io l  errr  nrrr  l '  -  Htat  I  -

l , im i l r :

, \ r r  de lù  r l c

BielIe d'excentrique ] lo tcur neuf  -  Elat  1-  Or ig ine A :  7t i  i  i l 'no
r l ' r rsrr r r .  n; r rôs rat t t 'apage .du jeu

ct réalésages successifs pour A : ît i snns t'alris.

] l o t c u r  r t i v j s d  - E t n t  2 . . . . . . . . . . , \  : ; i  + t l J t t r

l lo teur r t lv isé '  Eta. t  3, . . ,  6 :  72 + 0 ' l '11

l . i  r -n i l  r :

'Coussinets pour lêtes
de blel le motrice

Moteuu rreuf  -  EtaL t  -  ( ) r ig ine A :  l i l  l f l ' { ' i -et  - . {  :50,8 I l i ,u. ,  ( t . ' } l  -  Hj
l, irnitc d'usure après rattlappage de jeu et réalisages successifs poul A : 51 snns cales (l&l-P
I légrr l lges srrr :ccssi fsavec ut i l isnt ion de la Jra: . t ic  bronzc jusr lu 'au r l iar t r i . t re ,1 - . t l r , l i  ( l t l -R)

. 
l loteru. révisi. - l ltcrt 2. . .. . . .-{ : .!9 * 

l. l ' trr;
l ldgulagr:s sncc.essifs irrsrlu'îr -{ : !?,i i (lû.1 - lt '

J l r t c u r r é r ' i s é  -  E l a l  3 . . . . .  . . 1  : 4 7  j [ ' o e ;

Rt igul i rgcs successi f :s  i r rsr i l r ' i r  - {  :  i5 . i i  ( l t l  -  l t r

Doult le de pal i t fn
côté lpposé à la commande

( t1 t  -  P)
a

Jlr r t r :ut 'neuf  -  Etnt  l -  ( - ) r ig inr :  - .1 :  t i l  + ' r ,0; '1

I l : B r r I , l ' ' r T
l , i r l r i te d 'usure : \  :  t j l i

-{u tlelà de 65. .remplacer. la pièct:

I l f o l e r r r r é a l é s é  - E t o t  e . . . . . . . - . . . \  :  , j l  *  
3 . ' Ë ' '

' tJ : 8(l'ii + o'{r'11

L im i te  d ' r r s r r re  À  :63
. \ r r  r le l i r  de r j IJ .  renrplar :er  la p i i .cc

I f o t r . u r rÉa l i sê -  E lu l  : f  . . . . . . . . . . , \  -  ô0  +  f i r t ' ; '

u : t r r ] Î : l i
l , jnr i te t l 'usure 4 :  t i l

- - \ r r  r l e là  d r .  t i l .  r e rnp l i ree r .  l a  ; r iÈe r . .

Douil le en fonte du pal ier
commande ( t4 l  -  P)

l l o l t : r u '  r r r . u l ' E l a t l - L ) r . i g i r r r ,  . \

L i ru i t r . d 'usu l r .  .  .  . . \

- l r r  r lek i  r le St t r i .  r . t  r r r ; r lacel .  lu p i i . r . r .

$0 :l :llrÉ,

$t).i;
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Douille flottante
( r1r  -  P)

JIrr [ r :ur  t t t ' t t l ' -  l ' ) tnL |  - ( ) r ' ig i r l r '

l , i n r i t r : s  d ' r t su l t ' .  (  A - t i r ) 1 1 ; ' u "
l l r r r l .u r . r . r in t i s r i - l i tn t  i  . . . . . . i  

n :go  _  i i : l i l

Limites rl'trsure l fr =i.,|.,,
.  - \ r t  c le là,  rernPl tcer la p ièce

,1 : ril 't il ', 'n
n:eo - l l.1;l
A - riir
l l  : ; { } . : ' '  .

A.n-rIcJ'à r.remplar:er Lt pii:ce

J l o r e r r r r r : a l i s r i  - E t a t  2  . . . .  |  : l  
- : :  

: i Ï , t '
( lt : t'0 _ i;:iiii i

r. imites rt,usure I i l=i i., .
Au r le là.  retnpl i tôer la p iècc i

( r  4 1  -  P )

D o u i l l e s\\ ,
o e

rédueteun de vitesse

ss.\]sr--]
+ -+Ç- l--lD
Rssssssd I

m"+
l s S l i

l f  i r l r r r " t r : r r l  neul ' -  Etal  I  -  ( ) r ' i iç inr ' .

l , inr i te d ' t tsule.

I t t l r l r r r : l r : r r r  r t lv is t i  Elat  s. .
l , im i le  d 'us r r re .

I l r idrrc: teur r r :v isr i  Etat  i l  .  .
L i r t r i te d ' r tsurc.

l f  r i r l r tc l t rnr  nt 'uf  -  I i tnt  I  -  ( ) r ' ig i r t r r .

Limite d'rtsurr..

l l r i r lnctcrrr  r r ' : r ' is i  Ela l .  c  . .
Lirnil.e d'ustll 'e.

f  f  t " r t r rct r : r t r  l r ' : r ' is t ' :  l i la l  3 . .
L inr i te r l ' r rs i t  r r '  .

( 1 4 1  - R )

l ) iamèl tcs I) iamètlt 's

* o.11!76.27 I n.u:
î8
-, + tl.l l l l;
, f  - -  t l

7ô
-,r * 0,il11.1
' -  -  l l

; T

+ 0.il!
- . l).11.-t

+ 0.lrti
+ 0.r:r

+ 0,rxi
+ tt.l,-t

8(t

UO

t| l

:i{l

5:i -

' J t

5 3 +
1 : l

r1.r t.iû

+ 0.il.i
+  [ . ] !

+ ll.l l;-|
+ tt.l i

Diarrr i ' l . r 'c 's

Arbre
et arbre

intermédiaine.
de comdande

t t  4 l - P l /

Ëlat I  -  .0r ig,nc.
I.inrite d'usurc

-  L t a t  !  . . . .
Limitc d'usure

' lti'dnctcur rirvisti - I'tat :l. a

. Limite d'usttrc

Arr dessorrs de ces linrites, lcs piccts rlevronl irlre

( 1 4 - 1  - R )

Rrirlucteur neuf -

HÉducleur rrir-isri

renïilacrils

I lr irluctcttr n{rttl '  - lul
l , i r r r i te

ll i.ducleur rr'.r ' isri
l , inr i l t :

l ir it lrtrti:ur rrlvisri
Utut l r '

/  -  Or ig inr '  .

d ' r r s r r r c . . . . .

l i l a l  ! . . . . .

d ' r r s r r r r ] . .  . .  .

l i t û  : ]  . . . .
r l ' t t s u r e  . .  .  . .

;;,r ';
i t i

; ; l
. ,  I

; : l

'  l t .oI

0.ui
ll. l.'r

t l . ( l r i
r , . l : '
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l l ,, i lrtclcttr nluf -

lï i( luclcur rit isi '

lÙidnclorrr' rririsrr

Etut l - Originc .\ : ;ti 
- 

HH cr r

l,irnite d'usttrl -\ : i;i
-  I i ta t .? . . . . . . .  t  -  ; l  :  8 : (1 ' } | . i

Limite d'usuro ,\ : ?iJ
- I i tat 3. -. . . . .À : ;- :  :  | l :Tg

Linritc d'usurc ,\ : 71

Au delà dc 71, l:r piècc doit ûtre rcmPlacdc.

Roue de' commande
et 'roue intenmédiaine

Rétlucteur neuf - IC(al I

Or ig ine. . . .  E :  ' t0,21 (ror tes de comnrartde et  intcnrrér l ia i re l i l -P)

D - 9,975 (rotre cle commande ll l-R)

E :  ô,65 (roue intermédiai re 1 ' r1- I l )

l , i n r i t r i d ' l s u r c E :  l {

.Au delà de 8. les loucs devront ôtre rernplacties-

de néducteun

Ër
\tl'r -ïr/u

néducteur neuf - Etat 1 - Origine

' Pièccs 2l{ i-218 ..  .  .  .  .

Pièce.s 9l;-?' l9

Au dessotrs de ces limites les pièces drrivent ôlre retulrlacées.

. loint universel ( l { l  .  P) ' l ' r 'ansruiss ior ,  , r "ut"  -  * : t t r r  t

( . ) r i g i n e  A : 9 7 , , f i | + 0 , 2 5

L i m i t e d ' u s u r e  A - 3 t t

Au dessous de cet te l inr i tc

la pière est à rertr;l ltcer'.

Axe. .Çe jo in t  un ivensel  ( l { l 'P)

I
I
I

I A
0r ig iuc

l , im i te

Transnrission nerrve - El.at I

A

dt t ts t t t ' c  . \

Au drrssous dc cet te l i r r r i te

la p ièee doi t  ôtre rernplncde.

2t;.1r2 + 0,12

2+
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Rondelle d'usune sur réducteun (t4l.Pt

Rondel le  d 'usure sur  arbne de v is  ( l ' l l 'P)

iEFr-+r
æ

S t o f t e r  t t e t t l ' -  l ' . l r t l  I

(  ) r ' i ; { i n t : .  - \

l , in r i le  r l ' t t s t t ' t ' ( :  . \

dcssous r le cct tc l inr i t r '

pièces sont à renrplacet'

-  . l t :

,\u

les

rloint univênsel des vis apniène

Sloke l  ne r r l '  l . 1 l -P  -  I i t n l  |  -  ( ) r ' i g iue .

[  i rn i te d 'usrrrc

Stoker neuf  l l . l -R -  I ' . l r t l  |  -  ( ) r ' ig i r rc-

l , imi lc  d ' t ts t t te

o,  +  t l . l i
L -  - -  l l

?:i

::;.r;l J f,'r;'
-18

.1; - ll,!f.'r
-- - il.fl}

90

Ji, [ ] 8.oi
:3

-A,rr delù tle ccs linrites les pitices sotrt ir remplaecr

Bloe de joint universel de vis

et axe fopé

Stokcr nc.uf lJ.l-P - l itat / - 0riginc.

l,inrite d'usurc

Slokcr nonf  î - l . l -R -  I i ta l l  -  0r ig inc

Linrila d'ttsttt 'r '

lrr rleli i de cr:s

' \ l
I

"ro i tt.l ' j
-- - tl

2,j

gl :8:ffi
t0

r,l,;e l li'
32,5

sont :i rcmplacer.

Joint. universel double

St r r f r c r  r reu l '  l t l - I l  -  I i l a t  /  -  Or i s inc .

Limile tl 'usurc

lléo.ltisagr.'

l l ng r r r .

S lok t : r '  n r rn t '  l . l l - l l  -  b ) l a l  I  -  ( ) t ' i g i r r r ' .

L i r t r i t e  d ' r t s t t re

I tdalc:sagr:

l l i r gu r .

Coussinets
tête de biel le excentr lque

( t 4 l  '  R ,

ITîI1
r l  I  l r

I

l aJ

I totcrrr '  , ret , i ' -  Elat  l -  Ol ig i r rc - '1 :  s1i . i  + 
l l .nt

l i r :gulages succcssi fs avec rr t i t isnt ion r le la part ie l r rotrze j r tscJrr 'au <l i i t tnôtrc Â -  t { l

I\Ioteu:' ré'r-isé - Elal s a : 3 6 + Î . 0 1

Hégul'ages suceessifs a-r-ec utilisation-de{a"1mrtie'hronzejusqu'audiamètre A - 7.8,5

I\Ioteur révisé - Etat 3 A : 7 8 * o ' o i

Régulages suceessif avec util isation de la paltie lrronze jtrsqtt'att diamètre A : 76,5
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Vis
Vis intermédiaine et

arriène
v is  é lévat r ice (141-R)

' D
F-l

ril
r+-i

S t o k e r  n e u l '

Iitnt I - Origine

Linrite d'usrrre.

lléalésage. .' , .

Ilagues

:t

25.ô5 1 3'1'"
:8

1$,,5 + tt'oz

-1.-,.6:-' t 3'r' er,s { ll:iil

t)

27

:c
3 l

27 -. + 0,0{
r', g 0,1t1

.&3 t 3.'5
,;
r + 0,01

r . r - 0

.s8 t 3.r'r

Vi lebrequ in  (747 -  P)

Portées eslrômes
A

Ilaût'elles motrice.{
B I 

rr*otri,ro*

|  - . - * '
|  / l l  -  r l . rx i

lixceutriques B

Jfoterrr  neuf  t i tat

Iloteur révisti l,)lat

I  -  o r i s i n c .  . . . 1  o : ] : f i : f f l
I . i r n i t e  d 'usu t .e  |  0g

l , i r n l t c :  d t u s r r l r : .  .  .  . . . . . 1  6 l

l loteur ltîr ' isd I i tot7 .  I  oo:l l : f l ; l
l , in r i t r .  r l 'usunr .  .  . . . .1  5 f )

..\u drli dcs lirfriles d'usure inféricures il y a licu rlc renrplacu

V l l b requ in  (14 î -R t

Ilanivelles motrices Â

..18

I - - 0,0j1.l/ _ 0.0Ri

. l t i

Ia piôce.

D I Â : \ I E T R E S

I l r> l co r .  neu f  E ta (  I  -  Or ig ine .  . , .  . .

l - i r n i t e  d ' u s u r e  . . . ! . -

] l o teu r  rév i s t i  E l r t t  c .  .  , . .  .  .  . .  .  . .

Linrite. d'usure

)lotcur rdvisd Etat 3.
. a

Au delà de la limite d'usuro intérieure il v s lieu de

.:,u,79 + ll,rr,

. t l l r i

tr - []:8ir
t8
r- -  0,03r, _ 0.i|.tl

remplacer la piôo..

rj1,t; + ll,tr.,
H I

rru : [:1i11
70

:s : 8;lir


	Insérer depuis : "PAGES[2].pdf"

