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C'est dans les trente dernièresqnog", oot*nrii; ,ig.t" que les freins ont faitleurapparition
sur les véhicules routiers. Jusque là, la'vitesse de ces derniers ne risquait pas de devèirir dan-'qereuse 

en raison de I'absence de routes de montage et duiïnauvais état-des autres.
Pc.rur freiner un véhicule il'faut lui appliquer un.effort retardateur.d'intensité variable

et réglable à la volonté du conducteur selon les conditions'de I'arrèt.
Les inventions appliquées au chemin de fer en matière dà frein peuvent se classer en

inventions tendant à I'empioi d'un moyen dd freinage autre qu'un froltement sur les roues
l(frein à patin frottant sui le rail, d'application limitte aux aritorails ct aux portions de voie
ne comportant pas d'appareil-frein fonctionnant par compression d'un fluide, d'application
pro-pre aux locomotives sous la forme de marche à contre-vap-eur (1)] et en inventions atimettant
le frottement sui les roues. Les inventions basées sur ce fiottemeirt se sont développées dans
les deux ordres d'idées suivants.i d'une part, application d'un appareil à un véhiculè considéré
isolément, c'est-à-dire établissement dlune Àeiie d'organes fransmettant la puissance de
f-reinage prise en un point du véhicule jusqu'aux sibots (les-transmissions- mécaniques
diverses par leviers, crémaillère et vis sont encore en usage sur les freins à main), d'autre
part, répartition et mise en fonctionnement des freins dans la longueur d'un train considéré
r lans son ensemble. '  ;  ,  - , ' :

L'application des freins à un petit groupe de véhiculés-dans un train puis à toutes les
: I'ou€S d'un convoi, nécessitée par I'accroissement des vitesses et des charges, a exigé I'adoption

d'un système de . frein cont inu. ,  .  . . .  . . :  . .  :  r
C'est en 1869 que Georges WssrrNclrousn trôuva Ia solution pratique du problème de

la commande pneumatique entre les véhicules :_ il conçut le frein direct-d'ou dêcoule notre
frein modérable. Ce frein présentait un inconvénient grave, celui d'être inefficace en cas de
rupture d'attelage, de boyau ou de fuite importante. Il inventa alors en 7872 le frein auto-
m_atique dont les principes sont-restés en vigueur depuis cette date. Rappelons ici que le frein
\Venger contiluet automatique basé également sur Ibmploi de I'air comiriimé avait èté adopté
par !'ancien Réseau Iltat et 

-n'est 
corÀplètement disparu sur quelques ànciennes loccmolii, 'es

rJue trr \s récenrment
Nous signalerons qu'entre 1860 et 1881 furent effectués en France des essais d'un frein

éiectrique (transmission-électrique entre véhicule et électro-aimant moteur du frein) puis
en 1E80 des essais d'un frein électrolpnermatique. - ;

- ( l )  Certa incs locomot ives de la Rcichbahn et  presque toutes les pet i tes locomot ives des chemins de fer  à crérnai l lèr .e
t lc  la Suisse sont  munics d 'un systèrne de f re inage à compression d 'a i r ' ( f rg in Rigge-nbach) ut i l isé à la descentedes pôntei .
Pour { rc i t ter ,  le ntécanic ict t  fcr ine son régulateùr et  sc inet  en marche'arr ièr i ]  Le_s c. l ' i i r r r i r ,s ,  dont  lc  b l ' -pass ei t  nr is
hot 's  t i 'act ion,  aspirct t t  I 'a i r .  extér ieur et  lé cornpr i rnrnt  dans le tu.yau d 'adrniss iorr . .sur-c-e tu1'au se t rouve unc.sûupâpe.
commqtrdée -par lc  .nréci ' t t i< ' ien,  qui  permet d 'évacuer à I 'extér iêur I 'a i r  cornpr imé, I -Jn ' réglant  l 'ouverture de'cei te
soupâl le ou la posi l . ion t lu chr-ngcmcr i t  r ic  marche,  on peut  rdgler  l 'c f for t  retaràateur de la ' inachine.  I t  taut  naturel -
lemeni  in jccter  dc I 'er t t t  et  de Ia vaperrr  dans les c1' l indies porr ' r  év i ter  leur échauffement.
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Le frein att [ot trat i t ;ue s 'est général isé sur les cheurius de fcr et  srr ivant r lerrx {rapdt,s
ir  famil les qui après une pêriode de concrrrren( 'e se sont instal lées à perr près exclrrsi ïement
1'  dans lcs divers 1la5's.

-- Le lrein ti uide en Angleterre, Autriche.
- le lrein à air comprimi dans les autres pays.
I-e frein électrolueuntat ique a fai t  une nouvel le apl lar i t ion aux E,tats-tJnis sur certains

trains très rapides.
Norts tre traiterons en détail-dans ceL ouvmge que tles freins à air comprimé équipant

en France la majeure partie des locomotives à r'àpeur et les vêhicules rernoiqués. Lei tieins
spéciayl et peu .répandu-s (oléo-pneumatiques, élèctro-pneumatiques...) équifant principa-
lement les autorails et les freins électriques équipant les engins moteurs éiectriqùes font I'objet
''t"'il;ll:lii':triiiii;.in 

pneumatique rut appliqué exctusivemenr sur te matériet à voya-
geurs de 1882 à 1930 et sur le matériel à marchandises seulement à partir de cette date.
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