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CHAPITRE VII

FREIN WESTINGHOUSE I IO 6 E.T.

Le frein Westinghouse No 6 E.T. équipe les locomotives d'origine américaine 140 A et B,
141 R et Diesel-élec{rique type 040 DA. Il n'intéresse pas le matériel roulant.

P R I N C I P E  D E  . F O N G T I O N N E M E N T  ( l i g .  6 1 ) .

Le frein comporte deux robinets du mécanicien :
- l 'sn dénommé robinet automatique H.6, commande le frein automatique sur les véhicules
remorqués, et le distributeur D.6 sur la locomotive en réalisant un freinage semblable au frein
automatique Westinghouse :

continu
automatique
modérable au serrage
non modérable au desserrage

- I'autre dénommé robinet indépendant 5.6 commande un frein indépendant se limitant à
la locomotive et au tender, par I' intermédiaire du même distributeur D.6 en réalisant un
freinage semblable au frein direct :

continu
- non automatique

. il:$:iii[ iT ài::iïTug.
Le mécanicien dispose donc, en sorte, du frein automatique \Vestinghouse sur le train

complet (y compris la locomotive et le tender), doublé d'un type spécial de frein direct sur la
locomotive et le tender. Il peut exécuter à volonté :

a) Le serrage gradué et le desserrage gradué des freins de la locomotive et du tender
seuls avec le robinet S 6.

b) Le serrage gradué des freins simultanément sur la locomotive et sur Ia rame avec Ie
robinet H 6.

c) Le desserrage successif des freins de la rame, puis de la locomotive (et son tencler),
dans cet ordre ou dans l'ordre inverse, le desserrage des freins ne pouvant être gradué que slrr
la locomotive (et son tencler).

I-e schému cle la l tgure 61 montre I ' instal lat ion complète du frein no 6 I l .T. sur les loco-
tuotives i40 i \  ct R.
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Liu colrlprcsscur comprimc I'air clans lc résen'oir. princlp?l. La ma.rche du compresscur
est contrôlée par le régulâteur automatique de p1e99ion S.tr.4. A .9 régulateur aboutissertt
trois concluiteô : I 'une rénant clu réservoir principâI, l 'autre, dite conduite d'act ion d'excédent
cle pression venant du robinet H.6, et la troisièmè, dite conduite d'excéclent de pression venant
du détendeur d'air 8.6

Dtr réservoir principal part la conduite principale qui alimente :

a) Le robinet I{.6 :
- d'une part, directement, à la pression du réservoir principal,
- d'autre part, par le clétendeur d'air 8.6 et la conduite du détendeur. Le
8.6 ne laissè passer dans la conduite du détendettr que la pression de régime

entre autres parties un réservoir à cleux chambres,
valve, de réservoir auxiliaire, de double valve d'arrêt,
tender.

générale (5 hpz lcm').
ô) Le robinet 5.6 par I' intermécliaire clu clétendeur C.6 qui limite à 3 hpz. 200 la pression

de I'air util isé par le frein indépendant.
c) Le distributeur D.6.
Le distributeur D.6 cltti comprend

rempl)t à lui seul les fouctions de triple
tant pour la locomotive que pour son

Il  est rel ié :
- à la conduite principale,
- à la fois aux robinets FI.6 et 5.6 par la conduite d'application,
- au robinet H.6 par la conduite de desserrage en passant par I' intermédiaire du robinet 5.6,
- à la conduite générale du frein automatique, ::

- à la conduite de freinage aboutissant aux cylindres de frein de la machine et du tender. -
Ce qui distingue essentiellement le frein 6" ET de l'équipement H.!, c'9s! que.le freinage

de Ia machine et iu tencler est toujours assuré, que I'on se serve du robinet de frein automa-
tiquô ou clu robinet de frein indépendant, p-ar f_ai1 du_$.P_gui. s'écoule directement.aux
.v'iirai.r à. fr.i" par la mise ..r 

"btion 
du âistributeur D.6. If n'y a donc pas -de réservoir

air.riliaire propremènt dit pour les cylinclres de frein de la machine et du tender.

détendeur  d 'a i r
de la conduite

2 hpz. auquel vient s'ajouter

du robitret H.6 cst t t t tx l losi-

A .  DESCRIPTION ET
D U

F O N C T I O N N E M E N T  D E S  D I F F É R E N T S  O R G A N E S

FREIN 6.8.T.  DES 140 A ET B.

lo Régulateur SF. a (fig. 62).

Le régulateur SF.4, d'une construction un peu différente de celle du régulateur S.G.4

fonctionneisttivant le même principe. Il est également muni I '

- fl 's1s tête de pression maximum dite HP possédant un ressort 19 taré à t hpz.,

- d'une tête d'excédent de pression dite BP possédant un ressort 27 taré à 2 hpz.

N1ais les chambres situées sous les diaphragmes 15 et 15 a sont séparées. Le raccord F-

c.st relié o" rer.rr|il t.fi.itai; le raccord, b est"relié par Ia condttite d'action d'excédent de

rxàssion uu ,obittet É.0; le raôcord E est relié par li condttite rl 'excédent de pression à la

iois au clétendeur d'air 8.6 et au robinet H.6'
. Le ress ort 27 exerce sur Ie diaphragme 15 a un effort de

llar la concluite cl'excédent de preision- (raccord E) :
-- soit la pressiotr cle la condttite générale quand la poignée
L ions  I ,  I I  ou  I I I ,

.  - :r  r^ ' rr .occi^. drr r.éserr-oir l tr incipal qtrand Ia poignôc t l tr  rolt i l lct t{ .6 t 'st l l t lx posit ions
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,".,,nP,T^fi l '^t,- luns 
les posit ions I, II et III, la conduite d'action d'excédent-de pressiorr e.st

leliée par-le robinet H.6 au reservoir più;t'prr Si q o;qùion de ce clernier rend a dc'asser7 hpz' ig,fia,ph,ragme .15a,-qui est soumis deiraut en bâs à la pression de la conduite gé'éraleaugmentéê de la tension du ressort 27 (soit 5 hpz + 2ip"::Z np;i; ;;;.ulevé, tariclis que

ds delcndeurB 6
Fr b conduite
a,Zxcôdcnë E

lête de Pression

Têle dbxcédent 
maxi mum

de pression

Ztchar**"nt

de peasioo.

27
Du rohinet H6
p1la con&tile ,ZiJtiii*"?
dizcédatt

presion

frégu/at eur âut oma tique de presstbn,
s.84.

FtG.  62

l-^jj:t[.1g-,_1. 15 mainteuu Par le resstjrt Laré à 9. hpz. nc bouge pas. Le cornpr.esseur s,a'.êteclonc poriï une pression de 7 hpz. air réservoir prinôipal.
Att contraire, dans les positions IV, V et VI, la conduite d'acti6u cl'excéclent cle pressionest isolée Ce toute commuttication puq^t. robinet H.6. En même temps, le. diap.h.agme 15areçoit tc.Lrjours par le ressort 27 un efforl supérieur oe z til;:^; 

"i""fr,=rrro., 
clu réservoirprincipal" C'est 

- 
clonc la tête de pre:sion maximum qui râgle la mâ..t. clu compresseur.Celle-ci s'r lrrête potl l '  unc pression àe g hpz. au réservoir pri icipàt. 
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H.6 à décharge égal isat r ice,
. t

lo Robinet automatique
( f ig .63) .

Posit ion I .
Posi tion d'a I i men ta tton

et de desserrage

Condurte d'excédenë de pressioà
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FIG.  63 A

Robinef oufomofigue H. 6

Ce robinet est, à peu près, un robinet H.7 auquel sont acljoints trois orifices supplé-

mentaires (voir ligure 61) :
- celui de la conduite d'action cl'excédent de pression venant dtr régulateur SF.4,
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Robinef automofigue H. 6

robinet  indépendant  S.û.
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est conjugué avec la nranæuvre de la po.ignéc du robinet H' 6. I-orsque. cel le-ci est placet '

l i l,une des troii dernieres positions (nerrtrc, s('r'I 'age cle service, serrilge d'ttrgence), qrri cQr-

Posif ion III
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Robinef outomotique H' 6

respondent à un serrage du, frein, c'e'st la tête q: !lt:lo*1,:o"*irnum
intervient pour'atg*;i1.; la pression.dans le réservoir,principal à, I

oression corresponclant aux t tors pt ' ( 'mlefcs posi t ions c le Ia poignét.  dt t

ii;"""âi;il* ioio i. clesser.ragô ,1,, frein- d'une rtlserve cl'air plus

du régulateur SF.4 qui
hpz. (au lieu cle 7 hPz.,
robinet).  Ainsi,  le nléc:a-
irnportante.
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Lt 'r 'ol-r inct inclépendant S.6 ôt lrnt lui-urrrnre l \  Ia l losit ion II  (posit ion cle ntarclte) ct réal i-
sant le l i l t re. passago de la concluite cle desserrage t lu t 'ol t inet, H.6 au distr ibuteur D.6 (r 'oir:
plus loin clesrt ipt ion clu robinet S.6), le fonctionnement clu robinet I l .6 cst le suivant :

Posi l ion I .  - -  Posi t ion d ' l r l imentat ion ct  de desserrage ( l ig .63 A) .  L Ine cotntnunicat ion
r i i recte cst  é ta l t l ie  entre lc :s  condui tcs l t l inc ipale eL généra lc  pal  t t t t  o t ' i f ic t :  c l t 'qraucle set : t io l r .

I-e résennir égal isateul s'cmpii t  r l ' l r iL à l i r  l l ression t lu résct 'r 'oi t '  pr i lcipal.  CetLe pressiorr
r 'èqne égalernent sur la face infér ' ieLu'e t lu ir iston égalisat.ett t '  ( i ,  lu valt 'e t [ 'échapptrtt terrt  7
t,st r traintenuc sru' son siège.

I-'élér'ation de pression dirns lu r:onduittr gtinérale provoqLte lc clesserrag(' 4..5 llerins du
train à i 'exception cle ceux de la locomotir.e et du tender colnmandés par le distr ibuteur IJ.ô
qui restent dans i'état de serrage ou cle desserraqe oir ils étaient auparavant. r\insi le méca-
nicien peut à la descente d'une pente, recharger les réservoirs atrxi l iaires dtr train sans des-
sÈrrer les freins de la machine eL clu tender. Pour que Ie distr ibuteur f).6 (voir son fotrct ion-
nement) soit  en posit ion de dessen'age. i l  faut que la conduite de desserrage soit  mise à I 'aturo-
sphère, ce qui n'a l ieu par le robinet I ' { .6 qu': i  la posit ion II ,  le robiuet 5.6 étant lui-mêmtr
a la posit ion II  (posit ion de marche) penclant I tr  rnart ictncnt r lu H.6.

I-c clètendeur d'air débite clans I 'aLmosphère l lar un ol i f icc cle faible scction clu robincl I- I .6
en procluisant un bnrit  suf i isant pour rappeler au nrécanicien que Ia poignée du robinet. nt '
doit  pas être rnaintt.nuc trop longtemps à la l tosit ion I af in de ne pas charger la cortduitc
qénérale et les r'(rservoirs auxiliaires cle la rarne au-clessus clt' la pression cle régintt'.

La conduite cl 'excécletrt  de l i ression est en relat ion Ar-t 'c le r létencieur d'air.

La concluite cl 'act ion cl 'excéclent cle pression est mise c'n relaLion A\rec l l i  conduite prin-
c ipale.

Postt ion II .  -  Posit ion de marchc (f to. 63 B).

[-a communication entre ies conduites principale et générale ue se faib plus dircctetnclt t ,
rnais par I' intermédiaire du détendeur d'air 8.6 qui maintient clans la couduite générale l:.r

itressiôn de régime (5 hpz.), quelle que soit la pression d'air au réservoir principal au-dessus
de 5 hpr.

De même le réservoir du robinet du mécanicien est alimenté par l ' intermédiaire du
détencleur d'air. La même pression règne sur les deux faces dtr piston égalisateur 6; la valve
cl'échappement 7 est maintenue sur son siège.

La conduite de desserrage est mise à I'atmosphère, ce qui provoque le desserrage du frein
srrr la locomotive et le tencter.
r- I-a conduite cl 'excéclent cle pression tst e.n relat ion a\rec Ia soupape d'al imentation.

I-a conduite cl 'act ion cl 'excéclent de pression est en relat ion avec la condtt i tc principale.

Pos[ t tor t  I I I .  -  Posi t ion r ]c  rnaint icn ( / i .q .  63 C).
, \près i tvoir nris Ia poignée du robinet FI.6 en posit ion I,  le méczrnicien, stt ivant qtr ' i l

r lésire desselrer le 1r 'r in rkr lu Ior:ornotir-e et dtt  ten.der, ott  t l t t  contt 'aire le maintenir st ' rré,
r t ,v ient  r \  Ia  posi t ion I I  ou I I I .  La pc. rs i t ion I I I  ne d i f lère dot tc  t le  la  posi t ion I I  qu 'en cc quc
Ia condui te c le t lesserrage est  iso lée de touLe commutr icat iou (1) .  C 'cst . la  posi t ion c le u mainf ie t r , ,
tltr serLage tlu frtrin sur la locomotit'e et le tertder.

La concluite générale cst totr jours al imentée à la pression cle régime par I ' interrnécl iaire
r lu  détcncleul  t l 'a i r  8 .6.

I-a t 'oncluitc ci ' r ' rcédent de l tression est en reiat iorl  avec lc i l t i tendettr cl ' i t i t '11.6.
I-a c:onduite cl 'act ion cl 'excédent cle pression est en relat ion avec la concltr i t tr  principale.

Posi t ton 1\ ' .  - -  Posi t ion ner i t r t r  ( i i f i  63 l ) ) .
I-a conrluitr  cl ' rxcédent cle pression est en relrrt ion Avec Ia condtr i te principri le.

(1 )  Cc t te  t ro i s i t \ rne  pos i l . i on  c l i t e  ̂  c le  n ta in t i e r r ,  r l i f f è re  donc  comp lè tc t t l en t  dc  l a  t ro i s ièmc  pos i t i o t r  r l t t  rob i t t e t  I -17 ,
r l i t e  ' ,  d 'ég t t i l i h t ' c  , .
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' I 'oLrt t ts 
lcrs aut les col l t l t l l icat io ls sont coul ' l r i ts .  L l t  l t rcssion dans la t 'o l tdtr i tc g(rnÔrl t ic

t i i t l i l t r t ,  jus r lu ' r \  cc  c l r . r ' t . l l e  so i t  der .c l l l i c  éga l t 'a  la  p rcss io t r  c la l i s  i c  rés t i ' r - r l i t ' t l t t  t ' o l l i i t c t  d t r

Inécan ic i t in .  e l l c  rcs tc  a lo rs  f i xc .

Posit iort cle sc.rragt '  de scrvice (/ ly. 63 tr; .

Lc réscrvoir dtr roi; inet du inécirnicicn est nris cI l  col l t tnult icat ioir l l \ -cc l ' l t tmosplrt ' t ï
par I 'or i f icc cl 'échappcrnclt  tr ._.La- pression baissc dans la chambrcr ) i ,  lc pislon égalisateur [ i
icr soulèr'e ct o,.r'rô 

^la 
valve cl'échâppement 7. La pression baissc alors daus ia chautllrc N

et clals la condu.i te genér'aie. Si la pôrgnée du robinet est r.amtnée cn posit ion l \r ,  la l l ressiorl
dc la cl iambre N s'ègal isc bientôt ave'c cei le de la chambre 1I. A ce l t toment, la valvc 7 sc
refcnne interroinpant l 'échappement.

" La' conduite cl'excédcnt rle pressioir esL etr relation avec la conduite prirlcipalc.

.  La condtr i te cl 'act ion d'excédent de pression est isolée de toute comlnunicatiort.

Position \/1. -- Position de serrage d'urgence (lig. 63 I...-).
. L'air de la couduite générale s'échappe directement à l'_atmosphèr'c p.ar 19 glattcl orilicc

cl'échappemcnt Ii. E,n mêfne temps, la Cliambre supérieurc ]I du piston égalisatetlr st) vide
par le 

-f  
et i t  or i l icc o et l 'échappement E.

I)e plus, la conduite d'appl icat ion, qui commande le freinage lu.distr ibutettr I) .6, esb
lr ise e1 i .clai ion a\-ec la conduite principàle. I)onc, même si la conduite gé.nérale _est isolée
i i l  robinet H.6, cc clemier, en posit ion YI, provoque ie freinage de la locomotit 'c ct du tcudcr.

La concluite cl'excédent de pression est en relatiolt avec la concluite llrinciilale.
La cc,nduite d. 'act ion d'excédent de pression est isolée de toute communication.

Jo Robinet  indépendant  S.  6 à 5 posi t ions ( f ig .  6a) .

Ce robi let commande uniquement le frein indépendant, l imité à la loconrotive ct au ten-
der, par. I' intermédiaire clu distributeur D.6 commtln aux dettx t.vpes de frein.

Il est alimenté par I' interntédiaire du détendeur C.6 qui règle la prcssion d'air it la valettr
constante de 3 hpz. 200.

Rnrrençun. - Pour obtenir sur la locomotive et le tender dcur régiures de ft'einage
(voyageurs e.t marchandises) il a été rajouté_au frein d'origine, uu robinet clc. cltangctrie.nt de
iegi-Ë du frein (clémit plus' loin) sur la conduite rel iartt  le dist l ibuteur D.6 à la cottduitc dc
fre"inage des cylindres clà fr'çitt (voir ltgure 61). Pour le bon fonctiontreuretrt dc ce rollinc:t cltr
reglagË, i l  esf néccssaire qu' i l  reçoivù lors .d'un sel 'rage. art frein indépcndatrt,  la pt 'ession
du" dëte1clen1 C.6 venant âu robinet 5.6. C'est ce quc ré:r l isc ce roJtinet l totrr les l tosit ions
I, I \ I  et Y de sa poignée.

Positi.ort I. - Position de tlesserrage (ltg. 64A).

La londuite d'appiication est mise à I'atmosphère et proloq-Ie lç dessetrag. dJJ lt'eirt
quel1. qrre soit  la posit ion clu robinet H.6 (vo!r dcscript ion du distr i i lutetrr D.6). I l  n'cst
, ior,.  prr posible, â ce moment, cle freiner ia locomotive et le tender par lc rolt incf I{ .6.

Un ressorl a pour Ï-ruc de rappeler automatiquement ia poignée. du robinet 9. lo posit ion I
à la posit ion It  Oes que le_mécânicien al landonrle cette poignée;. la posit ion II  est ccl l t 'qttc
tloit 

'occupel 
le robinet S.0 lorsqu'il est nécessaire de se setvir du robinct Il.Û'

La concluite clu détendeiir C.6 est mise à I'atmosphère pamïri orifice o dc failtlc clii l iensiort
pl.ot l i r isalt  un 1tnri t  suff isant pour rappeier au mécânicien que la poignéc nc doit l tas t 'cster
en  pos i t i on  I .

Le condqitc clu roJt inet clc changement cle régimc t l i t  frein est en lelat ion r lvcc l l l  condtr i tc
du détendr'tll".

Posi l i .on I I .  -  I la lche ( l ig .6 '1  B) '
C 'est  lu  posiL ig l  not 'mal t 'c lc  c t ' r 'o l t inet  quand i l  t r 'cs t  l tas fa i t  t ls i igc t l i t  f ' t 'c i r i  i r r t lé1 l t 'nr l l r t t l .

PosLl io t 'L  \ '
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La condui te de desserrage cornntuniqutr  a lors l i l l r t 'nrc t rL r lu  c l is t r i l l t r teut ' I ) . ( i  r l r r  loh i -
net H.6 par I ' intermédiaire du robinet 5.6.

A noter  que s i  la  poignée du ro l t inr : t  I I . ( i  r .s t  à  la  posi t ion I i  ( l tos i t io t t  c le  nta l 'c l ic )  c t  c l r rc

PosiLion I,
Position de desserrage

r
,o

î$
û$
a

ô
b

Ès
€

9 Echaopenenê
| à l'*iiosotÈrç.r '

distri6uteur

FIG.  64  A

Robinef indépendonf S. 6

le nrécanicien serre le I ' rein de la loconrotive et clu tendel 'au rno\-cn t iu robinet S.6, le desser-
l 'age pourra être effectué simplement en rarnenant la poignée du rolt inet S.6 à la posit ion II ,
la conduite de desserragc se trouvant alors à I ' tr tmosi lhr\rc par l 'écltalt l t t ' tnent clrr robinet FI.6.
1\/oir clescript ion du t l istr ibuteur D.6.)

flu roâinet de réslaqe
du réaime ds frefo.-
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l ) o s i l i o r t  I  I  I .

l ( i l r - -

ro l l i t t t ' t  t lc  c l t t t t rQ( 'n le l r t  t lc  r 'éginrc c l t r  f lc in cst  rn ist 'à l ' l tn iosphcr ' , ,

I ) o s i t i o n  n c u t r e  t ' l r q .  { i 1 ( . ) .

Position II.
Position de marche

$
{
e
I

*
Du distri\uteur D. Du détendeur C,6 'af zoo

D&""F|â?Æ *ztrg,l"g.

FIG.64 B

Rodinef indépenbonf S. 6

Tottte contmunication entre lcs cl ir-els contluits est intcrronrprrr ' .
L'état Ce serrage dcs lrcins sur la locomotir.e et lc tcndcr n'est uas nrt-rdi l ' ié.
Pos[tïon /\ ' .  --  I)osit iotr ck'  serr.agc lent ( l ig. 6{ D).

,m,r.ru



L'ui t '  \ 'enar l t  c l t i  détel tder l r
p rovoquant  par  l c  d is t l i l tu tcur

l i 0  -

C.( j  esb aclmis i )ar  un or i f ice
D.6 ltr scrrege clrr frt ' in dc

r 'écluit  l \  la concluite d'appl icat iorr,
la loconrotive et clu tencler.

Fosition III
Position neutre

Du détendeurC.6 G\

La conduite clu
clétcncle ur.
Po.sitton \,'. -

FtG.64 C

Robjnef indépendqnf S. 6

robinet cle changement cle réginre clu lrein est e'u relation avec la concluite

Posit ion de serraee rapit le Uig. 6.1 tr).
clu



Position IV
Posï tion

de t"rr"gt lent,

l ; l

âu distri\uteur D.6

rs.
T3
€"t

*

FIG,  64  D

Robinef indépendonf S. 6

f,u robinet dc réqlcec
du rèqime du {l'e/a. '
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Position v
Position

de serrage raplde

Au distri\utcun D.6
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0 r \

.  . o \-.\
a-\
O l

\\
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.  
FrG.  64 E

Robinef indépendonf S. 6

détendeur C6 (5f,



La même acl rn iss ion t l 'a i r : i  la  condui te d 'appl icat ion que pr 'éc 'édt-nrrncnt  a l ic r r .  nra is  à
travtrrs un gran(l orifice.

I -a condtr i te  dt r  ro l t inet  de c l rar tgrr t t t ' t t t  de régi rne du f re in r 's t  en re lat io t l  ave( ' lar  condrr i { t ,
r l r r  dét tnderr r .

Ui l  ressort provoqtic Ie rapl i t ' l  c le la poignée du robinet de la posit ion V à ia posit ion l \ ' .
Ccci a simplement i tour but cle c'réel une résistance aLr mouvemcnl de la poignée à part ir  dt.
l i r  posit ion l \r ,  af in que le ntécanicien r isque moins r l 'atteindre, sans le vouloir,  la posit ion
cle selrage rapide.

$t Distr ibuteur D. 6 (f ig. 65 à 6,9).

Cet apparrr i l  cornmandé indif férenrnrent par les robinets H.6 et 5.6 est composé essentiel-
Ienrent :

'1G I)'une partie supérieure appelée organe d'application, qui règle effectiverneut l 'admis-
sion de I 'air comprimé dcs résert 'oirs principaux aux cyl indres de frein ( locomotive et tendcr)
pqr le jcr.r du t iroir d'admission, puis l 'échappenr.ent de ce même air à l 'atmosphère par l t '  t i roir
d'échappemetrt.  Les t iroirs sont sol idaires du piston d'appi icat ion qui est cornmande par I 'air
admis dans le qrl inclre d'appl icat ion. Cet air peut provenir soit  de la conduite d'appl icat ion
(robinet S,6 en posit ion de serrage lent ou rapide, ou robinet H.6 en posit ion de serrâge cl 'ur-
gence), soit  de ia part ie inférieure du distr ibuteur D.6.

2o I) 'unc part ie inférieure qui n'est autre qu'r ine tr iple valve s1té.ciulrr rnunie cl 'une chambre
tle. i tression et cl 'une cltarnbre d'appl icat ion jouant respectiveinent le rnème rôle que le réser-
voir auxi l iaire et le cvl inclre de l j 'eiu cl 'un équipernent de frein automaticlue \ lkst inghouse
ordinnire.

f  o Fonct ionnement du distr ibuteur D. 6 pâr.  la manæuvre du
robinet du frein automatique.

a) Sorrage do service ( l fg.  65).

Lot 'st1u' t l l le r lépt 'essiot t  esl  1 l t 'ot l t r i tc  dans la condtr i te génér 'a le l ta l  la rrran(rrrv l 'e dtr  ro l r i -
r t t t  11 .6 ,  l l  va lv r  éga l i sa t r i ce  r i tan t  sou le r 'ée  pa l  la  n r ise  à  l 'échappement  r le  la  ca l tac i lé  s i tué t .
l i t t - t lesst ts t le su l 'acc sulrét ' i t ' t r t 'e.  le l t is ton c le la t r ip le valve se déplat ' t r  vers la c l ro i t t ' ,  entrai-
I t l t t r l  l t r  t i ro i t ' ,  c l r t i  t t ret ,  l i t  c l t t rmlx ' t r  r le pression en cornl l tunicat ion :
- -  1 l '11111 '  par t ,  avec  la  c l ta rn l l r t '  d 'app l i ca t ion  dans  laqr re l le  l ' a i l  se  d ( : t rn r l ;
-  r l 'aut i 'e l tar : t ' , .avec l t :  cvl inr l re d 'apl l l icat ion.

C'est  t lo l rc c le l 'a i r  c lé jà c lctetr t lu qui  arr- i t  sur le piston d 'apl l l icat ion et  le pousse I 'ers la
droi tc t l ' t t t te façon t t todet 'éc.  Ct 'p isLon cntraînr.  l rs t leux t i ro i rs c l 'aclr t r iss ior i  et  dtehapl)elnr ' r r t ,
I t  i ; t ' r ' i t t i c r  a t l r t rc t tun t  l "a i l  t lu  t 'ôscrvo i r  p r inc ip t r l  dans  les  cy l in r l l cs  r l t ' l ' t ' t ' i r r ,  l r  r l t rux i f \ i t l t ' l ' r ' l ' -
nurnt  Ja ( :on- lmunir : r1{ i6,n t lc  ccs cyl indres Avec I 'ntrnosphère,

.  L l r  sou l ) r t l )e  r i c  s t i t ' c té  cs t  r i t  t ' c l l r t i ( r r t  in t l i t ' ec t r r  a t 'ec  les  c l r l i l t l l es  r l c  f l t ' i n .  l ) l rns  t ' t s  coud i -
I i t t t t s  rk ' i ' onc t io ] l l t c l ] leu t ,  l c  l l i s to t r  d ' i rp l r l i c i r t io r i  t r 'é ta t r t  poussé c l r re  légèr 'en t r . t r I  r ' t ' l ' s  la  t l ro i t t , ,
I ' o l i f i ce  t | . ' ac l t t r i ss io t t  t l ' u i t ' t t t t  t ' r ' ] i nd t ' t ' a  l re in  n ' r .s t  q r r ' r ' r ] t l " { r r r r - ( ,1 ' t  e t  I ' ac t io r r  t l t ' s  I ' r ' r ins  cs t
moclérér'

.  Lorsque la pression dans la chambre de pression devient légèr 'er t rent infér ieure à cel le
t jgnant^ c i .ans la condui te génerale ( le robinet H.6 étant tourné à lâ posi t ion neutre),  le piston
de la t r ip le valve se déplace vers la gauche entraînant le t i ro i r  qui  

-obturc 
la communiôat io i r
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ell t l€ la chambl..d. pression..!  l .  cyl indre d'appl icat ion. I  orsque la pression régpa1t à gaucSe
du piston est légèrement inférieure à celle régriant à. sa clroite, c'est'-à-dire dan's les cyiiùres
de frein, ce piston.se déplace vers la gauchî entraînant le tiroir,-qui iÀrtne I'apivêe d'air
aux cvlindres à freins.

En produisant une nouVelie dépressiolr clans la conduitc génér.ale, le pistou de la tr iple

Distributeur D. 6

ORGA NE D'APPLICAT'ON
Dct Réser Prmct

?kton d i ton
ircir dledmiseion

Culi

fi'roir d'é

TR,PLE
YALVE

frux

Pu,P"P,",
dE SUrcCE

FtG. 65

Serroge automofigue de seryice
por le Robinef H. 6

valve se déplace de nouveau vers la droite entraînant le tiroir; la chambre
nouveau reliée au cyJindre d'appJication dont.le piston se déplac. 

";;l;le tiroir. Une nouvelle quantitè-d'air est admise àux .yiinO..s de frein.

b) Serrage d,ungonco fffg. 66). '

,, _lgl.que,la poigng.e du robinet du frein automatique est placée
cl'urgence r, Ia conduite générale est mise en communication avec
la triple valve se déplacdà fond de course vers Ia droite, le piston

de pression est de
droite entralnant

_dans la position ( serrage
I'atmosphère, le piston àe
du cylindre d'application



tTri  -

est soumis, d'une part, à Ia pression de I'air de la charnbre cle
ptutâuot ' io cham^brt '  9'?ppti ."t ion 

-- 'et,  d'autre part '^à cel le
p.u.t. ie cy'lindre est lui-rùême relié à la soupape de sùreté.

Le piston d'application est amené très rapidement à fond

' 
i ne se détendpresslon * qur

âe I 'air des résen'oirs prinei-
i t

de c:ourse à droite entraÎnant

Disfrib uteur D. 6

hs Réser
'Prinri,

Piston di 'etion

d't

Du frohioet
H.6 a

Je lren

Conduite

r

-''

Conduihi
dboolti

Soupapem

FrG. 
.66

Serroge o utomotique d'urgence
par le.Robinef  H.  6

le tiroir qui ouyre ctxrplèternent I'orifice d'admissit-rn. Le serrage érrergique des freins de la
locomotive et du tendËr est obtenu. Cette disposition permet de provoquer le serrage des
freins de la rnachine et du tender, même dans [e cas oùr le frein automatiqutr attrait ôté isolé

du robinet principal.

c) Desserrage.

Si I 'on placc le robinet r lu frein automntiquc_è lr l .posit iot l  u.desserrâgc r,  les freins dc la
l.arne se clesser.r.ent; le piston de la triple valve dl clistribttteur revient dans sa position extrême
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à gauche qtl l  décottvre l t 's rainures d'al inrentat ion; la r:hambre decomme utr résen'oir attxi l iaire orcl inaire; la pression est Àainteluecylindre d'application, à gauche du ti.t;; 'd;aplric,rtion, ,1iri r.este clansles freins de ia locomotirÏe et au iénà.i:-ro,id rnaintenus serrés.
Lorsque le mécanicien tourne ra poignée de son robi.et H.6 à ra

pression est al iurentée
dans la clranrbre et le
Ia posi t ion qrr ' i l  oecupe,

position de rnar.che, Ia

Distributeur D. 6

FtG. 67

Serroge du frein indépe ndant
psr /e Robinef S. 6

chambre d'a.pplication et te clt_i1{re d'ap.plicition à gauche clu piston d'erpplicatiol sont misen communibâtion avec I'atmosphère. (lfg. qpi. L; iT;;" d'apptication 
-se 

déptace vers lagauche entraînant les tiroirs d'admissioii ét d'échapp!;;^";, ce^derni., *.i.àïË.ûp.-.ntIes cylindres de freins de la locomotive et du tendeii tes freins cle ces véhicutes se clesserrent.
Le desserrage total des frcins cltr  train se produit donc en cleur tenrps et par suit t  avec lerninirnum cle réaction.

Réservor5 Princit
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lo Fonct ionnement dn distr ibuteur D. 6 par le  rob inet  indépendant .

e) Serrago (f ig. 67).

L'air venant du clétencleur arr ive cl irr 'ctement sur tc plston cl 'appl icat ion en passant par
une conduite cle petiL ci iarnètre clu robinct inciépcndant poul le serrage modér'é cles frcins
et par une condulte de grand diame)tre poul lc serrage d't trgence.

Distributeur D.

Dct RéservoiaPrinct

Tiroir dEcha
hston di

Je fàn

De la Conduib

6

+-

genérale

Conduite

'  .  F lG .  68

. Le piston d'application entraînant les deux tiroirs-est poussé vers la droite et l 'air des
réservoirs principâux est admis dans les cylindres à frein.

Ceci se produit sans variat ion de pression dans la conduite.générale et par suite sans
influencer lei triples valves du convoi, y compris celle dtr distributeur.

b) Dessorrage (fig. 68).

Lorsque le mécanic ien place la poignée clu lo l t inct  indépendant dans la posi t ion

IRIPLE'VALVE
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u desserrâg€ r, Ie cylindfb d'application, à gauche du piston d'application est mis en
nication directe avec I'atmo5phère.

. . S'il place cette poignée. dans la position de marche, le cylindre à gauche du piston
cation est mis en communication avec I'atrnosphère par li intermédiaire du robinet
automatique à condition que ce dernier soit aussi à ia deuxième position.

Distributeur D. 6

commu-

d'appl i-
du frein

R

Fux

FrG. 69

Posifion d'équilibre
du pisfon d'opplicotion

Le cylindre d'applicatio_n se vige., le piston d'application se déplace en ramenant'vers la
gauche les .deux tiroirs ce dernier laisse échapper â-l'atmosphère i'air des cylindres à frein
par I'ouverture /r.

Romarques importantes.

. 1o !? pression dans les cylindres à frein se maintient toujours à la même valeur gue eelle
qui ..a. dép.lacé le piston d'application. Celui-ci se déplace dès qu'une différence de fressionsensible existe sur ces deux fates et ntet alors, soit à-l'admission, soit à l 'échappenient, les
cylindres à frein (lrg. 69).
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2 ,  J , l r  l ) r . ( , s s i o 1  t l u r r s l r . ' t . r  l i n r l r t , t i ' a 1 ; p l i c l r t i o n  c s L l i r n i L é t p a r  l l t  s o t t l x l l ) e  t I e . s ù r c t é  t l t r i  | e t l u i t

l r i ' s i  r l ' ru r i j  I ' r rcon  inc l i l t , c tc  la  l i r t ' ss io i r 'dans  le .s  t1 ' l inq l^ l t  c lc ' l ' t t ' i t r . ' fo t r te fo is ,  cc t te  so t l ] l r l i , ( l

.  , '  r l ch i i  j l i l t l c ,  e l l t '  nc  l i r r r i t c  la  p rcss ion  l \  3  l t1 ' t2 .200 que. l )our  l cs .  f rc inages  t le .  s t ' r t ' i ces .

I )o r r r  les  s : , . , r ' r . l rqes  < l 'u l 'gc l t r . c  r r  l ' , , , t  i l . r  r leur  roh i r ie ts  I l r  l l ress io t l  l t ro l t t c  j t t squ 'a  1_ l t1 lz '  i l 0 ( ) ,

. . , , t ,1 i , r . r , \ r ' r , ss i i ' , , .  t l  n : ' j ' l r r t  r lo r r i  l l l r ;  iu iss , : r ' l a  Po ignée du  t 'o l t ine t  c la r ts  la  l ros i t io r l  t l ' u l 'ge l ' l ( ' ( "

t r ' r r r t  1 1  p t g i t r s  l r t r r  I ' l t i l t l t ' s  v i t t ' S S c s ,  ( ' l t ' o I r  t ' i s t l r t C l . i t i I  l l r l t ' s  I ' t ' t t . t ' l t Y l t g c .

gc, Robinet de changement de régime du frein ( f ig.  70 à 75).

(,e roi l i le[ 1lr:r '1rrt  ] t ,s Jlr ir t l rgrs utrIorntrLiqucs-( \ 'o] ' l lg.r, l r , ,  t ' t .rr  l l lâl 'chatldiscg ,r,  ( 'ol l l l l lc

(.s1x 11uc. l 'o1 oùtient sur l tr  frcir i 'automatiqué ordinaire àvec-la tr iple valvc I- t t  L, tout ett

, ,unser,ï-ant le frcin 6l i  1' .  l rn t , l l 'et le t l istr i l tuteul I) .6 ne permcL nortt laletnent qtre le f lei lrage
t vo\-a$elll '-s r.

Cet rrppar.ci l  cst intelcralé sru la conduite lr : l iant le distr ibutettt ' I ) .ô et lcs.c1' l i t tdt 'es de

I 'rei l  çig. ib; entLe lesquels i l  cloin: la ôommunication soit  directe P1.W,, soit  indirecte par

1,, rui i"Trr ia posit ion âe la clé de robinet (y), la pcignée clu robin:t (y) étant sur Pcsit iorr
( \ 'ovageut's ) ou'( marcltandises r, .

L'àppareil conrprend un ltiston g clont la face supérieure (charnbre /) est soutnise srtivant
les posit^iôns cht ro_binet inclépendant 5.6 aux pressions srtivantes :

Posit ion I :  prcssion clt t  dÔtendetu' C.6.
I)osit ion II  :  prcssion atmosphérique.
Posit ion II I  :  (neutre) toute comrnl lnication esi interronlpttc.

Posit ion IY : pression clu détendeur C.6. 
t

Positit-rn \r : pression tltt tlétendetrr C.6.
Le pistorr g est solidairc d.'une boîtc à clapet 0 contenant un clapet r'-

I-e fonctionnement t'st lc sttivant :

u)  Fre in automat ique.

I-e frei lage s'effectue 1-rar lc robinct FI.6. I-e robinet S.6_est_en posit ion-II ,  dolu:. la pres-
siol atmosl;hiil ique règne âaus la charnbre /. I-'air arrivant du distributetrr f).6 soulèr't ' clonc
le piston y'et la'boîteï clapet 0 r ' ient fairô joint stt l  son siège V (/ i .q. 70 à 72).

--- La crlô y cst snr l iosit ion ( \-ovaqetlrs ir  ( l tg.70).

f ,a cornunrnication directe \\ 'est établ ie entre le distr ibutettr D.6 et les cyl indres de freit l
et tont se jtassc collune si le lobinet cle réglage du régim.e du frein n'existait 1las. Art clesser-
rag-e I'air ienant des c1'lindres de fre'in suit le chemin int'erse.

- I-1. clé rl cst sttr position < tnarc|attdises , (ltg. 7l et 72).

, \q ser.rage du i ' r t in ( l i f l .71) I 'air vcnant du distr ibuteu D.9 l .  pt: .ut l l lus passet ' l lar \ \r .
It pé1ètre aloils par Ie troii Î, fait renronter le clallet r.qui vielt iqtt'q joilt sur son- siège supé-
rie1r, passe ir. .  i .  peti t  t lcm S, le car.  ̂l  4, les troûs cal i l trés et la dérivation /r et n'arr ive ainsi
qu. i .ntenrent aui c1-l inclres cle frein (60 secondes environ sont nécessaires pour obtenir Ie
serragr cortrll let)

Au ciesset.ragc 6u frein (ltq. 721 I'ail cles _c.vlindres de freitl. passalr.t par la dérivatiort /r,
' les trols caliJtrés"l ct lt ' canai Z, r'epousst' le clapet t' stu' sa butée inférietrre. Il s'écottle alors

1rar. l t  trol S et lc.s trous,\,  puis pù les trous ct et e: pour_s'échapper f inalement par le dist l i -
i tu tcu i .D.C (68 st r t :ondes eni i ron 'sont  nécessai res pour  ohteni r  le  desset ' rage coml l le t ) '

à )  F re in  d i roc t .

Le f l l i la.qe s ' t . f fectr ie l )a l  lc  ro l l inet  S.6 en l losi t iot t  I \ '0t t  \ ' .  La pt 'essiot t  t l t r  c létendet l r  C.6
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3

(3 hpz.200) règne t iottc clans la chanrble /.  I-e piston rr cst t 'el toussé ir sa posi[ ion infét ' icule et
la conrnrrrnication avec Ia dérivation h est ouverte (lig. 73 et 74).

- La clé y, est sur position ( \-ovageurs )) (ftg. i3).
L 'a i t ' r 'e t rat r t  t l r r  r t is t r ibuterr r  D.6 passrr  I i l l lernent  aur  cv l i t t r l t 'es de f r r . in  pal ' \ \ I  c t  l r ,  t ' l

Frein automatique

Posifion " VOY AGEURS " du Rob inet de chonge ment de régime

FrG. 70

tout se passe-conltne si le robipet cle réglage cle régime du frein n'existait pas. Au clesserrage
i'air venant des cylindres de frein suit le chemin inverse.

-* La clé y, est sur posit ion <t marchandises > ( l f .g.7q.

La comnunication W est ferur.*ée. L'air venant clu distributeur passe librement aux
cy'lindres de frein par la dérivation /r, et tout se passe comme si le robinet rle réglage.tltr régime
dtr frein n'existait  pas. Au clessel 'rage l ' : r i r  vt 'nant clcs cyl indles dc frcirt  suit  Ic cl ternitr i t tvel 'st ' .

(serroge)

Éi
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6 , , A p p a r e i l s  d i v e r s .

, t )  D é t e n d e u r  E } . 6  e t  d ê t e l r d e u r  C . 6 ,

( . t 's ,  r r |1 l r r | i ' i ls  sot t I  l t t t l t lo{ t t , . 's  i ln  t l t t t 'nr lcr r l  r l ' : t i r  ar r tonrat iqr rc  t r '1 ie  ( ]  r l r r  I ' r ' r ip  apt . rua-
t iq t re \ \ust ingJ lot tsc.  I - t 'pLt ' t t t ic t ' . t ' t \g le  15 !112.  l r r  press ion c l t r  rêg ' inrc 'â t  la  c :o lc l l i te  gr i lér là lc
( r 'o i r  Lobi t t t ' t  I I . ( l )  c i .  Ic  s , - .con( l  l inr i t r 'à ,3 h l rz .  200 I 'a i r  foumi  iu  robinct .  5 .6.

b)  Vafve de retenue pour  double t ract ion Çi{1.  iS) .

.  cal.a1;l l i i lei l  st ' r t  cl l rns Ic ca.s ou, l lorrr une_.raison Q,rerconqLre, le coprlxesselr cl '11e cles
Iocorttot i \-0's l te 1'olt t ' t iontrc 1i lrs. I l  c,orul i lenci un.f i l t rr ' ,  un'claltet âe rctent. dt 1n ori f ice récluit .

Volve de refenue pour Double- Tracfion

de retenue

^ a

Keservot
'rincipa,

0rifice

r ' )  M a r r o n r è t r e s .

l . ' i ' r l r l i P ' ' t t t . ' l t l  ( ' ( ) l t ) l ) l ' r ' l r r i  r l l u \  n ) i r l t u n r i , t r t ' s  l ) r r y r l t ' x  ( r ' o i r '  l i r l t t t ' , ,  l l l  )  i p t l i q r r r r l t  :

FtG.  75

l l  est  t t ' t ' t t l i t té t ln côté .du l i l t ' r 'e.pal ' .  ut tcr  tubulurc qui  se raccorde à la cont lu i te générale et  c le
I'a.tttt 'e c:ôté par rttte tttbttlut'c à orif ice rérluit qui'se raccorcle sur la conduite îes réservoirs
1l t ' inci lxt t t r .  l l t l  ar- l t t t t  c l t t  t ' r tccot 'd avec la conclui le générale se t rouve un robinei  q, , i ,  or ,vÀrt ,
r r lc t  I 'aPl lat 'e i l  et l  sen' ice t ' I  fc t ' t t té,  I ' isole.  On appel le i  by?ass pour c lo lb le t ract ion ,^] 'énsemble
t le la vnh-c l )ot l l ' t lorrJ l lc  t t ' i tc i io l t ,  c lu roJr inet-et  c les tuyaux cle raccordenrent avec la conclui t t r
11énirr l r l r  ( l t 's . r 'ôst ' l ' r 'o i t 's  1 l ' inci lxtux.

. I - .u|sqt tc lc rol i i t rct  t 's t '  ot t t 'crL et  c luc Ia - l r ression cle I 'a i r  dans lcs réselvoirs l t r i lc ipaux
est in l 'ér ' iet t l ' t l  i r  cel le dt ,  l l t  t ' r i t tc lu i tc généralcr ;  i 'a i r  c le cel lc-c i  passe. à t ravers le f i l t i .c , . ; i ;ù" .
l l t  t ' l t lv t 'c t  str  t ' t ' t t t l  c l l t t ts  le 's reset ' r 'o i i is  pr i r rc ipaux l lar  la tubuiure à ol ' i f icc réd1i t ,  ce 'c l l i  per-
t l tc t  dc 1lL '  J)rs.  avoj t '  t le . t lé l t rcssion brnsque-dans- la conclui te génér 'a le et  c l 'évi tér  le rèr. i .g. ,
t lc :  tot ts l t - 's  l ' t 'c i l ts  t l t t  t t ' l r i r t  l r r r  cas oir  les-t 'Ést , rvoi ls l l r i r rc i l )au):"scraicnt  v ic les ou 1c-.ui i i i .n-
r l l r r icnt  Qrr t r  ( l t '  J ' l i r  ù t r -cs fa i l t le l l ression.'  

. l - . t r t ' s ( l l . l ( ' l l r . l l l ess iu l t  t l ru ts  l cs  ré -sc t ' r -o i rs  l l r inc i l t l r r rx  cs t  supér icur . r r  à  la  l l ress iop  4aps  J ; r
t 'o l t c l t r i t c  g i 'n i ' r ' r l r . ' ,  l i r  v l r l vu  l cs lc ' i r l l 1 l l i11ué. .  s r r r . r , ,n  i i . te*  r ' t  I ' u i r inc  I )e l r f  fa i r l c  le to r r r . t les  r .ése t . -
\ 'o11 's  j ) i ' l r ) r ' i l ) l i i i \  \  ( ,1 's  l t r  ( .o r r t l r r i te  q i l l tû t . l r l r , .



Grancl  rnanonrôLle :

I igLr i l i c  r0ugc  -_  l t l css ion
^ \ ig r r i l k :  no i re  -  i l l t ' ss io r

Pebi t  uranomètre :

, \ igui l ic  rouge -  pression

.\ igui l le noirc -  pression

188

clu résrrrvoit '  pl incipal.

r lu r 'ésr-rr-oir du lobinet

aux cylindres cle frein.

à la conduite générale.

dtr  mét 'anic i t ' r r .

.  fo  Usage du f re in 6 E.T.  par  le  mécanic ien.

- Pour scrrer ou clessct 'rer les freins du train, de la locomotive eb du tender agir avec
Ie robineL I-I .6 conme a\-ec le robinet automatique ordinaire.

- Poltr clesscrrcr lcs freins du train et maintenir serrés ceux de la locomotive et clu tcnder
porter la poignée du robinet I- I .6 à la première posit ion et la ramener à la troisièmc posit ion
(maintien) au l ieu dc la cleuxième.

- Pour clcsserrer les freins cle la locomotive et du tencler après nn serrage autonratique,
alors que les frc'ins du train sont déjà desserrés, porter par des manceuvres strccessives la poi-
gnée clu robinet i I .6 cle la troisième posit ion à la deuxième (rnarche) et l iy laisser f inaiernént.

- Pour laisser les freins serrés sur le train et desserrer ceux de la locomotive et du tender,
la poicnée du robinet I l .6 étant à la posit ion neutre, ramener la poignée du robinet 5.6 à la -
prernière position.

- Pour serrcr les freins progTessivement sur la machine et le tencler seulement, rnettre le
robinet S.6 à Ia quatl ième posit ion (serrage modéré) et I 'y Iaisser jusqu'à cc que le serrage
voulu soit réalisé, la rArnener ensuite à la troisième position (neutre).

- Pour un serrage rapide des freins srtr la machine et le tender seulement, mettre
gnée du robinet 5.6 à la cinquième posit ion (serrage d'urgence) et l 'y laisser jusqu'à

la poi -
serrage

complet, la ramener ensuibe à la troisième position.
- Pour desserrer les freins sur la machine et le tender, après un

porler la poicnée du robinet 3.6 à la deuxième posit ion (marche) ou, porrr
à la prcmièrc posit ion (clesscrrage).

Sur lcs pcntcs, i l  est possiblc de se servir alternativement du frein direct indépcndanL
et du frcin atttotnatique. On se laisse guider par les condit ions de service tel les quc : pente
éler 'ée mais courte, pcntes répétées séparées par des port ions en pal ier, etc.,  ceci en vue t l 'ér ' i -
ter l 'écl-rauffcmcnt clt 's banclages clcs roues motrices. On cherchera à maintenir les lrcins cle
la locotnotive dcsserrés pcrtdant que le train est serré, puis à serrer les freins cle la locornotivc
irnmediatetnetrt  avant dcsserrage de cenx du train, puis à desserrer les freins de la iocomotive
.r.près nou\:L.au serrage cle ccux du train.

F lemarques .

n) Si les ft 'eins cle la locomotive se resserrent après desserrage du frein autornaticlLrt, ,
rrt lncner t 'al t idcrnr.t t t  la poignée clu robinet I l .6 de la deuxième zi la première posit ion puis cle
nouveau à la  dcuxième.

Cc resset'raqe r.st clft au fait que le réservoir de pression du distribubeul' a été icnrpli l i
r ine prcssion supérieure à cel le clt  la concluite générale.

b) Si l t '  rolt inct automatiquc cst i i  la posit ion cle marche et si  l 'c i i r  intercale cians les t laius
des voi t t t rcs c lont  le  réservoi r  aux i l ia i rc  est  I ' ide,  ou b ien s i  le  t t récanicr ien Lcv icnt  t rop tôt
l \  ccttc l tosi l iort,  alrt 'ôs un fort serr i tgc suivi cle clesserrage, le régulateur cloult le lrrrt) tc 'r 'a lc
( 'or I ' r l r t 'esscur  a\ -unt  c lue l ' t r i l  so i t  r r ) \ ' r . l tu  d l tns le  r ( rsenro i r  pr inc i l ra l  zr  la  l t rcss ion c l t '7 l tpz.
Lc t t t l t t t t l t r t t ' r t rc  I I tor iL t -er l r  a lors aLr  r r récanic icn sa fausse n lanccu\- t 'c  c lu i  uu l l i t  j )our  r 'Ésul tar
clc rt :rrt l rc le dcsst Lraqc dif f ici lc.

Serrage indépendant,
un desserrage rapide,
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F R E I N  6  E T .  D E S  1 4 1 - R

,  -  j l . l t  équ i i i cn ic r t t  es t  r rna losuc  à  r lue lques  r l ( r t : l i l s  p rès  i r  cc l r r i  r l cs  i - l o  - \  e t  I l  ( l i 11 .7  |  t t i set 7 1 ler\.
Les élérnents suivants en dif f t \renl.  :

Régulo teur AD 5 A

I l .

vers /e rob H 6

pnse oe  vopeur

ve rS
ésenro i rs

Ies
p r i n c i p o u x

q

yerS

compresseu r

lo Régulateur A.D. 5 A ( f lg.  75 bis).

I ' l r  t t : I t r  l l l t s .sc  1 l t ' t ' ss i t t t t  esL  re l iÔc  r la t ts  ] t ' s  I r 'o is  p l t 'n r iù r ' t ' s  l los i t ions  r l r r  r .e l l i r re t  I i . ( i  l r  r r r ro l i l ' i t ' e  c lc  c ( '  ro l l i r i c t  l l a t '  l t c l t re l  l ' l r i r  t lu  i l l ' } r - i rn t  r rg - i r  sor is  l i  t i i up i r lasnrc  1 ,  I r11 , . . . i ' , ,1 , j , , , ^ .
s . t l r  t t l l  c l Î1 l t t  ' ) . . ' l ' t t t tL  

r luc  la  1 t t 'ess ion  t l r t  ] ) ,1 )  s ,ous  lc  t i i ap i r r l renr t ,  f  . iL  l r r  i , r -1 . ,s r i , , r r  4 r r  i ,ess , i ' i  . jt l t t  t ' l a l l c t  son t  i t t c t t l ta l r l t ' s  c l r r -  r 'a i t t t ' t ' r '  l r r  p r r -ss io r r  t lu  l cs .sor ' f  
' t l c  

r 'éq l r rg , . ,  i ,  1 , ,  c l , , l r r , t  I  r l t , s f t , r . l r
s t l t ' s o l l  s i t \ q ' t ' t ' t  l t ' t ' l l r l r t t  { i  r l ' l r r l t n i s s i o n , i . ,  r - t r l ) ( , i l r  r t , s I r ' r ' r r  o r r v t ' l ' t .  ( . ] i l y i t l  l '  l ) 1 . ( , s s i { ) i l  ( l r r r r s  J r
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l i l )  t l t ' r ' i t , n l  s t r l ' l i s l i l n 1 1 1 ( , l l t  , t 1 , , r , t , , ,  l t ,  r l i l r l r h n t g r l t c  1  9 s t  s o L t l c r , é  c t ,  p l i r .  s t r i t c  i t ,  r . i l r 1 l t , [  2  1 i l r .  J r ,
t ' cssr i t ' I  i i :  ] ' . i t '  s ' ( ' r ' o t t l t '  l t t t - t less i ts  r l r r  p i . i to i r '5 ,  l .  c lapc t  0  se  fe r r i - ,ô ;  t ;1  l )o r ] r l ) ( r  i .ouc t ionr r r r  .u

& r . i r l r ' t i  e r . r i< . t ,  r l ,  i r . ' t r  cx is tan t  c lans  i ,  c la l . , , , t  l j .  
- - . -

J)r l r ts l t 's  I r 'o is t lc t ' t t i t \ rcs l losi t ions du roJr inet  I - I .6 I 'an' i r 'ée c l 'a i r  soLls le di .p l r ruqur:  IJI)( ' s l  j t t l t ' t ' t ' o t i t l ) t i t ' . . . l ) : l r  co t t t l ' t '  ô l le  t ' r : s tc '  é ta l t l i c  cn t re  la  conc l t r i te  i t r i ' c i i ra l r r  c t .  la  tê [c  I i '  c t
c ' r 's I  ccl l t '  t lc t ' i t iù ie qtr i  contr t ) ic  i i '  1 'orrc i ionnclrc l t  c l r r  .on,p, : . i r i ;u i . .

l - l t  t ' l l l l l t l i l ' t ' . .qui  est  atr-c i t 'ssus du piston 5 cst  toujours en co111*tr icat jo '  A. 'cc l ,at ' r . -
sPl lÔrt 'Par t l l l  o | i i ièc cal i l l r ( r .  cet  or i l icc nc c lebouche pas cl i re,ctemcnt à l 'extér icur.  I l  se t r .o*vc
r lot ls t t l l  hotrchon qui  est  Yis ib le ct t t rc l t .s eurbascs clc i  c lc 'ux tQtcs ctu régulateur.  l )e cct  or i i . ice
i 'a l i l r r i r ,  I t r  ( 'o ' r ' r l rn icabio '  a 'ec I 'extér ic,r  s 'étair i i i - ; ; ; ' i r ' i i ; ; ; i l , . ' infér. ie*r . .  , i , ,  ' is t .u b
t l t r i  cst  t ' t t lot t ré l lar  la tô l t .  c le l t rotect io" z qi t i 'p i .s.nte un or i f ice dc mise à l ,a inùs'1èr.c.

lo Robinet du frein direct  cont inu ( f ig.  7 6).

ce t 'oJ t inc l  c^s t  l l l acé . t ' l l t r t ' l t ' ro l t i i re t  I l .6  e t  l c  rob inc t  S .6 .  l l  se  d is t ingue d ,eux  c r té r icu-
lcnrcnt ( ' i l  ce qu( '  sA poignéc Ér urr  axe l ior izontal

I l  c 'out l lot ' t t ' t l l  cot ' l is  
{ . l t  lequcl  sont aménagés_les or i f ices c l 'arr i r .éc,  c l ,éclal t t tc 'ent

et  t l 'a l i r t rentat ion c lc Ia éondui te de freinag. ni ; . i  ô i .  rà- iogernent pour c lcux c la 'ct ,s.
I-a call lc cle cotnnlattdc 1 cst constituàe pr, ,ur. t ige cornportanl, cleux plats qui 'eur.e'tcoI 'urat l i ler  I 'ot t r -er t t t re du. c lapet c l 'aclmission 2 ou'c lu.g1dùt 

ià.nù.ru.  c l 'écha' ,cnre' t .(' iracurt d'ettx.cotnPorte 'n jginf a;eton.i,.i ie â-qri àJt irairrtei.r auni ,ou rogelnerr ,ar unc,
liT..-#tlT.,]-lt 

tttr-écrotr 5."un rcssoit o ass*rc en posirion cle i.r,n.ti,., lË;ilï, i ' .r.p.r

I-a Poignéc qui colll l l lallgg 1., d.éplacentcnt de la canre,lteut occuper trois ltositions cléfiiricspar lcs cra's d'un sectettr z.! l  joi f i  ân". iroi. .  8 âssur. l 'éton.héitê de la ca'e. un ressort !)lussln'e le serl.age dc ce joint.

Fonc t ionnement  :

7' I)esserrage' -- Le tttP^*j;i:l:lpp..-ent met en relation avec l'atmosphère la conduited t r 1 ' t . c i r t d i r e c t , l t l c I a p e t c l , a c l m i s s i o r r è s t f e r i r r é . - _ - - . c ( L r U l l d . v ç U l

2' \euh Les t lcttx.clapets, échappenrent et al inrentat ion, sont fermés.

c,:i ,rià,iit:,rli i,:ttt"" 
cl'air a été préalablernent établie dans la conduite de frein dircct, elte y

,.,,  ̂ .?,'l ' l.T{' - !e clapet,cl'échappement re'ste fermé .t l.g clapet d'alirnentatio' est ouver.t,tr :  Qtt i  Pertnel- à I 'ai l  sous Pt ' i :ssionï.nnr,f  , l ; I i l t ; ;^;; ; l r l i r  la-conduite cle f .ein cl ircct.
St r r  ia  cot lc l t r i te  l t t t tcnat t t  I 'a i r  du l lP est .p lacé un détencleur  const i tué J)r r r . ,  ar r l ;are i lI t t t r t l .Qt t t ' r t t t  t 'éQrt la tc t r .  S i r tP lcr  1ru*- ] io i , r1r . , i ' r l r  q ; i - l i ] , i te  l .  press iu, , ' , i : r i . ' : ,  T ' i , ; f ]  sr r .
Lt 'rol l i t rct t lc l ' t ' t ' i r t  cl i lcct lreut.onr,,ronclel ler freln direct continu du tercler et cle la ra'crni l is i l  nr '  peut l)r .o\:oquer le'1' fJin;g;^' , i . ' rn rnachine
( lc  J ' r 'c i r ï ' t t ' t 's t  t r t i l isé quc sul 'cc: r ta ines l ignes c le la  R( :g ion S. l j .

Jo Déta i ts  d ivers .

L t ' t l Ô t t ' t t t l t ' t t 1 ' t l ' l t i t ' t l e  l l r  ( ' G  c L  l t r  t l é L c n ( 1 t ' r u ' t l ' a i r  a l i r n e r r t a n t  l t r  l r b i n t , t  S . 6  s o ' t  d r r  t 1 . ' c_ 1 i . ] , \ .

l ' l r  so t r l ) l l l ' ( '  r l c  s i r t ' c t r :  t lu  r l i s t l i l r r r t cur ' l ) .6  esL . rég- lée  : \  2 l tpz .  200.  A i r rs i  qu ' i l  a  é té  ex l tosé
1r i ' i t 'ér l t ' ' r t t t t ' t r i ,  i r r  P.essirrr  t 's t  l i ' r i tée , l - . " t i .  . ' , , I . , i ] l l ;ù; lc!  f r ; ;g;  î ;  scr-r , jcr , .  Lor. i r lLr , :l ' t ' ' t t  c i ' l c c t t t e  i r t t , , f l ' ô i t t a g t ' t l ' t t t ' g e t t c e  l a  p l c s s i o n  r n o n t e  à  4  h p z .  e n r . i ' o n . t  a t r  J _ r o . t  c 1 . . , i 0 . ,1,tube ir '3 l i lrz' 600. ce s.rt l) i  a, ' i . : i irËii rït.t"., q,i i  i : is,1,rent .r le. 'ro'oqu(,1. rles e.r..\, ireesrrttr 1'rri lr lc's t ' i l t 'sst 's; l t '  t t iér'u' icie' r,. , iol i  , i i , ;r;^l,: i ; ' ; ; ;; i  .r frcirraee iyur.et, 'r,r,, r i isst,r.
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11 poignée 4u lolt inet à cette posit iou, rnais la ramener autattt  que possible à cel lc de freinaQe
rle service.

L'équipcment cl 'or iginc nr. cotlU)orte pas clr disi tosit i f  vovltgcttrs- lnarcltandises'

La valve égalisatrice tlu nouveau roltinct l-I.6 comporbe conltne celle cltt robittet ll,-7

Robinet de lrein moderoble tyPe S s

FtG.  76

run cl isposit i l  q1i fait  comnruniqucr les clcur faces, du piston cgal isatettr qua.l l  tL pression
ci l  résô5'oir égal isateur clevicntl t lus éler 'ée qtrc cel le' t l t  la contluitc gél lért l l t ' ,  l 'égal i té dt l  ( 'cs

t l trux pt 'c 'ssious csf alors rétabl ie.
Lc pistop t lc la r-alr-c cst l t  t igr cretrsc ( lr17. 76 Ôrs). L.rte soul-rr. t l r t  t l 'ét: l t l t l l l lett l t ' t t t  t 'ott t l )cl lsée

çorr l isse^c luns la  t ige crcusg et .x t  mainte i r t ie  en posi t i t ln  nor t t t i i l t ' i lar  t ln  lcssot ' t  t iga lement

Ë

!i
;
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Déroil du piston égolisateur
du robinet H6 des 141 R

FlG.  76 Bts



l { } "  -

s i t t re  r l i t t t s  l l t  I iS - t ' . .  L r t t ' s t1 t t ' t t l t  t l t ' ss t ' t ' l ' ù  l cs  f l c ins  s l t f  r rn  I r ' l t i r t  r l ' r rn t ,  ( ' c f t i l i l te  lo r re l r ' i 3 ' ,  l l t  1 l1es-s ion  t l t t  l ' és t '1 ' \ -o i r  éga l i sa te t t t ' r l c r - ie r t t  e ( rnéra le rnent  leqr \11 .111gn1st rpér icure  à  cc l le ' i l e  la  co l i l r r i tg
I t t t tot t t t t t i r l t rc i  ct 'c i  t 's t  c l t i  at t  fa i t  iJut i  la r :a l taci té c le ' -cr .  réservoir^est  re lat ivenrept I 'a ih le col l t -
l t l t rée l i  l l t  cal l l lc i t ( i  r lc  la t 'ot t t l t t i te arr tonr i r t ique cles r 'ést ' r ' r ' r i i1s auxi l ia i res.

I )a t ts  r :c  c r l s ,  so t ls  I ' cxcc \s ,de^ l l less ion  la  face  supér ieure  dc  la  sou l )ape d ' r l cha l t l teur t l t
t lor l t  la I 'ace infér ict t rcr  recoi t  I 'ef fôr t  c lu ressorb cL l i  pression cle la cont iu. i tc autornaLiquc
gr i icc at tx t t 'ot ts.r t rétras 'és c ians Ia t igt '  . i=, , i . i ,  .et te soupape d'échappenre,r t  ÈJl . . j ; ; ; ; i ; " r : . r t
le bas ( ' l l  P( ' l ' Inet tant  at tx pt 'cssiotrs-r i t ' la conclui te et  i lu^r 'éservoir^égal isatr :ur-  c lc 's 'éql i l ibrer.

C.  - .FRE IN  14  EL .  DEs  LocoMor l vEs  DTESEL-É lec rR teuES  BALDWTN

Cet équipentent rcprésenté li.gure 77 est analogue à cclui cltr frein 6 ET
Les éléments suivants en cl i f fèrenL :

lc t  Compression d'air  t ) rpe 3 -  CD.

II csf rltr t_v-pe_colnllouncl à .t.gir_ c)'l indles (2 BP, 1 FIP) en étoile refroiclis à I'air., 1trévupotlr une_ plession de refott lement de 10 hpz. La vitesse de rotat ion, I 'ar iable de 250 à .S0Ô t/m.
permet r le I 'accottplcr directement au vi lebrequin du moteur Diesel.

Pottr éviter la carbonisation^des impuretés ou cle l 'hui le cle graissage sur les clapets I Ip
et accroÎtrc le rendetnettt, un réfrigérant e9! installé entre les étages 13? ct HP. Ce^ réfrigé-
rant est à tttbes cle cttivre munis d'ailettes. Il est divisé en deux mo-itiés, urre par cylinclre ÈP.
Les deux circuits 9e r l joignent à I 'arr ivée sur la'culasse clu cyl indre HP. Dôux sô,lpapes de
sfireté clit type E tarées à 4 ltpz. 2 protègent le radiateur et- le compresseur contre lôs sur-
presslons.

Lc graissage t les tùtes cle biel lc et axcs de piston est asslré par rrne circulat iol cl ' f tui lcr
soLts prcssion fotrt 'nie par t lne ponpe entraînée par excentr ique en-botrt cte vi lebreql in. Cettg
pompe est nro-ntée dans tIn st lpport osci l lartt  et comporte uu piston et un clapet r le retepue.
9îg. loupape t lc cléchalge sit t tee dans l t '  bras de manirrel le contrôle la pression ci ' Ïui le ( l  hpz. 75
à 250 tours/ru. ct 3 hpz. 5 à 800 tours/m.) al in cl 'éviter tout excès d'hui le à faible i i teisc et
Par.conséqtient cle récluire la consommation. La résistance à I 'ouverture cle cette soupape cle
clécharge.atlgmente avecla vitesse grâce à la ctouble action d'un ressort et cl 'une pièce â' iàert ie
soumisc r\  la force cc'ntr i fuge.

_ Chaqtic_cyl inclre est muni de_deux so.upapes cl 'aspirat ion et d' trne cle refoulelrent logé,- 's
dans tt tre crt lasse. Les sotlpapes d'aspirat iort des cyl inclres IIP et I- IP sont nrunies cle boltes
rle clécharee contrôléc par le régulateur de pression.

Quancl la plession att RP atte int la valeur. clésirée, I 'nl irnentation cst i lLcrronrpue c:onlnle
surt,  :
-  sot ls I 'effct clu régulatettr,  I 'air  admis à la part ie supérieure de la boî[e de 4écharge agit
s-ttr_s{l  sot lpape, laquelle entraîne la soupape cle retenue qui poussc t\  son tour sur lc l l is iopÏle
tléchargtr ttrtttti cle rluatrc $9igt^s qui ciécollent la soupalte cltaclmission cle son siôge.'I-e cour-
pl 'essettr_tuarcltc alors à vicle. Quand Ia pression au RP a suff isarnnltnt l taissé Iè régulatcrr l
l r r ' iss t '  échappcr  I 'a i r  qr r i  ag issai t  su l  Ies-organes c i -c lessus.

I-c carter cl t t  col l l l ) l ' ( 'ssettr est. venti lé au nloven rt 'un lenif larcl nruni ( l '1n I ' i l t1e rrt  ( l ' rr1t,
sori l)al)c t le Lt.  tentrt ' .

St r r  lc  cor tc l t t ib  t [ 'as l t i ra t i t - r t t  t le  chat luc cy l inc l re ]JP csL n-ronté r rn l ' i l t lc  r i  t .a l t r t t rcSe I ' i l -
t  l l rn t ( .  e r r  f t , r r t l c  l r r r r r l r - i l ; l c . -
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2o Régulateur type S" l6 (f ig. 78lr.

Ce régulateur  est  à  doul t le  soupape.  I l  se compose du mécanismc rcgulatcur  amovi l t le
et  de !a p lat ine de raccor i l  dcs condui tes.  On peut  a ins i  v is i tcr  lc  mécanistnc s{urs c lôbran-
cher  Ies tu1 'auter ies.  Le régulateur  est  ca l ibré pour  in ten 'ourprc la  conrpt 'css io i r  iorsqt rc  la
press ion darrs  ie  résen'o i r  pr inc ipal  a t te int  9 ,8 hpz et  I lour  réal inrc i r tcr  : r  8 ,3 i rpz.  i -e  contac-
teur pneumatique accolé au bloc soul lai)cs agit  sr lr  une élcctrovalve invcrse d'adurission
d'air au mécanisme de décharge du compresseur, comme indiqué précédemntent.

Sui ia f i .gure 78 le régulateur est représenté en posit ion de charge du résen'oit '  pr in-
cipal.  L, 'air du réservoir principal pénètre par ie conduit r  ;  la 'chambrc A où i l  est f i l t ré,

F f  G . 7 8

sort du filtre par le conduit a, puis q et va sous
sur la soupape de charge 39.

les soupapes 38 et 43 ; cette dernière agit

a)  Processus de décharge du compresséur .

Quaiid la pression sous la soupape d'arrêt 38 atteint une valeur suff isante pour vaincre
I 'act ion du ressort 35, cette soupape se soulève. Aussitôt,  une surface annulaire sult l t lél l ten-
taire de cette soupape est soumise à la pression, ce qui accélère la levée. En outre, le
passage e est découvert et I 'air sous pression atteint la soupape de charge 39 qui se soulève
irrusquement, ferme I 'or i f ice i  qui faisait  communiquer les conduits d ct g et pcrmct I 'al i-
mentati trn de ce dernier conduit par le réservoir principal.  l ,e piston 2+ qui était  mis à
i 'atnrospirère sur ses deux faces I iar ces deux passages, se trouve soumi.s, sul sa face infé-
r ieure (cirambre W) à la pression du réservoir principal.

Retrronlant sous I 'effet de cette pression, le piston 24 repousse le contacL 53 et coupe
bnrsqtrernent  le  c i rcu i t  par  Ie  contac l  53 et  les doigts  c le  contact  7.  Au nrôrne instunt ,  l i r
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pression e.\ercrle sur I 'autre fnce du piston 24 par l 'air  amene par l 'or i f ice /,  dq piston et
par la t igc creuse r lu piston disparait  quand cet air est évacué par les ori f ices l .  Ces ori f ices
se trouvent part iel lerncnt décotiverts par la remontée init iale clu piston et sont cornplè-
tement ouvel ' ts à I ' instant oir le contact 53 se sépare des doigts de contacL 7. I l  v a donc
sor"rf f lage pneurnatique au moment de la rupture du circuit  électr ique.

A mesure quc le piston 24 achève sa course et atteint la l tosit ion l imite à laquell t '
le circtr i t  électr ique est coupé, i l  vient rei loser contre le joint d'étanchéitê,22 et empêche
ainsi toute évacuation d'air au travers de I 'or i f ice h. Le même mouvement du piston
metùra len communication la chambre tr de la soupape 38 avec i 'air à ia pression du ré-
servoir principal par le passage l .  I l  s 'ensuit que les deux faces de la soupape d'arrêt 38
sont à la même pression, et ia tension du ressort 35 plaquera la soupape sur son siège.

Après retour de la soupape d'arrêt 38 à la position de fermeture, la pression de I'air
du rëservoir principal continuera à s'exercer sur la face du piston 24 par les passages û,
q et c au travers de la soupape 43 qui est ouverte par son ressort 45, et par I 'or i f ice g
dans la chambre W. Le piston 24 reste en position d'arrêt comme indiqué ci-dessus,
jusqu'à ce que la pression du réservoir principal tombe à une valeûr tel le que la force
êxeicée contre la sbupape de charge 39 ioit  à peine inférieure à la tension du ressort35'.

b )  P rocessus  de  charge  du  compresseur .

Lorsque la pression excercée sur la soupape 39 est légèrement inférieure à la tension
dtr ressort 35',  la soupape 39 reviendra en posit ion normale de fermeture, la soupape 43
se fermera, la pression étant suffisante pour vaincre le reSsort 45 ; Ia communication
entre le réservoir principal et la face du piston 24 sera fermée, et la éhambre W sera mise-
en communication avec I'air libre, ainsi que la face du piston 24, par le passage g, I'ori-
fice i, et le passage d communiquant avec Ex (extérieur).

Le ressort 29 ramène le piston 24 à sa position normale de fermeture, et en même
temps la communication entré la chambre F èt I'air libre se trouve rétablie. Cette commu-
nicaiion se fait par les passages f et n, I'orifice i, Ia chambre D et le passage d,débou-
chant en Ex. Là chambre F se trouve libérée de la pression de I'air du réservoir prin-
cipal.  La soupape 38 se trouve maintenue sur son siège seulement par la tension du
ressort 35 ef s'ouvrira de nouveau dès que la . pression d'air du réservoir principal
atteindra une valeur supérieure à la tension du rêssort.

Comme l 'or i f ice d'évacuation à I 'air l ibre Ex débouche sous le couvercle dans le voi-
sinage de I'interrupteur, l 'évacuation de I'air du réservoir principal par cet orifice pendant
la felmeture du circuit permet d'éliminer les émanations gazeuses des contacts en cuivre
qui pourraient s'accutnuler dans le couvercle.

c)  Rêglage et  a justage.

Desserrer les écrous 37 et 37' et visser la tige 32 jusqu'à ce que le point de rupture
désiré soit atteint. Visser en même temps la tige 32' jusqu'à ce que la même tension soit
obtenue, autant qu'on puisse en juger par les moyens ordinaires. Si le réglage^n'est -pas
satisfaisant après que lè point de rùpture'du circuit est atteint, visser la tige- 32' ré.glant
la fermeture clu ciicuit clè façon à élever le point de fermeture ou pour réduire l'écart
t'ntre ouverture et fermeture ; dévisser cette tige potrr augmenter l 'écart orl abaisser le
point de ferrneture.

Jo Soupape de'sûreté type Ê 7 B ( f ig.  79).

l ,e rôle cle cette soupape de sûreté est de l imiter la pression à ttne valeul prédéterminée,
t lr :  I ' rrcron à ér ' i ter un exôès de pression au réscrvoir principal cle la locotnotivc.

*t
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i ,o rsc l t r t ' l a  1 l t ' css io t t  l r t te i r t [ r :  r lans  k i  r ' ]u r rnb le  (u )  : r r r - t l t rssous  c lc  l r r  s r iupa l tc , l  cs t  sup t l -
t ' i r .uLe  i r  la  l t ress io r t  cxc ' rcée  par  l c  ressor l  6 ,  la  soupape-1  es t  t léco ] lée  c le  sou s iège.  La  l t ress ion
r lc  l ' l i r  s t ' t ro r rvc  a lo rs  cxc i ' cée  c lans  Ia  charn l l ' e  annu la i rc  b  avec  su f l ' i samrncnt  c le  I 'o rcc  pour
l r ' l ) o u s s c i - l a  s o i t l ) a p e  I  t . o n t r - r ' l c  l e s s o l t  6 .  l , ' a i r  p a s s c  a  l ' e x t é r ' i c u r  p a l  l ' o r i f i c c  C .  l ) a n s  l u

l los i i ion  or r \ -L . r ' t t ' ,  l i t  pa l i i c  s t rpér ' i r ' r r l c  r l t ' l a  sor r l )apc  J  f t ' r ' t l e  l t ' passagc  t l c  Ia  cha i lb lc  A  r )  la
chaurJ l ' r  4 ,  c le  so t ' t t r  que l 'a i r  nc  pcr r t  pas  s 'écha l ) l )c r  par  l ' o r i f i cc  11  r t  la  chanrbr r .  c .  r \  n rcsurc
qur r  la  l t ress io t t  J - ra issc  au-dcssous  de  la  so t r l tapc  4 ,  la  tcns ion  du  t ' cssor t  6  rc l lousse Ia  sou l ta l )e
vt 'LS le bas. Les or i l ' ices c sc t rouvent 1tr 'u à l tetr  rc idui ts et ,  à t tn ccrtain mornent,  la chlrrnbre rr
t 's t  t 'cnr ise er l  colnmtrr t icat ion ave( ' la èhanrbrc r /  crL la chanlbrt i  c.  I l ien que les or i l ' ices f  c lé l torr-
c l t t ' n t  à  I ' t i r  l i b t 'e ,  la  bague 8  peuL les  o l t tu rer  su f f i sanr rnent  l )our  permet t r t 'à  la  l t r t ss ion  dc
l r i  t ' l ta t t t i t r t r  r r  ( l ' a t rg l t - t t ' n tc r  t 'ap ic l r :n ren t ,  r . t  pa l  s t r iLe  r i ' a ic lc l  le  l t ' ssor t  6  à  fe r t le r  la  sor r l la l t t '  l .

"  
L i r  soul)al)e ei t  réglé.  1r , , , , r  s 'ouvl i r '  ,ô, , r ;  unc l ) l ' r .s-

s i o r t  t l r ,  1 0  h p 2 . 5 .  C e  r ' é g l a g c  s ' ( ' f f r ' c t u t '  d e  l a  I ' l r c ; o n  s t r i -
var t te :  r lé r ' i sser  l t  chr . r l ) r .au  .3 ,  r ' i sser  o r r  dér ' i sser  l ' éc ror r
t le  leg l i iu t '  7  s r r i van I  les  J ;eso ins ,  c t  I ' t ' r ' i sser  l c  c l r t r l t car r .
La .prcss ion  r l c  [onc I ionncrnent  i i  Ia  Iennetur t r  es t  de
10 hpz. I iéglcr  la soul tape pour cet te-  c lernir \ r ' t r  l t ression
( ' r l  o l i turant plus otr  nroins lcs c l r i l ' ices f  arr  rnovt 'n dc
la ] laqtre 8.  Aprr \s t 'égla.ge, sr t ' l 'c l '  l ' ( rc ' r 'orr  9.
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'{o Distr ibuteur 6 D-K-R (f is. 79 bis).

q

d
(1 )  Va lve  d 'app l i ca t ion .

Le l t is ton d 'u l t l t l icuLion butc sur  I t 'c lapet  l t i lo te 71
et  l 'ouvrc"  L 'a i r  dc la  chambre des r t 'ssor ts  75 et  76,
rel iée pai '  un ori f ice' cal ibré r i  ul le charnble unnulairc,
el lc-nrême en relat ion A\.r-c Ic réselvoir.  l l r inci l tal ,  est
envoyé à t ravr . r 's  le  c lapet  l l i lo tc  dans la-charnbrc du
tiroir et de' là aux cyl indles de frein. [{ais, de ce fait ,
la pression baisse dans Ia chamJtre des ressorts. I-e
c lapet  d 'appl icat ion 74 reçoi t  a lors sur  sa sur fuce annu-
Ia i re gatrche la  press ion 'du ' résen'o i r  Pr inc ipal  e t  sur  sa
surface t lroiLc urre l)rrrssion bie'n infér ' ieure.-I l  se cléplacr.
vers Ia clroite et l temrr.t  r \  I 'air  r lu résen'oir.  l tr inci l tat dc
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1;r lnét le l  dans l t 's  c1' l indrr .s c le l ' r t in l )a l 'u l le large sc,ct ion.

,  I -orsqïg le l t is ton c l 'a l t l l l icat iot t  revient à la posi t ion neutrr .  sous I 'c ' l fet  c le lu prcssiorr
c la i ts l t 's .cvl inclres c lc I ' re in,  lc  c la l l t r t  l t i lote se lefelrne sous l 'acLion clu r tssort  75,  les l t lessiols
ten t ien t  à  s 'éga l i ser  sur  les  deux  faces  du  c l l ipe t  d 'a l rp l i t :a t ion  t ' t  ce  c ie rn ie t .se  fc r i ln r  sor , l s
I 'ac t io l t  conb inée du  ressor t  76  e t  c le  la  p reSs io i i  c ro issâr i t t ' dans  la  chambre  c les  lessor ts .

Ert  ra isort  c lu large t l iamètre c lu pis l ,on d 'apl t l icat ion,  i l  sul ' i ' i t  t l 'une fai l t le c i i f { 'ér 'ence t- lc
1 l l ' ess io l t . cn t t t r  s t ' s  t le t tx  faccs  l )ou l ' c lép lacer  ensu i te  c lans  un  sens  ou  c lans  l 'a r t t rc  ce  l l i s ton  c t
son L i ro i r  d 'écha l t l temc 'n t .

I l  c t i  est  c le tnême 1)our le c lapet d 'appl icat ion,  car la pression sur la surface annulaire c le
c 'e c la l l t r ' ,  contpel lse en majeure pârt ie l 'âCt ion coml l inée cles ressorts et  c le la prcssion sur la
l 'a.r ' r '  c l lo i t t ,  c lu c la l tet  d 'a l t l t l icat ion.

I l  s 'ens t t i t  qu 'une t t ' t ) s  légère  c l i f fé rence c le  p ress ion  en t re  le  cv l ind le  c l 'a l t l t l i ca t ion  e t  l cs
t ' r ' l i n t l res  de  f re in  en t ra î t re ra  su iva t t t  le  sens  c lc  cc t te  c l i f fé ren t ' c  i ' à t lmenta t ion 'o r r  l l r  v ic la r re t '
part ie l le des c1' l indres c l t '  f re in t rès rapic le lnent.

( lo l t i t t t t ' l ' a i r  es t  I ' r t ru ' t r i  par  les  r r rsen 'o i rs  p r inc i l )Aux  de  façor r  p ra t i c lucn len t  i l l i rn i t i , t , ,  o r r
r , 'o i t  t l t r t '  i l i  pt 'cssi t t t t  c le t ' tx t rnrr t r t r l ( '  set 'a nur infenr, .  i la l rs lcs cr i l incl ics r l t l  I ' r 'e in.  nrr \ l r r r . ,  r ,n ( . i ls
t l t '  I ' t t i l t ' s  t l r rns  ( ' r ' s  t Ie t ' r t i t , t . s .
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( ,c  d is t r ibu te  u r  c l i f fe \ r 'e  r lu  r l i s t l i l t t i t cur  l ) .6  l ta r  l cs

p o i n t s  l ) i l l - i i c u l i r l s  s u i v l r n t s  :
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I rn  r 'ésrrmé,  l 'o l 'gr rne r l 'a l lp l ic l t t iou rs t  r ru le la is  qui  1 'or r ru i t  aux cv l i r tc l res c l t . . i re i t r  c ie  la
locomotive.. cle gros clél i i ts cl 'air: i  la l tression inrl lo5(re par I 'oreane clt 'contmancle (r 'obirtet S.6
ou robinet  H.6) .

b )  D ispos i t i f  pour  marche  en  un i tés  mu l t i p les .

En vue de la  co ln lnal tc lc  s inr t r l tanér ' .  des f re ins c le t lc t t \  ou l l l t rs ie t t rs  lo t 'o t t to t ives accou-
ir lées (cornnrancle en unités mulbiples), sortL instal lés :

1o Un lob inet  c l ' iso lement  à Lro is  posi t ions l l lacé sous l t ls  t 'o l r in t ' ts  Lv; t t 's  H.0 et  S.( i .
Ce robinet permet d' isoler :

--- coRune habituel lement, le robineL I-I .6 de Ia contluitc l tuLonratiqttc,
-- la chambre du piston de la valve de transferL ci-après dtr résen'oit 'pr incip: i l .

2o Une conduite cl 'égal isat ion qui va d'un bout à l 'att tre de la locomotive.

3o Deux organes supplémentaires ruppo.iés sur le distributeur 6 DKI1 au Iltoyen cl'ttne
plaque intermédiaire, sur laquelle est reportée la capacité cloult le :  '

-  nne valve de transfert qui sert de relais porrr contrôler le cl istr ibtt tettr de la t lertxiènre loco-
nrotive par les robinets de celle cle tête,
.- le dispositif de locomotive remorquée.

40 Une valve accélératr ice qui accélère la propagation de Ja dépression de la conduite
automatique comme le ferait le dispositif d'action rapide-d'une triple valve cle voitttre.

Robinet rI' i-solement à lrofs posf.ti.ons.

Quand la  locomoLive rnarche en uni té  s i lnp lc  ou e l l  tê te t l ' t rn i tés ntu l t ip les,  le  t ' r lb inet
r l ' isolènrent doit  être l t lacé en posit ion I (poignée horizontale perpencl iculaire à la tuyatttcr ie).

La concluite autornaticlue est alors en l iaison ar 'ec l t :  rolt inet t I .6 et la chambrc cltr  l t istort
cle la valve de transfert est à I'atmosphère.

Quand la locomotive est en deuxième, troisième positions en unités multiples, le robirtct
r l ' isolclnrent doit  être placé en posit ion II  (poignée vers le haut paral lèle à la tu1'auterie).

Le robinet H.6 est alors isolé de la conduite automaticltte et la chambre du piston cle
la valve cle transfert est alimentée par le réservoil principal.

Quand unc locolnotive cst rernorquée dans un traitr, Ia p_o,ignée.d.u ro.binet H.6 ttoit être
.n poi i t ion ( marche, et le robinet d' isolement en posit ion II I  (posit ion à 20o envirot l  al lrès
la  pos i t i on  I I ) .

I-c robinet H.6 est aldrs isolé de la conduite automatiqut '  et Ia chamltre dtt piston t le la
valve de transfert est à I 'atmosphère.

Si la locomotive pousse en queue d'une rame, le robinet cl ' isolenent .clolb t \ trc ctt  l losi-
t iol  I I I ,  mais le robinet du mécânisme en cAs cl 'arrêt dtr comprcssetrr cloit  être fenné.

VulLte de tr<tnsfert.

El le comporte un piston qui fait  corps avec un t iroir.  La chambre côté t iroi l  est rt ' l iée
au réservoi r  p i inc ipal ,  eèUe côté opposé est -mise àI 'a tn iosphère.en posi t ions I  e t  I I I  du ro l l inet
4' isolement èi-ctesôrrs et rel iée at i  iéservoir principal en posit iort I I  de ct '  robitret.

En posit ions I et I I I  du robinet ci-dessns, le piston et son t iroir sotrt  rel loussés l \  gl t t tcl t t '
sous l t i  prcssion qni rc\gne côté t iroir.  Ce clernier tueL en commuil icat ion: '

-  r l 'Lrne part,  la concluite d'appl icat ion du robinet 5.6 et le cyi indre d'al lpl icat ion;
- 1i'nulre part, les cylindres rle frein avec la conclttitc d'égalisatiott.

En posit ion II  du robinet d' isolement ci-dessus, les deux faces du piston sont sotttnises
à la prcsi ion clu réservoir principal;  le ressort repousse_ le piston et son t iroir t 'ers la droite.
Cc cternier isole le cyl indre à'appl icat ion de la coni luite d'appl icat ion clt t  robinet cl tr  robinet S.6

l)our lc mettre en cornmunicâtion a\rec la conduite t l 'égal isat ion.
I ,es r :o lc lu i te .s  r l 'égal isat io l  c les d iverses uni tés lnot r ices t l tant  cot t l r l t : res,  i [  ] 'L t \ t l ' t l t ' l r r
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I l l ( \ l t ] ( ' l ) ress ion  que ( l i l ns  l t ' s  cv l i r t c l t " t ' s  r l t ' f l c in  r le  la  locornot ive  r le
l o l n o u t  e s t  c n  p o s i t i < l n  I .

I l  s ' t ' nsu i t  quc  lc  cv l inc l re  c l ' i l l tp l i ca t ion  t l r r  r l i s t r i l i i r t c i i r  t l t '  l l r
r t r t l t ivcs scnr l r l i t t - t t ' t i t t i  l t  ia nl t l i ' t ' i0  1 l i 'ession.

t t l t c  r l o n I  l t ' r ' o l i i n c l  t l ' i s o *

c lc r i r iènr t ' ,  t lo js i t \n ' r t '  l o< 'o -

r : )  Appare i l l age  pour  cas  d 'a r rê t  du  compresseur  (panne  ou  locomot i ve  ne tnorquée) .

.  C9t apl l l t lc i l lagc cst comltr is darts le cl ist l ibufeut 'ct colnpri ' r lcl  un f i l t rr ' ,  pn rolt int ' t  r l ' is6-
Ictnent, une soupal)c clc lcttnrle et un ori f ice cl iaphragrné.

Norlt ialcl l l t . I l [ ,  ccs dcrniers orqanes sont rnis hors de service, Au l t ]oven dtr rolt int 'L r l ' isr i-
I c t t t t , t t t . . .

Qtrand ol l  ot lvre ce t 'obinet poui les raisons ci-dessus, on cloit  rnettrct lc rolt i let i r  tr .ois
vo. ies en posi t ion I I I  e t  les poigneès des robinets H.6 et  S.6 en posi t ion (  marche r ;  i 'a i r  néces-
saire att fottct ionnctnent des freins de la locornotive est alors fourni l tar la conclt i i te autonra-
t ique et l l rovient cle la locornotive en tête dtr train.

L'air cle la"concltt i te automatique traverse le f i l t re, la soupape de retenue (maintenue
trortualct l lent st l l '  sol l  siègc. par un ressort cle forte tension), passô par I 'or i f ice ci iaphragrné
ct al imente le t 'éscn'oit '  l t r incipal.  . I- 'or i f ice diapirragmé empéche tôute baisse rapiàc aË ta
pressiotr.  dans lr i  condtt i te att tornatique lorsque èel le-ci cloit  àl imenter le réservoir 'pr i lcipal;
c:cLte baisse de l l ression rapide provoquerait  le selrage intempesti f  cles tr iples yalyeiclu tràin.

. .  On _peut totr jours manæuvrer Ie frein direct indépendant de Ia locomotive ayec son
lobinet  5.6.


