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CHAPI I 'RE I I

TYPES cÉNÉnaux DEs FRETNS

l o  Déf in i t ions .

Un freiu est-dit :
CONTINU lorsque l 'act ion en est déclenchée simultanément sur tous les véhicules

d'un train équipés de ce frein, par I' intervention d'un seul agent (mécanicien, conducteur
électricien, chef de train, conducteur de queue, etc.).

AUTOMATIQUE lorsqu'il fonctionne de lui-même lors d'un'dérangement rnodiliant
l'état normal des organes qui assurent la continuité du frein sur toute la longueur du train
(par exemple, le frein continu automatique Westinghonse entre en action par une dépression
anormale de la pression de régime de la conduite généraie provoquée par rupturc de 1/2 accou-
plement ou la manceuvre d'un signal d'alarme).

MODÉRABLE AU SERRAGE lorsque, lors d. 'un senage, on peut augmenter '  par
lraliers successifs I' intensité du freinage, jusqu'à obtention de I'effort rnaxirnunr correspolr-
rlaut au serrage à fond, sans avoir à effectuer un desserrage préalable.

MODÉRABLE AU DESSERRAGE lorsque, lors d'un desserragé, ou peut dinr inuer
par paliers successifs l ' intensité du freinage, jusqu'à desserrage total du frein.

20 Types de freins ut i l isés sur le matér iel  S.N.C.F.

r r )  F re i r rs  équ ipant  la  ma jeune par t ie  du  matér ie l .

1 --  Le frein n cout intL automatique West inghousc l
"  qrr i  est cont inrr

autouratiquc
modêr'able :ru scl'rage
rron modér':rblc au desserragc.

I l  s. : ra étudié chapitres I I I  et  IV.

2 ' - Le freitr < dire-t,t Westinghouse ) encore dénommé < modér:rble r, u typr: P.L.NI. l,
Ot t  L r  ] I ç111 'Y  

"qui est cout inu
non ar r to r r la t i r lu t '
nrodôraltlc All scn'ar-l{j
nroclérabic au clessen'aee,

I l  st , r ' : r  ét  rrr l i i r  l r rr  t .hapitr .e \ ' .
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l i  - -  Le  [ r t , i r r  <  West ing i tous( ,  l ro  6 l i . ' l ' . , ,équ ipant  c l 'o r ig ine  les  t t t l t c l t i t t ( ' s  i r l l l e l ' l ca l l lPs

tvpe ;  e 'ni . t ice >, lcs 1.11 f i 'eL loconrot ives clc nrânærtr '1 '1 '  "  f )Ësel éler: t r iqtrc ' r  lv l tc 0 ' l f l - l ) r \ '

Il remplit 2 r'ôles indépertclttnts :
, -  po, i ,  les véhicules rcmorqués, i l  csI  i t lent ique :r t t  < 1t ' t ' iu coI lLi l ] t l  l t t t t r r t t l l l l iqtre \Vest ' in-

ghouse >r;
- potrr la ttt:rchittt ' et lc tender,

il esL continu
automatique
modérable au serrage
Inodérablc au desserrage.

I I  stnt étudié au chaPitre VII .

D) Freins divers et systèmes part icul iers '

Ils équipent une faible partie d.u'rnatériel-cilculaut sur la S.N.C'F'. et appartenant à

la S.N.C.F. o, à O'autreipny-r .uropéens. Les freins à serrage etdesserr.age g.raduels seronI

tildié;;; châpitreïrn i.r.rr.ins^à.giande vitesse.au chapltrc IX, le lrein..à vidc au cha-

bitre XIL II ne sera p;;'iàitA àu freii Wenger équipant eicore quelques véhicules et loco-

inotives des anciens Réseàux Etat et P'O.

30 pr incipe du frein cont inu et automatique West inghouse.

Le frein Westilghouse équipe plincipalernenl les véhicules des Sociétés et Conrpagnies

cle Chemins de fer'i i inçaises, 
'beiges, 

polonaises, rotttnaines, ainsi qu'utle llartic du parc des

autres nations euroPéennes.
Les organes d1 1 frein confilu autornatique Nestingltouse r, (q.ue nOus désigncrons plrts

.impi-.Â.ni.Ï.Àin 
-àuiornatique 

Westinghousè r,) se classent en (1i9. 6) :

a )  Apparo i l s  de  produc t ion  e t  de  réserve  d 'a i r  compr imé '

I ls sont dest inés r i  al imenter les organ.r, le frer i t ragc du t . . , l ] l  comPlet.  () t 's r t | l ralei ls

spéciaux atrx vélticules moteurs cotnprennent :

le compresseur d'air qui comprime I'air à ttue 1lt'ession dotrnée'

- lc r.ései.r,oir pri'cipal, ou s'cmrnagasi'e I'air cotnplimé,
_- la conduite principalc', qui r.elie le r'éselvcril plincipal au roltiuet 1111 111[çitll itritrtl,

- Ie régplateui.autônatiquc cle pression, qui.comrn:rndt' l l mat't:ltt ' '-itt cottrPt'ess('lt1''

rlc 1'açon à rùaintenir au résc.rvoir pri'cipal la pt't 'ssiotr ltxee.

l r )  Appare i l s  de  commande normale  du  f re in '

Gcs appaleils s1lécittttx itttx
- le lobinet dtt urécanic:it ' t l

peruret t le faile vat' i t.r la pt't 'ssiotl
du frein),

r 'éhicules tttote ttrs conq)rclluellt :

qtri t.qlic la coricltrite principele t\ l '  c,t*ltt iLc gélréralt:, ct '

{ i l r i r .  c la i rs  cct te dt r t ' t t ièr :c  (p l inc i l l t l  t l t t r t t ) r :  t l r t  Jot tc l io t r t te t t le t t t

i . l

-  la st-r t tpal lc d 'al inretr tat i t t t t
Inaintetrant, entre dcrtx setragcs' la
rlt ' réqime).

r ' )  A p p a r e i l s  d e  d i s t r i b u t i o n  d ' a i r  c o n r p r i m ê '

Ils assttt'ettt la liaison des ttltpirt'eils tlt ' t 'tttnntattcle
clrk's du train. Ils trolltpl'ennellL :

autonraLi t luc qr t i  seconde le lobi t ie t  t lu  utécatr ic icu t t t

l l 'ession cl 'ail t lans Ia colduitc généralc' à 5 hpz (pt'cssion

i l l r cc  l t s  i tq i l i l t t ' c i l s  cL :  I t ' c i t taQc t le  s  r  é l r i -
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. ,  .  ,1, ,( 'o l l ( l t l i tc 
gcttôr ' i t l t r ,  t t t l t r r  ntétal l i t lutr  pl i rc ir  lon{ i t rr t l in l lcrr tcnI sorts l i ]  chr issis t l t '  c l l r t luc

r 'é l t i c r t l t ' . .
-  l t '  rol l i l tct  t l 'at ' l 'ù1, t l t t i  l l t t ' tncl .  d 'ouvl i r  ou t lc f t i r rncr l l r  comruunicat ion avcc l l r  cou-

duitc générulc l i  ehacunc t ie scs cxLr 'énr i tés.
-  lc 1/2:tccottplct t lct t t , . l - io; 'uu l lexibl t :  plaeét\  chtrque cxtrénri té t lc l i r  conclui tc généi 'al t , ,

ct  Pottvatt t  s. 'atrcOl lplcr l lYec ic 1,/2 t iecotqr let i r tnt  t lu r 'éhicule voisi l  poul '2ss1l.r ' r ' la càir t i r r l i té
dc la conduitc génér 'ale 'sul  toute la longLte ul  du tr . i t i r r .

{)  ARparei ls de freinage prol ;rct trcut di ls assul l rnL lc l rei l ragc sul . tout r ,ehiculc qui cu csLéquipé. I ls cornl treuneut :

rr) la triplc-r'alve, organe cssentiel, qui obéit i\ la couunaude tlu robiue l. tlrr mécauicien.- 'Fl le pcrmct dc réal iser.  les colnurutt icat ious srr ivantcs :
lo Si la prcssion décroît  dans la conrlui te génér.ale f f ig.Z):- Ia conllutttricatiou conduitc générale-r'ésclvoir auxiliaile cst coultéc
-- la conrmu'icatiorl cylinclre dc frein-atmosphère est coupée' - la communicatiou r'éservoir auxiliair.c-cyliridre de lrei', est établic.

. ?'. Si l3 pres.siort croît datrs la cotrcluitc générale pour rcprcndre la vnlcur tlc la irrcssiolde r'ôgime (5 hpz) (ilg. 8) :
- la communication réscrvoir auxiliaile-cylindre cle frcin est coupéc
- la communication conduite généralc-résert oir auxiliairc est rétâblie
- lc cylindre de lrein se vide à l,atmosphère
-- lc réservoir auxiliaire. qui,. gplre 2 seuages, se remplit cl'air oomprirné provclant clela co'dr"rite gé'ér-alc par l ' inteirnécliaire cle la t"riplc-valrre'
b.) le cylindre cle frein qrti, lors. d'un s.crrag., .. ..-plit d'air r:omprimé provenant duréservoir auxiliaire par l ' intèrmédiaire de la trïpie-valve 

'

c) la timonerie de frein, gui transmet en le multipliant I'effort'du piston du cylindre defrein aux sabots de frcin
d) lcs sabots cle frein, qtri agisscnt eu aplluyaut foltement sur les bandages d,es roucs.

!-

- Lc frein automa!,-r-111' fYestinqhousc agit clonc pal variation tle la plessiorr d'air cornprilrédans l:r conduite générale.

n) 9n appl iquc le frein ( l tg.7) en récluisant Ia.prcssion dans ln conclui tc gé1ér 'alc a4noYen du robinct d\,-]]t::"]li:ïn, ce',qui a poul effet dô dép.lâcer lcs pisrorxii.rirïtrt.r-r.at.,.,i
et à.g.Iâiic passel dans_ic cylindre cle lreiri un. pn.tiÊ-d; i '; i l;;;,I;2.."i;;îu,,. r. rése^.oirauxi l ia i Ïe: . les pislons des cvl indrcs de f t 'e irr  sont 'mis en mouvL'ment Ët appl iqr-rent les sabolscr-rntrc les bandages des I'oues.

b) On tltrsse'Lle le flcirt (/rg ti) cIt t 'établissant la irlt 'ssion dr.r régi1tc drtns la c,*4tritegénéralc; les. triples-r'alvcs isoient alors lcs réscrvoils luxiliairÀ a.-,i"l:i irriTes ae lrein et
S:ç:l:.:.:l lrles 

orifices Par lrsclucls I'air corrrPrimé contcntl tl,rrrs lesc5:linirii l iï.trr s'échai;pcl
a I Al l l losDllerc.

D9, r 'cssrrr ts ral t rèncnt alot 's t l r tns lcur posi t ion ini t i i r le les pislol ]s t l i :  cYl inch'cs de f i .c i rrct  la.  t imoncric,  et  éloienent ie.s subots clcs roucs.

....,.."t].11:,]:,l l::i lTll 1lt] 
rl,ts.lelr't1g.i l l triPlt'-valvc pe.r'met-égalerrrt'nr trr lt,ctrar{c <tcs i.ést,r-

l Î l l , : . : l : ï1 l l1 lres l )ar ' l r t  cottr t t t t t t 'gÉrtcut ic Par I ' intclmédiai lc d 'ùn ol i i i rc rét luiL api ielé < r 'u inur.e
( l  i t t l l l lC l l t i l t l u l l  ) ) .
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l i t t  t ' r  r l r r i  concerrr t r  le  I r t t t t lc  r l t  sc lntge,  lc  I ) 'c i r r  l r r r tonr i rL i r l r rc
-'\ rtc' l iott rn'rl i l l t i i t  ( l lrr irr.s oltttt jbtt.s,.sl"urj.- 'r l i t ' t ' t '1.s, ntcssugcrit-s)
, \  act iou ra i r i r le  ( t ra i r ts  ( 'x l ) r 'css ct  I 'ap i t lcs)

r \  sc lnrgr .  in i t iu l  t 'ap id0 (h 'a ins t le  ru l r lchandisrs) .
( l c s  L ro i s  mor l cs  se ro l t  é [ud iés  dans  ] cs  deux  c iu ru i t r es  I I I

r l . 'sc l ip t i r iu  .  11éla i l iéc des d i f lér 'cuIs o leanes _qrr i  l . l  cr r 'àctér ' isent
i ) resque utr iquemcrr t  daus la  const luc l iou des t r ip les-valvcs) .

\ \ ' t ' s t i ne l ro r r sc  1 r t ' l r t  t r t t ' e  :

c t  I V  s u i v a n t s  d a u s  l a
( lcs t l i f lércnccs résicl t  nL

4o Condit ions de circulat ion des vef, icufes à l 'étranger et récipro-
.  quement.

I l  a été l 'ccolulu nécess:r i rc d'édicter dcs rêglcs techniques pcrmettant Ia r : i rculat ion dcs
r'élricules (vo1'ageut's et tnatcltatrdists) sur lcs r(:selux étrangcrs afin rlue le mélangc clr r'élricrrlcs
d'administrations tiiversc's puissc pcrmettre néanuroins lc; fonctionncmenL corier'I t 'L st)r tlrr
I rc in.

Ces règles ont été édictées par I 'U.I .C.
- fiche no IJ1 du 1-1-35 lixaut les 33 conditious que cloivcnt rcmltlir les frr:ins dcs rvlteons

pour être adnris en trafic intcmational
-  f iche no I l14 du 1-1-39 f ixant les' ;9 condit ions que doiverrt  rempl ir  ]cs l rc ins cles

voitures i rour être admis en traf ic intelnat ional;  notous à ce sujct  qu'en'dehors cles règles
générales certaines administrations imposent (sur la totalitê ou une païtie de leurs ligies)
des règles spéciales; ces règles sont précisées par le R.I .C.

A N NEXE

lo condit ions à remplir par un frein continu pour traim de voyageurs.

L'Lr . I 'C.  a i ixé lcs 29 cotrd i t iorrs t luc t lo i t  rcrnpl i r  lc  f rc in . ' r . ' "g"u. . '1 ,our 'êtrc i rc l rn is cn t l l f ic  iuter l rat ionaj .
: r  Ccs condi t ions sont  les suir .arr tcs :

;  I  1. -  L 'errrp lo i  d 'a i r  courpr int i  < io i t  suf f i rc  pour act io lucr .  le l rc i l .

.  f 'outefois. ,  i l  n 'cst_Pas i r r tcrd i t  d 'ut i l iser  unc sourcc d 'érrcrgic arr t rc que l 'a i l  conrpr i rné l rour i : r  conl larrr tc  c lu f rc i r r( pa rexe l t t 1 l l c ' l , é1c1g ie i l ec t r ' , i quc ) J )0 t l l ' Vug t t ece lu i . c i pu i ss t ' aus i i t | . t . cac t i b l r l i . t i . à t ' a j r t edc l ' i l i r . t o r t l 1 l r i n i é ' . u t , - i ' , i | . i ; i i
so i t  t téccssairc d 'cf fect l rer  ut lc  l l lù i lc luvre guelconquc sur lc  v i 'h icule,  ct  qu' i l  sat is fasse alors à toutcs lcs 'conai t iÀns
ci-après,

,  _  - , 1 -  ! ?  11 ;e1s1on  l t o rma l c .dc . r i l i l n c  es t  de  5  k I  cn r2 ,  n ra i s  u r r c  r é t l uc t i on  ou  _uue  augn ren ta t i on  dc  cc i l r  l l r \ , s s i o r iO t  r ( g t l nc .  s l  i . i l e  n  e \ ( cdc  I ) xs  l  l i g . ( . l l l r ,  l l c  do i t  l ) i t s  t r ou l ) l c r  l c  f onc t i on r r c t nc l ) t  du  f r o i n  l 1 ) .

.  Si  la prcssior t  de régirnc to lnbe au-c lcssous c lc 4 kgTcrne et  tant  qu'c l lc  restc supr i r ieurc à 2 l ig , ,cnrz,  lc  f re in doi l
1. rouv, . . r i r  errcore èl re serré.

3 -  Le f rc in doi t  ôtre arnté ct  dcsst ' r . ré quand l r r  Pl t 'ss ion dc r i 'g i rnc cst  établ ic  sur tout  Ie t ra in.
I 'c  scrrage doi t  êtr t ' -obler t t t  pat '  d i r t t i r t t i t io t t  c lc  la p iessiôn dans la condui te générale,  ct  le <lesserragc J)ar  apgnlcr . l -

tat io l l  ( le cet lc  l t ression.  I I  cst  admis.  que lc  c l rsscrragc conrplet  c iu l rc in puissc s-c produirc a\ 'ânt  gue i i  f . " t r io, i ' ,1 ' r i t ,la  cotrdui tc z i i t  ât tc l l l t  la  r .a leur de r t :s i rnc.

-  ( 1 )  l - t ' ;  t c x tps  r l e ' l ' L r . I .O .  n ' r r t i l i s c r l t  pas  l ' l r t - c t op i i ze  ( ' on ) l r ) c  r n r i t r i  r l c  p r css i o r r ,  l l a l l p c l o r r s  l c  t ab l e i r r r  r l c  t . r i r . r . t , s -

ou drs l r iL; ra l ) i r : i rns)  et  l ' l tcr topi i ,zc ou.  l_ l r r  (sr .stcr t r t :  l I . ' l ' .S,) .  .

;\l.tttosp h i'rc l i g  i  c rn :

I  ,  r  ) l l : l
1 . i l 2 r )
I
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i i on  g ra t lu t ts  l )a r  u l l  c ichaPl )c l l rc l l t  l c l l t  dc  l ' a i r  dc  la  co l ldu l tc '

5  -  I - o r s  d , u n  s t L r a g e  e o u r l ) h , t , l e  f r r i r r  f o r r c L i o n n a n t  à  l a  l l r c s . s i o r t  i l o r i l ) a l c  d o  r é g i l l l e ,  l r t  t l t : l t t c s s i o t t  I t t i c c s s i t i r t ' l l o r t r

r é a l i s c r l a 1 l r c s s i o t t l l r i l x i l l l ù n r a t l c t , l i l l d r e d c I r e i l l ' ' " i i u i . | l i ' . * . è i i . . ' i u 1 . . . i . u . " à . 1 ' k g l c r r r : . t i t ' t t t ' t l . , i t
<1u.ur l  . ' r  f r .c iuc la, r . .  r . ] i i i , ' . i t ' i ; ; 'Ë l ; ; ; i ' i l ; , i ià  à ' r  t ï . i " "  la chnrge,  qucl lc  ! t rc  soi I  In c ' t t t 'sc du ] ) is torr '

I )our lcs l ic ins nrunis e l ,un léglcur autonrat iquc t ic  t inrol lcr ic ,  lc  scrrago co^rt tp lct ,  pot t r  le cot t tsc t lc  l i is to l t  l t tat l t -

t " , ru"  l io i ' i " ïegi"r i , -aôi f  êt rc obtcnù par u 'c t loprc-ssiop cornpr ise cntrc 1,3 ct  1,6 kg/cnr: '

0 -  Lc f rc in doi t  ôtrc tc l  gu ' i l  .soi . l  possib le c l 'équipcr  lcs véhiculcs d 'urr  r . l isposi t i f  l lcr t t re t t r t t t  dc lcs f r r : i l tcr  p lus

for temc' t  s , i ls  so. t  chargés (uq ou plusrei , . r . "g,nr i r "àË' i r . i t i rg. 'a tâ i t ta.g")  que's ' i ls  sdnt  v idcs ( f rc i l lagc : i  la  t : r rc) '

un tc l  d isposi l i l  cst  obl igatoi rc Pour les véhiculcs dol l t  la  charge cst  au moins égalc r \  la  tarc '

? -  I l  doi t  êt rc possib lc d, isoler  les organes du f rc in dc la co.nduiJe par la tnat tceuvrc d 'ut tc seule poignéc,  dc tc l lc

sortc sue le f rc i*  soi t  h6rs, l ,étut  a"  fopctùupcr-" i r iôJ-" iaà, ig.  c le,scs càpaci tés,  ct  que lc  v ih icule t ru isse alors ôtre

ut i l isé-comnre véhicule à condui tc b lanche. I l  scra 'admis quc-sur Ies r 'ét r icu- lcs-â bogics i l  puissc cxiStcr  unc poignéc

cic uran<r:uvrc Par bogic.
'' g - Sur lcs vébiculcs munis du frein contiuu ct <iu frciD à tnaitt, chaquc frcin doit pouvoir ôLrc rtrltrccut'ri

indépcndammcnt de l 'a t r t rc.
g -  Des poignées de f rc i '  c le sccours (s igrra l  d 'a larmc) act ionnatr t  l -c  f re in cotr t i t ru doivcnt  êtro i r ts ta l lécs dat ts

tcs véhiculô dcïtir-res à ô;; ii;;r";i;rnlirt ôc"ù1ùs par les voyâgeurs ou par lc pcrsotrncl'

10 -  Lâ lo l lgueur e1 rn i l l imètrcs dc Ia.  p lus grande coursc achnissib lc du piston dcst iné au f rc inagc dc la tare,

div iséc par lc  rapport  rL 'ar i rp l i f icat iorr  de la t i r i ronef i ; '4 ; i " "  t i :noir tL d 'at tequc t Îc  la. t isc. . ! .u. .Pistotr  jusqu' : tux sabots '

doi t  donrrer  un quotre.r  
" i i ' i i l " r , i i? i i ïa)o ' iu. ' i .J i : t r r i .u le!  

do.L là [ i r*o.cr ic  nï  conrportc rucut  r l is ] )osi t i f  dc rat t t 'eprgc

autoùrat ique du jcu dcs sabots '

11 -  Lors de la misc cn act iou du f rc in d 'un véhiculc essayé isolérncnt  pal 'scrragc rr l l idc,  Ia prcssiotr  au cyl i t rdrc

doit augme'tcr d,u'c *"tiiùii, .ôliiinue lusqu'a r; i;i;;;t;ràiiiiuru, quel quô soit lc régimô dc frcirtagc cotrsidéré (tare

ou charge).
Si  le serrage rapide est  exécuté.à part i r .de la pression_l lornulc de régiurc,  la duréc dc rcnip l issarc du c1' l iudrc à

Jrc in,  mcsurée par te tcn,ps Iu i - . ;eôàor" 'errr rc rc , ; ; t i ; ; ; ï ; i ,  ià i i -ôôurt , r .n.Ë à pin i t t . .  dat ts le c i l i r rdr .  c t  cc lu i  ou la

oression v atreint 9b 96 âËi;i;ai,i,* iil i^ià,-a.iL-ét* ;;;prisô, po". la course tiroventtc du piston ou pour celle uraiu-

i"nu" pai le réglcur dè la tiinonerie, cntre lcs limitcs suivantes :

a)  Voi tures et  fourgons,  à bogies :  3 -  5 secondes,

b) Tous Ics autres véhicules : 4 - 8 secondes'

Dans le cas dc véhiculcs munis clu freinage dc la charge,-lcs.lilnites indiqu['cs t: ."!19,1!.^t]t.;ltt",tttgitttt de freittagc

qui  don'e lcs temps 1. . ' îù* ;" ; ; i ; ( . ; l  à; l l t f l  ô. t ""gg dc ' ta tarc; ;  pour ics autrcs rôgirncs dc f rc i t tagc,  les l i I ' i tcs

ffié.i"u."t doivent nc pâs être dépassi'es dc plus de 20 orl,'

12 -  Lors r l ,un desserrage complct  du f rc in d 'un véhicule essayé isolémctr t ,  la  d imi t tut iot r  dc la prcssiou au cyl indrt r

à lrcin doit ôtrc continue.
. . ,  Aorès un serrage rapidc ef fectué à part i r  dc la pression norr4alc dc régirne,  h-  durt tc  de lu,r ' id-ange- du,cyl indrc

a rr . iu l#" , ' " ' . i# | ï i i  r ' " ' t i , ; {p i -qui i : tôôr i . 'entre te-  r"" i lÀ"r  ôt  l 'à i r -cornnre.c"e ù i ' t tc}rappcr du cvl indrc et  cc lu i  où l r r

nrcssion \ .  ât tc inr  r"  
"" r . " i "a l î , ;  

ï ;Ë;r ,  à; ] i "e i i .  l ' ïnpi i ie  cntre 1b ct  20 scco'dôs,  qucl lc  que soi I  la course du

i i is torr ,  " iqu ' i l  
s 'agissc t lu f re i r tage à la tare ou d 'utr  l rc i l regc â la c i r t rgc '

13 -  Lc terups de rernpl issagc dc I ' t lq-u ipcl rent  c le l re in c l 'u t r  v t lh icule doi t  ètre ' tc ' l  quc le,rc lDpl issagc des réscr\ 'o i rs

auxi l ia i res et  le <lcsserragc des f re ins sur tcs vetr i f i r tc i  a"  qr ,"ue,  tnômc aur t ra i t ts  t lo grat tdc lot tgt tcur '  I rc  soict t t  pas

, .ê 'és et  qu, i l  .e. .  p.o, iu i r i 'pr i 'ar i t ,  i "  coldui te dcs varùt ioni  brusques ct  i rnporta l r les de pt 'cssion susccl ' r t ib les dc

; ; ; ; ;qï . i1"  sc i regc' int r :nrpct t i f  du f rc in st t r  lcs Ï i ' l r iculcs vois i r ts '

14 -  Da's le cas du f r .c i lagc à,  la turc i - le poids- f rc in (1)  c lo i t  êt re au moins dgal  à 0,95 fo is la tarc du r 'éhi t t r lc ,

quel lc  qr tc io i t  ia  course du pistôr l  du cyl indre à f rc in '

15 -  I )a i rs Ie cas d,u1 f ie i lage à la chargc,  le poids- f re in (1)  c lo i t  êt re au I t ro i t rs égal  à 0,95 ( t  l -  c) '  qucl lc  c luc sui t

la c, ,ur ie Au pistou du cyJindçe à f rc in,

I  étant  la tare du vél iculc et  c le mi l imum de charge i r  part i r  duquel  on peut  ut i l iscr  lc  l re i t ragc à la chargc

cotr  s i  d i ré.
Dans le cas des véhicules munis c iu f re inage à la charge,  i l  doi t  ex istcr  âu tnoi t rs t t t t  régimc dc f rc i l ragc te l

quc l ,on ai t  c  > ) ,  l l  c tont  la charge prescr i te pour le véhicule,  lorsqu' i l  est  ut i l isé c lans les t ra i t ts  f re inds au réginre

voyâgcurs..
16 -  Dans le but  d,ér ' i ter  les chocs ct  réact ions qui  pourra. icnt  se produire Iors de I 'ut i l isat iot t  c l t  n lé lange dc r 'éhi-

cu l r s  ava . t  . 1 . ,  1 ' , u , r r " , , , ,À ' ï " ' r ï . i " i i g " " t i àp  a i t t " r c t r t " s , ' t ou t  ' r ' dh i cu l c  do t l t  I e  po ids - l r c i r r  es t  su I t i r i cu r  à  u t t c  . c r t a i t t c

i . ; i ; r i 'R  do i t  d , t i c  mu r r i  d ' u r t  t l i s I os i t i f  d ' i r i v c r s i o r r ' qu i  pc r rne t t u  :

û)  Soi t  de ranlc l ler  ce poid i - f rc in à une valcur cornpr ise cntre R et  le rn i t r i l l r t t lu  prescr i t  par lcs col)d i t iot ts  1 '1 c1- 15'

su i va , , i ' qu ' i t  s ' ag i t  t l u  I r c i . i g c  u  l a  l a r r  ou  r l ' u r r  f r c i r r r g t , à  l r  c1 : r r * t ' ;

D) Soi t  c le.  nrodi f icr  le scrragc de tc l lc .  sor . tc  q:c,  
: ! l l : - l l t - .L: ] l ry . .prcscr i ts  

par la cot td i t ion 1l '  l i t  ptcssior t  aux

sabots aîtcigrr" un" ,'"r"',li ;;';ù;;i.;;'iù.; ."tt", 'r'',ii*';lill,:ltl;'lll^T"ï]rf""l;,::1'i'l:lïJ'il',t"'.',f1;Jlji$ïl'';ii,"ïi';Tï:
e" ô et  quË l 'augnrentat ion ul tér icure c le la pressi

r t tact  iot t .
La vaf t :ur  R cst  égale à i ,2 fo is la tarc t lans le c:as r iu f rc inagt  à la tarc ct  i  1,2 ( t  - i  c)  t lat ts  lc  cas d 'ut t  f re i r tage

à . la chat 'ge.
17 -  Àprès l l1 scrr i lgc l ) .  forr t l  .à .part i r . t lc  l i r ,  prcssiot t  t t t t t ' t t t : t lc  t lc  r t 'g i r r rc,  i l  r lo i t  ùt r t  l l r tss ib ic r l t '  nr l t t l t t t l t i r '

1 t e t t d l r r l t 1 0 s t ' c t l t l t l c s , t t t t c 1 i r t s s i r l r t r t 1 a l i s é c a t r s s i r ' i t p i t l J l t
r ,éhiculc quclcol)quc,  sarr i  gu ' i l  sc l t rod.uisc a i r . r rn. '  srr rchargc c le nature à 

-gôncr 
l t '  fot tc t  iot t t tc t r l t t l t  t r l t ( : r i t 'ur  dt l

f re i t t .

(1)  Détcrnl ind d 'après lcs prcscr ipt ior ts dc la f iche t ro 156 dc l 'U ' I 'C '
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l S  -  i , r ' 1 r ' e i r r  r l o i t  t l t l c  t c l  r J L t L ' :
1 l )  s t l r  u l t  r - t i h i c r t l c  css l t \ t ;  i so l t i t t t t ' t t t ,

1o  I l  r , . t r c  c .  x c t . i o '  e r r  ' l r r s  - l : r r r l  i i  s cco r r r l l s  a l l r ès  l : r  c réa t i o r r  d ' u t r e  f r r i t c  p rovoqua l l t  t t t l  ab r i s s t ' l t t c t r t  d0  l a

p r t ' s s i o t t  r l c  I a  <o t t r l L t i t c  ( l c  l l , { i  k {  t ' } } } r ' ' t } L  { i  s { ' co l l ( t c s ;

2n  i l  n , r n l r c  t ) i r s  cn  l l c t i on  s ' i l  c s i s t c  d l i l r s  l a  co r r r l r r i t c  unc  f u i t c  p roYoq l l iÙ l t - ' u Î I .  a l ) a i ssc r l ' t r l r t  dn  | ; - c5s i o t t
'  r i t '  0 , 3  l i { i c r t r e  ( ' t r  l l l i c  I t l i t l t . t t c l

h ;  s r l r  t t t t  t r r l i t t  c o l t r l r l '  t '

I l  so i t  poss i l r l c  r l ' r i l i r r r i n c r  u l l c  su r c l l t r ; e  < l r r  f r c i n ,  < i cpu i s  l a  l oco tno t i v c ,  c l l  p rovoqua l l t  t t t r  l c t t t  aba i sscn t c t t t  t l t :

l a  p r css i 6 r r  r l a i r s  l : r  con ( t u i t c .  sa r r s  t Ju ' i l u cun  dcs  f r i . ' i t t s  du  t r i r i n  I t ' cn t r c  cn  ac t i o l t '

La gtr t ,ss ion r lc  la cont lu i tc  r lcr . ra l )ouvoir  ôtrc abaisséc r tc 6 à 5 kg/cI I r  dans un tcmps at t  p lus égal  à l0 tn inutcs

s: ins ( lu ' i tuct l t l  v t ! l t ic t t lc  l lc  s( ' r rc.
19  -  l , a  r . i t c ssc  r l c  D ro t ) l q i l t i on  c l u  f r c i negc  do i t  ô t r e ,  au \  se r ragcs  r l l p i dcs ,  à  pn r t i r  dc  l a  p r css i on  l l o r l na l c  de

r i g i r r r r , ,  r l ' au  r no i r r s  l i rU  r i t c t i c s l scco l t dc .  quc l l c  que  so i t  l a  co rnpos i t i on  du  t r a i n ,  j u squ 'à  u l l c  l i l l l i t c  dc  8 ( )  c ss i cux .

Cct tc v i lcssc cst  le qr . rot i t 'n ! . { ie la lor}gucur dc la condui tc c lc f rc in du t ra in,  détcrrn inée,  sans. tenir  colnptc dcs

branclcr lents,  6cJnis l t .  ro j r i i rc t  r lu mécatr ic icn jusqu'au robinct .d 'arrêt  dc qucut ,  par lc .  temps qui  s 'écoulc entre ie

r1ôtnc1t  ou !e-ntéôanic icn tnct  la poignéc c lc son iobihc!  à la posi t ion dc serrage ct  cc lu i  où l 'a i r  col l ln lcnce à pénétrer
( l lu ls  le cv l inc l rc à f rc in dt t  c lcrn iôr  r :éhicule ( tcmps de propagat ion).

'20- 'Lo1s 
du dcsserragc d 'un t ra in complet ,  c f fectué après.  un_ scrragc à fond et  dans.des coudi t iot rs tc l lcs

qu' i l  1e se produisc pas c ic sur:ôhargc pcrnla l icute âcs ôapaci tés- t tc f . - f re ins.  du t ra in,  le tcmps qui  s ' icoulc e l l t ro le début

t le la mapæuvrc dc acsic i iag.  
" f  

Ï "  i ror t t .nt  ou la prc is ion c lat ts lc  cy l indre à f rc in du dcrnier  véhicule cst  to lnbéc à

0, .1 kgicm2 i re doi t  pas êtrc supi l ieur  à : l
.  35,  sccondcs pour 1n t ra i l  {e 15 r 'éhicules à 4 essicux et  pour utr  t ra i t . t  de 30 véhiculcs à 2 cssicux,  la coursc

clu p iston t lu f lernic i  véhicule ayal t t  sa valcur mo1'entrc ou cel lc  maiutcnuc par u l r  régleur dc t i tnoncr ic.

2 l  - 'Le fonct ionnemcnt 'du f rc in doi t  rester  norr .nal  lorsque le t ra in comporte un groupe dc dcu-x vél l iculcs sur

cont lu i tc  b lancl tc,  qucl lc  que soi t  la posi t iot r  c lc  cc groupe dans le t ra i l l .

Aux î re inagcs ordinaires,  I 'act ion du f rc in doi t  se propager j .usqu'au dernicr  véhicule d ' r tn t ra in nc 80 cssicux

conposé dic véhicï les à deux . . i i "u*,  s i  I 'on ef fcctue <tai rs ia ionàui te une dépression dc 0,5 l<gicmz au lnaxintut t t ,

<yuci ie quc soi t  ia r ipart i l ion des véhiculcs f rc inés ct  dcs véhicules à condui te b lanche.

22 -  L i :  fonct ionr lement d. l l  f rc in dcvra êtrc assuré,  cn toutes i i rconstances,  sans réact iot is  dangcreu-scs pour lcs

vo]-agcur. j ,  lù  pcr .sol l l lc l ,  le  chargcment et  lcs véhiculcs,  cn admettant  quc ceux-c i  soicnl  accouplés,  dc te l lc  sortc quc

lcs ressorts . i r :  chaque tempon aicut  nnc tet ls iotr  de 7 à 2 to l l l rcs c l rv i ro l l .

i ln  part icul icr ,  les serragcs et  dcsscrrages doivent  pouvoir  ôtre ef fcctués sans r iact ions ar tormales sur utr  t ra in

r le 40 vél i iu les à e leux cssicux i i tême si  ce t ra i i r  corr lporte i tn groupc de 6 r 'éhicules à condui te b latrche.

23 -  I l  ne devra pas se produirc dc rr tact ioDs Duis ib lcs,  même lotsque pet tdaut  un for t  f rc i t . rage ordi l la i rc i l l tcr-

v icn<lra utr  f re inage par act ion rapidc.
24 -  Les 1rc ins modirablcs au dcsscrragc doivctr t  ôt rc in ipuisablcs,  c 'cst-â-di re qu' i l  doi t  êt re toujours possib le,

pn.  , rn ,er . ige rapi t lc  ef fectué en stat ionnem-cnt  sur un t ra in d-onné ct  après des manceut ' rcs quclconqucs.du-. robinet .
i iumécanic ic i i ( rnanceu.r , rcsnecor l rportantpastoutcfo is l 'u t i l isat ionprolongéi .deJaPol_t i9 l t  neu. t re du robinct) '  d 'o l tenir

une pr iss io l  tàta lc au:1 c l . l indres 'à f r r in àes r 'éhicules du t ra in au moins égale à.85.o/o de la prcssion tota le obtenue

sur le tnêrne i ra in par u i l  scrrâge à fond ef fectué à part i r  dc la prcssior t  normalc de régi tne.

I ls  4oivcnt  per lnet t re de descendrc les p lus longues et  les p lus Ior t .es pentes qui  se préseutcnt  sur les l ig l tcs
pr incipàles O"r  ô5. , i i i r , r  Oe fer ,  cn toutc sécur i té ôt  avec à 'cs var iat ions dc la v i tesse prescr i tc  aussi  rédui tes que possib le.

25 -  pour la desccntc dcs pcntcs,  lcs adrnin ist rat ions qui  ut i l isent  un f re in modérable au desscrrage peuvent exiger
d 'autres adrni t r is t rat ions un r l ;sp 'osi t i f  qui  rcnde leurs f re ins-rnodérables au desserrage s ' i ls  ne le sol i t  pas.

Les  a6m i l i s t r a t i ops  gu i  u t i l i sa i e t r t  dd j à  l e  f r e i n  d i r ec t  pou r  l a  dcsce t t t ô  des  pe l t t c s  ayan t . Je  1 " '  j anv i e r  1937
pe.,v"1i  iculcs exiger d autrcs administrat ions l 'appl icat ion du f rc i t r  d i rect  col tcurremmcnt au f rc in automat ique'

ces prcscr ipt ions nc s 'appl iquant qu'aux voi turcs,  rvagons-postcs et  fourgons.

26 -  La ntai rccuvre <lu f re in doi t  pouvoir  ôtrc cf fcctuéc au moycl l  de I 'ut l  dcs robi t rets (gcnre \ \ 'cst inghousc) actucl-

: }crncr t t  ut i l isés sur les c l tcrn i t ts  dc fcr  curopécns'

I  i  2T -  L ' i :ssai  r lu f rc i r r  r lo i t  pouvoir  t : t re fa i t  r le façon s i rnple,  tout  cn dot tnat t t  nr t  t t récat t ic icn la ccr t i t t tde quc la
ëont inrr i té t le la cot t< lu i tc  règt tc j t tsqt t 'c t r  c l t l ( ' t lc  t l t t  t ra i t t .

2S  -  I - c  f r c i n  do i t  sa t i s f a i l t i  r i  t r i u t es l cs  J r r csc l i p t i ons  dc  I ' t l . I .C ,  r c l a t i v cs  ù  l l l ' c o l l s t r t l c t i o l t  r l c s  t l i f l d r c t l l s - o rgancs

1-rosi t i t i r r  t lcs <l isposi t i fs  t lc  c[ t i t t tgt ' t t rc t t l  r lc  r t ig i rnc,  ct t : .1.

2g  -  I - es  nou \ . c1 l L r \  l r c i r r s  po r r r  lm ins  r l o  vov r . qc l l l ' s  r l o i v cn t  po t t vo i l ' f onc t i o t t nc r  s l t ' t s  t l i f l i t ' t l l t t t s  c l l  n l t l l a l t 3c  a l ec
( c t t r .  r t : t i i  ( ( r n t l ' r i l l ) ( i  t l r l j i  t ' t t  ( t l Y i c e ,

2o Condi t ions à rempl i r  par  un f re in  cont inu pour  t ra ins de mar.

chandises.

I . ' l i . L {1 .  a  l i x t !  l c s  3 , - r  co r r r l i t i n t r s  Q t r r . r l o i t  l c r r r p l i r  l c  f r c i r r  n r r r chn t t t l i ses  po t t r  ô t r c  n r l t n i s  c t t  1 r : r f i c  i t t t cn r : r l i o r r r l .
( , ( ' s  ( . ) r l r l i t i ( ) r ) s  so r t t  l c s  s t t i r - l r n l c s  :

'  1  -  L ' c t np lo i  r l ' a i r  co rnp r i r n i  t l o i t  su f f i r c  pou t ' ac t i o t t t t c r  l c  f r e i r r .
2 -  Lr :  f r t , in  doi t  ôtr r '1.c1 qu' i l  soi t  possi l r lc  r l ' i ,quipcr  unc l r r r t ic  r lcs rvrgot ts dt 's  orgat tcs -cot t tp lcts t l t t  f t ' t ' in  ( rv: tgrrns

f r r i r r t i s ) ,  l t ' s  a t r t l c s  \ r rE r l ns  r c t . i r - 1 r r t  s c i r l cn r cn t  l l t  t l o r i r l t r i t t ' p l i r r t i pa l c  ( r v l gons  i  co r r r l u i t c  l t l r r r r t he ) .
l , r ' s  \ i i l i l , ; i l s  l r e i n t i s  r l o i v t ' n t  l t ouvo i r  ô t | e  i qu i pés  r l ' un  d i spos i t i f  J ) c rn l e t l r l t l t  < l e  f r o i t t c r  l c s  wago t t s  c l t l r g t t s  i r l u s

fo r t c rnc r t l  ( f t ' r ' i t r r gc  r l t ' l : r  t ' l n rgc )  r l r r c  l c s  s ' : r go r r s  v i r l c s  ( f r t ' i n l r g t ' t l c  l a  l : t r c ) .
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i i  -  L t  f r c i r r  t L r i t  f o r r t . l i o r r r r c r  s : r r r s  r l r r ' i l  ] ' t i t  su r  l t ' s  t vug0 r r s  i i  co r rd r r i t c  b l i t nche  a t t c t t t t  r t u t r c  o rga l t r :  ( acc ( ' l d ra te r r r
o r r  l t t r l t e ) .

.1 -  Srrr  lcs r rug() l ls  drJrr ipt ls  t l t 's  orgl r r rcs corupk' ts  drr  f re in,  i l  t lo i t  ôt rc possib lc d ' isolct '  ccs ofg: l t lcs dc la condui tc
pou r  pc rn r c l t r c  l ' u t . i l i sa t i o r r  r k ' s  Nag ( } r r s  ( ' o i l l r n r  \ \ ' i r go r t s  l i  co t t du i t c  b l a t t c . l t c .

1- l  -  l ,a prcssion t rorulu l t ' ( lo  r ( lg i l l lc  est  t le i r  kg/crrr r  n la is uno r i ( luct ion ou urrc augrt lc l ) lat iot l  dc cct tc prcssiotr
dc r t lg i rnc,  s i  c l lc  n ' r rc i ' t le  p:rs {1,5 kg'cnr3,  I rc t lo i t  p: rs t rot t l l lc t '  l t '  Iot t t ' t io t t t rc t t tc t t t  ( lu f rc i l l .

Si  lu l r lcssiorr  ( lc  l 'égin l r  cs l  r lc  l l i  kgicnr:  c t  t . ln t  ( lu 'c l lc  rcstc supir icure à 2 k i j /cnt3,  Ic  f lc i t t  doi t  pouvoirct tcore
t i l l t '  s r t  t t : .

t i  -  Lc f lc in doi t  êLrc anné ct  dt 'sscrré qual)d la prcssion dc réginrc est  dtabl ie sur tout  lc  t ra i t t .

Le scrragc doi t  ôtrc obtcnu l iar  d i rn inut ion dc la prcssion datrs la condui te ct  le dcsscrragc par âuglncntat ion
r l c  cc t t e  p l ess i o r r .

7 -  La v i tcssc de propngat iou ( lu f rc in ( lo i t  ôt rc,  aux f rc inagcs rapidcs,  à part i r  dc la pressiotr  normale dc régime,
t l 'au moirrs 100 ruètrcs-sc( :on<lc,  <Jucl lc  quc soi t  la cornposi t iot r  du t ra in jusqu'à utre l iu t i te dc 200 cssicux.

La v i t t 'ssc ( lo l ) ro l )agat ion scra détcrru inéc par lc  ternps qui  s 'dcoulcra c l r t ro la nt isc du robinct  du tnécatr ic ien
ir  la posi t iou <lc sc l ragc ra l l i r lc  ct  lc  nronreut  où l 'a i r  conrntcnccr ' l r  à péni t ler  dans le cyl i t ldre du der l t icr  r 'éhicule.  La
clétcrrn inat iorr  c le la lougucur de la condui te scra f ; r i tc ,  sarrs i "et t i r  cornptc dcs cnrbrat tchctr tct t ts ,  dcpuis lc  robi t tet
d,u nrécanic icn jusqu'au robinet  r lc  queuc du t râ in.

l l  -  Le f rc i r r  doi t  pcnnct t rc d. 'c f fcctucr  aussi  b icn dcs serragcs rapides par un échappetnent brusque assez impor-
t rnt  dc l 'n i r  coutcnu darrs la conr lu i tc ,  quc dcs f re inagcs gradués ordi r ta i res jusqu'au scrrage à {ond et  des scrragcs à
fond. t ron gradués par un dchnpl)enlcnt  lont  t lc  l 'a i r  r . lc  la condui te,

9 -  Àux f rc i r rages r i rd i r ra i rcs,  I 'act ion c l t r  f lc in doi t  sc propeger jusqu'au dcrt r ier  véhicule,  sur ut t  t ra in dc 200
.  essicux,  s i  l 'on cf lcctuc dans Ia cot tdui tc une dél l rcssior l  dc t ) , i r  kg/crn:  au t r tasimurn,  qucl lc  quc soi t  ia répart i t ion dcs
\ \  agol ls  f I 'c i r t t is  ct  dcs wl tgot ts i i  cot tdrr i tc  b lat tchc,

10 -  Lors c i ' tur  scrrage cornpl t ' t ,  lc  f rc in fonct iorrr tatr t  l i  la  prcssion dc r ig inrc t torrnale,  la c l t iprcssion I t t iccssaire
pou r  r éa l i s c r  l a  p l css i ou  rn r x i u ru rn  r r c  < l o i t  J x r s  ô t r o  i u f d l i cu r c  à  1  hg7cn t2 .  l i l l c  uc  do i t  pas  cxcédc t ' l , i r  kg i c t u : ,  qua r rd
on f le i r rc la taro sculc,  ct  1,7 i ig icmz, quand on f lc iuc la chargc.

11 -  Lors dc la rn ise cu act ion <lu f rc i r r  (scrragc' rapidc ou scrrrge ordinr i t 'c) ,  i l  doi t  s ' r t tabl i r  ra l l idoncut  une
prcssion au c l i indrc suf f isant t 'pour appl iqucr lcs Sabots sur lcs roucs.  La prcssion aux sabots (1)  a iusi  rdal iscc nc r lo i t
l ras dépzrsscr 20 lo t lc  la prcssior t  ruaxinr .unr qui  pcut  ôtrc obtcunc au cours dc cc scrragc.

I i t tsui tc ,  l 'é lévat iotr  dc Ia prcssion jusqu'à sa valcur rnaxinrunr doi t  ôtrc progrcssivc.ct  tc l lc  qu'cr i  cas de scrage
conrplct ,  95 or l ,  dc la prcssiorr  rnaximunr aux sabots soic l l t  obtcnus,  lorsque la course du piston cst  l t in i ruunr,  au plus

, t ô tap rès23scco t rdcs , c t l o r squc lacou rscdup i s toncs t rnax imun r ,aup lus ta rd  ap rès  60  sccondcs ,  à  pa r t i r  du  comrncn -
ccùlcr l t  dc l 'é lér .at iou dc ln prcssion dans lc  cy l iudrc à { rc iu.

12 -  Sur lcs rv i rgot ts o i r  p lusicurs régiurcs c lc f rc inage pcuvcnt  ôtrc réal isés,  suivat t t  qu ' i ls  sout  v idcs ou chargés,
Ie prcssiot t  aux sabots,  quan( i  on f rc ine la chargc,  doi t  rcstcr ,  pcrrdant  tontc la drrréc d 'utr  sc l rage courplct ,  scnsi-
b lcnrcrr t  propor ' l ionrrc l le à cel le qui  cst  réal isde quand on f rc jnc la ta lc scule,  lcs tcmps uéccssaircs pour obtcnir  le
f re iuage maxirnuul  étarr t  sensib lemcnt lcs mômes,

13 -  Lorsqu'on f re inc la tare seule,  la prcssion maximum aux sabots (1)  lors d 'uu serrage complet ,  le f rc in fonc-
t ionnant à la pressiou de régimc normale de 5 kg/cm2 doi t  être:

au moins égale r\ 50 o/o de la tare, quand la course du piston est maximum,
ct au plus égalc à 85 9i, de la tarc, quand la course du piston est minimum,
14 -  Lorsque l 'o t r  f re ine la charge,  la pression maximum aux sabots (1)  lors d 'utr  scrrage complet ,  le f re in fonc-

t ionnant à la pression de réginre norrnale de 5 kg/cms doi t  être:
au moi t rs égale à 0,5 ( l  + c)  quand la course du piston est  maxintum,

'  et  au plus égale à 0,85 ( l  + c)  quand la course du piston cst  minimunr.
/  état t t  la  tare du t ' t lh iculc et  c le nr in inrum de charge à part i r  duquel  Ie f re inagc dc la charge pcut  ôtrc ut i l isé.
15 -  La lotrgueur crr  nr i l l i r r i i ' t rcs de la p lus grandc course at lnr iss ib lc du piston dest inci  au f re inage dc la tare,

div lsée par lc  rapport  < l 'arnpl i l icat ior t  < lcpuis le point  d 'at taquc de la t ige du pistot t  jusqu'aur sabots,  t lo i t  dorrner un
quot ient_au nroi l ts  égal  i i  20 sur los \yâgol ls  t lot r t  la  t inroucr ic nc colU)orte aucun disposi t i f  ( le rat t rapagc âutou)at ique
du  j eu  t l . s  s r l r o t s .

16 -  Lors d 'u l l  dcsscl ' rage cort tp let  ct  cont i t lu  du f lc in d 'un l 'agon isolé,  après un serrâgc à for td,  la prcssion aux
sabots (1)  t lo i t  c l i rn inucr prout :cssi tcrr icr tL dc tc l lc  sol t .c  que lcs sabots 'soicrr t  décr i l lés au plus t , ) t  après 1r  seôont lcs,  s i  l i r
coursc dt t  p isto l l  es l  t t r i t t i t t tut t t  c t  au pl t ts  tarr l  après à seconcles,  lorsr l r rc la coursc drr  p istou cst  maxirr runr,  i i  Jrar t i r  r lu conr-
mcncenlent  dc la c l i t t r i l tut ion dc la prcssion au cYl indre à f re i r r ,  quc lc 'wagon soi t  f rc inr i  i i  la  tare ou à la charge"

Si  lc  f rc i r t  t tc  possède pas dc disposi t i f  r  Pla ine-\ {ontagne,,  les l inr i tcs preic i técs seront  c le a :  4 i> et  ô :  110 sec.
Si  Ic  f lc in poss. t \dc nu disposi t i f  s l )écia l  (  Pla i r rc- \ Iontagnc, ,  on adol t tcra les val t 'urs suivantcs :
I iu p la inc,  o :  25 ct  / ,  :  60 sccondcs.
I l l r  n iontagn( ' ,  a :  -15 ct  à :  110 sccondcs,

.17 
-  Lc tcmps t le rcnrpl is-sagc de l 'équiperncnt  $u f rc in d 'un v i 'h icule r lo i t  êt rc tc l  quc le lcmpl issagtr  t ies réscrvoirs

auxi l ia i rcs ct  le dcsst t ' r : rgc t lès f re i r rs sur l ts  r iéhiculcs '<1ci  queuc,  urôrne aux t la ins c le 
'q lant lc  

. l r i rgueùi ,  nc soicnt  l r i igêt tés ct  qu' i l  r tc  sc produisc p.as _dens la cont lu i tc .dcs ' r ' l i r ia t iorrs brusques et  in)portântcs <le prr i r ion .susccpt ih lcs 'c lc
provoqucr lc  selragc intcmpcst i f  c lu l rc in sur r les v ih icules vois ins.

18 -  Lc l rc i t t  c lcr- ra pouvoir  êtr t  i tabl i  suivant  dcux t5 'pcs dc construct iorr ,  k '  p lcrnier  t5pc corrcspondrnt  u l l i -
quet t rcnt  à sot l -  c l t rp lo i  datrs lcs t ra i t ts  dc nrarchandiscs,  lc  dcuxièrnc t ] 'pe cornportanI  dctrx rnddcs de forrct ionncnrcp{,
l 'u t t  corrcspot t ( i l l t l t  e i  son c lnplo i .dans l t .s  t ra ins dc rr rarch:rr rd iscs,  l ' i rut rc i r  son ernplo i  darrs l t 's  t r l i r rs  r lc  g l 'andc r . i tcssé
(n)css:r l jcr ics r . t  vo5-agcurs or l l r i l )us) .

I )ans ce deusiènrc t1 'pc,  lc  f r .e inagc c l t ' la  t : r re scra,scul  cx igci .
1t)  -  Lâ nlau(ruvrc du f rc in doi t  ôtrc s inrplc.
Lcs_ ot 'gatrcs de ntanrtuvLc dcs disposi t i fs  dc charrccurerr t  dc rc lg inrc doivcnt  ôtre t rès r- is ib les ct  susccpt ib lcs <l 'êt rc

nranccuvrés faci lcrr ror t  dc c i raqr. rc c i , té dtr  sagon.

(1)  La "  prcssion aux sabots,  est  la pression cf fect ive des sabots sur les roues,  mesurée en stat ionneutent .
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I - c  I ) assagc  t l c  l .  pos i t i o r r  "  ç1 : r r g t i "  I  l t  pos i t i on  r  \ i d c  " . o t t  i l t l c r sc t t l c l t t ,  s ' i l  e s t  e f f c c t t r t i  : \  l l l  t t t e i t t '  t l r r i t  ô l r e

0b t cn r r  I l r i  r o tÀ t i o r r  t l ' c t rY i r on  l l l ) ô  ( l ' u r l  a | l r l t '  l l i t r a i l ù l c  : l t l \  c ss i t ' t l x .

l ) c  châq61 .  t ' ô t t i  t l r r  \ r l go l l , l ( ,  l c r . i c r  dc . r l l r l n (n l v r ( ' < l o i t  ô l r c ,  c l a r r s  l a  pos i t i on  *  V ide  "  i nc l i r r i  v c r s  l c  I t a t t t .  à  ce r r che ,

c t ,  da r t . s  l l  po i i t - i o r r  u  ( l ha l ' g t i , ,  i t l c l i t t t i  v t ' l ' s - J t  hau t ,  i i  t l r o i l e '

I ) c  c l aquc  cô t i  r l u  Nago l l ,  l c  p i l s s : l gc  r l e  l l  pos i t i on  u  l ) l a i r t c  r  r \ - l l _pos i t i on  u  \ I o t r t ag t t c  r  t l o i l  ô t r c  ob t c l ) t t  c l l  t i r an t

u r r c  l r o i g r rec  da r r s  up t l  i i i . . ' " l i à ' r  j , r r i t t è t " ' i u x  es r i ' t u x ,  c t  l c  passagc  dc  l i r  pos i t i on  (  ù l o l l t agn t ' u  i i  l a  I os i t i o r t  u  I ) l a i ne  n

r ' l l  l ) i , i l \ \ : l l ) t  ( ' n l I o  I ) o i g ) l t i c '
I )ans l : t  posiL io l l  n } lontagne "  r lo i t .apÈ.[aîLrc un vo1-atr t  rougc ct  c lans la posi t ion "  Pla i r lc  )  u l i  voYant jaunc.

20 -  I -c t i ianr t l t rc  intc l r icur  tk-  la condui tc pr inciy la lc doi t  êtrc cort rpr is  ct t t re 2. ' r  c t  30 nr i l l in l t r t res (r lc  pr i l i rcnce

. l i r  t t t i  l l i i t t r \ t  r t 's) .
Ott  évi tcra lcs coudcs brusqucs darts lcs condui tcs pr incipales.

La lougucur dcs coldui tcs r i 'crnbranclcrncut  rc l iant  la coudui tc gdlrér t lc  au dist t i l tutcur_ct  at t  robinet  d 'ufget tce

r lo i t  ôt rc a lssÏ  rér tu i tc  q lc pàssi | lc  et  lcur  scct iotr  uc i lo i t  pas c l r ipasscr-cel lc  dc la cot tdui tc pr inci |a lc.

Lâ sect ion dc pnssage dcs robinets d 'arrêt  ne doi t  pas ôtre p lus pet i tc  i lue ccl lc  qui  corrcspot td à utrc condui tc de

25 ur i l l iurètrcs dc diarnètrc i t t tér icur .
Lc diarnètrc intéi-icùr <les boyaux d'accouplcment doit Otrc courpris etltre 25 ct 30 millitnètrcs.

"  Lcs tôtcs r l 'accouplcmcnt doir icnt  sat is fa i rc aux prescr ipt iot ts  de l 'n l rnexc.  J1 du R.I .C.  pour tout-  cc.  qui  c0nccr l le

les part ies à raccorder e i r t re c l lcs.  I )ar  a i l leurs,  leur fo i ruc c lo i t  êt te te l lc  qu'e i lcs of f re l t t  au pasl} ic  dc l ' i r i r  unc résis-

tance aussi  fa ib lc que Possib lc.
La lougucur t ics accouplcments doi t  êtrc conforrne aux prcscr ipt iot rs dc l 'aunexc J3 du R.I . (1.

l1 La posi t ion dcs extrénr i tés dc la conclu i te pr incipalc par rapport  aux t ravcrses dc tôtc et  lcs rnccords dcs accÔu-

plcmclr ts <lo ivc l t t  sat is fa i re atrx prcscr ipt ions dc 1 'LI . I .O.  (1) .

21 -  La colstruct io l  c lu f rc i t r  doi t  êt rc tc l le quc lcs r isqucs d 'avnr ies ct  de fouct io l lncmcl l t  défcct .ue'ux,  et  part i -

cu1ièrcrncl t lc .s r isquci  4o lon-serragc,  c lc scrragc insi f f i iant  ct 'de dcsscrragc intempcst i f ,  soietr t  aussi  rddui ts que possib le.

22 -  Sur lcs \agous munis t ln f re in cont inu ct  du f rc in à main,  chaque f rc i t r  doi t  pouvoir  ôtre tnat tceu-r ' t 'é  indépen-

da'rp,c. t  4e l 'a1tre. .  i l ; ; ' i t ;à; i i ; : i ] . , ' i , r  e r la iu ( inanæuvrable <Iu véhiculè)  doivcut  courportcr  un disposi t i f  pcrnret tant

' "  * t t " ;à*"-  

i j i i t , i " i ; r ] " rc lue des t ra ins,  on ,1" . ' . "  pnu,ro i .  ut i l iscr  dcs locomot ives ct  tcnders équi fés à la fo is du f rc i '

au tou ra t i qu t ' c t  r l u  f r c i n  r i i t ' c c t  r l a r l s  l c s  co t rd i t i ons  c i - ap rès :

o)  Op pcrr f . ,  à volo l té,  fa i rc fonct ionncr lc  f rc in autornat ique de la locornot ive ct  du tcndcr,  cn rnôme tcmps quc

lcs f rc ius t iu t ra in,  ou l ' iso lcr .
à)  Le f rc i l  autol rat ique est  manccurré {ru lno}-c l t  r le I 'urr  dcs.robir rcts actucl lcnlc l t t  u l i l isés sÙr lcs chcmins dc fcr

curopci0ns (robi l lc ts gcl t re Ncst inghousc pour t ra i l ts  dc vo]- i lgcurs) .

r )  Lcs cvl inc l rcs : \  I rc in t ie l i r  locomot ivc ct  r lu tcnr lcr  pcuvctr t  êtrc v idés au I11o)-c l l  d 'utr  robinct  ou d ' l lnc soupnpo

r \  I : r  t h . pus i t i o t t  d t t  I t t t : c l t t t i t i c t t .
r i )  Lcs cvl i t t< l rcs : \  f rc in ne comporte l t t  pas dc ra inure dc fu i tc .

r : )  euand lc f rc i r r  automat iquc fonct ionnc seul ,  lc  rc-mpl issagc dcs.c1{ indres a fo. l l  9g] l , lgcomot ivc 
ct  du tendcr

s,cf fcctuc Icrr tcruent .  i i t ; r ' i ;o i ig i " ; f ï  r "*pt i i r "S",  
" t  

t le  te l lc^sortc"qu.c,  lo is d 'un scrrage.  c.omplq! . .  1" ,  p1"1. ]91 
, l t l l t l l ly^T

i , " ïà i t  
" ' i t . i i i i "  

qu;ol r .o.  G(r  seôondes au môius,  fpart i r  du nromcnt o i r  lc  robinet  du mécanic ien a été p lacé dans ta posj t ron

6i ; : t ; i ;âÀ;; tu t ia"" 'g.â. . ; i ' i - , t i ; ,  e t i " in c i t  ia lcnt ic .égalemerr t  c lc  te l le.sorte qulqqlè_t , ,1 ' - . ï i ,1q",_: .1 ip l . t - : !^ f l : i - " ' *

, "  à.r . r " i i .  complèteincnt  qù,en 50 secondcs au moins à part i r  du nromcnt o i r  la v i r tangc dcs c) ' l l l ldrcs a colntncnce.

24 -  I -e f rc in doi t  être te l  qu 'on puisse fa i re c i rculcr ,  aussi  b ie l t  c I t  p la. i t te qu,c sur lcs Iongucs--et  for tes-pentes,-des

tra i .s  c ' t ièrcr""nr  . , l i - , r rgai-â,n"  l "o l i r t ' l .sôô tonn. t  et  c lc  1()0 cssicux ei rv i ron,-des t ra ins }ar t ic l lemcnt ch-argés d. 'au

r.o i ls  1.2(X) t6rrr rcs ct  dô 150 cssicur errç i ron,  a insi  que dcs t r : r i t rs  v i t ics co-t t lporta l l t  jusqu'à.150 essieux.  I l  t lo i t  ôt rc

/ ,g; . ,k i r , ; i , t  'os: ; ib lc d;  f : i l ;c , i i . "u iô.  cn pl r inc r lôs t ra in i  v i r lcs r lc  200 cssicux,  
' I 'ous ces t ra ins doivci l t  cot t rprc l tdre pr i t tc i -

l ra lcntct t t  r ics vdhict t lcs z i  cssi t ' t t r '

25 -  I l  r lo i t  Ctrc Do,ssib l t  c ic  rd l tar t i r  les rvagons-frc i r rs et  
' les 

\vagol ts i r  conr lu i tc  b ' lanchc ai t ts i  qr tc les lv i tg, l t ts .c l t r rg( 's

l l i . i ' l , . ' i i , î i i i " . l : i i i . . , i : i , i , i " ' , . . f . . i ' c r r r l r r l i t i 1uc l co r r {uc r l t r i r . a i r l , < l cs
I  

" i t i . l , i ,L, . , .  
,11r, , .u" ,  1. , '116111i-11q' t lc  l l ->,  aus i ra i r rs avcc dcs pourcct t tages la ib les dc l rc inage.

2t i  -  Lr i rs r lcs scrragcs r l rp i r lcs,  s l r  r -o ics cn pal ic l  c . t  c t t  a l igt tc t t rcr t t  droi t '  aux l ' i tcsse-s cotnpr iscs ctr t rc 30 ct  00 k i lo-

r ' i , t .cs, i - i '5c i r r
c r1  l l l L t ' l c  t c l ) l l ) s  ( l uc  l c ' t r t r i r r ,  r r t l  < l o i t  p l s  cscd ' , [ c r ,  sous  r t i s c r vc  t l ' t t t l c  l o l t i l ' a t t c c  de  3  l â  e t  r l c  10  t t t è t r cs  : t t t  I r r i t l i l t l u l l t '

l l t  lo t tgt tct t l  l  r t r t t t t téc p:r t  l l t  fot ' t t t t t l t '  :

I ,
4,25 \ ' ,z

1 3 , { l + , 1 0 n  V
. l t ,  ( r  <  . - - : -  x  - -  . , .  +  ( r , l ) { } l r û  \ ' 2  l - : } ' û

( , , ( i  +  l 0  ( r  \ '  +  : t l )

ou
1 tst  Ic  l ) r t rcôt l rs d 'arr t l t  l inr i tc  cx l l r i r r ré en tnètr t 's ,

Y lu v i tcsst  Au col l l l l te l lcorr icDt t lu l ro inagc ctr  i i i lo tnùtrcs à l 'hcurc,

o lc  f rc i r rage t lu t r .a i r r ,  locoptot içc ct  tcnr lcr  cotnl l r is ,  c 'est- l -d i rc le rapport  r lu poi t ls  f t 'c i t t r i  tota l  atr  poi t ls  tota l  dt t

t r a  i r r .
i )oul  lcs r 'éhiculcs f ro i r l is  i \  la  tarc,  lc  poir ls  f re i t té cst  l i l  târc '  1 '

Pour lcs r .c ih iculcs l rc iut is  à la chargt ' ,  lc  I ro i r ls  f |c in i  cst  la tarc,  / .  nt tgt l rcntée ( lc  l l l  chargc,  c,  : \  part i r  t lc  hqt tc l lc

le f rc i t tag; , -  ( lc  i i r  ( 'hr fgc pcut  ôtrc t r t i l isé.
'  I ) r ) r t ! .  les locornot i r -cs et  tcn<lcrs,  lc  Doir ls  l rc int i  cst  c igel  r i  la  l t rcssiotr  lnaxin lu l l l  at lx  sal)ots (3) .

(  i  )  \ ' o i r  f i chc  nos  49  c t  137 .
( l l ;  \ ' o i r  co t t r l i t i on  23 .
( i ) )  L l t  yrrcssiorr  : r r rx s lhots cst  la prcssiotr  c f fect ivc des sal lots sur les rot les,  n lesurée en stat iontretnent .
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I cpc r so I r t r e I , l t ' r l t a I ' g c tne l t t . t ' t l c s r .< i l t i c t t l t .
} l r è t r c . 5 , c c t t c t l i s t l t t r c e i t a t r L c t t l l t 0 v e | l l l c t [ c l ] 5 I r r i I l i n r ô t I . c S 5 u r l ' c I r S c , l l b I c d u t r a i l l .
ôtrc cffcctués. s
1,00 essicux.  r lu d ' t t l t  t r : r in.  Jrar t ic l lc t t rcr t t  cha'rgé ou v i i tc ,  côi rqror tant  jusqu a i '50 essicux,  sorr t  f rc , i r r is ,  c ' t  lussi  lo lsqrrc 75 ! , ,
dcs cssicu\  r - t 'un t  r i r in v ide <_le 2U0 cssi( ,u- \  sorr  L f  re int :s.

.  28 -  I l  t tc  r icr- ra pas sc produirc de r iact iorrs nuis ib lcs,  rnôlnc lorsquc,  pcnt lant  un for t  f rc inrge orc l inaire,  inter-
v iendra un f rc i l lago i i  act iorr  rapir lc .

29 -  Lc t r l i r t  dct ' r : t  1rr- r t tvoi t ' t r t lc  dél l loquctct t  nralchc sans qu' i l  cn l isul tc  dcs chocs ou des r iact ions r iu is ib lcs.
30 -  La sourcc d 'ét tcrg i t ' t te dcvm pas s 'dpuiscr  mômc cn dcscct tdarr t  dcs perr tcs lorrgucs ct  dc granclc inc l inaison.
3 l  - L a c o n s t r u c l i o t t . t l u l r c i n t l o i t t r t r e _ t c l l c q u ' i l s o i t p o s s i b l e d e d e s c e n d r c l e s p l u s l o n g u c s e t l e s p l u s f o r t e s p e n t e s

gui  se.  présentctr t  sur  lcs l igncs pr incipalcs dcs chcmins dC Icr ,  en toutc sécur i té c i  avcc àcs var iat ibns de la . i i tcssc
prcscr i te aussi  rddui tcs que possib lc.

32 -  L 'essai  du f re in.devra pou.voir  être fa i t  de. façon s implc,  tout  6r  donnant au mécanic icn la ccr t i tudc que Ia
cont inui té de la condui te règne jusqu'cn queue du t ra in.-

33 - Lcs nouveâux frcins pour trains de -marchSndises, à adrncttre en trafic international, doivcnt pouvoir fonc-
t iontrcr  sans r l i f f icrr l té cn mi lange âvcc ceux déjà adrnis.
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