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1 5 3 I VOORWOORD i 

N MEMORAM 
ER C KEUTGENS 
Met een vergrijzende hobby is het helaas een droeve realiteit dat met de regel­
maat van de klok een liefhebber ons voor altijd verlaat. Vaak is het een onbekend 
iemand, die in stilte en afzondering zijn vrijetijdsbesteding beleefde. Dikwijls 
vernemen we het slechte nieuws pas als zijn partner ons contacteert om het abon­
nement van haar overleden echtgenoot op te zeggen. 

Sommigen onder ons zijn evenwel bekender, hun overlijden haalt dan ook de pers. 
Zo ook het overlijden van Eric Keutgens die op zaterdag 24 oktober zacht en waar­
dig is heen gegaan. Velen kennen hem als oprichter, conservator en voorzitter van 
het Vlaams Tram- en Autobusmuseum (Vla TAM). Ikzelf leerde in de jaren tachtig 
als jonge medewerker aan het driemaandelijkse Vlaamse tijdschrift 'Rail Revue' 
Eric kennen als de tram-autoriteit bij uitstek, een minzaam man bij wie je met alle 
vragen over trams van vroeger en nu steeds terecht kon. Als eerbetoon citeer ik 
hier dan ook graag het in memoriam dat door het bestuur van het VlaTAM werd 
opgesteld. 

u Eric werd geboren op 2 januari 1941 in Turnhout. In 1961 begon hij zijn beroeps­
loopbaan als bediende bij de toenmalige NMVB, een bedrijf waar ook zijn vader 
actief was. In de loop van zijn carrière werd hij vanuit de NMVB gedetacheerd naar 
de Dienst voor Bevordering van het Stedelijk Vervoer en was hij ook kabinetsmede­
werker bij minister van Verkeer Johan Sauwens. Later, bij De Lijn, verzorgde hij mee 
de PR. 

Eric was een tramkenner in hart en nieren. Naast zijn interesse voor de geschiedenis 
van de NMVB, was zijn grote passie vooral de Antwerpse tram. Hij doorzocht vele 
archieven en publiceerde talrijke artikels in tramtijdschriften. Maar zijn voornaamste 
publicatie is ongetwijfeld het standaardwerk rond de geschiedenis van de tram in 
Antwerpen ' De Antwerpse Tram', verschenen in 1980. 

Eric was bestuurslid van de in 1961 opgerichte AMUTRA (Association pour Ie Mu­
sée du Tramway), dat het trammuseum van Schepdaal beheerde. Door zijn toedoen 
kwam er ook een Nederlandstalige vleugel binnen deze vereniging: VETRAMU 
(Vereniging voor het Trammuseum). Doordat er meer en meer museumtrams bij 
kwamen, werd Schepdaal veel te klein. Een nieuw museum drong zich op. In 1982 
slaagde Eric er in om in Fort V in Edegem een voormalige legerloods te kunnen hu­
ren en deze in te richten als tram- en autobusmuseum. Om dit museum te beheren 
werd de vzw ATAM (Antwerps Tram- en Autobusmuseum) opgericht. 

In 1977 werd de tramloods 'Groenenhoek' door De Lijn buiten dienst gesteld. Eric 
kreeg het voor elkaar dat deze loods als nieuw tram- en autobusmuseum uitge­
bouwd kon worden. Met de bedoeling om het museum te exploiteren zag in 1999 
een nieuwe vzw het licht: Vla TAM. In 2000 werden de rijtu igen vanuit Edegem 
naar de loods Groenenhoek overgebracht en in 2001 werd het museum geopend. 
Eric was ook de stuwende kracht bij tal van herdenkingen en activiteiten, zoals 1 00 
jaar tram in Antwerpen (1973) en 100 jaar elektrische tram in Antwerpen (2002) 
Eric, we zijn oprecht dankbaar voor wat je verwezenlijkt hebt. Waar je nu ook bent: 
vaarwel! Maar van één ding zijn we zeker: je houdt de Groenenhoek en VlaTAM 
ongetwijfeld goed in het oog .. ! u 

GUY VAN MEROYE 
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OP E 
OPENDEURDI\GEN 

201)-2016 
VAN ZATERDAG 19 DECEMBER TOT EN MET 3 JANUARI. 

Stoomlocomotief Type 16 

Stoomlocomotief Type 15 
Volledig in messing, groene en bruine versies leverbaar 
diverse versies beschikbaar, diverse extra's mogelijk 
contacteer ons voor beschikbaarheid. 

Volledig in messing, groene en bruine versies leverbaar 
diverse versies beschikbaar, diverse extra's mogelijk 
contacteer ons voor beschikbaarheid. 

_ NIEUYJ 
EENMALIGE OPLAGEN VAN )00 SETS 

VAN VOOR TREINSHOP OLAERTS 

Märklin 4 7525 
Set van 4 Solvay ketelwagens 
op draaistellen, prijs € 149 
per set. Alle wagens hebben 
verschillende nummers en 
zijn individueel verpakt in een 
exclusieve Märklin-doos. 
Deze zijn ook apart te koop, 
prijs € 40 per stuk 

HET TEI\M VAN TREINSHOP OLI\ERTS 'HENST U ALLEN 
EEN PRETTIG EN EEN 7016 



Märklin 46267 

Märklin 46277 

Märklin 46434 
Set van 4 Solvay ketelwagens met twee 
assen, prijs € 119 per set . 
Alle wagens hebben verschillende num­
mers en zijn individueel verpakt in een 
exclusieve Märklin-doos. 
Deze zijn ook apart te koop, 
prijs € 30 per stuk. 

Set van 5 Fals kolenwagens, lichtjes verweerd en voorzien van een lading 
echte kolen, prijs € 159 per set, alle wagens hebben verschillende nummers 
en zijn individueel verpakt in een exclusieve Märklin-doos. De wagens zijn 
ook afzonderlijk te koop voor € 35 stuk 

Set van 4 NMBS-Colli wagens, prijs € 85 per set, alle wagens hebben ver­
schillende nummers en zijn individueel verpakt in een exclusieve Märklin­
doos. De wagens zijn ook afzonderlijk te koop voor € 23 stuk 

+ TOP-AANBIEDING EN 
Tijdens open-deur-dagen alle dagen open van 10u tot 18u 

enkel gesloten op vrijdag 25 december en vrijdag 1 januari 
op donderdag 24 december en donderdag 31 januari gesloten om 16u 

Treinshop Diaerts 
Nieuwstraat 192/1 • 3590 Diepenbeek 
T +32 11 42 33 94 • F +32 11 42 89 15 

nshopolaerts.be • www.treinshopolaerts.be · 



Ref 2160 Eleclrique serie 16 bleue loil gris 160.024 
Ref 2160 Idem 1602 bleue loil gris 
Ref 21631dem 1602 jaune bleue 
Ref 2166 Idem 1606 bleue jaune 
Ref 21671dem 1607 bleue loil gris 
Ref 21681dem 1608 iaune dorée 
REf 21691dem 1603 jaune bleue 
Ref 2170 ldm 1602 Argent jaune bleue 
Ref 21711dm 1601 Argent jaune bleue rouge 
Ref 21731dem 160.022 bleue loil gris 

REE MODELES oe -45% à 50% 
sur les références ei-dessous 
De -45% à 50% sur les références ei-dessous 

MKD à -35% -40% 
Rel 510 Gare "Fay-Aux-Loges" avec quai 35€ 25€ 
Rel 560 Col 21ampadaires éclairés 
sur poteau béton 13.5€ 18€ 
Rel 600 Café 27€ 15€ 
Rel 603 Ecole maternelle 40.75€ 25€ 
Ref 615 Boutique de souvenirs 20C 14.5€ 
Rel 625 Gare routière 20€ 12€ 
Rel 650 Fabrique de meuble 30€ 18€ 
Ref 655 Gendarmerie 35€ 25€ 
Ref 656 Garage moderne 30.5€ 20.5€ 
Ref 680 Chapelle de St Forget 15.5€ 9.9€ 
Ref 699 Le village français-Boite 
économique composée de 9 bàtiments et 
cammerces 90.75€ 59€1 

JOUEF 
Voitures OCEM Paste courtes 16.4M ancien réseau 58€ 29€ 
Rel VB049 Est Rel VB053 PLM Rel VB054 PO 

Déstockage exclusif sur ces 2 modèles 
nui n·ont iamais étés soldés ! Céréaliers 2 essieux ep IVN SNCF 

WB325 Frangeco Gleehet 34€ 19€ 
WB327 Col 2 wag Frangeco Grandes Minalenes Dijonnaises 67€ 35€ 
WB328 Wag Frangeco Michel Blanc 34€ 19€ 
Les 3 références ci-dessus: 73€ 69€ 
Kangourou 62€ 35€ pee, les 2: 69€, les 3: 99€ ! 

Rel HJ2077 BB 8630 béton sigle Nouille IVN 219€ 109€ 
Ref HJ2079 BB 508618 En voyage 219€ 109C 

Rel HJ2076 BB 17029 béton SNCF tml 115€ 
les 3: 64* aaaG 297€ I 

ACME WB336 Algeco ep lil+ SR Rouge Unie tölé simple essieux JOUEF Super promo 
Nouveautés WB340 Ségi Ep.IV +SR Bleue bàche verte double essieux 

Ref catalogue 2015 10€ WB344 Ségi Ep.lll +SR Argenlé lólé simple essieu Ref HJ2249 Automolnee éleclrique ZTER 2N NG Z24500, 2 éléments, 
Rel 45093 Col 2 wag gazier Butan Gas FS 115€ 95€ :-:----:-:--::-::c::-:--------------- région Rhönes-Aipes 249€ 139€ 
Rel 45094 Col 3 wag citernes transp de produits chimiques 172€ 145€ Nouveaux plats OCEM Ref HJ2201 Automotnee électrique Z24500, 
Rel 50182 Fourgon SX80000 1952 FS 69€ 59€ WB357 Set de 2 plats OCEM 19 Type B · PLM Frein à Levier t Chargement 71 € région Nord-Pas-de-calais 299€ 189€ 
Rel52356 fourgon bagages Dmsdz 859 ICE 69€ 59€ WB358 Set de 2 plats OCEM 19 Type A· ETAT Frein à rochet t Chargement 71€ Rel HJ2196Autorail X73500, PHOTOVOLTAIQUE, 
Rel 55138 col 3 voit Corbellini FS 199€ 165€ WB359 Set de 2 plats OCEM 19 Type A.· POFrein à rochet+ Chargement 71€ région Poitou Charentes 189€ 119€ 
Rel 40009 Cof 2 wag Zagkk citerne Gaz Ultragas FS 99€ 89€ WB360 Wag plat OCEM 19 Type B · Ep.lll A· Frein à levier+ Chargement36€ Rel HJ2198 Autorail X 73611, région Picardie 189€ 119€ 
Rel 40177 Wag plat chargement 2 tracteurs .. cLAAs .. FS 67€ à nouveau disponible WB361 Wag plat OCEM 19 Type A- Ep.lll + Chargement 36€ Ref HJ2131 Autorail X73500 "Basse Normandie" 179€ 129€ 
Ref 40178 idem "JOHN DEERE" FS 67€ à nouveau disponible WB362 Wag plat OCEM 19 Type B · Ep.lll + Chargement 36€ 
Ref 40191 wag citerne "AGIPGAS" FS 47€ WB363 Wag plat OCEM 19 Type B- Ep.lll marquage MT 36€ Nous avons acheté l'intégralité du stock de ces mol 
Ref 40266 Wag double porte-conteneurs Sggmrss 90 HEGTOR RAIL 890 9€ WB3B4 Wag plat OCEM t9 Type A· Ep.IV + Chargement 36€ pour vous proposer Ie prix Ie plus bas! 
Ref 40267 idem TX LOGISTIK .. JAN DE RIJK & DHL"89€ 79€ WB-365 Wag plat OCEM 19 Type B. Ep.IV marquageM 36€ JOUEF- Oéstockage exCIUSif il ROUS reste PlUS: 

'90 NORDFORKLINE 95€ 85€ Ep.lll t Remarque "MOBYLEnE" !!! 
Ref 45046 Cof 3wag couverts lntertrigo ep IV FS 109€ 99€ tolee simple essieu 65 
Ref 450491dem lntertrigo ep IV FS 109€ 99€ Rel WB350 Idem remarque OGT 65€ Ref HJ2223 030 TU 4 soyez vigilant 
Ref 45070 Idem lntertrigo (banane) ep IV FS 109€ 99€ Rel WB351 Wag kangourou Segi Ep.lll +Remarque Louis Reynes SNCF 199€ 99€ 
Ref 45071 Col 3 wag rélrigéré •>INTERFRIGO" FS 1 09€ bachée double essieux 65€ Au choix dans la rél ci -dessus : 
Ref 450721dem "MI GROS INTERFRIGO" FS 109€ Ref WB352 Epuisé Aef Set 2- 2x 030 TU 198€ 189€ 
Ref 45073 Col 2wag rélrigéré •INTERFRIGO• FS 951: 791: Ref WB353 Wag kangourou Segi Ep.lll36€ Aef Set 3- 3x 030 TU 297€ 269€ 
Rel 450741dem rélrigéré "INTERFRIGO" FS 95e 791: Rel WB354 Idem Ep.IV 36€ Ref HJ2166 BB 260031ivrée Fantöme 
Ref 55102 3 voitures Pelerin 189€ 179€ A nouveau dispo ! Nouvelles voitures UIC Dispo ! SNCF 199€ 119€ • 
Réf 55110 Cof 2 voit Thello 2'CLFS XMPR 117(; 105€ .. ;- UIC (2 x B10 et 1 xA9) Vert Celtique 301 , chàssis gris, logo Nouvelle Promo ". . 
AMINTIRI filiale d'ACME , .... "1111, VB065 Voit UIC A9 Vert Celtique 301 , chàssis gris, Logo iaune encadré Ep.IV 63€ Rel HJ2283 2D2 5546 Watermann SNCF ep 111 
Rét 20090 Voit AVA 200 CFR bleu/gris ep V 59€ 49€ VB066 Cof 3 voitures UIC (3 x B10) Vert Celtique 301 , chàssis gris, 229€ 199€ 
Ref 20093 VoitAVA 200 CFR bleu/gris ep V 59€ 49€ logo encadré Ep.IV 179€ Ref HJ2283S Idem Dig Sound 359€ 319€ 
Ref 20100 Voiture restaurant 59€ 55€ 11 VB067 Voit UIC BlO Vert Celtique 301 , chàssis gris, logo encadré Ep.IV 63€ Rel HJ2284 2D2 5547 Watermann SNCF ep 111 229€ 199€ 
Rel 30004 Wag citerne Gaz CFR 49€ 43€ ) VB066 Cof 3 voitures UIC (3 x B10) Vert Garrigue 1 ALU livrée 160, chàssis gris, Ref HJ2284S Idem Dig Sound 349€ 319€ 
Rel 30005 Wag citerne Gaz RomMtrbl CFFi 49€ 43€ I logo encadré Ep.IV 179€ Ref HJ2287 BB 466603 FRET SNCF ep V 209€ 179€ 
Série spéciale limitée à un ti rage! I VB069 VOITURE UIC B10 Vert Garrigue I ALU livréè 160, chàssis gris, f Ref HJ2197S X73500 AquitajQe "Pau-Canfranc" ep VI 
Ref 48036 Cof 3 voit V/LABmz 1 , ........ I logo encadré Ep.IV 63€ J .1 I SNCF Dig sound 309€ 275€ 249€ 
Moscou-Vienne-Nice CH-FPC 219€ 030 TU -Analogique 199€ I Digital Sound 299€ 1/ I IJ Ref HJ2209 Colfret de base1TGV LA POSTE 4 élémenls 
AM 52103 Voi'lure lils russe verte'} 231 G sérle 2 Analogique 369€ 1 Dlgilal sound 509€ livrée d'origine 269€ 229€ 199€ 
fenêlte modifiée'(Paris-Moscou' , • · · -- ,. •••• • • 231 k Analogique 389€ I Digilal sound 535€ Ref HJ2076 électrique BB 17029 Livrée 
année 80) 66€ BB 67000 Analogique 216€/Dig Sound fumigène 359€ Béton 205€ 127€ 
Ref 52104 Voiture lils russe livrée fenêtre modifiée bleue grise pour XB4003 DECODEUR SONORE 231 REE+ HP (SON CLASSIQUE) 139€ Ref HJ2217 Diesel BB 67038 livrée bleue 
Kalinlgrad 68€ Draisine ep.IV disponible analogique 155€ Dig 265€ SNCF 199€ 119€ 
Ref 52109 idem nouvelle livrée ultime Ep VI marquage rouge 21ons gris 69€ Rel HJ22181dem Sound 299€ 199€ .---
Ref 55136 Catfret Esi/Ouesl Express camprenani 2 ROZ elf UZ (incorporé REE· PROMO EChelle N Rel HJ2219 Diesel BB 67368 , livrée bleue à plaque, SNCF 
au Paris-Moscou) 2 voitures vertes+ une vert pàle bande jaune 189€ Dispo ! Ref NWOOt Col 2wag citernes OCEM 29 SGTLgrislnoir SNCF 47.5€ 25€ épiV 199€ 129€ 
Rel 55139 Coffrel voillils russe livrée rouge bleue Ep. V (Nice-Moscou) 132€ Ref NW0031dem Ermewa SA Genève gris SNCF 47.5€ 25€ Rel HJ2220 Idem Dig Sound, SNCF épiV 319€ 199€ 

lS MUDELS Nouveautés 
Ref 46036 Col 3 voit WLABmz MOSCOU-VIENNE-NICE 219€ 

FLEISCHMANN HO promoltons 
Réf 403202 Locomalive Vapeur BR 91 .3 SNCB 249€ 209€ 
Réf 406101 Locomalive Vapeur BR 64 DB 199€ 119€ 
Réf 413702 Locomalive Vapeur 130 NORD 369€ 229€ les 3 dernières 
Réf 415402 Locomotive Vapeur 040 D verte modèles récent SNCF 319€ 289€ 
Réf 4154721dem Digital Sound 349€ seulemenl3 exemplaires dispontbles 
Réf 423501 Locomalive Diesel V200 135 DB 189€ 119€ 
On a relrouvé quelques modèles De Massini 
Rél 4078F Locomalive Vapeur 232 TC 415 SNCF 389€ seulement 3 exemplaires 
disponibles 

ME HAND Nous avons reuouvé 
quelques Thatvs I PROMO 
Rel T673 Gaffret de base TGV THALYS ...... 
SNCF (4 élémenls) 149€ 119€ 

B-MODELS 
Ref 453326/45327 Coffrel2 trémies Cargill r---------, 
(gris) 59€ 39€ 
Ref 45208/45209145210/45211Coffret 2 
lrémies VFG (gris) 59€ 39€ 
Ref 452261dem USINOR LONGWY (gris) 
59€ 39€ 
Ref 452271dem (autre N') 59€ 39€ 
les toutes, toutes. dernlères I 
Ref 45225 Gaffret 2 trémies US I NOR (brun) 
SNCF 59e 39€ '---------' 
Ref 452281dem CNM (brun) SNCF 59€ 39€ 
Rel 45229 Idem (autre N') 59€ 39€ 

PORT OFFERT A PARTIR 
DE 399 EUROS DE CUMMANDE 

Ref NW0051dem Adams rouge 47.5€ 25€ Ref HJ2221 Diesel BB 672291ivrée bleue- SNCF 199€ 119€ 
Ref NW0071dem Simotra SNCF gris clair 47€ 25€ Ref HJ2222 Diesel BB 672291ivrée bleue· SNCF sonorisé 299€ 199€ 
Ref NW009 2wagons citerne OCEM 29 SGTL SNCF 47€ 25€ Ref HJ2255 X73500 Languedoc Roussillon ep VI SNCF Dig sound 309€ 27 
Rel NW0261dem Sellier·Leblanca 29€ 19€ Resle 8 pees Rel HJ2266 BB 67074 SNCF 199€ 155€ 

ARNOLD Echelle N 
DESTOCKAGE EKCIUSIF SUR lES XJ3500 & 
SUR lES WAGONS SNCF JUSQU'A -40% 
Rel HN2098 Autorail X 73639 SNCF 149€ 99€ 
Rel HN2099 idem Languedoc Roussillon 149€ 99€ 
Rel HN2100 idem Rhöne Alpes 149€ 99€ 
Rel HN2101 idem Alsace 149€ 99€ 
Pour deux réf ci-dessus au choix 198€ 189€ 
Pour lrois réf ci-dessus au choix 297€ 269€ 
Pour qualre réf ci-dessus au choix 396€ 349€ 
Rel HN6135 Wagon cèréalier Guyomarc'h SNCF 39€ 20€ 
Ref HN6191 Idem Caoperi SNCF 33€ 20€ 
Ref HN6192 Idem Coopagri Bretagne SNCF 33€ 20€ 
Rel HN6193 Wag tombereau SGW SNCF 26€ 20€ 
Ref HN6196 Wag citerne Simotra 26€ 20€ 
Rel HN621 0 Wagon céréalier Transcereale CTC 33€ 20€ 
Ref HN62111dem Cie du Midi 33€ 20€ 
Ref HN62121dem Cargill SNCF 33€ 20€ 
Réf SET2 Au choix 2 rél ci-dessus 66€ 39€ 
Réf SET3 Au choix 3 réf ci-dessus 99€ 57€ 
Réf SET4 Au choix 4 réf ci-dessus 132€ 74€ 
Réf SET5Au choix 5 réf ci-dessus 165€ 90€ 
Réf SET6Au choix 6 réf ci-dessus 198€ 105€ 
Réf SET7 Au choix 7 rél ci-dessus 231 € 119€ 
Réf SETS Au choix 8 rél ci-dessus 264€ 132€ 
Réf SET9 Au choix 9 réf ci-dessus 297€ 144€ 
Réf SET10Au choix 10 réf ci-dessus 330€ 155€ soil 15.5€ l'unilé lil 

3 cummandes Internet = 5% du totat des cum­
mandes précédentes déduit automatiquement 

sur la 4', v compris sur nos soldes et promotions 
exclusives !!! RDV sur notre site pour Ie mode de 

lonctionnement de cette nouvelle onre. 

Ref HJ2267 BB 67074 SNCF Dig Sound 319€ 245€ 
Rel HJ2266 BB 67309 SNCF 199€ 155€ i 
Rel HJ2269 BB 67309 SNCF Dig sound 319€ 245€ 
Rel HJ2270 BB 67321 SNCF 199€ 155€ 
Rel HJ2271 BB 67321 SNCF Dig sound 319€ 245€ 
Rel HJ2253 CC 14100 Bleue eplll Dig Sound 349€ 299€ 
Ref HJ202t BB 17086 En Voyage SNCF 205€ 129€ 
Rel HJ2212S Ra me automotrice diesel X-72500 
PACA (2 éléments) Dig sound 379€ 339€ ' 
Rel HJ2213S X-72500 Midi-Pyrénées (2 éléments) ' 
Dig sound 379€ 339€ êW - oo """"' 

Ref HJ2281 Automotrice diesel X-72500 Languedoc= 
(2 éléments) 269€ 229€ oo- """ 

ROCO -Promo SNCB SBBIOBBIFS il resle : 
Rel 45596 Fourgon SBB vert à 4 partes ep lil 55€ 33€ 
Rel 62890 série 60 d'origine SNCB N'6001 
verte SNCB 205€ 129€ 109€ 
Rel 628911dem N'6006 verte SNCB 205€ 129€ 109€ 
Ref 628931dem N'6005 bleu SNCB 219€ 129€ 109€ 
Rel628951dem N'6002 SNCB 229€ 129€ 
Rel 62995 Idem N'6003 verte SNCB 225€ 129€ 
Ref 62998 Diesel210.006 avec jupe verte jaune 
SNCB 225€ 129€ 



JJ MTE (HO) 
TYPE 231 .001 
Voor liefhebbers van speciale Belgische model­
len brengt MTE een versie uit van de diesel 
rangeerlocomotief type 231 .001 . Van deze 
voormalige Duitse locomotief V36 is slechts 
één exemplaar in dienst geweest bij de NMBS. 
Zij werd in 1952 aangeduid als type 23 1. In 
1967 werd deze loc uit dienst genomen. In 
1954 werd de rangeerdiesel in tweekleuren 
groen geschilderd. MTE brengt een aangepast 
model uit op basis van het model van de V36 
van Fleischmann. Naast een aangepaste sch il­
dering werden enkele kleine details gewijzigd 
conform het Belgische voorbeeld. De twee 
lampen op het front en achteraan bleven 
behouden. De prijs voor een afgewerkt model 
bedraagt € 199,00. Meer informatie vind je 
op www.minitrainexpo.be. (PE) 

JJ TREINSHOP OLAERTS (HO) 
GKLM COLLIWAGEN 
Momenteel is Treinshop Olaerts de enige han­
delaar in België die geregeld in samenwerking 
met Märklin speciale series laat maken voor 
de Belgische markt. Na de Solvay-wagens is 
het de beurt aan een eenmalige uitgave van 
de colliwagen van het type Gklm (cat. 46277). 
Märklin gebruikt hiervoor een bestaande 
Duitse gesloten goederenwagen van het type 
Gmhs 54 die in de NMBS-kleuren van de 
coll iwagen worden geschilderd. Deze Duitse 
wagen lijkt op de Belgische versie . Wie echter 
van dichtbij het model bekijkt, merkt wel en­
kele opvallende versch illen. De schildering van 
het model is knap uitgevoerd. Het geel is goed 
dekkend aangebracht en het logo is in het 
groen . El ke wagen heeft en ander nummer. 
Het model wordt verkocht in een set met vier 
voor € 85,00 en is afzonderlijk te koop voor € 
23,00. Ze zijn uitsluitend bij Treinshop Olaerts 
te verkrijgen. (PE) 

JJ MTE (HO) 
NMBS TYPE 91 

ROLLEND MATERIEEL I NIEUWS 

Enkele maanden geleden presenteerde Liliput de Belgische versie van de Duitse stoomlocomotief 
BR75. Liliput heeft de oorspronkelij ke Badische versie in een nieuw groen jasje gestoken en een 
aangepast locnummer geplaatst. MTE brengt op basis van dezelfde loc een verbeterde versie uit 
waarbij rekening wordt gehouden met Belgische kenmerken zoals een ingekorte schoorsteen, 
rood ingekleurde koppelstangen, een aangepaste kolenbak met treden, een extra verbinding 
tussen beide waterbakken en één lamp op het front. Deze locomotief is bestemd voor de liefheb­
ber die veel belang hecht aan correcte details. Het model is alleen op bestelling te koop en kost 
€ 275,00 voor de tweerail versie. Dat is slechts enkele euro's meer dan de uitvoering van Liliput. 
Meer informatie vind je op www.minitrainexpo.be. (PE) 

JJ FLEISCHMANN (HO) UIC WAGEN TYPE 121580 
Fleischmann brengt opnieuw een versie uit van de Belgische open ure wagen type 1215BO met 
een originele groene schildering. Deze wagens werden na de Tweede Wereldoorlog in België 
gebouwd op basis van ure richtl ijnen die streefden naar Europese standaarden voor goede­
renwagens. Zij werden ingezet in de Europ-pool. Aanvankel ijk werden de ure-wagens groen 
geschilderd en kregen ze een zesdelig nummer. Pas midden jaren 1950 kregen ze een nummer 
met zeven cijfers en werden ze geleidelijk roodbru in geschilderd. Deze wagen van Fleischmann 
situeert zich in een overgangsperiode waarbij alleen de oude opschriften vervangen zijn door de 
nieuwe ure-nummering. Het model is voorzien van een lading kolen en is uitgerust met twee 
Fleischmann kortkoppelingen (cat. 520701). De kolenwagen kan je kopen voor € 25,40. (PE) 
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MOdeiÏederlandse 
Dagen i.s.m. RAIL 

MAGAZINE 

MET O.A. DE MODELBANEN: 

• Delfshavense Schiebrugge 
• Halte Tombroekstraat 

• Hofpleinlijn 
• Schrottplatz 
• Daorginder 

• Peters-Tal 
• Hansen Fisk (foto) 

• En diverse kinderactiviteiten 

9 & 10 januari 2o16 
10:00 - 17:00 uur 



J J ARTITEC HO 
De tijdens de Nürenberger messein 2014 
aangekondigde postrijtuigen type Pee van 
de NS naderen hun voltooiing. Op de eerste 
dag van Eurospoor was een handmonster te 
zien van een van de tien versies die op stapel 
staan. De Pec's waren gestroomlijnd om mee 
te kunnen rijden in reizigerstreinen die waren 
samengesteld uit gestroomlijnde treinstellen. 
In de Pee werd tijdens de rit de post alvast 
voorgesorteerd. 
In een verder gevorderd stadium is de NS 
luikendakwagen die we in het eerste kwartaal 
van 2016 kunnen verwachten. Er komen vijf 
uitvoeringen waarvan we het proefmodel van 
de Ts-u alvast kunnen tonen. De 2-asser lijkt 
op een gewone kolenwagen, en is dat feitelijk 
ook, maar heeft als extra een luikendak dat 
geheel kan worden weggerold en aan een van 
de kopwanden wordt opgeklapt. De wagens 
zijn geschikt om zware machines en dergelijk 
met een kraan te laden of lossen. In gesloten 
toestand blijft de lading gegarandeerd droog. 
Dit maakt de wagens ook geschikt voor los­
gestorte producten zoals graan of kunstmest. 
(GJT) 

J J LS MODELS (HO) 
LAAERSS MOSOLF 
Speciaal voor het transportbedrijf Mosolf­
Benelux brengt LS Models een eenmalige serie 
uit van de autotransportwagen type Laaerss 
in tijdeprk VI (cat. 32251 ). In tegenstelling 
tot vroeger wordt slechts één exemplaar van 
het model aangeboden en geen set met vier. 
Deze wagens worden door Mosalf ingezet, 
ondermeer naar de haven van Zeebrugge 
waar zij een installatie hebben voor het lossen 
van auto's. Het model is een speciale uitgave 
voor Mosalf en haar klanten. De overblijvende 
modellen worden via de reguliere handel 
verkocht voor € 69,90. Het model is uitvoerig 
besproken in MSM 140. Het nummer van de 
wagen komt exact overeen met één van de 
modellen uit de eerste set uit 2014 met vier 
autotransportwagens. (PE). 

ROLLEND MATERIEEL I NIEUWS 

r-- - ---------------------------------- --- ------ - --------- - - ------- ------------- -- --- - --

J J EXACT-TRAIN HO 
Zeer welkom zijn de 2-assige zelflossers type Otmm52/ED 084. De bij Talbot Aachen voor de DB 
gebouwde wagens waren de voorlopers van de later door de UIC gestandaardiseerde 2-assige 
zelflossers. Ze werden tussen 1954 en 1956 geleverd. Karakteristiek voor de Otmm52 is de 
'geknikte' langsdrager. Dit was om de loskleppen genoeg ruimte te geven. Er staan twaalf va­
rianten in de brochure. Daarvan tonen we hier een DB exemplaar uit tijdperk IVa met hydrolyse 
rem Nr. 21 80 540 0 414-6. In deze uitvoering werden de wagens gebruikt voor het vervoer van 
kolen. Er komt ook nog een uitvoering voor het vervoer van grind. Deze uitvoeringen hebben 
aangepaste loskleppen. Voor de adviesprijs van € 49,95 kan de wagen van u worden. 

Na de 3-assige dubbeldeks autotransportwagen Offs 55 van de DB in originele uitvoering met 
een open hekwerk langs het onderste platform is nu ook de uitvoering met een plaatbekle-
ding door Exact-train uitgebracht. De wagens werden in 1955 door de DB ontwikkeld. Op het 
bovenste dek konden de VW busjes T1 worden getransporteerd. Meestal reden de wagens in 
bloktreinen in samenstelling tot wel 25 stuks. Later werden ze ook ingezet in autoslaaptreinen. 
Het in metaal uitgevoerde model meet 26,1 mm over de buffers en rijdt door een boog met een 
radius van minimaal 360 mm. De adviesprijs voor de wagen bedraagt € 76,90. Het is nu nog 
wachten op de NS 97020 die ook is aangekondigd. 

Een NS wagen waarvan we alvast een handmonster konden fotograferen is de grootvolume­
wagen type Gbs die in 1960/1963 in dienst zijn gesteld. Later volgde ook nog een zelfde type 
grootvolumewagen maar dan met kopdeuren, aangeduid als Hbs. Exact-train maakt van beide 
wagens drie uitvoeringen. De zeer gedetailleerd modellen krijgen nog eens als extra verende 
buffers, vrijstaande messing handgrepen en haken aan de ventilatieschuiven. (GJT) 
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meer dan 500m2 

Hobby en Modelbouw 
in het hart van Antwerpen 

Vw Herman verschooten 
WV Eiermarkt 3la, 2000 Antwerpen 

+32 (0)3 232 66 22- www.verschooten.be 
info@verschooten.be 

ma-wo-do-vr 9u45 - 13u & 13u45 - 18u 
zaterdag lOu - 18u 
dinsdag gesloten 

Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde-
len, norooric,-h",n 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 
2860 sint katelijne waver 

015/55 .61.97. 

algemene agent voor Belg ie: 
Saroulmapoul.be 

Vanderba rght Jean-Michel 
Chaussée romaine, 147 

5030 Ernage 
info @ saroulmapoul.be 

Silhoue 

Chemin du Bais de Ha l, 43 à r42a Braine l'Alleud 
Tél. a475/43·28. r2 • jmdaiuiere@gmail.cam 

Sttiuez naus IJ 
sur facebaak 

WWMt. trainservice.be 
Assistance à la réalisation de votre réseau 
- Plans en 3 D a vee Wintrack 
- Modules en menuiserie professionne/le 
- Pose de la voie 
- Cäblage électrique 
- Réalisation du décor 
- Fonds de décor photographiques 

Roco I Fleischmann I Faller I Lsmodels I Viessmann I esu I piko 

woodlandscenic I noch I kibri I vollmer I ER Decor I sommerfeldt I 

Mehano lliliput I kit nord I jouef I rivarossi I badger I proxxon llenz(O) 

Peintures : humbrol I tamiya I vallejo I colle 21 enz etc 

www.minimodelrails.be 

Dorpstraat 8. 1701 dilbeek ( itterbeek ) 
Bus de lijn 116-117-118 arret dorp (SOm) bus 127-128 arret windmuts. 

Tel 04681107924. 

gemakkelijke Parking aisé 



JJ GOOVERMODELS (N) FAS SCHROOTWAGEN 
Naast de populaire schaal HO richt GooVerModels zijn pijlen eveneens op de minder populaire 
schaal N. Deze schaal kent in België een beperkt aantal aanhangers. Maar ook deze groep 
geïnteresseerden is aan het stijgen. Om hen tegemoet te komen is GooVerModels gestart met 
de productie van de Belgische goederenwagen Fas voor het vervoer van schroot en andere 
bulkgoederen die niet moeten afgedekt worden. De kast van de wagen is in één geheel 
gemaakt in geïnjecteerde kunststof. Zij heeft een enkele deur aan iedere zijde. De draaistellen 
zijn geprint met de 3D technologie. De koppeling zit vast op het draaistel. De opschriften met 
het B-Cargo logo zijn aangebracht met een tamponmachine. Alle onderdelen zijn gemaakt in 
België op uitzondering van de wielen. De goederenwagens worden in een beperkte oplage 
gemaakt in twee reeksen en worden verkocht voor € 29,90. Bestellen kan via de website van 
goovermodels.be (cat. 72001 en 02).(PE) 

il!ID SCHENKER 

JJ HOBBYTRAIN (N) DB CARGO SGKKMS 
Bij Hobbytrain worden tegelijk drie sets met twee containerwagens type Sgkkms uitgebracht in 
de kleuren van DB-Cargo (cat. H23760 tot 62) Het chassis is in metaal en zorgt voor het nodige 
gewicht zodat de wagens niet ontsporen. Elke wagen is uitgerust met één of twee containers van 
40 of 20 voet. De containers van 20 voet zijn voorzien van een huif of een tank voor vloeistof­
fen. De containers kunnen gemakkelijk geplaatst of verwijderd worden. Voor elke set betaal je € 
75,75. (PE) 

ROLLEND MATERIEEL I NIEUWS 

J J ROCKV-RAIL (N) 
AAE SGGMRSS '90 
Nogmaals brengt Rocky-Rail twee 
varianten uit van de bestaande dub­
belgelede containerwagen Sggmrss '90 
in schaal N. Eén wagen is uitgerust met 
containers van Ambrogio die zeer actief 
is in de regio rond Mechelen en weke­
lijks verschil lende treinen laat rijden naar 
Milaan (cat. RR60150). De tweede set is 
voorzien van containers met huif van de 
firma Ewals Cargo Care die een vest iging 
heeft in Genk. Beide goederenwagens 
zijn lichtgrijs geschilderd en zijn eigendom 
van het Zwitserse verhuurbedrijf AAE dat 
intussen onderdeel is geworden van VTG. 
De wagens zijn te koop voor € 46,95 per 
stuk. (PE) 

JJ MINITRIX (N) 
SET SCHUIFWANDWAGENS 
Bij Minitrix vinden we in N een set met 
vier schuifwandwagen type Hirrs-tt 325 
van de DBAG. Twee wagens zijn in dienst 
van DB Cargo in tijdperk V. De andere 
twee hebben het opschrift Railion op de 
zij kant. DB Cargo werd in 1999 opgericht. 
In 2000 werd de naam veranderd in Rai­
lion. In 2009 werd het nogmaals gewijzigd 
in DB Schenker Rail. In de praktijk kan je 
de wagens zonder problemen inzetten in 
dezelfde trein in tijdperk V. De model-
len zijn per twee onderling gekoppeld 
met een vaste verbinding. Aan de andere 
uiteinden vinden we een klassieke N­
koppeling. Voor deze set moet je rekenen 
op € 99,95. (PE) 
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JJ REE MODELES (HO) SNCF DEV AO COURTES 
REE Models is gestart met het uitleveren van haar nieuwe rijtuigen DEV AO courtes série 1. 
De eerste bouwreeks voor de SNCF was drie meter korter in vergelijking met de latere series. In 
de jaren 1990 verdwenen de DEV-rijtuigen van het Franse net door de komst van nieuwe moder­
ne rijtuigen. In totaal werden meer dan 1500 rijtuigen van het type DEV AO courtes gebouwd. Ze 
werden ingezet voor lange treinverbindingen waaronder ook met Brussel en Amsterdam. Vroeger 
hebben RMA en Lima eveneens dezelfde rijtuigen in model aangeboden. De nieuwe rijtuigen 
van REE Modeles zijn echter gemaakt met moderne technieken en beantwoorden volledig aan 
de hedendaagse normen. Ze zijn verzorgd afgewerkt en voorzien van een aangepast interieur. 
Sommige ramen zijn voorzien van een zonnewering. De handgrepen zijn niet meegegoten in de 
kunststof. De rijeigenschappen zijn uitstekend. Alle varianten worden geproduceerd in de juiste 
schildering en met aangepaste opschriften in tijdperk lil tot V (cat. VB-039 tot VB-044). Ze zijn 
te koop in een set met drie voor € 166,90. Sommige rijtuigen zijn afzonderlijk te koop voor € 
58,90. (PE) 

JJ MÄRKLIN I TRIX (HO) SBB CE 6/8 11 KROKODIL 
Opnieuw pakt Märklin uit met de legendarische Zwitserse krokodil in HO. Het lijkt erop dat 
Märklin hierop een eeuwigdurend patent heeft. Telkens slaagt Märklin erin om het model net 
iets anders te aan te bieden dan het jaar daarvoor. Dit maal bieden ze de Ce 6/8 11 aan originele 
bruine versie in tijdperk 11 met het locnummer 14271 (cat. 39566). Als basis gebruiken ze de 
vernieuwde versie in metaal die is uitgerust met twee motoren met vliegwiel. Standaard wordt 
het model verkocht met mfx+ -decoder met bijhorend geluid. Een klein detail zijn de vernieuwde 
zandinstallaties tussen de drijfwielen. Het model is klaar voor de nieuwe 'Speelwereld' van Mär­
klin en wordt verkocht voor € 459,99. Hetzelfde model is eveneens te koop voor tweerail onder 
Trix (cat. 22953). (PE) 

JJ MÄRKLIN I TRIX (HO) EP 3/6 VAN DE K.BAYSTS.B. 
De EP 3/6 20104 was vanaf 1914 in dienst van de Königlich Bayerischen Staatsbahn voor het 
slepen van rijtuigen op het steile en bochtige traject tussen Salzburg en Berchtesgaden. Opval­
lend is de asymmetrische opstelling van de pantografen. Märklin brengt dit model uit in de 
oorspronkelijke uitvoering omstreeks 1915. Het model is uitgerust met een mfx+ -decoder en 
met een rookgenerator voor de stoomverwarmingsketel . Naast het geluid en de nodige stoom, 
krijg je enkele extra lichtfuncties waaronder een dubbel A-sein wanneer de frontlichten aan 
beide zijden zijn gedoofd. Verder is het model voorzien van stroomdoorvoerende koppelingen 
voor de binnenverlichting van de rijtuigen. Het model wordt aangeboden voor € 299,95 door 
zowel Märklin (cat. 37069) als Trix (cat. 22609) (PE) 
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JJ ROCO (HO) 
DB BR1 03 CAMERALOC 
ledereen droomt wel eens van een locomo­
tief met een camera aan boord waarmee 

' je het traject langs uw modelbaan op een 
beeldscherm kunt volgen. Roco biedt een 
versie van de BR 103 aan waarbij in de 
stuurpost een digi-cam met een geïnte­
greerde WLAN-module is geplaatst (cat. 
72311 ). In vergelijking met een analoge 
videocamera zou de kwaliteit van deze digi­
cam veel beter zijn. De lens zit achter de 
voorruit in de stuurpost waaruit de midden­
spijler is verwijderd. De digi-cam is achter 
de voorruit nauwelijks zichtbaar. De beel­
den worden naar de ontvanger gestuurd en 
kunnen rechtstreeks op het scherm van uw 
PC, tablet of smartphone getoond worden. 
Hiervoor moet je de nodige cameraloc 
software ophalen op www.z21.eu. Het 
systeem werkt perfect in combinatie met de 
Z21-centrale van Roco of Fleischmann. Het 
model is voorzien van een PluX22 connec­
tor. Deze speciale uitvoering wordt zonder 
decoder maar met camera verkocht voor € 
474,00. (PE) 



JJ DAPOL (0) TERRIER 1 AX 
Dat spoor Nul niet altijd duur hoeft te zijn bewijst het Britse Dapol met haar eerste locomotief in 
schaal1 :43,5. Dapol koos voor een model van de Stroudley 'Terrier', een kleine drie-assige stoom­
locomotief die in de jaren zeventig en tachtig van de 19de eeuw gebouwd werd voor de London, 
Brighton & South Coast Railway. Van de 50 gebouwde exemplaren zijn een tiental exemplaren 
bewaard, waarvan een aantal nog in bedrijf bij museumspoorwegen als de Bluebell Railway en de 
Kent&East Sussex Railway. Modelspoorliefhebbers kunnen de loc dus zowel in een historische con­
text inzetten als in een miniatuur museumbedrijf. Het model is zeer mooi afgewerkt en is zowat 
geheel in kunststof vervaardigd. De loc wordt standaard als een analoge locomotief geleverd maar 
is digitaal voorbereid. De rijeigenschappen zijn zeer goed, het model vertoont een soepele loop. 
Maar het leukste is de prijs, het model gaat in Groot-Brittannië voor f 199 over de toonbank (circa 
€ 280). De getoonde versie in de 'Southern' livrei is inmiddels uitverkocht, maar exemplaren in de 
zwarte livrei van British Railways of de okerkleurige livrei van de LB&SCR zijn nog beschikbaar. Een 
ideale instapper voor spoor Nul? (GVM) 

JJ MARKENBURG (HO EN N) 
Het thema 'Grotestraat' van Markenburg wordt aangevuld met een laag fabrieksgebouw met 
zaagtanddak zoals we dat ook in vele Belgische steden terugvinden op de binnengronden achter 
de stadswoningen, bijvoorbeeld als textielatelier of kleine werkplaats. Het past uitstekend bij het 
poortgebouw van Markenburg dat we voorstelden in MSM150. Het gebouw bestaat uit één 
bouwlaag en de muren aan de zichtkant werden voorzien van siermetselwerk. Naast enkele ramen 
zorgde vooral het glas in het zaagtanddak voor het nodige daglicht. In HO is het gebouw 125 mm 
breed, 449 mm lang en 69 mm hoog en kost € 68,99 (cat. 02GRS 11 ). Hetzelfde fabrieksgebouw 
is ook verkrijgbaar in N-schaal. 
Nieuw in het gamma van Markenburg is het thema 'de bouwplaats' waarbij allerlei toebehoren 
van om en rond een bouwwerf op het programma staan. Als eersteling komt een setje met 3 mo­
biele toiletten zoals ze heden op bouwwerven maar ook op festivals en sportevenementen te zien 
zijn. De hokjes zijn opgebouwd uit dunne kunststofwanden die door middel van een 3D gevormd 
patroon in het kunststof verstevigd zijn. Het toilet en het optionele urinoir bestaan eveneens uit 
kunststof. Een setje van 3 is verkrijgbaar onder ref 02DBP02 en kost € 11 ,49. Ook deze mobiele 
toiletten zijn verkrijgbaar in N. Voor meer info www.markenburg.nl (GVM) 

JJ AUMO.BE 
Om daken te voorzien van golfplaat maakt Aumo.be een paar handige stempeltjes om dit zelf te 
maken. De setjes, voor HO en 0, bestaan elk uit twee witmetalen plaatjes met een golfpatroon. 
Gewoon een velletje aluminiumfolie er tussen, de plaatjes stevig op elkaar drukken en je hebt een 
golfplaatje. Gebruik wel dik folie. Het gewone huishoudfolie is doorgaans slechts 11 my (0,011 
mm) dik en dat is echt te dun. Als rechtgeaarde hobbyist gooi je natuurlijk niets weg dus heeft 
u vast wel dik aluminiumfolie uit verpakkingen liggen . Dat is een stuk beter, of gebruik horeca 
aluminiumfolie dat is verkrijgbaar in een dikte van 0,030 mm en 0,050 mm. Het programma met 
tingegoten en handgeschilderde figuren van Hauser is ook weer uitgebreid. Behalve figuren zijn er 
ook zaken zoals werkbanken die volliggen met gereedschappen en ander spullen. (GJT) 
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JJ PECO 
PECO SCENE 
Het Britse PECO is veel meer dan een 
fabrikant van sporen. De jongste cata­
logus telt niet minder dan 170 pagina's 
en omvat naast sporen in alle denkbare 
schalen ook rollend materieel (naar Brits 
voorbeeld), gebouwen en toebehoren. 
Onder de benaming PECO Scene vinden 
we allerlei materialen voor het afwerken 
van de modelspoorweg. Nieuw in het 
gamma zijn de verweerpoeders om rol­
lend materieel, gebouwen en dies meer 
te bewerken en te verweren. Deze zeer 
fijne poeders dienen droog te worden 
aangebracht en zitten verpakt in potjes 
van 75ml. Ze zijn verkrijgbaar in spoor­
weggebonden kleuren als 'brake dust & 
rust' of 'coal dust'. 

In het PECO Scene gamma vinden we 
ook zakjes met 'asse en sintels', en dit in 
verscheidene korrel groottes, gaande van 
fijn over medium tot grof, afhankelijk van 
de schaal waarvoor het product wordt 
aangewend. Het materiaal oogt zeer 
realistisch en zit verpakt in zakjes van 
200 mi. (GVM) 
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J J TEQMODELS 
teQmodels is de nieuwe benaming waaron­
der de Nederlander Tijmen Boer voortaan 
zijn 3D geprinte treintoebehoren aan de 
man wi l brengen. Voorheen was Tijmen ge­
kend onder de benaming ' De Modelspoor­
shop'. Met teQmodels slaat hij een nieuw 
weg in, bedoeling is dat de producten bin­
nenkort ook via de reguliere modelspoor­
handel aan te schaffen zijn en niet enkel 
meer op beurzen. Tijmen Boer is één van de 
jonge Nederlanders die volop experimen­
teert met 3D print. De jongste creaties zijn 
niet langer in een transparante maar in een 
zwarte kunststof geprint. Deze is veel fijner 
dan voorheen, en voelt ook heel glad aan. 
Nieuw in het gamma zijn de typisch Ne­
derlandse ANWB paddenstoelen, de alom 
in Nederland tegenwoordige betonnen 
paaltjes met wegwijzers voor fietsers. Deze 
ANWB-paddenstoelen zijn verkrijgbaar in 0, 
HO en N. Meer geschikt voor de Belgische 
markt zijn de fijne lasergeprinte Europalet­
ten en fruitkisten, eveneens verkrijgbaar in 
1:87 en 1:160. (GVM) 

marklln 

Samenstelling GVM, 

met medewerking van PEen GJT 

Met dank aan Het Spoor en Modelbouw 

verschaoten voor het ter beschikking 

stellen van sommige modellen. 

• •• • • 
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J J ARTITEC {HO) 
BELGISCHE DAF 
VRACHTWAGENS 
Het gamma 'Belgische' DAF-vrachtwagens van Artitec is recent uitgebreid met een drietal nieuwe 
varianten. Twee vrachtwagens behoren tot het wagenpark van de brouwerij Piedboeuf in Jupille­
sur-Meuse nabij Luik. Beide vrachtwagens, een trekker met één as trailer met huif, met een ca­
bine uit 1959 (cat. 487.021.03- € 29,40) en een open bakwagen met een cabine uit 1964 (cat. 
487.042.08 - € 24,90), stammen uit het tijdperk dat Piedboeuf nog een grote familiale brouwerij 
was. In 1966 werd de Jupi ler pils gelanceerd, in 1988 ging Piedboeuf samen met de Leuvense 
brouwerij Artais om zo lnterbrew te vormen. De derde vrachtwagen is eveneens een open bak­
wagen met een cabine uit 1964 (cat. 487.042 .05-SR- € 24,90) in de blauw-witte kleurstel ling 
van 'Spa Reine' . (GVM) 

JJ VK-MODELLE SOLARIS U12 LIJNBUS TEC 
Nieuw bij VK-Modelle is een Salaris Urbino 12 lijnbus. Het gaat hier om een autobus met een 
klassieke dieselmotor aangekocht door Bus Roquet en in dienst van de TEC, het Waalse vervoers­
bedrijf, op de lijn 66 naar Ciney. Alle opschriften, inclusief de nummerplaat, zijn geheel conform 
het origineel. Deze bus is te koop onder catalogusnummer 19045 en heeft een adviesprijs van € 
35. (GVM) 

J J POP-UP STORE 
Begin november organiseerde Het Spoor uit Haasrode de allereerste Pop-Up Store voor treinen 
tijdens de schoolvakantie in Tervu ren. Een Pop-Up store is een tijdelijke winkel die heel snel wordt 
opgezet voor een korte periode en daarna terug verdwijnt. Met dit initiatief wilde Het Spoor in 
de eerste plaats het jonge publiek bereiken. Daarom vond je in de winkel vooral startsets. De 
klemtoon lag vooral op Märklin omdat de meeste mensen nu eenmaal modeltreinen nog steeds 
associëren met Märkli n. De invoerder van Märklin had voor deze gelegenheid voor een treintafel 
met landschap gezorgd. Daarnaast vond je in de winkel verschillende hoekjes met een ovaal en 
enkele treinen waarmee kinderen zelf konden spelen. 

Een Pop-Up Store zorgt voor heel wat positieve reacties bij het publiek. Het openen van een 
tijdelijke Pop-Up Store wekte ook de belangstelling van de hoofdzetel van Märklin in Duitsland . 
Wie weet zien we binnenkort ook in Duitse steden Pop-Up winkels voor modeltre inen in het 
straatbeeld verschijnen. (PE) 



ESU MOBILE CONTROL 11 I TEST 

ESU MOBILE 
CONTROL 11 

I 
e ESU ECoS 11 is wellicht één van de meest verkochte digitale centrales. Naast een groot kleurentouchscreen 

beschikt de centrale over 2 ingebouwde rijregelaars voor de sturing van de locomotieven en hun digitale 
functies. Het grootste nadeel van deze centrale is dat de bediening geschiedt vanop een vaste plek aan de 

modelbaan, daar waar de centrale effectief staat. Het toevoegen van een handregelaar is dan een oplossing om de 
locomotief te volgen langsheen de route. Enkele jaren geleden kon de modelspoorder op zijn ECoS een draadloze 
ESU Radio Control handregelaar aansluiten om zo locs en accessoires van op afstand te bedienen. Het systeem 
met 'joysticks' werkte evenwel niet altijd even gewillig, met enige heimwee werd dan ook vaak terug gedacht aan 

de handregelaars met draaiknop, weliswaar met een kabel verbonden met de modelspoorweg. 

Onze wensen worden thans vervuld door 

de komst van de ESU Mobile Control 11, 

een gesofisticeerde draadloze handrege­

laar met een handige draaiknop die een 

uitbreiding vormt voor de ECoS of de 

Märklin Central Station Reloaded digitale 

centrales. 

In feite kan je de Mobile Control 11 best 

vergelijken met een smartphone waarop 

een draaiknop gemonteerd zit. Het hart 
van de Mobile Control is de Android be­

sturing zoals bij de mobiele telefoons. Het 

eerste scherm dat je bij het aanzetten ziet 

is er dan ook eentje met de van de tele-

TEKST EN FOTO'S: GUY VAN MEROVE 

foon gekende pictogrammen . Je kunt o.a. 

surfen op internet alleen telefoneren en 

foto's nemen hoort niet tot de mogelijkhe­

den . Voordeel van de Android besturing is 

dat het een open systeem is, aanpassingen 

door zowel ESU als derden in de vorm van 

Apps behoren tot de mogelijkheden (bij­

voorbeeld via Google Play App store). De 

ESU Mobile Control werkt via de Mobile 

Controle App die bij aankoop reeds geïn­

stalleerd is. De bediening van het touchs­

creen is intuïtief, wie gewoon is met een 

smartphone om te gaan zal de bediening 

van de Mobile Contralil snel onder de knie 

hebben . 

1. De Mobile Controli/ligt goed in de 

hand, met de duim kan je draaiknop zeer 

precies bedienen. Omdat de knop wat 

breder is dan het toestel is dit zowel door 

rechts- als linkshandigen te bedienen. 

1bis. De volledige inhoud van de set 

50113 met Mobile Control/I handrege­

/aar, een kleine router met bijhorende 

transfo, de nodige verbindingskabeis en 

een hanglint waaraan de regelaar kan 

bevestigd worden. 
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: TEST I ESU MOBILE CONTROL 11 

2. Bij het aanzetten van de Mobile 

Control/I krijg je een menu zoals bij 

het aanzetten van een smartphone. 

Met activeren van de Mobile Control 

11 App bedien je het toestel. 

3. Bij het eerste menu dien je een 

keuze te maken tussen de verschil­

lende toepassingen van de Mobile 

Control/I 

4. De loclijst wordt overgenomen 

uit de ECOS, alle locomotieven staan , 

hier eerst in een numerieke volgorde 

en daarna alfabetische volgorde 

zoals ze met nummer of naam in de 

ECoS zijn ingegeven. 

5. Ook het uitlezen of schrijven van 

CV's is mogelijk via het program­

meerspoor. 

De ESU Mobile Contral il kan maar werken 
met een ECoS of Märklin Central Station Re­
loaded waarop de nieuwste besturingssoft­
ware versie 4.1.0 geïnstalleerd is. Bij een ou­
dere software herkent de Mobil Control de 
centrale niet, en kan geen verbinding maken. 
Bij aankoop van een ECoS of aanpassing van 
de Märklin Central Station tot een 'Reloa­
ded' versie kan je je registreren op de site 
van ESU, en wordt je verwittigd wanneer er 
nieuwe software beschikbaar is. Je kan deze 
vervolgens van de site downloaden en instal­
leren op de ECoS. Nu heeft niet iedereen in 
de loop der jaren zijn ECoS opgewaardeerd; 
zonder updates werkt het vaak best zoals 
je het gewoon bent. Met de komst van de 
Mobile Contralil ben je evenwel verplicht de 
nieuwste software te installeren. Vooral de 
laatste versie waarbij van 3.7 naar 4.0 wordt 
overgestapt is belangrijk, hierbij werd ook de 
hele Linux aangepast. wat je kan vergelijken 
met de installatie van een nieuwe versie van 
Windows. Wie handig met de computer is 
en de handleiding van de ECoS volgt kan dit 
zelf doen. Wijzelf gingen te rade bij Patriek 
Peeters van Modeltrein-Support die zo 
bereidwillig gevonden werd om onze 'oude' 
Ecos 11 helemaal up te daten en te koppelen 
aan de Mobile Control 11. Voor eventuele 
hulp bij de update van je digitale centrale 
kan je terecht op de opendeurdagen van 
Modeltrein-Support (vrijdag zonder afspraak, 
zaterdag na afspraak) waarvan je de data in 
de agenda achteraan dit blad kan vinden. 
Je kan natuurlijk ook zelf info inwinnen op 
www.modeltrein-support.be 
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Ook de draadloze verbinding tussen ECoS 
en Mobile Controle gebeurt via WLAN 
(Wireless Local Area Network) en kan op 
twee wijzen. Je kunt via een netwerkkabel 
de ECoS verbinden met de WLAN-router 
van je thuisnetwerk, hetzelfde netwerk 
dat je wellicht ook gebruikt voor compu­
ters, digitale TV en dies meer. Wie in zijn 
treinkamer evenwel niet over een draad­
verbinding beschikt kan een kleine router 
installeren om zo een mini-netwerk te ere­
eren tussen ECoS en Mobile Control. ESU 
voorziet in beide mogelijkheden: artikel 
50113 bevat naast de ESU Mobile Control 
11 ook een WLAN Accespoint dat met de 
ECoS moet verbonden worden. Wie de 

ECoS met zijn thuisnetwerk wil verbin­
den kan de ESU Mobile Control 11 met ref 
50114 aanschaffen en bespaart alzo € 20, 
de set kost € 279. De 50113 met kleine 
router heeft een aanbevolen verkoopprijs 
van € 299. 
Hoe de Mobile Control 11 te configureren 
met de ECoS staat stap voor stap uitge­
legd in de handleiding die bij de Mobile 
Control zit; op het ogenblik van onze test 
was deze alleen maar in een gedrukte ver­
sie in het Duits beschikbaar. Een Engels­
talige versie kan opgevraagd worden bij 
de invoerder Train Service Danckaert, die 
inmiddels ook druk werkt aan een Franse 
en Nederlandse vertaling . Maar aan de 



hand van de illustraties in de Duitse hand­

leiding kunnen wellicht ook diegenen die 

het Duits niet voldoende machtig zijn toch 

aan de slag. 
Eens de Mobile Contrali l verbinding heeft 

met de EC oS centra le krijg je op het touch­
screen een hoofdmenu voorgeschoteld 

waarin je een keuze kan maken tussen 

rijden of schakelen, en kan je meteen 

uit de locomotieflijst van de Ecos een loc 

uitkiezen. Via een tweede menu kan je 

de loclijst raadplegen, wissels schakelen, 

het seinbord raadplegen, CV's uitlezen of 

schrijven of het adres van de locomotief 

uitlezen of veranderen . Deze twee laatste 

bewerkingen dienen te geschieden vanaf 

het programmeerspoor. 

De Mobi le Control 11 is synchroon verbon­

den met de ECOS, alle locomotieven die 

in het bestand van de ECoS zitten zijn te 

bedienen. Je tikt op het scherm de loc aan 

en deze versch ijnt met naam en eventueel 

afbeelding in een volgend scherm. Op dit 

scherm worden ook alle beschikbare func­

ties aangeduid, op dezelfde w ijze zoa ls ze 

in de ECoS zijn geïnstalleerd . Beschikt de 

decoder over slechts 4 functies dan worden 

vier toetsen weergegeven, zijn het 20 func­

ties dan worden 20 toetsen weergegeven. 

De ingeschakelde functies lichten op. 

Eens je een locomotief hebt uitgekozen 

kan je met de grote knop die iets buiten 

het apparaat steekt, en dus zowel door 

rechts- als linkshandigen kan bediend 

worden, met de duim de snelheid van de 

loc nauwkeurig regelen. Van rijrichting 
veranderen is zoals bij de ECoS door de 

knop helemaal naar links terug te draaien 

en tegen de aanslag te klikken. Je kunt de 

Mobile Contralil met één hand bedienen. 

Onderaan het touchscreen zien we ook 

twee pijlen die de rijrichtingen aangeven 

en een schuifbalk die synchroon met de 

knop verschu ift wanneer de snelheid van 

de locomotief wordt opgevoerd. Deze pij­

len en de schuifbalk kunnen via het touch­

screen ook bediend worden, zonder de 

knop aan te raken . 

Met de ESU Mobile Control 11 kan je niet 

enkel rijden, je kunt ook digitaal wissels 

en seinen schakelen . De overgang van 'rij­

den' naar 'schakelen' verloopt heel vlot. 
In de Mobile Control 11 kan je alle wissels 

en seinen die in de ECoS geïnsta lleerd zijn 

bedienen door deze op de handregelaar 

te downloaden. Handig is dat je met de 

handregelaar 'seinposten' kan installeren, 

en zo bepaalde wissels of seinen aan een 

bepaalde se inpost toevoegen . Je kunt 

meerdere seinposten insta lleren, en iedere 

seinpost kan dan een aanta l w issels of sei­

nen bedienen. Je hoeft dus de numerieke 

volgorde zoa ls de magneetartikelen op de 

ECoS geïnstalleerd zijn niet te volgen, je 

groepeert alles naar keuze. Dit maakt de 

Mobile Control 11 zeer gebruiksvriendelijk 

voor het op afstand bedienen van w issels 

en seinen . 

Op de zijkanten van het apparaat staan 

aan weerzijden twee knoppen; deze kun­

nen gekoppeld worden aan een functie­

toets naar keuze, of geprogrammeerd 

worden om een welbepaa ld commando 
uit te voeren . Zo kan bijvoorbeeld één 

ESU MOBILE CONTROL 11 I TEST 

6. Wanneer je een welbepaalde 

loc hebt uitgekozen krijg je op je 

scherm ook al de mogelijk digitale 

functies te zien. Met de onderste 

schuifbalk kan je ook via touchs­

creen de snelheid regelen, met de 

pijlen de rijrichting. 

7. Op de Mobile Control I/ kan 

je ook seinposten installeren, 

hieraan kan je bepaalde wissels, 

seinen of andere magneetartike­

len toewijzen. 

knop als noodstop ingesteld worden, een 

andere als onmiddellijke stop voor de lo­

comotief die actief is. Bedoeling is dat je 

met de rege laar in de hand intuïtief deze 

knoppen bedient zonder naar het scherm 

te moeten kijken. 

Bovenop het toestel staat een toets om 

het toestel aan en uit te zetten. Let er op 

dat je het toestel telkens helemaal uitscha­

kelt. zo niet loopt de batterij stilaan leeg . 

Het volledig opladen van de batterij va n de 

Mobil Control 11 duurt een drietal uur. Een 

opgeladen batterij is goed voor drie tot vijf 

uur werking . Je kunt dus best het scherm 

op uitschakelen zetten wanneer het toestel 

een tijdje niet gebruikt wordt. zo vermin­

der je alleszins het stroomverbru ik. Voor 

thuisgebruik lijkt de autonomie van een 

opgeladen batterij voldoende, voor ge­

bruik op een tentoonstelling daarentegen 
is maximum vijf uur werking onvoldoende. 

Hier zou ESU misschien kunnen voorzien 

in een optionele kracht igere batterij? 

BESLUIT 
Met de Mobile Control 11 vervu lt ESU een 

wens van velen: een draadloze handrege­

laar met draaiknop en een touchscreen 
voor de bediening van de digitale functies 

en het digitaal schakelen van w issels en 

seinen. Door te kiezen voor het Android 

besturingssysteem via een App is het toe­
stel ook in de toekomst up te daten zodra 

er nieuwe software beschikbaar is. De Mo­

bile Control 11 is ons inziens de ide- + • • 
ale aanvulling van de ESU ECoS 11 of + • 

Märklin Centra l Station 'reloaded'. 
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i TEST I DE STOOMLOCOMOTIEVEN TYPES 15 EN 16 VAN TREINSHOP OLAERTS 

DE STOOMLOCOMOTIEVEN 

PES 15 EN 16 
VAN TREINSHOP OLAERTS 

Met de realisatie van een model van het stoomloctype 15 en 16 van de NMBS profileert TGO (Treinshop 
Guido Olaerts) zich nog uitdrukkelijker als de leverancier van prachtig Belgisch stoommateriaal in spoor 

halfnul. Tijd dus voor een uitgebreide railtest van dit nieuwste materieel. 

GESCHIEDENIS 
Deze locomotieven stammen uit wat in 

stoomkringen bekend staat als de zevende 

periode (Phil Dambly, Onze onvergetelijke 

stomers), gesitueerd tussen 1898 en 1908 
en geïnspireerd door de realisaties van in­

genieur Mac lntosh, de 'Locomotive Super­

intendant' van de Caledonian Railway uit 

Schotland . Vandaar ook het eerder Britse 

uitzicht van de locomotieven van deze peri­

ode. Na het leveren van het type 17 en 18, 
besloot de Etat Beige tot het realiseren van 

een tenderlocomotief voor stoptreinen . 

Twee prototypes werden afgeleverd, eentje 
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door 'La Meuse' die belast was met de stu­

die van het model, en eentje door 'Franco 

Beige'. Beide modellen waren duidelijk ver­

schillend. De locomotief, gebouwd door 

La Meuse beschikte over een diepe vuur­

haard, terwijl de Franco Beige versie over 

een halfdiepe vuurhaard beschikte. Beide 

prototypes voldeden echter aan het las­

tenboek en er kwam een vervolgorder. In 

totaal werden tussen 1900 en 1901 49 lo­

comotieven naar het model van La Meuse, 

met de diepe vuurhaard, gebouwd, terwijl 

er van het model van Franco Beige tussen 

1900 en 1908 73 exemplaren werden gere­

aliseerd door de meeste Belgische locomo­

tieffabrieken. Alle locomotieven, zowel die 

met diepe als halfdiepe vuurhaard werden 

ondergebracht in het type 15. In 1905 liet 

de Etat Beige door 'Zimmermann-Hanrez' 

echter een nieuw prototype bouwen op 

basis van het type 15, met een halfdiepe 

vuurhaard doch met een oververhitter van 

het type Schmidt. Van dit model werden 

tussen 1907 en 1913 78 exemplaren ge­

leverd. Al deze realisaties bleven gecatalo­

geerd als type 15. Het is pas in 1925 dat er 



DE STOOMLOCOMOTIEVEN TYPES 15 EN 16 VAN TREINSHOP OLAERTS I TEST 

3. Locomotief 1645 van de stelplaats 

Ottignies passeert in 1935 Bosvoorde 

met een stel kortgekoppelde rijtui­

gen op weg van Brussel Leopoldwijk 

naar Ottignies. Foto J. Van Puyvelde, 

verzameling Max De/ie 

4. Loc 16.042 is de versie van de loc 

die door de NMBS wordt bewaard 

voor museale doeleinden. Hij staat 

jammer genoeg niet in Train World, 

maar was wel te bezichtigen in 

Treignes. 

1. Loc 15.033 zoals hij aangebo­

den wordt door treinshop Guido 

0/aerts. 

2. Loc 15.033/angs de linkerzijde, 

waar de Westinghouse luchtpomp 

is geïnstalleerd. 

een onderscheid werd gemaakt tussen de 
drie verschillende versies. De locomotieven 
met de diepe vuurhaard werden onderge­
bracht als type 14, de locs met halfdiepe 
vuurhaard maar zonder oververhitter ble­
ven in dienst als type 1 5, terwijl de locs met 
halfd iepe vuurhaard en oververhitter als 
type 16 werden aangeduid. 

De machines van het type 15 vinden we 
voor de Eerste Wereldoorlog verspreid over 
het gehele net terug. Ze waren actief in vol­
gende stelplaatsen: Aalst, Aarschot, Antwer­
pen-Zuid, Baulers, Braine-Le-Comte, Brus­
sel-Zuid, Dendermonde, Haine-Saint-Pierre, 
Jemel le, Liers, Luik, Luttre, Manage, Piéton, 
Schaarbeek, Tamines, Virton-Saint-Mard en 
Visé. Uiteraard hebben de oorlogsomstan­
digheden tussen 1914 en 1918 gevolgen 
gehad voor het bestand van deze locomo­
t ievenreeks. Niet minder dan 62 exemplaren 
worden immers niet meer vermeld in de ef­
fectievenlijst van 1921. Men mag er dus van 
uitgaan dat heel wat locomotieven van het 
type 1 5 door oorlogsomstandigheden aan 
hun einde zijn gekomen. Dit geldt eveneens 
voor de gevolgen van de Tweede Wereld­
oorlog, waar alweer een aantal machines de 
dans niet ontsprongen, al werden heel wat 
zwaar beschadigde machines door L'Energie 
terug in rijvaardige toestand gebracht na af­
loop van de krijgsverrichtingen. Wie dus een 
speciaal nummer bestelt bij Treinshop Guido 
Olaerts moet zich er van vergewissen of dit 
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nummer wel degelijk heeft bestaan. Geluk­

kig heeft TGO dit voorzien en een lijst ge­

publiceerd van alle mogelijke nummers voor 

zowel het type 15 als 16. Bij het invoeren van 

het vijfdelig nummer begin 1946 waren er 
nog 30 machines van het type 14 in dienst, 

46 machines van het type 15 en 56 machi­

nes van het type 16. De machines van het 

type 14 werden als eerste uitgerangeerd. De 

meesten verlieten het bestand rond 1948, 

de types 15 hielden het voor bekeken rond 

1959, terwijl het type 16 tegen einde 1964 

van het spoorwegtoneel verdween. 

Tussen de drie versies van het type 15 be­

staan echter wel wat verschillen. Voor de 

bespreking van het model van Treinshop 

Guido Olaerts laten we echter het type 14 

buiten beschouwing omdat dit type uitein­

delijk geen deel uitmaakt van de productie 

bij TGO. Uiterlijk waren de types 15 en 16 

te onderscheiden door hun lengte. Aange­

zien het type 1 5 een kortere rookkast had 

dan het type 16, had dit ook een impact 

op de lengte van de locomotief, al was het 

maar met 118 mm. 

DE MODELLEN VAN TREINSHOP 
GUIDO OLAERTS 
Treinshop Olaerts presenteert een compleet 

gamma stoomlocomotieven van het type 

15 en 16. Het heeft geen zin om, zoals we 
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gewoon zijn , de historie van deze of gene 

locomotief te brengen omdat Treinshop 

Olaerts de kopers de mogelijkheid biedt om 

een eigen locnummer uit te kiezen. Dit ui­

teraard voor al wie in voorbestelling deze loc 
heeft gereserveerd. Op de bestelbrochure 

uit 2014 waren voor het type 15 niet min­

der dan 3 keer 46 nummervarianten voor­

zien; het oude nummer uit de Etat-Belge 

tijd met de loc in bruine livrei, het vierdelig 

nummer tussen 1931 en 1945 met de loc in 

groene livrei met fijne gele en zwarte biesjes 

op de zijkanten en het uiteindelijke vijfde­

lige nummer van 1946 tot het uitrangeren 

van de machines met de vereenvoudigde 

groene schildering. Voor het type 16 geldt 

hetzelfde: 59 machines met telkens drie 

mogelijkheden. Keuze genoeg, al kan je ook 

voor een standaard nummer kiezen . Zo zijn 

de 15.017 en 15.033 vlot verkrijgbaar. Het­

zelfde geldt voor de 16.003 en de 16.042. 

Bij het ter perse gaan van dit nummer was 

de bruine versie nog niet verkrijgbaar, maar 

Guido Olaerts bevestigde ons dat dit enkel 

een kwestie van enkele weken was. 

Voor deze test beschikten we over twee 

machines, de 15.033 in analoge versie en 

de 16.042 in digitale versie. De 15.033 
werd gebouwd door Zimmermann-Hanrez 

en opgeleverd op 18 februari 1903. Op 

8 januari 1953 volgde de schrapping. De 

5. Loc 16.042. 

6. Loc 15021 met een sleep 

GO-rijtuigen in het station van 

Charleroi circa 1950. Foto P. Dambly. 

verzameling Max De/ie. 

7. De bewaarde loc 16.042 wordt 

gekeerd op de draaischijf van het 

voormalig depot van Leuven. Foto 

MaxDelie 

16.042 kwam uit de werkplaatsen van Tu­

bize en werd opgeleverd op 17 juni 1909. 

De 16.042 verdween uit dienst op 16 juni 

1964 maar werd gelukkig bewaard voor 
museale doeleinden . Tot voor enkele jaren 

kon je de 16.042 terugvinden in de muse­

umbewaarplaats van Leuven of uitgeleend 

aan de CFV3V in hun museum in Treignes. 
De locomotieven van TGO zijn stevig ver­

pakt in een lichtblauwe kartonnen doos, 
waarin de loc in een schuimrubberen ver­

pakking veilig opgeborgen zit. De locomo­

tief is bovendien nog eens omwikkeld met 

een plastic vel, zodat de loc gemakkelijk uit 

de verpakking kan gehesen worden. In de 

doos zitten verder nog twee verpakkingen 

met zelf aan te brengen onderdelen, zoals 

de kolenlading op het dak, de kolenlading 
voor de kolenbunker achteraan, de venti­

latieschacht op het dak, enkele remslan­

gen, aan aantal handgrepen waarvan mij 

de betekenis ontgaat en een drukcilinder 

die kan aangebracht worden in plaats van 

de koppelschacht achteraan als je deze loc 

als vitrinemodel gebuikt. In de doos is geen 

handleiding aanwezig, doch juist voor het 

ter perse gaan van dit nummer liet lne 

Olaerts ons weten dat er bij de volgende 

leveringen zowel een handleiding als een 

constructeurplaatje zullen bijgevoegd wor­

den . 
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GRAVURE, VORMGEVING 
EN MAATVOERING 
Qua vormgeving lijkt ons dit een perfect 

geslaagde stoomlocomotief. De typische 

kenmerken van zowel het type 15 als 16 

zijn prachtig weergegeven . Dat hadden 

we natuurlijk verwacht van een messing 

model van deze prijsklasse. Alle van fa­

briek uit geplaatste onderdelen zijn van 

het juiste type en op de correcte plaats 

aangebracht. De gravure van de loc, een 

messing model, is prachtig uitgevoerd. Alle 

klinknagels zijn aanwezig, fijn uitgevoerde 

onderdelen netjes aangebracht. Kortom, 

een locomotief die prima is afgewerkt. 

De maatvoering van zowel het type 15 als 

het type 16 is vrijwel perfect. Dat merk je 

in de vergelijkingstabel, waar de loc op 

de meeste vergelijkingspunten een afwij­

king van minder dan 2 % vertoont, wat in 

principe een score van 1 0 op 1 0 oplevert. 

De ontwerpers en bouwers hebben er al­

les aangedaan om een zo correct mogelijk 

model af te leveren. Vrijwel alle onderdelen 

zijn op de juiste plaats aangebracht, enkel 

de kolenlading op het dak en in de bunker, 

de ventilatieschacht bovenop het machinis­

tenhuis en de persluchttank voor de rem­

men dien je nog zelf aan te brengen . Let 

echter wel op als je de kolenlading op het 

dak vast aanbrengt. Daarbij moet je er voor 

zorgen dat de lading briketten vooraan 

ligt. Bij stops in stations kon het immers ge­

beuren dat de stoker het dak op klauterde 

om de bunker van op het dak bij te vullen 

met steenkool. Dan mochten die briket­

ten uiteraard niet in de weg liggen. Bij het 

plaatsen van de onderdelen voor het dak 

van het machinistenhuis, hebben we wel 

even een fijne vijl moeten bovenhalen om 

het pinnetje waarmee de ventilatieschacht 

wordt aangebracht wat af te vijlen omdat 

deze niet door het voorziene gaatje in het 

dak kon, en dat zowel bij de 1 5 als de 16. 

Er zijn ook heel wat duidelijk waarneem­

bare verschillen tussen de beide types die 

Treinshop Guido Olaerts uitbrengt. Zo 

merk je meteen de langere rookkast van 

het type 16. Bovendien hebben beide 

types, althans degenen die wij hebben 

getest, een verschillende schoorsteen: 

het type 16 met krans, het type 15 zon­

der krans, doch beiden met het typische 

kapje . Bij het type 16 merk je achter de 

schoorsteen de snuffelaar op. Dit kleine 

toestelletje diende om het aanzuigen 

van verbrandingsgassen tegen te gaan 

wanneer de loc met gesloten regelaar in 

vrijloop reed. Als de regelaar tijdens het 

rijden open stond, werd deze klep met 

stoomdruk gesloten, met gesloten rege­

laar opende de klep zich om zuivere lucht 

8. Detail van de geremde bissel en de 

rookkast van Joe 15.033. Alle noodza­

kelijke onderdelen zijn netjes en correct 

aangebracht. Loc 15.033 beschikt over 

een korte rookkast en een eenvoudige 

schoorsteen met kraagje. 

9. Hetzelfde detail van loc 16.042. Hier 

merken we de langere rookkast als 

gevolg van de aanwezigheid van een 

, oververhitter. Deze werd namelijk in de 

rookkast aangebracht. Merk eveneens 

de snuffelaar op achter de schoorsteen. 

Loc 16.042 beschikt over een schoorsteen 

met krans en kraag. 

10. Op de linkerzijde van de locomotie­

ven was de Westinghouse luchtpomp 

aangebracht. Deze pomp wordt hier 

in model enorm fijn weergegeven. De 

koperen leidingen maken het tot een 

juweeltje. 

11. Loc 16.042 beschikt over dezelfde 

Westinghouse luchtpomp, uiteraard even 

verzorgd afgewerkt. Merk bovendien de 

enkele lamp vooraan de Joopplaat Deze 

is conform de realiteit voorzien van een 

driehoekje. Ook de koperen verbindings­

buis tussen beide zijdelingse watertanks 

is mooi weergegeven. 
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12 & 13. De achterzijde van beide locs 

is identiek op het locnummer na. Boven 

de lamp merken we een kleine haak op. 

14. Vogelperspectief van de voorzijde 

van de 16.042. De inplanting van de 

snuffelaar en de leidingen er naartoe 

zijn prima weergegeven. Geen detail 

werd door de ontwerpers van dit model ' 

over het hoofd gezien. 

15. De locomotieven worden door 

Treinshop Guido 0/aerts geleverd met 

een lege kolenbunker en een leeg dak. 

In de verpakking zit een imitatie kolen­

lading voor zowel het dak als de bun-

ker. Er is eveneens een ventilatieschacht 

voorzien. Voor de foto plaatsten we 

bij de 15.033 al deze onderdelen. Let 

wel op; je moet de briketten vooraan 

plaatsten. Deze imitatie kolenlading 

kon ons inziens wat fijner uitgevoerd 

worden. 

16. Zicht op de ketel en de waterbak­

ken van de loc. Zoals je op de foto kan 

merken beschikt deze productie van 

TGO over een fijne, verzorgde gravure. 

Dat is eigen aan exclusieve messing 

modellen. 
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naar de cilinders te leiden. Op de rechter 

zijkant van het machinistenhuis merk je 

bij het type 16 een vierkante aanbreng. 

Daarin was waarschijnlijk de snelheidme­

ter geplaatst. Op beide types zijn dezelfde 

veiligheidskleppen van het type Coale ge­

plaatst. Dit kon van machine tot machine 

verschillen want er zijn eveneens foto's 

beschikbaar van machines met veiligheids­

kleppen van het type Ramsbottom en van 

het type Wilson. Beide machines beschik­

ken bovendien over een verschillende 

rookkastdeur. Bij het type 15 merken we 

een centraal vergrendelingwiel, terwijl het 

type 16 een sluiting op de zijkant heeft. 

KLEURSTELLING 
EN BELEnERING 
Het chassis van loc 15.033 is zwart, de om­

loopplaat heeft een rode band. Rookkast, 

schoorsteen, dak, bovenkant waterbakken 

en kolenbunker zijn zwart. Het machinis­

tenhuis, stoomdom, ketel en de zijkant van 

de waterbakken zijn groen weergegeven. 

De waterbakken op de zijkant zijn bij ons 

testmodel voorzien van fijne zwarte en gele 

biesjes, een versiering die in de jaren dertig 

werd ingevoerd, doch begin jaren 50 werd 

vervangen door een vereenvoudigde groene 

schildering. Op de ketel zijn messingkleu-

rige ketelbanden aangebracht. We zien 

eveneens een aantal koperkleurige stoom­

leidingen die bovenop de ketel en aan de 

luchtpomp zijn aangebracht. Onder de ketel 

bemerken we de vrij grote koperen buis die 

beide waterbakken langs de zijkant met el­

kaar verbindt. Aangezien Treinshop Olaerts 

alle kleurvariaties uitbrengt, geldt boven­

staande beschrijving enkel voor loc 15.033 

die wij hebben getest. De groene en zwarte 

kleur is prima dekkend aangebracht, even­

als de geschilderde koperkleurige ketelban­

den. De ramen vooraan en achteraan het 

machinistenhuis zijn messingkleurig en ach­

teraan bovendien voorzien van fijn grilwerk. 

We merken wel op dat op de museumversie 

van de NMBS, de 16.042, de veiligheidsven­

tielen messingkleurig zijn, terwijl ze op onze 

testmachines zwart gekleurd zijn . 

De belettering op een stoomlocomotief is 

eerder beperkt tot het nummer van de loc 

en de vermelding van de stelplaats. Dit is 

bij het testmodel perfect uitgevoerd . Op 

de rookkastdeur prijkt het nummer 15.033 

in chamoiskleurige cijfers. Dit nummer 

vinden we eveneens terug achteraan de 

loc. Op het machinistenhuis is het num­

mer met een messing plaatje aangebracht. 

De rand van het zwartgekleurde plaatje 
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is messingkleurig, evenals de gebruikte 

cijfers in reliëf op dat plaatje. Fijn werk 

weliswaar, doch wat minder goed lees­

baar en jammer genoeg het enige foutje 

dat we echt opmerken. De machines uit 

tijdperk 11, het vierdelig nummerstelsel, 

hadden een koperen locnummerplaat op 

het machinistenhuis. Bij de vernummering 

naar het vijfdelig nummerstelsel werd uit 

economische redenen overgegaan naar 

een geschilderde versie van dit locnummer 

op een zwart ovaal. Onder het locnum­

mer vinden we de stelplaats terug . Op het 

testmodel was bij de 15.033 FC vermeld, 

wat de loc situeert in Kortrijk. Loc 16.042, 

het ander testmodel, beschikt over de ver­

eenvoudigde, laatste schildering. De gele 

en zwarte biesjes zijn verdwenen en het 
locnummer op de zijkant van het machi­

nistenhuis is hier geschilderd aangebracht 
op een zwarte ovaal, conform de werke­

lijkheid. De 16.042. is volgens opschriften 

gehuisvest in de stelplaats Ath. 

MOTORISATlE 
EN RIJEIGENSCHAPPEN 
Zowel het analoge model van de 15.033 
als het digitale model van de 16.042 be­

schikt over dezelfde motor. Deze is echter 

moeilijk bereikbaar. Onderaan het chassis 

merk je een aantal schroefjes, doch we 

kregen, na het losschroeven van een aan­

tal van deze schroefjes, de loc niet open. 

Een toegevoegd blad met een eenvoudige 
handleiding om de loc te openen zou hier 

beslist op zijn plaats zijn . De stroomaf­
name gebeurt op alle wielen van de loco­

motief, wat zorgt voor een gegarandeerde 

stroomafname. Deze wielen beschikken 

over fijne flenzen RP 25. De eerste drijfas is 

voorzien van anti slipbandjes. Testlocomo­

tief 16.042 deed het prima op mijn indu­

striële modelspoorbaan. Deze is uitgerust 

met Tillig Elite code 83 rails en industriële 

korte wissels. Daar had loc 16.042 geen 

enkele moeite mee. Loc 15.033 deed het 

eveneens goed op een traditionele baan 

met Peco spoormateriaal code 1 00. Daar 

de aangeschafte locomotieven uitgerust 

zijn met RP25 wielen, dient de modelbaan 

wel uiterst zorgvuldig te zijn aangelegd . 

Een minste onvolkomenheid in het spoor 

kan met dergelijke prachtige fijne wiel­

flenzen leiden tot een ontsporing. Wie dus 

deze machines wil gebruiken, dient zich 

ervan bewust te zijn de modelbaan per­

fect aan te leggen . In onze test zaten en­

kel gelijkstroommodellen . Wisselstroom­

modellen worden uitgevoerd met wielen 

aangepast aan het Märklin 3-railsysteem. 

17. De locmotieven uit deze productie 

van Treinshop Guido Diaerts beschik­

ken over verende buffers. Je merkt 

hier nog eens duidelijk het verschil 

tussen beide rookkasten. 

18. De rookkastdeur van de 16.042 be­

schikt over een eenvoudige vergrende­

ling. Merk tevens de fijne en verzorgde 

plaatsing van het locnummer. 

' 19. De rookkastdeur van de 

15.033 ziet er enigszins wat anders 

uit. Er is een centraal vergrendeling­

wiel en er is bovendien een reling 

bovenaan aangebracht. Ook de vloer­

plaat voor de rookkastdeur is van een 

ander ontwerp. 

20 & 21. De achterzijde van de loc 

kent geen verschil tussen het type 15 

en het type 16. Enkel aan het locnum­

mer kan je de loc langs achteren 

herkennen. Van fabriek uit zijn de 

machines geleverd met een beugel­

koppeling achteraan. Vooraan is er 

geen ruimte voorzien om dergelijke 

koppeling te plaatsen. Deze locs 

dienen dus altijd met de rookkast 

vooraan te rijden. 
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JoN 

TYPE 15 
N.M.B.S.- S.N;è.B. 
15.001 -15.047 
V.B.-EX.: 15 .021 

TYPE 16 
N.M.B.S.- S.N.C .B. 
16.001 - 16.062 
V.B .- EX.: 16 . 005 
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22. De locomotieven van het type 

16 zijn op de rechterzijkant van het 

machinistenhuis voorzien van een 

rechthoekige opbouw. Daarin was 

de snelheidsmeter aangebracht. 

Deze werd door de laatste drijfas 

via een stang aangedreven. Het loc­

nummer is geschilderd aangebracht 

op de zijwand van het machinisten­

huis: chamoiskleurige cijfers op een 

zwarte ovalen achtergrond. 

23. De locmotieven van het type 15 

hadden de rechthoekige opbouw 

op de zijkant van het machinisten­

huis niet. Ook hier zijn de opschrif­

ten verzorgd aangebracht, evenals 

de fijne gele en zwarte biesjes. 

Enkel bij de messing plaat met het 

locnummer sloop de twijfel binnen. 

24. Het machinistenhuis van deze 

types beschikt vooraan over ronde 

messingkleurige ramen. Achteraan 

zijn deze ramen voorzien van een 

fijn grilwerk. 

MAATVOERING TENDERLOCOMOTIEVEN 
NMBS TYPE 16 TGO 

VOORBEELD HO OLAERTS %VERSCHIL 

TOTALE LENGTE OVER DE BUFFERS 12011 138, 1 137,8 -0,2 
LENGTE CHASSIS LOCOMOTIEF 10861 124,8 125,6 0,6 
TOTALE HOOGTE 4006 46,0 45,6 -1,0 
HOOGTE MIDDELPUNT KETEL 2470 28.4 28.4 0,0 
AFSTAND BUFFERS 1750 20,1 20,0 -0,6 
DOORMETER LOOPWIELEN 1067 12,3 12,0 -2,2 
DOORMETER DRIJFWIELEN 1800 20.7 20,3 -1,9 
TOTALE RADSTAND LOCOMOTIEF 8552 98,3 98,2 -0,1 
ASAFSTAND DRIJFWIEL 1/2 2650 30,5 30, 5 0,1 
RADSTAND DISSEL 1981 22,8 22,6 -0,8 
TOTALE BREEDTE 2989 34.4 34 -1 ,0 
ASAFSTAND DRIJFWIEL 2 LOOPAS ACHTER 1850 21,3 20,9 -1.7 

NMBS TYPE 15 TGO 
VOORBEELD HO OLAERTS %VERSCHIL 

TOTALE LENGTE OVER DE BUFFERS 11 893 136.7 136,8 0,1 
LENGTE CHASSIS LOCOMOTIEF 10743 123,5 123,8 0, 3 
TOTALE HOOGTE 4006 46,0 45,6 -1 ,0 
HOOGTE MIDDELPUNT KETEL 2470 28.4 28.4 0,0 
AFSTAND BUFFERS 1750 20,1 20,0 -0,6 
DOORMETER LOOPWIELEN 1067 12,3 12,0 -2,2 
DOORMETER DRIJFWIELEN 1800 20.7 20,3 -1,9 
TOTALE RADSTAND LOCOMOTIEF 8434 96,9 96,1 -0,9 
ASAFSTAND DRIJFWIEL 1/2 2650 30,5 30.4 -0,2 
RADSTAND DISSEL 1981 22,8 22,6 -0,8 
TOTALE BREEDTE 2989 34.4 33.7 -1,9 
ASAFSTAND DRIJFWIEL 2 LOOPAS ACHTER 1850 21 ,3 20,9 -1,7 

MODELLEN EN PRIJSlEniNG 
Zoals gebruikelijk is er bij Treinshop Guido 
Olaerts een gans gamma aan locomotieven 
van het type 15 en 16 beschikbaar. Volgens 
catalogus zijn er vier nummers voor het type 
15 en vier nummers voor het type 16 vlot 
besch ikbaar. Verder bestaat er de mogelijk­
heid je loc van een zelf gekozen nummer 
te voorzien. Dit uiteraard met een meer­
kost. Voor de basisversie betaa l je € 560. 
DaaNoor heb je een analoge machine uit 
bovenliggend gamma. Wil je echter wat 
meer, geen probleem. Een eigen nummer 
kost € 45 extra, een simpele digitale versie 
zowel AC als DC kost € 40 extra. Wil je er 
ook sound bij, dan betaal je voor het gehele 
digita le plaatje € 140 extra. Ook een rook­
generator is mogelijk, een gepatineerde ver­
sie, een andere kolenbak, elk met zijn eigen 
kostenplaatje. De basisprijs voor een mes­
sing model als dit lijkt ons redelij k, gezien 
het kleine Belgische afzetgebied. Voor wie 
dit vrij veel leek, bestond er ook de moge­
lijkheid om gespreide betaling te doen bij 
voorinschrijving. Je betaalde dan een voor­
schot van € 80, 8 maandelij kse afbetalingen 
van € 50 en nog eens € 80 bij uitlevering. 
Dit systeem heeft onzes inziens twee voor­
delen: ten eerste is er de gespreide beta ling 

voor een exclusief en duurder messing mo­
del naar Belgisch voorbeeld, en ten tweede 
heeft de producent. in dit geva l Treinshop 
Guido Olaerts, een duidelijk zicht op wat er 
moet geproduceerd worden zodat ook zijn 
kostenplaatje vooraf duidelijk gedekt is. 

BESLUIT 
Treinshop Guido Olaerts brengt met beide 
modellen alweer een brok Belgische stoom­
geschiedenis in de handel. Messingmodel­
len van een hoge kwa liteit en afwerkings­
graad .. Modellen die perfect inzetbaar zijn 
op elke modelspoorbaan naar Belgisch mo­
del tij dperk 11 of lil. Wellicht niet voor ieders 
beurs, maar vast en zeker een aanrader 
voor wie een echt Belgisch geïnspireerde 
baan tijdperk 11 of 111 w il nabauwen. 

BRONNEN: 

• Phil Dambly, Onze onvergetelijke stomers, 

uitgeverij Het Spoor 

• Phil Dambly, Vapeur en Belgique, uitgeverij 

Blanchart 

• J. Vandenberg hen, XVII register van de 

locomotieven van de Belgische Staatsspoor-

wegen 1835-1926 dee/1, departement • • 

materieel • • 
• Een eeuw stoom deel 5, TSP 
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D.E. LOCOMOTIEVEN 
REEKS 76 

EEN KLEINSERIEPRODUCT VAN PH ILOTRAIN 

Volgend jaar bestaat Philotrain 40 jaar. In die vier decennia heeft deze kleinseriefabrikant van hand­
gemaakte messing modellen een grote verscheidenheid aan spoorwegmodellen naar Nederlands 
voorbeeld gemaakt in de schalen 1:87 en 1:43,5. Bij het uitbrengen van de diesellocomotief serie 

22/2300 hebben de constructeurs bij Philotrain hiervan ook Belgische varianten gemaakt. Vijfentwintig 
van deze locomotieven hebben namelijk zo 'n acht jaar dienst gedaan op het Belgische spoor. 

Begin jaren 1990 was de NMBS voor haar 

dochtermaatschappij NV TUC Rail naar­

stig op zoek naar een serie 'goedkope' 

diesellocomotieven voor het slepen van 

werktreinen bij de bouw van de hoge­
snelheidslijn 1 Halle-Wannehain. Behalve 

relatief goedkoop moesten de locomo­

tieven gemakkelijk te bedienen zijn, lang­

zaam kunnen rijden en in multiple bedrijf 

zware treinen kunnen trekken. Bij de Ne­

derlandse Spoorwegen waren juist op dat 

moment flink wat redelijk betrouwbare 

locomotieven over. Het betrof de serie 

2201-2350 die tussen 1955 en 1958 bij 

de NS in bedrijf waren gesteld. 

De 22/2300-en kende haar oorsprong in 

een ontwerp van Baldwin Lima Hamilton 
in de USA. Ze zijn in licentie in Neder­

land en Frankrijk gebouwd. Het frame, de 
draaistellen en de opbouw voor de 2201-

2300 zijn gebouwd door Allan&Co en die 
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TEKST EN FOTO'S: GERARD TOMBROEK 

van de 2301-2350 door MTE (Creusot­

Loire/Jeumont-Schneider). De elektrische 

installatie kwam van Heemaf en de diesel­

motoren van Stork, op de motoren van NS 

2301-2340 na, die kwamen van MTE. De 

Bo'Bo' gekoppelde locomotieven hebben 

een vermogen van 662 kW en kunnen tot 

vier stuks in treinschakeling rijden. Hierbij 

worden de gekoppelde machines vanuit 
de voorste cabine door één machinist be­

diend. 

NMBS 
In februari 1995 sloten de NMBS en NS 

een contract voor de huurkoop van de 25 
beste 2200-en. Daarin was de optie opge­

nomen dat na het gereedkomen van de 

hogesnelheidslijn, na drie jaar, de 2200-

en weer door NS werden teruggekocht. 

De locomotieven gingen voor een kleine 

100.000 Euro per stuk over van eigenaar. 
Voor de overdracht kregen de locomotie-

1. Een model, drie varianten. 

Behalve de kleuren verschillen ook 

de frontseinen. 

ven in Revisiebedrijf Tilburg een complete 
onderhoudsbeurt. Om aan de eisen van 

de NMBS te voldoen werd tevens de rem­

installatie aangepast om traploos te kun­

nen lossen. Ook werd de dodemansknop 
veranderd en kregen de seinen een knip­

perfunctie ingebouwd. Naast de 25 over­

genomen locomotieven werden er nog 
vier stuks beschikbaar gehouden als on­

derdelen leveranciers. De locomotieven 

hoefden niet te worden overgeschilderd. 

Een grondige reinigingsbeurt, het aanpas­

sen van de opschriften en aanbrengen 
van het NMBS logo volstond. De locomo­

tieven werden door de NMBS ingedeeld 
als zware rangeerlocomotieven reeks 76 

en kregen de Brusselse Werkplaats Diesel 


















































































































