
ONAFHANKELIJK MAANDBLAD 

I 

zeventiende jaargang 
Maart2015 

Prijs: € 8,95 

AP 5 414306 185302 





is een uitgave van 

ADMINISTRATIE 
Hekkergemstraat 31 - B-9260 Schellebelle 

RPR Dendermonde- BTW BE 0461.968.933 
www.modelspoormagazine.com 

REDACTIE 
Leenarduslaan 10, 2960 Brecht 

redactie@modelspoormagazine.be 

BANKHELAnES BELGIË 
KBC 733-0558399-97 

EUROPA 
I BAN: BE 54 7330 5583 9997 - BIC: KREDBEBB 

BLADMANAGER 
info@modelspoormagazine.be 

HOOFDREDACTEUR 
Guy Van Meroye 

redactie@modelspoormagazine.be 

EINDREDACTEUR 
LucDooms 

KERNREDACTIE 
Guy Holbrecht, Luc Dooms, 

Guy Van Meroye, Gerard Tombroek 

OPMAAK 
Shari Buyle 

MEDEWERKERS 
Max Delie, Michel Van Ussel, Sven van der Hart, 

Tony Ca bus, Luc Hofman, Peter Embrechts, 
Chris Van Diesen, Rik Martens, Walter Moers, 

Jean-Luc Hamers, Peter Van Gestel, 
Gerolf Peeters, Arnaud Verlaeken, 

Bertrand Montjobaques, Emmanuel Nouaillier. 
Jan Nickmans, Patriek Dalemans, Alain Vandergeten. 

ADMINISTRATIE & ABONNEMENTEN 
abo@modelspoormagazine.be 

LICENnES & COPYRIGHTS 
info@modelspoormagazine.be 

WEBMASTER 
LucDooms 

FORUMMODERATOREN 
Gerolf Peeters, Tony Cabus, Erwin Janssens 

PROMOTIE & ADVERTENTIES 
Guy Van Meroye 

info@modelspoormagazine.be 

DRUK 
Geers Offset nv, Oostakker 

VERDELING 
AMP nv Brussel 

Aldipress bv Utrecht 

RETOURADRES POST NL 
Geers offset 

PB 97 - 4530 AB Terneuzen 

Alle rechten voorbehouden in binnen- en 
buitenland. Niets uit deze uitgave (artikelen, foto's, 

publiciteitsmateriaal, zelfs gedeeltelijk) mag worden 
overgenomen zonder uitdrukkelijke en schriftelijke 

toestemming van de uitgever. Lezersbrieven vallen onder 
de uitsluitende verantwoordelijkheid van de schrijver. 

De redactie ziet graag elke inzending van 
beeldmateriaal en teksten tegemoet. Voor ongevraagd 

ingezonden beeldmateriaal of teksten kan nochtans 
geen enkele eis gesteld worden. Retourzenden is enkel 

mogelijk wanneer portkosten ingesloten zijn. 

VERANTWOORDELIJKE UITGEVER 
Vivian Tavernier, administratief adres 

HOE ABONNEREN? 
Voor België: schrijf 75€ (11 nummers) of 140€ (22 nummers) 

over op rekeningnr. 733-0558399-97 ten name van 
Meta Media Groep bvba. met vermelding Abo MSM. 

Voor Nederland: S<hrijf 75€ (11 nummers) of 140€(22 nummers) over 
op IBAN BE54 7330 5583 9997 BIC KREOBE8B ten name van 

Meta Media Groep bvba. met vermelding Abo MSM. 

Voor de rest van de EU: Schrijf90€ (11 nummers) of 174€(22 nummers) 
over op I BAN BE54 7330 5583 9997 BIC KREDBEBB ten name van 

Meta Media Groep bvba. met vermelding Abo MSM. 

Voorde rest van de wereld: Schrijf 105€{11 nummers) of 
202€(22 nummers) over op I BAN BE54 7330 5583 9997 BIC KREDBEBB 

ten name van Meta Media Groep bvba. met vermelding Abo MSM. 

Voor meer info kan u contact opnemen met het 
secretariaat: abo@modelspoormagazine.be 

en worden opgenomen in het adressenbestand van Meta Media Groep bvba. 
om u op de hoogte houden van onze activiteiten. Tenzij schriftelijk verzet 

lllrdlll Lid van de Unie 
van de uitgevers 

VERSCHIJNINGSDATA: 
MSM 146: 27/03 

van de Periodieke Pers 

N'maatje kleiner 
In dit nummer van Modelspoormagazine zetten we de N-schaal in de kijker. Is N­

schaal in de ons omringende landen redelijk populair, in eigen land blijft deze han­

dige schaal slechts een minderheid aanspreken . Eén van de oorzaken is wellicht 

het geringe aanbod aan Belgische modellen, en dit in een tijdperk dat in HO zowat 

alles waar je maar kan van dromen verkrijgbaar is . Dus kiezen velen die 'Belgisch' 

willen bouwen toch maar voor HO, en blijft het weinige N-materiaal dat in de 

winkels voorradig is in de schappen liggen. Het verhaal van de kip en het ei dus. 

Dat het anders kan bewijst de markt in Groot-Brittannië. Lange tijd was het Britse 

Graham Farish daar zowat de enige producent van Brits N-schaal materiaal, let 

wel Brits, dus op schaal 1/148 in plaats van het continentale 1/160, weliswaar 

met gebruikmaking van dezelfde sporen met 9 mm spoorwijdte. Het aanbod was 

beperkt, dus ook het aantal N-rijders was net zoals in ons land eerder klein. Op 

een gegeven moment kwam de Britse fabrikant Dapol in andere handen, en de 

nieuwe managers zagen wel wat in N-schaal, liever dan de zoveelste fabrikant te 

zijn in de fel bevochten 00-schaal. Met enkele fraaie modellen met goede rijeigen­

schappen veroverden zij de harten van menig modelspoorder. Toen Graham Farish 

in handen kwam van Bachmann Europe was het hek helemaal van de dam. De 

nieuwe productietechnieken en fabricage in het Verre Oosten, in combinatie met 

de vele jaren ervaring in 00 leidden er toe dat nu ook in N-schaal een ruim aanbod 

kwam. Het grote gamma van beide merken zorgde voor een ongekende boost, 

N-schaal werd een belangrijke schaal, met gevolg dat ook de Britse fabrikanten 

van allerlei toebehoren zich nu hierop toelegden . 

Van de 'grote' fabrikanten zoals Fleischmann, Arnold of Minitrix hoeven de Belgi­

sche N-modelspoorders wellicht weinig te verwachten, op enkele om geschilderde 

Duitse stomers na. Een situatie die te vergelijken is met de toestand in HO zo'n 

dertig jaar geleden . Alle heil zal ook nu moeten komen van de Belgische fabri­

kanten . Gevestigde waarden met een financiële buffer als Van Biervliet Treinshop 

Olaerts of LS Models moeten hier het voortouw nemen, en eens een zijsprong 

wagen . De investering is misschien niet op één twee drie terugverdiend, maar 

waarom zou er op langere termijn minder interesse zijn in een degelijk N-schaal 

model van zeg maar een reeks 27 of 13, een Desiro, of een diesel van de reek­

sen 62, 55 of 51? Of een stel M2 rijtuigen? Wie hier eerst komt eerst maalt het 
immense succes van de Roco reeks 59 in N-schaal toont aan dat een Belgisch 

N-schaal model wel degelijk rendabel kan zijn. Bovendien is de concurrentie in N­

schaal minder groot dan in HO, en laten de nieuwste productiemethodes kleinere 

oplages mogelijk. Wie neemt de uitdaging aan? 

Voor wie zelf eens wil zien wat er in N-schaal mogelijk is, bevelen we een bezoek 

aan de internationale N-expo op 14/15 maart in Antwerpen, georganiseerd door 

de vereniging N 160, warm aan. U kunt er kennis maken met diverse vormen van 

N-spoor, van een minibaantje tot een immense modulebaan. U zult zien dat ook 

fine-scale in N mogelijk is. Wie het winnende minibaantje 'Turnhout NEEB' in 

Leuven gemist heeft kan dit fraaie N-schaal spektakel bewonderen op On traXS!, 

in het Nederlandse Spoorwegmuseum, van 6 tot 8 maart 2015. 

Guy Van Meroye 
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HET SPOORWEGMUSEUM 
• • 

ON TRA I 
• 

INTERNATIONAL MODEL RAILWAY EVENT 

MIS l-IET NIET! 



Kort na de aankondiging op het internet presenteerde Piko op de Nürnberg 

Messe het eerste model van een nieuwe reeks Belgische rangeerdiesello­

comotieven. De nieuwe invoerder voor België, T2M, bezorgde ons meteen 

na de beurs een productie-exemplaar voor een test. Onze bevindingen kan 

u lezen VANAF PAGINA 14 

In een nummer waarin de focus op N-schaal ligt, leek het ons gepast om 

een thuisbaan in N voor te stellen . We gaan op bezoek bij Paul Peeters, 

die na enkele omzwervingen in HOe terug keerde naar zijn eerste liefde: 

N-schaal. Zijn bescheiden expo-baantje van 20 jaar geleden is inmiddels 
uitgegroeid tot een flinke thuisbaan, te bewonderen VANAF PAGINA 24 

Zoals ieder jaar togen onze reporters naar de Spielwarenmesse in Nürnberg 

voor een uitgebreid verslag van de interessantste nieuwigheden voor de 

Belgische en Nederlandse modelspoorder. Veel kon u reeds vinden op het 

internet, maar wij zetten alles nog eens op een rijtje VANAF PAGINA 34 

Jean Devel was met het mini-baantje 'Turnhout NEEB' de terechte winnaar 

van de minibaantjeswedstrijd 2015. Zowel bij de vakjury als bij het publiek 

was dit baantje met ruime voorsprong favoriet. Op de voorgeschreven op­

pervlakte wist de bouwer een stukje Turnhout van weleer te doen herle­

ven, en dat in N-schaal. Keer mee in de tijd VANAF PAGINA 52. 

MODELSPOORMAGAZINE '• MAART 2015 

Een oude foto van de magistrale spoorkap van het 

station van Turnhout anno negentienhonderd en een 

beetje inspireerde Jean Devel tot de nabouw ervan op 

schaal 1/160. Met zijn minibaantje Turnhout NEEB be­

haalde Jean de eerste plaats in de minibaantjeswed­

strijd. Foto GVM 
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REl 
stelt voor 

Stoomlocomotief Type 15 
Locs in messing 

Levering voorzren zomer 2015 

Prototype zonder beschrifting 
Foto's Gerard Tombroek 

Type 15 
BASISPRIJS: € 560 Mogelijkheid tot gespreide betaling. 

• groen met of zonder gele lijn naar keuze 
15.017 (laatste in bedrijf) - 15.033 

• bruin 
2568-2599 

ERTS 

• Andere nummers naar keuze : + €45 
Diverse extra's mogelijk (DC digitaai-AC digitaal- DC 
digitaal sound - AC digitaal sound - rookgenerator­
gepatineerde versie) 

WIJ ZIJN AANWEZIG OP VOLGENDE BEURZEN: 

15 maart I Woluwe Shopping Center 
22 maart I Hoeselt, CC Ter Kommen 

28 maart I Houten, Meidoornkade (NL) 



Stoomlocomotief Type 16 
Locs in messing 

Levering voorz1en zomer 2015 

Type 16 
BASISPRIJS: € 560 Mogelijkheid tot gespreide betaling. 

• groen met of zonder gele lijn naar keuze 
16.003-16.042 {museummodel) 

• bruin 
3964-3971 

• Andere nummers naar keuze : + €45 
Diverse extra's mogelijk {DC digitaai-AC digitaal- DC 
digitaal sound - AC digitaal sound - rookgenerator -
gepatineerde versie-andere kolenbak) 

Maandag: 13u - 18u • Dinsdag: gesloten 
Woensdag, donderdag en vrijdag: 10u -12u I 13u - 18u 

Zaterdag: 10u - 18u • Zondag: Alleen de 1ste zondag van de maand: 10u -13u 

Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 



meer dan 500m2 

Hobby en Modelbouw 
in het hart van Antwerpen 

Herman verschooten 
Eiermarkt 3la, 2000 Antwerpen 
+ 32 (0)3 232 66 22 - www.verschooten.be 
info@verschooten .be 

ma-wo-do-vr 9u45 - 13u & 13u45 - 18u 
zaterdag lOu - 18u 
dinsdag gesloten 

Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, com pres­
s oren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde-

gereedscha 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55 .61.97. 

algemene agent vaar Belgie : 
Saroulmapoul.be 

Va nderbarght Jean-Miche l 
C hau ssée ra maine, 147 

5030 Ernage 
info@ saroulmapoul.be 

Silhoue 

Ferivan 
Modelbouw 

Productie Tram a Bus, 
Verkoop a Advies 

Bekijk het actuele aanbod op oru:e website 

www.ierivan.be 
Postbus ss, B-2170 Merksem 

inio@ierivan.be 

Deze 2 wagens van Marktin, zijn in België exclusief bij ons 
verkrijgbaar onder ref. 46382 (€29,95) en 46431 (34 ,95) 

www.hetspoor.be 

Parkstraat 90 
3053 Haasrode 
016/40.70.42 



PIKo (Ho) NMBS G1 0 SPA Ma nopale 
Op initiatief van de nieuwe Belgisch vertegen­
woordiger van Piko krijgen we een setje met 
drie ex-Duitse gesloten goederenwagens type 
G10. De wagens zijn geschilderd in het Bel­
gisch groen in tijdperk 111 en dragen het logo 
van SPA-Monopole (cat. 58348). Dit logo is ge-

OCO (HO) 

NMBS 16-rijtuigen 
De Eurofima 16 rijtuigen van Roco worden re­
gelmatig uitgebracht in een nieuwe livrei of 
met een ander nummer. Deze keer is het de 
beurt aan de New Look-schildering in tijdperk 

MODELSPOORMAGAZINE • MAART 2015 

maakt op basis van een bestaande foto. De op­
schriften zijn geel en het nummer heeft nog zes 
cijfers. In deze uitvoering kunnen we het model 
inzetten vanaf 1946 tot midden jaren 1950. De 
wagens hebben geen versterkte zijwanden. 
Opvallend is dat één exemplaar zijn remmers-

V. De rijtuigen zijn op schaal 1 :87 en hebben 
perfecte rijeigenschappen zoals we bij Roco 
gewoon zijn. Naast een eerste klas (cat. 64493) 
worden twee rijtuigen tweede klas aangebo-

huis heeft behouden. Dit remmershuis was na 
installatie van de automatische reminstallatie 
in de jaren 1930 in onbruik geraakt. De drie 
wagens zijn als set te koop voor € 87,00. (PE) 

den (cat. 64494 en 64495). Voor een rijtuig 
betaal je € 49,90. (PE) 

MÄRKLIN (HO) 

Set M2 rijtuigen met 
stuurstand 
Met de set van vier M2 rijtuigen met stuurstand 
voor elektrische trek-duwtreinen biedt Märklin 
één van de nieuwigheden voor 2015 nu al te 
koop aan. De rijtuigen, één gemengde eerste/ 
tweede klas, twee tweede klas en een tweede 
klas met bagageafdeling en stuurstand dragen 
alle de bordeaux kleurige livrei en hoekmarke­
ringen zoals ze laatst door de NMBS werden 
ingezet. (tijdperk V). Een gelijkaardige set maar 
dan met groene M2 rijtuigen werd uitgebracht 
in 2012. De vier rijtuigen zijn afzonderlijk ver­
pakt maar enkel als set te koop voor € 249,95 
(GVM) 
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MTH ECHELLE 0 
Prix d'll y a 3 mois, ie taux de change €/S 
ayant évoiué, les prix vont augmenter 
de 1S à 20' ,, dépêchez-vous. 
Rel 22·90934 Wag citerne JET jaune el bleu 
(scaie wheeis) 79t sst 
Rel 22-90949 Wag citerne DHUGATX jaune 
et rouge (scale wheels) 79€ sst 
Rel 22·909SO Wag citerne ERMEWA gris et rouge 
(scale wheeis) 79€ SS€ 
Rel22·90951 Wag citerneON RAIL vert (scale wheels) 79t SS€ 

ECHELLE HO 
Rei80·2103·0 Diesel Aico FA-1 NB -Union ......... !!=U!EI...o!:. 
Pacific Dig 379€ 219€ 199t 
Rei80·2108·1 Diesel F-7 AIB Chesapeake & Ohio · Dig Proto·Sound 3.0 
S39t 329t 309t 
Rel 80·2120·1 Diesel Aico FA-1 AJB Northern Pacific 
Dig 379t 219€ 199t 
Rel80·3201·1 Vapeur 4-6·6·4 
Chaiienger (Fuel) · Union Pacific (gris) 
Dig Prolo·Sound 3.0 S49t 449t 
Et bien d'autres modèles en Promos sur ie site Pierre Dominique ! 

lS M 0 D ElS Nouveautés disponible 
Version Analogique 349€ 
Rel 10034 EPUISE 
Rel 10038 Autorail EAD 
X4300tXR8SOO rouge/creme, 
tol! rouge, panoramique, 
trumeau gris EpiV 379t 
Rel 41102 Colfret 3 volt MistraiS6 Cöte d'Azur 
Paris·Nice SNCF 239€ 
Rel 411031dem sans Paris Lyon 219€ 
Rel 411071dem 219t 
Rei1604S Eiectrique BR 101 DB rouge 255€ \• •• 
Rel 42105 Col de 3 voit 12 SNCB EpiliAS (2xA4B6, --
1XC11) 179€ 
Rel 421061dem (3xC11) 179€ 
Rel42107idem Epii iA(2xA4B6, 1XC11 ) 179€ 
Rel 42108idem EpiiiA (3XC11) 179€ 
Rel 42111idem EpiVAB 189€ 
Rel 30318 Wag Sgss SNCF porte-conteneurs Magetra 48€ 
Rel 30319 Wag Sgss SNCF porte·conteneurs Spedirail 48€ 
Rel 32040 Col 3 wag Sgss SNCF porte-conteneurs TWR Ep V-VI138€ 
Rel 30051 Col 2 wag tremles minerailers SOLLAG 66€ 
Rel 30396 Col 4 wag OCEM 19/29/Standard Frigo STEF 
SNCF ep.iiib 129€ 
Rel 30398 Col 4 wag OCEM 19/29/Standard Frigo 
STEF SNCF ep.lllb 129€ 
Rel 30406 Wag Sdmrss Modalohr Couplage central 
Alpine epV-Vi SNCF 89€ 
Rel 30407 Idem AFA ep V 8S€ 
Rel 30408 Idem 8S€ 
Rel 40160 Voit Corail VTUA10rtu 1'CL Ep IV-V SNCF 59€ 
Rel 40438 Voit OCEM PAz Y24 postale SNCF EpV jaunelblanc 
tolt gris 62€ 
Rel 40439 Voit OCEM PEz Y24 postale SNCF EpV jaunelbianc 
tolt gris 62€ 
Rel 40440 idem 62€ 
Rel 40441 Volt OCEM PAz Y24 postale SNCF EpV jaunelbianc 
toit gris 62€ 
Rel 40442 Voit OCEM PEz Y24 postale SNCF EpiV-V brun 62€ 
Rel 41104 Voit Mistral56inox epiilb sans bandeau TEE 65€ 
Rel 41122 idem 6S€ 
Rel 16042 Set 1 Metropolitan · BR101 rouge DB + 1x voit DB+ 1x 
Pilote 495€ 
Rel 46045 Set 2 Metropolitan · 2x Voit Apmz + 1 x ApmKz 285€ 
Rel 46046 Set 3 metropoiotan -1x Voit Apmz + 1xApmKz 189€ 
Rel 47043 Voit couchettes Bcmz 50-70 OBB 62€ 
Rel 470S2 idem Bcmz 59·70 OBB 56€ 
Rel 47054 1dem Bcmz 59·90 OBB 62€ 
Rel 47110 Voit Eurolima 1'cl OBB 64€ 
Rel 471 11idem 2'ci OBB 64€ 
Rel 471 12idem 2'cl OBB 64€ 
Rel 47450 Voit Eurolima C11 'ci64€ 
Rel 474511dem 2'cl FS 64€ 
Rel 89597 Col 5 chariots Postaux vert[Jaune epiV 19.5€ 
Rel 89598idem vert epll l 19.5€ 
Rel 89S99idem brun epiflAB 19.5€ 
Rel 89600 Idem jaune epi V 19.5€ 
Rel 89601idem brun epiV 19.5€ 

DESTOCKAGES DE PRINTEMPS 
GROSSE PROMO EXClUSIVE !!! ACME Nouveautés disponible 

Rel calatogue 201S 1 Ot REE ECHELLE HO LES DERNIERS THELLO ! 
Rél FB002 Set de 4 remarques Parking S9€ 39t Rel SS082 Col 3 Voitures Theiio Pa ris Venise 
Rel VB021 Fourgon Postal OCEM ep IV (2x Mu 1x couchettes) 185t 169€ 
jaunelbianc/ tolt gris 57t 42t .,, Rel SS083 Col 3 Voitures Thelio Pa ris Venise 
Rel VB022 idem 57t 42t (2x couchettes 1x restaurant) 18St 169€ 
Rel VB023 idem ep IV-V S7t 42t Rel SS100 Set 2 volt "THELLO" Paris _, . 
Rel VB024 idem ep IV-V 57€ 42t Venise FS 109t 99t ·A nouveau dis po ! •• 
Rel VB02S Idem ep 11 EST bordeaux/noir/ Rel SS082t55083t5S1 00 Ra me Thelio complète 8 éiéments 437€ 419t 
toit gris S7t 44€ Rel S0770 Voit type 19751'cl FS S2t 59t 
Rel VB026 idem Nord S7€ 44t ReiS0781 Voit type 197S 2'ci FS 52t S9€ 
Rel VB027 idem PO 57€ 44€ Rel 52325 Voit Apmz 119.51 ' ci DB 62€ SSt 
Rel VB028 Idem PLM S7€ 44€ Rel55095 2 voit Beriin-Warszawa Express 1 'cl & 2'ci DB PKP 123t 1 OSt 
Rel VB029idem ep lil bordeaux 57t 44€ Rel 50523 Fourgon type 1975 FS 64t SSt 
ReiVB031 Fourgon Postal ambulant OCEM ep IV Rel70069 Rame ETA 250 Arlecchino FS 419€ 389€ 
jaunelbianc/toit gris 57€ 42€ Rel 52061 Voit salon Eurocity 1 'cl MAV S6€ SO€ [ 
Rel VB032 Idem 57€ 42t Rel 52071 Voit salon Eurocity 2'ci MAV 56€ SO€ 
Rel VB034 Idem ep IV Bordeauxltoit gris S7t 44t Rel 40053 Wag couvert Kgps Msc FS 38t 32t 
Rel VB035 idem jaunelblanc/toit gris S7€ 42t Rel 40054 Wag couvert Ghms FS 38t 32t 
Rel VB036 idem S7€ 42t Rel 40206 Wag Sggmmss porte-conteneurs PORTE CONTENEURS 
Rel VB037 idem ep IV· V S?t 42€ NOTHEGGER FS 79€ 7St 
Rel VB038idem ep IV-V S7t 42t Rel 40270 Wag Sggmmss porte-conteneurs NOTHEGGER & 
Rel WB029 Col 2wag citernes transport de liquides alimentaires SGTL UNIT 45.COM FS 79t 7S€ 
SNCF 62t S2t Rel 50570 Voit fits CIWL M1964 FS 64€ 59€ 
Rel WB138 Col 2 wag tombereaux OCEM 29 gris Rel 50571 Voit fits TEN M1964 FS S9t S5€ 
ep 11 MIDI 6St SSt Rel 50966 Voit lils Mun OBB 6St SSt 
Rel WB147 Wag mono-porteur UFR avec Rel 52941 Voit 1 'cl ZSSK S9€ SS€ 
remarque citerne SNT Narbonne 49€ 29€ Rel 55036 Col 2 voit 2'ci Type X19791ivréeXMPR TRENITALIA FS 109t 99€ 
Rel WB1 S1 Idem Bourgey·Montreuii 4St 29t Rel 551 15 Voit couchettes 1985 FS 115€ 99t 
Rel WB220 Col 2 wag citerne OCEM 19 Shell SNCF 6St 42€ Rél 60252 Loco D143 TAUMAN FS (chassis vert) 179€ 169€ 
Rel WB294 Col 2 wag primeurs ep 11 PLM 67€42€ Rel 60342 Diesel D 442.401 FS 179€ 1S9€ 
Rel WB295 Wag primeur ep 11 PLM marronltoit noir 34€ 22€ Rel 60383 Eiectrique E 402.134 FS 229€ 209€ 
Rel WB296 Col 2wag primeurs ep IIIAmarronltoit noir SNCF 67€42€ Rel 60420 Loco 24S.003 DB 169€ 1S9t 
Rel WB2971dem 67€ 42€ Rel 60421 Col 2 diesel BR245.001 t BR245.002 DB 
Rel WB298 Wag primeur ep IIIB SNCF 34€ 22€ (1 motoriséet 1 dummy) 269€ 

Rel 60430 Eiectrique E636.080 FS 199€ 

OS KAR Super promo 
Rel 051526 Loco AKIEM BB75039 
(argenté) 179€ 149t 
Rei OS1534 BB 75101 Akiem HSLAprixon 
Logistik 179€ 149€ 
Rel 051542 BB 475403 Prima Fret SNCF 179€ 149€ 
Rel OS1550 BB 475051 Fret SNCF 179€ 149€ 

ARNOlD ECHELLE N 

DESTOCKAGE EXCLUSIF SUR LES X73500 
JUSQU'A-40% 
Rel HN2099 Autorail X73582 Languedoc Roussillon SNCF 149€ 99€ 
Rel HN2100 Autorail X73712 Rhöne Alpes SNCF 149t 99t 
Rei HN2101 Autorail X73904 Alsace SNCF 149€ 99€ 
Pour deux rél ci·dessus au choix 198t 189€ 
Pour trois rél ci·dessus au choix 297t 269€ 

GROSSE PROMO EXClUSIVE !!! 
REE ECHELLE N 
Rel NW001 Col 2wag citernes OCEM 29 SGTL gris/noir 
SNCF 47.St 2St 
Rel NW0021dem Algeco/Total bleu ciel SNCF 47.St 2St 
Rel NW003 Idem Ermewa SA Genève gris SNCF 47.5€ 25€ 
Rel NW0041dem Adams & Pujas SNCF gris et rouge 47.5t 2St 
Rel NW005 Idem Adams rouge 47.St 2S€ 
Rel NW007 1dem Simotra SNCF gris ciair 47t 2St 
Rel NW008 Col 4 wag citernes OCEM 29 SGTL SNCF 
(3xnoir/1 xgris) 89€ 49t 
Rel NW009 Col 2 wag citernes OCEM 29 SGTL gri s/noir 
SNCF 47t 25t 
Rel NW021 Col 2wag tombereaux OCEM 29 marron SNCF 49t 39t 
Rel NW024 idem 49t 39t 
Rel NW025 Wag trémie ex T1 epiV Simotra 
marron SNCF 29€ 19t 
Rel NW026 1dem Sellier-Leblanca 29t 19t 
Rel NW027 1dem epV Simotra-Maliet 29€ 19t 
Rel NW028 Idem Simotra 29t 19t 
Rel NW029 Col 3wag trémies ex T1 epiV ArneVSCRC 79t 55t 
Rel NW030 idem ArbeVStemi 79t SSt 
Rel NW031 Idem ep V Nacco 79t S5t 

www.oierredominique.com 
locomolives, voitures, wagons, véhicules, 

maquenes, artisans, haul de uamme ... ValidaliDo el 
expédilion des cummandes immédialement. sin on 

nous vous les cummandons rapidement 
Vous ne serez débilés qu'à l'expédilion du colis 

par nous-même el non aulomaliquement. 
Sile mis à iour uuolidiennement 

Rel 60431 E636.080 FS 199€ 
Rel 60432 E636.088 FS 219€ 189€ 
Rel 60437 E636.082 FS 199€ 
Rel 60439 E636.082 FS 199€ 
Rel 60503 Vapeur Gr 685.157 FS 339€ 299t 
Rél 5511 0 Col2 voit 2'CL FS XMPR 117€ 1 OS€ 
Rel 50590 Voit Type Mu 1 CIWL S7€ S1€ 
Rel 50503 Couchettes X griseFS S2t 47€ 
Rel S0513 Couchette X grise FS S2t 47€ 
Rel 50663 Voit mixte 1 '/2'CL FS S2€ 47€ 
Rel 50772 voit compl typ x 1 'cl 49€ 4S€ 
Rel 50813 Voit voyageurs 1'ciiivrée expérimentaie FS S2€ 48€ 
Rel 5091S Voit fits T2s TEN DB 49€ 4St 
Rel 50952 Voit T2S 1982 Treno nolle FS S7€ S1t 
Rel 50960 Volt lils type MUn NS 62€ S6€ 
Rel 50964 Idem 62€ S6€ 
Rel S0965 Voit fits MUn CIWL 62€ S6€ 
Rel SS062 Col 4 volt Eurocity Polonia PKP 219€ 199€ 
AVEC VOlT RESTO !DEAL 
POUR " PARIS·MOSCOU " 
Rel55068 Col 4 voit Riviera 
Express Ep IV· V DB 229€ 199€ 
Rel 55070 Col 4 vo lt type Z EC Micheiangeio 209t 19St 
Rel 55071 Col 3 voitures Eurolima 1x 1'ci, 2x2'ci EpiV DB 179t 16S€ 
Rel 55072idem 179€ 165€ 
Rel 55079 Col 3 voitures 2'ci Milan-Nice XMPR intercity 
(vert gris) FS 179€ 159€ 
Rel 55090 Rame couchettes Hellas istanbul Express (4 éiements) 209t 199t 
Plus de 100 rél dispo sur notre site 

ElECTROTREN Marchandises à petit prix 
Rel 0601 Wag couvert REN FE 12€ 9.5t 
Rel 0602 Wag à bestiaux RENFE 12t 10t 
Rel 0603 Wag tombereau REN FE 12t 9.5t 
Rel 0604 Wag plat à guérite RENFE 12t 9.St 
Rel 060S Wag plat REN FE 12t 8.5t 
Rel 0606 Wag tombereau à guérite 
RENFE 12t 8.5t 
Rel 0607 Wag tombereau REN FE 12t 8.St 
Rel2914 Diesel 030 SNCF 119t 79t 
Rel2214 Autorail X2412 SNCF EP lil (toit 
crème) 169t 119t 
Rel 2216 Autorail x2406 Etat d'origine 
SNCF EP lil (toitcrème) 169€ 119t 

PORT OFFERT A PARTIR 
DE 399 EUROS DE GOMMANDE 



MA IN /T (H ) 

Beierse type G 5/5 
Märklin start 2015 met een gloednieuw mo­
del van de Beierse type G 5/5 van de Deutsche 
Reichsbahn in donkergroene schildering in tijd­
perk 11 (cat. 39550). Bij de DB wordt deze loc 
later aangeduid als BR 57.5. De G 5/5 was één 

EISCHMANN (N) 

NMBS Shimmns 
Voor de Belgische markt zien we bij Fleisch­
mann voor 2015 voorlopig alleen materieel in 
schaal N. Als eerste model krijgen we een goe­
derenwagen voor het vervoer van rollen plaat­
staal type Shmms in tijdperk V De wagen heeft 

ROCO (HO) 

Eanos van de OBB 
Bij de Oostenrijkse spoorwegen OBB wordt het 
type Eanos actief ingezet voor het vervoer van 
bulkgoederen door Rail Cargo Austria. Roco 
brengt het model uit in een witte livrei met on­
deraan een rode band in het huidige tijdperk 
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van de krachtigste locomotieven uit die tijd. De 
motor met vliegwiel zit onzichtbaar in de ketel 
verborgen. De vijf assen worden aangedreven. 
Het model is uitgerust met een mfx+ decoder 
met bijhorend geluid. De locomotief is groten-

telescopische zijwanden voor het beschermen 
van de rollen tegen weersinvloeden. De op­
schriften zijn met veel zorg aangebracht. Het 
model kan je kopen voor € 32,90. (PE) 

VI (cat. 67041 ). Het embleem van Rail Cargo 
Austria en het gele wiel voor de remmen zijn 
apart bijgevoegd. Het model wordt verkocht in 
een set met twee wagens voor € 61 ,90. (PE) 

deels in metaal en wordt aangevuld met onder­
delen in kunststof. De versie voor tweerail vind 
je bij Trix (cat. 22029). Beide versies zijn te koop 
voor € 479,95. (PE) 

EIS HM NN HO) 

DRG Rongenwagen type 
R 02 
Liefhebbers van Duits materieel in tijdperk 11 ko­
men de laatste tijd heel goed aan hun trekken. 
Ook Fleischmann richt zich tot deze doelgroep 
met een uitgave van twee wagens met rongen 
in hout van het type R 02 van de DRG (cat. 
520904 en 05). Eén wagen heeft een remmers­
huisje. Verder zijn beide modellen in kunststof 
identiek. De wagens worden afzonderlijk ver­
kocht voor € 32,90 en € 34,90. (PE) 

LILtPUT (HO) 

Set ketelwagens DB 
Liliput geniet in ons land van oudsher enige 
bekendheid voor de mooie goederenwagens. 
Nieuw in het gamma van Liliput is een set van 
twee vooroorlogse ketelwagens, privaat eigen­
dom van BP Duitsland, en ingeschreven als pri­
vaat wagen bij de Deutsche Bundesbahn. Het 
gaat hier om een volledig nieuwe constructie. 
Beide wagens hebben een grijze ketel en een 
zwart onderstel met remplatform. Het kunst­
stof onderstel is mooi opengewerkt, de wagens 
zijn knap gedetailleerd. Beslist een aanwinst 
voor de tijdperk 111 fanaten . Deze set kost € 
54,95 (cat. L230121). (GVM) 
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Type 126/Reeks 26, Type 603/Reeks 43 en Type 203/Reeks 53 zijn de 3 nieuwe fotoboeken in de Nicolas Collection, een reeks 
waarin telkens aandacht wordt besteed aan één locomotieftype. De auteur is Thierry Nicolas, Uitgeverij Transnico International 
Editions. Alle boeken in de Nicolas Collect'on hebben een zachte kaft en liggend formaat 29 x 21 cm. 

CODE TYPE 126: Type 126/Reeks 26, 
192 pagina's, prijs € 39,10 
(€ 31,50 + € 7,60 verzendingskosten Bpack Secur) 

CODE 29013: Consolidation 29.013, 
96 pagina's, prijs € 30,1 o 
(€ 22,50 + € 7,60 verzendingskosten Bpack Secur) 

1'0"\ Type 603 - Reeks/Série 43 
T!MnyM<XltAS 

Type 203 -Reeks/Série 53 
Thlt•ry /IICOLAS 

CODE TYPE 603: Type 603/Reeks 43, 
208 pagina's, prijs € 40 

CODE TYPE 203: Type 203/Reeks 53, 
208 pagina's, prijs € 40 

(€ 32,40 + € 7,60 verzendingskosten Bpack Secur) 

CODE TYPE 211: Type 211 /Reeks 64, 
1 00 pagina's, prijs € 30,1 0 
(€ 22,50 + € 7,60 verzendingskosten Bpack Secur) 

(€ 32,40 + € 7,60 verzendingskosten Bpack Secur) 

CODE TYPE 554: Type 554/Reeks 46, 
180 pagina's, prijs € 38,20 
(€ 30,60 + € 7,60 verzendingskosten Bpack-Secur) 

TREINEN VAN BELGIË, JAREN 1960 
Als vervolg op 'Stomend België' en 'Treinen van België 
-de jaren 1950' is nu het derde boek in de Prestige 
Collectie van Nicolas Collection verschenen. Dit fotoboek 
met harde kaft telt 160 pagina's. en neemt de lezer terug 
mee naar de jaren zestig. Lezers van Modelspoormaga­
zine kunnen het bestellen onder 

CODE TREINEN JAREN ZESTIG: prijs € 40,90 
(€ 33,30 +€ 7,60 verzendingskosten Bpack Secur) 

Modelspoormagazine biedt zijn lezers 1 0°/o korting 
Actie enkel geldig in België - Levering binnen de vier weken na betaling met verzekerde verzending Bpack Secur - Zolang de voorraad strekt 

HOE BESTELLEN? 
Schrijf het verschuldigde bedrag over op rekening I BAN: BE 54 7330 5583 9997 BIC: KREDBEBB 

Op naam van: Meta Media Groep bvba, Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle 
Vergeet niet in de mededeling de codes van heVde bestelde boek( en) te vermelden alsook uw volledig adres. 

Voor meer info zie recensies in dit en vorige nummers en ook www.modelspoormagazine.be 



De Franse firma Cités Miniatures is een nieuwe 
speler op de markt van de toebehoren voor 
de modelspoorweg. Met een achtergrond als 
professionele maquettebouwer richt Philippe 
Coquet zich nu ook tot de modelspoorder in 
HO en N-schaal. De bouwkits zijn lasergesne­
den uit MDF of karton, aangevuld met diverse 
materialen zoals golfplaten dakplaten van Buil­
ders in Scale (USA). Een alleszins indrukwek­
kend bouwwerk is de betonnen Bow string 
brug zoals er ook in ons land veel te vinden 
zijn. De onderdelen van dit bouwpakket zijn 
vervaardigd uit dun MDF. De brug is verkrijg­
baar in een rechte variant (hoek van 90 t.o.v. 

IIU.EUVVS-TOEBEHOIREIIU _____ _ 

de sporen) of een schuine variant (opgebouwd 
in een hoek van 115°/65° t.o.v. de sporen). In 
HO heeft de brug een lengte van 59 cm, en kan 
ruim 6 naast elkaar gelegen sporen overbrug­
gen (cat. OA-001-HO- € 110). DeN-schaal vari­
ant heeft een lengte van 29,5 cm en kost € 58 
(cat. OA-001-N). 
Naast deze bruggen bevat het gamma ook di­
verse industriële gebouwen, zoals een fabriek 
met sheddak, uitgevoerd in snelbouwstenen 
(MDF) (kit BV-003-HO - € 78). De kits moeten 
nog wel met verf geschilderd worden. Voor 
meer info, zie www.cites-miniatures.com) 
(GVM) 

PB MESSING MODELBOUW (0) 

Betonafsluitingen 
De typische Belgische afsluitingen in schaal 0 
kan je momenteel vinden bij PB Messing Mo­
delbouw. Paul Belion verkoopt drie verschil­
lende afsluitingen in beton. Zoals gewoonlijk 
worden deze modellen gemaakt in messing. De 
prijs van deze setjes is niet bekend. Deze infor­
matie kan je binnenkort vinden op de website 
pb-messingmodelbouw.com. (PE) 

REISER (HO) 

Roeiboten 
Preiser pakt uit met een setje met twee roeibo­
ten met telkens twee figuurtjes. De boten met 
de namen Paula en Kate hebben een platte bo­
dem waardoor je ze gemakkelijk op een vijver 
met stilstaand water kunt plaatsen. Het setje 
kost € 13,95. (PE) 

Samenstelling GVM-PE. Met dank aan Mo­

delbouw verschaoten en Het Spoor • •• • 

voor het ter beschikking stellen van • w • 
sommige modellen. 



De NMBS rangeerdiesel 
8217 van PIKO in HO 

V
OOR DE LIEFHEBBER VAN BELGISCHE LOCOMOTIEVEN KAN HET JAAR AL NIET MEER STUK. DE JAAR· 

WISSELING WAS NET GEPASSEERD OF PIKO MAAKTE BEKEND DAT ZIJ IN 2015 EXCLUSIEF VOOR DE 

BELGISCHE MARKT EEN DRIETAL RANGEERDIESELLOCOMOTIEVEN ZOUDEN UITBRENGEN: DE 8217, 
7384 EN 7301. Nu ZIJN ER AL WEL MEER FABRIKANTEN DIE IN HET VERLEDEN BELGISCHE RANGEERDIESELS 

HEBBEN AANGEKONDIGD, PIKO VOEGT HIER METEEN DE DAAD BIJ HET WOORD. Qp DE NüRNBERG MESSE 

WAREN DE EERSTE PRODUCTIEMODELLEN REEDS TE BEWONDEREN, DE NIEUWE INVOERDER T2M BEZORGDE 

ONS METEEN NA DE BEURS EEN EXEMPLAAR VAN DE 8217 VOOR EEN TEST. 

De 8217 en zijn grote familie 
De grote familie rangeerdiesels van de reek­

sen 73, 74 en 82 van de NMBS is uiterlijk 

verwant aan de reeks 80, een in licentie 

gebouwde Duitse V60. De ervaringen met 

de reeks 80 (toenmalige type 260) en de 

prototypes van het type 261 (reeks 81) wa­

ren dermate positief dat de NMBS in 1965 

de opdracht gaf aan de Belgische industrie 

om een 90 tal gelijkaardige locomotieven te 

bouwen naar Belgische plannen, en beter 

aangepast aan de noden van de NMBS. Het 

resultaat is een bijzonder sierlijke rangeerloc 
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met middencabine, en toch met een eigen 

'gezicht' Deze locomotieven werden opge­

deeld in twee types: types 262 en 273, de 

latere reeksen 82 en 73 . Beide reeksen zijn 

uiterlijk identiek, enkel het motorvermogen 

verschilt. Deze nieuwe diesellocomotieven 

moesten op korte termijn de laatste stoom­

locomotieven vervangen. 

ABR (Ateliers Belges Réunis) uit Familleu­
reux kreeg de' opdracht om 55 locomo­

tieven te bouwen, uitgerust met een ABC 

motor met een vermogen van 480 kW. 

Deze locomotieven werden bij de NMBS 

vanaf 1966 in dienst genomen onder de 

nummering 262 001 - 262 .055 . Gelijktij­

dig kreeg ABR ook het order om 1 0 ge­

lijkaardige locomotieven te bouwen doch 

met een krachtigere Cockerill motor van 

550Kw. Deze locs werden ingedeeld als 

273.026 tot 273.035. Ook La Brugeoise 

& Nivelles (BN) bouwde vijfentwintig loco­

motieven van het type 273, genummerd 

van 273.001 tot 273 .025. 

Bègin jaren zeventig besliste de NMBS om 

van ieder type een tweede bouwschijf te 

bestellen op basis van hetzelfde lasten­

boek. BN bouwde in 1973-1974 een reeks 

van 20 bijkomende locomotieven van het 

inmiddels tot reeks 82 omgenummerde 

type 262 . Deze locs werden genummerd 

van 8256 tot 8275 en waren op het ge­

wicht na identiek aan de eerste reeks, in­

middels omgenummerd tot 8201-8255. 
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maatvoering (alle maten in mm) 

111 

TOTALE LENGTE 11.170 
BREEDTE 3050 
HOOGTE(SPOOR-DAK) 4280 
ASAFSTAND 4550 

In 1973-1974 bouwde BN ook een tweede 

reeks van 40 exemplaren van de reeks 73. 

Ze werden genummerd van 7336 tot 7375. 

Tussen 1976 en 1977 bouwde BN nog een 
derde lot van 20 machines, genummerd 

van 7376 tot 7395 . Deze locomotieven 

waren identiek aan de voorgaande bouw­

schijf van 40. In totaal bevatte de reeks 73 

dus 95 locomotieven. Alle reeksen 73 wa­

ren uitgerust met viertakt 6 cilinder turbo­

dieselmotoren met directe inspuiting, ge­

bouwd door Cockeriii-Ougrée in Seraing. 

Ze hadden een vermogen van 550kW bij 

950 t/min en haalden een maximumsnel­

heid van 60km/U. 

In 1977 kreeg BN de opdracht voor de 

bouw van 1 0 locomotieven van het type 

74. Deze locs waren op het gewicht na ge­

lijk aan het laatste lot van de reeks 73 (59 

ton in plaats van 56 ton voor de reeks 73). 
De reeks 74 was uitgerust met een ABC-

MODELSPOORMAGAZINE • MAART 2015 

1/87 PIK08217 

128,39 128,33 

35,05 35,33 

49,19 50,07 

52,50 51,90 

motor van 550kW maar met een draai­

snelheid van slechts 750t/min. 

In totaal werden er dus 180 locomotieven 

van de reeksen 73, 74 en 82 aan de NMBS 
geleverd, samen vormen ze de grootste 

reeks rangeerdiesellocomotieven van de 
NMBS. Door hun groot aantal en geogra­

fische verspreiding waren ze zowel in het 

Noorden als het Zuiden van het land actief. 

Livrei 
De eerste bouwreeksen van het type 262 

en 273 droegen een vereenvoudigde 

groene livrei . De machines waren geheel 

groen geschilderd, op beide zijden van de 

motorkappen waren evenwijdige verticale 

gele zichtbaarheidsstrepen aangebracht, 

de rand van de motorkap kreeg eveneens 

een gele rand. Deze mach ines hadden ook 

grote fabriekspiaten op de zijwanden van 
de cabine (ABR of BN) en waren voorzien 

De 8217 van de stelplaats Monceau in bedrijf 

(foto Max De/ie) 

+ 
• afwerking en detaillering 

• maatvoering 

• rijeigenschappen 

• prijs -
• moeilijk te installeren machinist 

in cabine 

• minimum snelheid 

voor verbetering vatbaar 

Inzet van de reeks 82 
Bij hun levering aan de NMBS werden de 

machines van het type 262 vooral toege­
wezen aan Antwerpen-Dam en Kinkem­

pais voor de rangeringen in de vormings­

stations en de stationsrangeringen. Ook 

de stelplaatsen van St.Ghislain, Monceau 

en Kortrijk kregen fabrieksnieuwe locomo­

tieven toegewezen. De tweede bouwschijf 
(8256-8275) die in treinschakeling kon 

rijden werd toegewezen aan Antwerpen­

Dam. Een flink deel van de eerste reeks 

82 verhuisde vervolgens naar de stelplaats 

Oostende voor de rangeerbewegingen in 

de haven van Zeebrugge. Samen met de 

reeks 73 werden de 82'ers ook ingezet 

voor het slepen van lokale goederentrei­

nen, wat de machine bijzonder interessant 

maakt voor de inzet op de modelspoor­

weg. 

Voor zover wij konden nagaan werd de 

8217 als 262 .017 op 29 april 1966 afge­

leverd aan de stelplaats Kinkempais (NK). 

Later vertoefde de 8217 lange tijd in de 
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De achterzijde van de 8217 ziet er eveneens 

patent uit. In de koppelingshouder zit nu een 

Kadee-koppeling gemonteerd. 

De 8217 in zijaanzicht, de relingen zijn bij­

zonder fijn uitgevoerd. 

De reeks 80 en de reeks 82 zijn verre neven, maar ieder heeft zijn typisch 'gezicht'. 

stelplaats Saint-Ghislain (FGH). Daarna 

werd de machine overgebracht naar Mon­

ceau (LNC) om ten slotte zijn carrière bij de 

NMBS te beëindigen in de stelplaats van 
Schaarbeek (FSR) . 

Einde 2009 werden de nog resterende 

machines van de reeks 82 door de NMBS 

buiten dienst gesteld. Dit betekende even­

wel niet het einde van de 82'ers. De 8221, 

8223 en 8252 werden overgedragen aan 

lnfrabel als sneeuwruimers, de 8250 hoort 

toe aan NMBS Technics en wordt in de 

werkplaats van Antwerpen-Noord ingezet 

als zwaar werktuig. Een flink aantal loco­

motieven van de reeks 82 werd verkocht 

aan IFB (International Ferry Boats) en OSR 

(On Site Rail), beide nevenbedrijven van 

NMBS Logistics. De 8217 behoort nu tot 

het locomotievenpark van OSR en wordt 

ingezet voor rangeerbewegingen op priva­

te terreinen en fabrieksaansluitingen. De 

8219 behoort tot het historisch patrimo­

nium van de NMBS, de 8213 is verkocht 

aan de vereniging 'Kolenspoor'. 

In de marge hiervan vermelden we ook dat 

een drietal locomotieven van OSR France 

(821 0, 8211 en 8214 in Belgische livrei) 

ook actief zijn in Frankrijk in en rond de 
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haven van Strasbourg . De 8206 en 8207 
werden verkocht aan het Italiaanse be­

drijf Lotras. Van de gelijkaardige reeks 73 
werden 8 locomotieven verkocht aan Rot­

terdam Rail Feeding die de locs een opval­

lende moderne livrei gaf. 

De 8217 in model 
Piko heeft zich de jongste jaren een stevige 

reputatie opgebouwd van betaalbare mo­
dellen met een uitstekende kwaliteit. In de 

Pika-Hobby reeks liet de detaillering van 

de kap soms te wensen over, maar deze 

machines werden dan ook heel goedkoop 
aangeboden (tussen 80 en 100 €). Enkele 

jaren geleden lanceerde Piko de 'Expert' 

reeks, een budgetvriendelijke lijn met 

hoge detaillering, met een prijs van rond 

de € 125. De nieuwste modellen in deze 

'Expert' reeks kunnen wedijveren met de 

beste producten van de vaak duurdere 

concurrentie. 

De Piko rangeerdiesels worden exclusief 

aangeboden op de Belgische markt, en in 

telkens een beperkte oplage van 500 stuks 

per bedrijfsnummer. Deze kleine oplage 
(pèr nummer) heeft natuurlijk ook een ho­

gere prijs, dan zeg maar, de gemiddelde 

Duitse rangeerdiesel waarvan duizenden 

stuks wordt geproduceerd. Met een ad­

viesprijs van € 169 voor een analoge DC 

versie (€ 199 voor AC-digitaal) is de 8217 

iets duurder dan de Duitse modellen, doch 

hoort nog steeds bij de budgetvriende­

lijke HO-schaalmodellen (cat. 96442 DC 

-96443 AC). 

Enig voorbehoud over de hogere prijs (in 

vergelijking met de Duitse modellen) wordt 

evenwel volledig weggenomen bij het uit 
de verpakking nemen van dit model. Piko 

levert hier grote klasse, een prachtige ty­

pisch Belgische rangeerlocomotief waar 
niets op af te dingen valt. Vooral de ge­

etste relingen (filigraan maar toch stevig) 

overtuigen van het eerste moment. Mooie 

vrijstaande front- en sluitseinen, prachtige 

detaillering van het onderstel. Puristen 

zouden wellicht liever doorzichtige draad­

roosters op de trapjes wensen, maar zelfs 

de (duurdere) ESU reeks 80 heeft dit niet .. . 

Als we de schuifmaat ter hand nemen 

blijken de afmetingen precies te kloppen . 

Piko zet hier een echt schaalmodel neer. 

De gravure van de kap is uitstekend, de 

ramen van het machinistenhuis zijn mooi 

ingezet. De fraaie gele Z-schildering is bij­

zonder strak aangebracht, de lijnen zijn 

MODELSPOORMAGAZINE • MAART 2015 



De schildering is top. 

Vijftig tinten groen: 

Van Biervliet reeks 62, ESU reeks 80, 

Piko 8217. 

overal even recht en mooi dekkend aange­
bracht. Het groen lijkt ons eerder aan de 
lichte kant, doch harmonieert best met de 
Belgische modellen van andere fabrikan­
ten . Ook bij de locomotieven in het groot­
bedrijf zijn er kleurverschillen door ver­
wering . De bufferbalken zijn rood. Zoals 
het hoort zijn de opschriften in chamois, 
en loepzuiver. De 8217 van Saint-Ghislain 
heeft zijn laatste grote revisie gehad op 9 
mei 1990, wat de machine situeert in tijd­

perk IV. Een vergelijking met een foto van 
het 'grote voorbeeld' leert ons dat de ran­

den van de opstaptredes (om veiligheids­
redenen) geel moeten geschilderd zijn, dit 
moet de modelspoorder bij het Piko model 
nog wel zelf uitvoeren . 

De Pika-designers houden nog steeds vast 
aan de klassieke wijze waarop een kap op 
het onderstel dient bevestigd te zijn: met 
een aantal schroeven, naar onze mening 
ook de beste methode. 

Met het losmaken van vier schroefjes on­
deraan het chassis kan de kap worden 
losgemaakt en afgenomen . Onder de 
kap vinden we een metalen chassis met 
een gesloten can-motor met groot vlieg­
wiel, die via een stel tandwielen de twee 
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eerste assen aandrijft. De derde as wordt 
via de koppelstangen aangedreven . De 
stroomafname geschiedt via de 6 wielen, 
er zitten geen anti-slipbandjes op die de 
stroomafname negatief kunnen beïnvloe­
den. Door het gewicht van 234 g. heeft de 
loc voldoende adhesie om een f lin ke sleep 
te trekken. De frontseinen wisselen met de 
rijrichting, de mini-ledjes geven een vrij fel 
licht, maar schijnen niet door hun kapjes. 
De loc is voor- en achteraan voorzien van 
een kortkoppelmechanisme met NEM­
schachtje. Voor diegenen die hun rangeer­
loc liever in de vitrine zetten heeft Piko een 
zakje met toebehoren bijgevoegd, waar­
onder o.a. een stukje rode bufferbalk dat 
in het koppelingsschachtje wordt gesto­
ken, en verder kan aangevuld worden met 

een imitatie-koppeling en remslangen. 
Er is van bij het ontwerp ruimte voorzien 
voor een luidspreker voor de sound-versie, 
verder zit er een printplaat met een PluX22 
decoderstekker. Alles past mooi in elkaar, 
er is zelfs een ledje voor de cabinever­
lichting (enkel digitaal inschakelbaar). De 
cabine zelf is van een summier interieur 
voorzien, een machinist ontbreekt. Om 
een bestuurder te kunnen plaatsen vol­
staat het niet de kap af te nemen, deze 

moet quasi volledig gedemonteerd wor­
den om aan het afdekplaatje in de cabine 
te kunnen. Gelukkig maakt de 'exploded 
view' tekening die bij de handleiding zit 
één en ander duidelijk. 

De Piko 8217 in bedrijf 
De ultieme beoordeling van een model 
is natuurlijk op de modelspoorweg. De 
8217 van onze test is een analoog model 
dat we meteen uitgerust hebben met een 
ESU PluX22Lok Pilot decoder. De door Piko 
aangekondigde sound-decoder met het 
originele geluid van de reeks 82 is voorlo­
pig nog niet beschikbaar, dit zal pas over 
enkele maanden zijn. Tot dan doen we het 
met een decoder zonder geluid. Digitaal 
zijn de front- en sluitseinen afzonderlijk 
inschakelbaar. FO schakelt de witte front­
seinen die automatisch wisselen met de 
rijrichting. F1 en F2 de rode sluitseinen die 
telkens bij wisselen van de richting moe­
ten aan/uitgezet worden zo niet branden 
zowel de witte als ronde seinen samen. Bij 
een sleep goederenwagens kan je de rode 
sluitseinen van de loc dus uitzetten . Met 
F3 schakel je de rangeersnelheid in, toch 
wel een must voor deze machine die in de 
'gewone' stand een vrij hoge topsnelheid 
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De indrukwekkende motorkap van de reeks Ook onder de locomotiefkap is het model fraai gedetailleerd, met de typische ronde gaten in het 

82. contragewicht van de aandrijfwielen. 

Met vier vijzen onderaan het chassis kan de kap losgemaakt worden, 

wel voorzichtig zijn met de handgrepen bij het afnemen van de kap. 

In de voorste motorkap zit de motor, met helemaal vooraan een groot 

vliegwiel. 

heeft (meer dan de 60 km in werkelijk­
heid). Met F5 schakel je de cabine-verlich­

ting in. 
We hebben de loc getest met zijn stan­
daardinstellingen. Recht uit de doos loopt 
de machine als het spreekwoordelijke naai­
machientje, enkel de minimumsnelheid is 
wat te hoog. We hebben de locomotief 
vervolgens een uurtje zachtjes ingereden 
op de rollenbank . De minimumsnelheid is 
daarna toch wat lager, maar echt 'kruipen' 
doet de loc niet. In de gewone stand is de 
topsnelheid voor een rangeerloc veel te 
hoog, in de rangeerstand wordt dit even­
wel gecorrigeerd. Door de stroomafname 
op alle wielen rijdt de loc probleemloos 
door de wisselstraten . 

Besluit 
Piko levert met de 8217 een top-model 
af, een model dat in feite op geen enkele 

tijdperk IV modelspoorweg naar Belgisch 
voorbeeld mag ontbreken . De afwerking 
en detaillering zijn super, de rijeigenschap-

-18-

De elektronica zit op een printje achteraan, wij hebben een ESU PluX22 decoder gemonteerd. 

Centraal onder de cabine is de ruimte voor de luidspreker voorzien. De blauwe/lichtblauwe dra­

den zijn voor de cabineverlichting. 

pen zeer behoorlijk. De eerlijke prijs van 
€ 169 is de kers op de taart. De eerste 
oplage van 500 stuks van de 8217 is naar 
eigen zeggen van de fabrikant de deur 
uitgevlogen. Later op het jaar volgen de 
7384 van Kinkempais en de 7301 van 
Charleroi in de oude vereenvoudigde li­
vrei . Wie een exemplaar wil laat dit best 

bij zijn vakhandelaar reserveren . Met deze 
rangeerdiesel hebben Piko en invoerder 
T2M een goudhaantje in huis. Hetzelfde 
chassis kan tevens gebruikt worden voor 
de reeksen 83, 84 en 85 ... 

•••• Tekst en foto's (model) GVM •..,. • 

Tekening: Rik De 8/eser + 
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ROCO NS 1200 in halfnul 

Zijaanzicht van de Nederlandse 'Amerikaan' met zijn typische vormgeving, onmogelijk te ver­

warren met enige andere locomotief. 

A
LS ER ÉÉN NEDERLANDSE LOCOMOTIEF BEKEND IS IN MODELSPOORLAND, DAN IS HET WEL DE NS 
SERIE 1200. DEZE NEDERLANDSE 'AMERIKAAN' MET ZIJN APARTE VORMGEVING IS REEDS 50 

JAAR LANG IN DE CATALOGI VAN DIVERSE FABRIKANTEN AANWEZIG. NA EERDERE MODELLEN VAN 

MÄRKLIN, FLEISCHMANN, LIMA EN PHILOTRAIN KONDIGDE Roco OP DE MESSEIN 2012 GEHEEL ONVER· 

WACHT EEN NIEUW HO MODEL AAN VAN DE NS SERIE 1200, IN DE TOENMALIGE BEURSFOLDER EERDER 

HILARISCH DE 'NEDERLANDSE KROKODIL' GENOEMD. lunELE DRIE JAAR LATER ZIJN DE EERSTE EXEMPLAREN 

AAN DE VAKHANDEL UITGELEVERD, WELISWAAR NIET IN HET GEKENDE FRAAIE BERLIJNS BLAUW, MAAR IN DE 

GEEL/GRIJZE HUISSTIJL VAN DE NS ALS LOCOMOTIEF 1204. 

Net als 'onze' bolle neuzen heeft de NS 

serie 1200 Amerikaanse roots. De in 1949 

bestelde locomotieven hebben niet enkel 

een Amerikaans design, de draaistellen 

werden rechtstreeks geleverd door Bald­

win en de elektrische componenten stam­

men van Westinghouse. In de periode 

1951-1953 werden vijfentwintig machines 

in Nederland gebouwd door Heemaf, in 

samenwerking met Werkspoor. Bij afleve­

ring waren de eerste veertien exemplaren 

turkoois geschilderd. Omdat deze kleur 

evenwel snel vuil werd en ook snel ver­

kleurde zocht men naar een andere kleur, 

en werd voor de locomotieven 1215-1225 

gekozen voor het roodbruin. Vanaf 1954 

kregen de eerste locs hun fraaie Berlijns 

blauwe kleurstelling met een zandgele 

bies die over de neus uitliep in een sierlijke 

V. In 1971 werden de eerste exemplaren 

geschilderd in de nieuwe grijs/gele huis­

stijl. Net als de bolle neuzen bleek de serie 

1200 quasi onverslijtbaar zodat de machi­

nes tussen 1978 en 1983 een grondige 

opknapbeurt kregen. Gelukkig hier geen 
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vlottende cabine die het uitzicht verminkt 
zoals bij de NMBS reeksen 52-53, maar 

eerder een modernisering van deuren, ra­

men, frontseinen en bedieningspanelen. 

Zo werd de levensduur meteen verlengd. 

Na meer dan veertig jaar trouwe dienst 

werden pas in 1988 de laatste exempla­

ren bij de NS buiten dienst gesteld. En nog 

waren de 1200'n niet versleten, vijf exem­

plaren werden na hun buitendienststelling 

in 1999 aangekocht door privaat operator 

ACTS. In hun nieuwe aangepaste livrei ble­

ven ze nog tot 2009 in dienst. Nadat ze bij 

ACTS buiten dienst werden gesteld kwam 

een zestal locomotieven in particulier be­

zit en worden ze verhuurd aan EETC, een 

aantal is nog steeds dienstvaardig (o.a. de 

1225 in zwarte livrei met Märklin-reclame). 

Roco NS 1204 
Het nieuwe Roco model van de NS serie 

1200 zet al zijn voorgangers in de scha­
duw (de Philotrain NS 1200 buiten be­

schouwing gelaten). Eindelijk is er na vijf­
tig jaar sinds het eerste Märklin model een 

groot-serie HO model dat correct is. De 

afmetingen, de vorm, de detaillering, alles 

zit goed. Wellicht om de prijs te drukken 

zitten er bij dit Roco model - net als vroe­

ger - een aantal kleine onderdelen bij die 

door de koper nog moeten gemonteerd 

worden: geëtste ruitenwissers, rangeer­

handgrepen en handrails in metaal, imita­

tieremslangen en -koppeling. Helaas zitten 

geen reserve-onderdelen bijgesloten, een 

onderdeeltje raakt bij het monteren al snel 

verloren. Afgezien van deze kleine losse 

onderdelen is de loc bijzonder mooi gede­

tailleerd. De gravure is top, de schildering 

zeer strak met loepzuivere opschriften . 

Zelfs het interieur is in detail weergege­

ven. Op het dak vinden we twee nieuw 
ontwikkelde stroomafnemers van het type 

Faiveley G5 met dubbele sleepstukken. 

Deze panto's zijn deels uit metaal, deels 

uit kunststof, en dus niet functioneel. De 

dakleidingen zijn vrijliggend, er zitten zelfs 

vier hijsogen op het dak. 

Roco-getrouw kunnen we de kap afne­

men door de zijwanden wat naar buiten 

te wrikken en dan recht omhoog te til­

len . Onder de kap vinden we de al even 

klassieke degelijke Roco kwaliteit terug. 

Binnen een zwaar metalen frame zit een 

vijfpolige Roco motor met twee vliegwie­

len . Via cardanassen worden de twee drie­

assige draaistellen aangedreven . Op één 
as zitten antislipbandjes ter verhoging van 
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Het fraai front van de Roco NS1204. Het losse toebehoren is nog niet Op het dak vinden we een stel fraaie stroomafnemers die door Roco voor 

gemonteerd. het eerst op dit model worden toegepast. 

Het binnenwerk van de Roco NS1200. Tussen een zwaar metalen chassis zit de klassieke aandrij­

ving, bovenop vinden we een printplaat met de decoder en de luidspreker. 

de trekkracht. Met een gewicht van ruim 

535 gram heeft de machine voldoende 

adhesie om een behoorlijke sleep op gang 

te trekken. De stroomafname op alle assen 

zorgt voor een onberispelijke loop, ook 

zeer traag doorheen de moeilijkste wis­

selstraten. De met de rijrichting wisselen­

de front- en sluitseinen zijn voorzien van 

kleine ledjes met een correcte lichtsterkte. 

Aan beide koppen vinden we een vlot 

werkend kortkoppelsysteem met NEM362 
schachtje. 
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De 1204 wordt voor gelijkstroom zowel 

in analoge als digitale-sound versie aan­

geboden. Het prijsverschil tussen de twee 

bedraagt slechts € 75, we kiezen dus re­

soluut voor de versie met geluid (advies­

prijs analoog: € 279 catalogusnummer 

72672- digitaal met geluid: € 354 - ca­

talogusnummer 72673). Voor de wissel­

stroomrijders is ook een AC -versie met ge­

luid beschikbaar onder catalogusnummer 

78673. 

De digitale versie beschikt over een aantal 

geluids- en lichtfuncties waaraan de ana­

loge rijder moet verzaken. Groot voordeel 

van digitaal is dat de modelspoorder de loc 

naar eigen wensen kan fine-tunen (optrek­

ken, afremmen, topsnelheid, enz). Maar 

ook recht uit de doos met de standaardin­

stellingen rijdt de 1204 uitstekend, met F6 

is een rangeerstand in te schakelen. In de 

digitale versie is ook de cabineverlichting 

schakelbaar. Het geluid van een e-loc is 

natuurlijk niet te vergelijken met dat van 

een stomer of diesel. Voordeel is dat het 

'hoofdgeluid' kan uitgeschakeld worden, 

en de andere bijgeluiden (signaalhoorn, 

enz) toch nog wel met de functietoetsen 

kunnen geactiveerd worden. 

Besluit 
Roco levert met de NS serie 1204 een 

topmodel af, beslist een aanwinst voor 

de tijdperk IV modelspoorder naar Ne­

derlands voorbeeld. Voor wie een tweede 

exemplaar voor zijn modelspoorweg wil 

biedt Roco ook de NS 1219 aan in grijs/ 
gele livrei (cat. 72674-72675-78675). Ook 

het ACTS-model 1254 wordt door Roco 

aangeboden (72676-78676). Later dit jaar 

volgt dan de 1200 in turkooizen livrei. Ui­

teraard zit ook een blauwe NS 1200 in de 

pijplijn . Alvast ook modellen om naar uit 

te kijken. 
• • 
• • Tekst en foto's: GVM 

-21-



-----· •ntSCHH._.".IIUG .A.CT.E 20-. 5 

De NMBS type 201 • EENMALIGE 
OPLAGE 

• EXCLUSIEF VOOR 
DE LEZERS van 

Modelspoormagazine in de unieke oorspronkelijke livrei 
met drie unieke goederenwagens 

Een korte goederentrein 
voor € 179 
WINKELPRIJS: 
locomotief € 159 + wagens € 64,90 
Set: € 223,90 

PRIJS LEZERS MODELSPOORMAGAZINE: 
€ 199 (korting: € 24,90) 

PRIJS ABONNEES: 
€ 179 (korting: € 44,90) 

Foto G. Neve, verzameling Charles Ocsinberg 

LOCOMOTIEF samen met 3 GOEDERENWAGENS TYPE 221181 in één set 
Goederenwagens exclusief voor Modelspoormagazine 

Net als de twee voorgaande jaren zijn we 

verheugd dat we onze lezers opnieuw een 

aantrekkelijke aanbieding kunnen voor­

stellen, een extraatje laat ons maar zeggen 

om u te belonen voor uw trouw aan ons 

blad. De abonnees krijgen bovendien een 

dubbel voordeel: de korting bedraagt voor 

hen 20% en de set wordt bovendien gratis 

thuis bezorgd. 

Zoals u kon lezen in ons januari nummer 

betreft het dit keer een gloednieuwe pro­

ductie die in exclusiviteit kan aangeboden 

worden. Van Biervliet werkt momenteel 

aan de reeks 59/type 201 in de budget-line 

en het allereerste model is dus voor onze 

lezers. We opteerden voor de oorspronke­

lijke versie van de loc, als type 201, met de 

zogenaamde sterschildering. De locomo­

tieven van deze reeks droegen deze fraaie 

livrei bij hun aflevering, midden de jaren 

1950, tot ongeveer midden de jaren 1960. 

We kozen voor het nummer 201.010. Al­

dus kan dit model ook zonder schroom op 

een modelbaan vanaf het eind van tijdperk 

IV tot vandaag worden ingezet, want de 

591 0 werd in mei 1989 teruggebracht in 

zijn originele toestand als 201.010 en be-
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hoort heden tot het historisch patrimonium 

van de NMBS. Het model is uitgerust met 

een centrale motor met dubbel vliegwiel en 

is op alle assen aangedreven. Het geluid (in 

versies 3 en 5) betreft een volledig nieuwe 

opname van de echte diesel 59 en is per­

fect afgesteld voor de loc in miniatuur. In 

de toekomst zal Van Biervliet geen nieuwe 

oplage van de locomotief met drie-punts 

ster meer produceren. De livrei met ster is 

aldus exclusief voor u als lezer. 

Net als in 2014 wordt de locomotief enkel 

aangeboden in een set met drie goederen­

wagentjes. De redactie koos hier een wa­

gentje dat nog nooit eerder door een fa­

brikant als model werd aangeboden. Deze 

wagentjes zullen trouwens slechts in een 

éénmalige oplage worden geproduceerd, 

exclusief dus voor onze lezers. Het betreft 

wagens van het type 2211 B 1 voor gistver­

voer, met uiteraard voor elke wagen uit de 

set een ander nummer. Van Biervliet maakt 

van deze wagens twee verschillende sets, 

van telkens drie wagens met verschillende 

nummers. Bij de loc wordt willekeurig één 

set wagens geleverd. Enkel tijdens deze 
actie kan een tweede set besteld worden 

(zie inschrijvingsformulier). Wie dus alle 

zes de wagens wenst dient dit aan te dui­

den bij de inschrijving. Een extra set van 3 

wagens kost slechts 60 euro voor de lezer. 

Deze wagens van het type 2211 B 1 be­

hoorden, samen met de wagens van het 

type 2211 A 1, tot een lot van 5000 ge­

sloten wagens die na de Tweede Wereld­

oorlog door de NMBS in dienst werden 

genomen en gebouwd door de Belgische 

spoorwegindustrie. Het betrof 4500 stuks 

van het type 2211 A 1 voor normale trans­

porten en 500 stuks 2211 B 1 voor specia le 

transporten. De gistfabriek in Brugge had 

een lange geschiedenis wat betreft het 
vervoer per spoor. Dit vervoer werd pas in 

1970 opgeheven, nadat de oorspronkelij­

ke gistfabriek deze productie in 1969 had 

gestaakt. Daardoor werden de afgehuurde 
wagens, gekenmerkt door het opschrift 

'Levure Royal- Koningsgist' op de deuren, 

overbodig en terug aan de eigenaar, de 

NMBS, overgemaakt. Oorspronkelijk was 

de kast van de wagens gebouwd met een 

metalen kader waartegen houten latten 

werden aangebracht. Vanaf 1964 werden 
de wagens van het type 2211 B 1 onderge-
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bracht in het type 2211 A 1, terwijl de oor­

spronkelijke wagens van het type 2211 A 1 

ondergebracht werden bij het type 
2211 AO. Tezelfdertijd werden de wagens 

gemoderniseerd . Dat hield in dat de hou­

ten latten van de kast vervangen werden 

door multiplex panelen. En het is in deze 

vorm dat deze exclusieve uitgave door Van 

Biervliet voor Modelspoormagazine wordt 

geproduceerd . 

Omdat we ook dit jaar gekozen hebben 
voor een 'Budget line' model kunnen we 

de ganse set, inclusief 3 wagens, aan­

bieden aan de aantrekkelijke prijs van € 
179 voor analoog 2-rail. De korting die 

we onze abonnees kunnen aanbieden be­

draagt € 44,90 (= 20%) op de winkelprij s. 

Wie geen abonnement heeft bespaart 

toch € 24,90 (meer dan 1 0%) of abon­

neert zich snel. De loc zal opnieuw in vijf 

verschillende versies aangeboden worden, 

met of zonder decoder, met of zonder ge­

luid en geschikt voor 2-rail dan wel 3-rail. 

Gelieve de juiste opties aan te duiden tij­

dens de bestelling . 

Deze actie gaat enkel door als er 250 voor­

inschrijvingen zijn tegen 15 april. 

Ga snel naar onze website voor meer de­

tails, en het inschrijvingsformulier: 

www. modelspoormagazine. be. 

Hoe gaat deze actie in zijn werk? 
Bovenaan dit blad drukken we een in­

schrijvingsformulier af, maar om een vlotte 

afhandeling te garanderen raden we ie­

dereen ten stelligste aan online in te schrij­

ven . Per mail zullen we de inschrijvers op 

de hoogte houden van de actie. Per brief 

is dit niet mogelijk. Wie geen mogelijkheid 
heeft online in te schrijven maakt een ko­

pie van het formulier en stuurt dit naar: 

Redactie Modelspoormagazine, Leonardu­
slaan 1 0, B-2960 Brecht. Vermeld ook uw 

abonneenummer dat u kunt terug vinden 

op de plastic omslag van het magazine dat 

u per post wordt toegezonden . 

Om online in te schrijven surft u naar 

www.modelspoormagazine.be en klikt op 

de link die duidelijk aangeduid staat op de 

home-page. U wordt dan doorverwezen 

naar het inschrijvingsformulier dat u zorg­

vuldig invult. We hebben uw adres nodig 

om de locomotief later te kunnen opstu­

ren en we hebben een geldig email-adres 

nodig om u een bevestiging te sturen. 
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Inschrijvingsformulier 
Enkel te gebruiken voor wie geen mogelijkheid heeft online in te schrijven! 

Naam en voornaam : ........ ... .... ...... .. ....... ........ .... ...... ...... ... .... .. ... .... ........ ... . 

Straat en nummer: .. ............ ... .. .... ...... ... .... .. .. .. ... ....... ..... ... .. ... .... ..... ... .... .. .. 

Postcode en woonplaats: .. .. .. .... .... ..... .. ... .. .. .. ... ... .... .. ..... ...... .... ... ... .... ....... . 

Land: ... ..... ... .... .... .... ..... .... ..... .. .... .. .... . Handtekening: .... ...... ... ..... ..... .... . 

0 Ik ben abonnee en teken in op één locomotief Van Biervliet 

met bedrijfsnummer 201 .010 + 3 gist-wagens 
Abonneenummer : ... ... ... . ....... .. ... . .. .. .... (niet geldig zonder abonneenummer) 

Bestelde versie aan abonnee-voorwaarden: . .. . ... ..... . ... . . 

D Ik ben abonnee en teken in op één of meer extra sets 

loc 201 .010 + 3 gist-wagens (aantallen onderaan invullen). 

D Ik ben geen abonnee maar teken wel in op één of meer sets 

loc 201 .010 + 3 gist-wagens (aantallen onderaan invullen). 

D Ik teken bijkomend in op een set van 3 gist-wagens met andere 

bedrijfsnummers(+ € 60). 

Bestelde extra sets (loc+ wagens) aan niet-abonnee voorwaarden (vul aantal in): 

VERSIE 1 VERSIE2 VERSIE 3 VERSIE4 VERSIE 5 

2-rail analoog: 2-rail DCC: 2-rail DCC 3-rail digitaal : 3-rail dig . 

. .... . .. .... Sound : ...... ...... sound: ...... 
(€ 199) (€ 229) (€ 298) (€ 229) (€ 298) 

Ik wacht op een uitnodiging tot betalen en schrijf daarna de verschuldigde som over. 

Versies PRIJSOPTIE KOSTPRIJS KOSTPRIJS 
ABONNEE NIET-ABONNEE 

1. 2-rail analoog € 179 € 199 
2. 2-rail DCC € 30 € 209 € 229 
3. 2-rail DCC Sound € 99 € 278 € 298 

4. 3-rail digitaal Mfx € 30 € 209 € 229 

5. 3-rail digitaal Sound Mfx € 99 € 278 € 298 

U krijgt een bevestigingsmail van ons. Het 

is zeer belangrijk om deze te openen en de 

link te klikken! Dit is een controle dat het 

email-adres geldig is. Zonder deze bevesti­

ging is uw inschrijving niet geldig en komt 

die ook niet bij ons terecht! Voor abon­

nees is er nog een manuele controle no­

dig op naam, adres en abonneenummer. 

Indien u na 30 werkdagen geen mailtje 

van ons hebt ontvangen dat de bestelling 
genoteerd is stuurt u best een mailtje naar 

info@modelspoormagazine.com, want 

dan hebben we ofwel uw inschrijving niet 

ontvangen ofwel kunnen we u niet berei­

ken per mail. 

diging tot betaling . Pas als deze betaling · 

verwerkt is wordt uw inschrijving defini­

tief. 

Abonnees kunnen één set bestellen aan 

de speciale prijs van 179 euro, dus met 

44,90 euro korting. ledereen (dus ook een 

niet-abonnee) kan zonder limiet een aan­

tal sets bestellen aan de prijs van 199 euro. 

3-rail modellen (Märklin systeem) en digi­

tale modellen kosten steeds 30 euro extra, 

digitale modellen met geluid 99 euro ex­

tra . Een extra set van 3 wagentjes kost 60 

euro extra. 

Eens we de 250 exemplaren hebben be­

reikt sturen we alle inschrijvers een uitno-
Levering volgt dan vermoedelijk eind 
2015 . 
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Volledig overzicht van de baan met voor­

aan het station Unterlenningen. 

Van 
Langental naar 

Unter enningen 
I 

N EEN NUMMER WAARIN DE FOCUS OP N-SCHAAL LIGT, LEEK HET ONS GEPAST OM EEN THUISBAAN 

IN N VOOR TE STELLEN. DE BOUWER IS EEN 'OUDE BEKENDE', PAUL PEETERS, WIENS OOSTENRIJKSE 

MODELSPOORWEG IN HOE IN MSM 126 WERD BESPROKEN. PAUL KEERT MET DEZE MODELSPOORWEG 

TERUG NAAR ZIJN EERSTE LIEFDE, SCHAAL N. PAUL PEETERS DOET HIER ZIJN VERHAAL. 

KORTE HISTORIEK 
De hier voorgestelde modelbaan is een 
forse uitbreiding van een bescheiden 
baantje in schaal N dat ik bijna 20 jaar ge­
leden bouwde. De afmetingen zijn 120 X 
80 cm en het bestaat uit twee segmenten 
die gekoppeld zijn op de langste zijde. Het 
is de uitbeelding van een klein stationnetje 
dat ik Langenta l doopte en dat gelegen is 
aan een fictief zijlijntje ergens in midden 
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Duitsland . Het ovaalvormig sporenplan is 
als het ware in twee verdeeld met vooraan 
het zichtbare station en op het achterste 
segment bevindt zich een schaduwstation 
met enkele uitwijksporen. 
Indertijd was het de bedoeling om met dit 
handzame baantje deel te nemen aan ten­
toonstellingen. In ongeveer 2 jaar tijd was 
het volledig afgewerkt. Met een aange-

past potenonderstel, een fries met verlich­
ting en een zelfgeschilderde achtergrond, 
die het schaduwstation verborg, was het 
project toonbaar voor publiek. Enkele ke­
ren was het dan ook te zien, o.a. in Genk 
en in Utrecht. 

Enige jaren voor ik met dit baantje begon 
was ik eveneens bezig een modelbaan 
te bouwen in schaal HOe, naar Oosten­
rijks voorbeeld . Hiervan verscheen in juni 
2013 een artikel in dit blad. Gedurende de 
bouw van deze baan werd Langental vei­
lig opgeborgen in een houten koffer. Na 
enkele jaren bouwen aan dit HOe project 
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Vele keermuren en begroeide hellingen, blikvangers op de baan. 

MoDELSPOORMAGAZINE • MAART 2015 

TH U •s 

Een mooi beeld van het afgewerkte deel van 

de baan. 

pakte ik toch de draad weer op met mijn 
N treinen. Aanvankelijk dacht ik het opge­
borgen baantje af te breken maar dat was 
niet naar de zin van mijn vrouw die voor­
stelde een uitbreiding te verwezenlijken. 
Tenslotte kon ik ook zelf geen afstand kon 
doen van dat baantje en stemde toe. 

Na een lange periode van plannen was, 
nu ongeveer 5 jaar geleden, de kogel door 
de kerk en ben ik begonnen aan een pro­
ject dat vele malen groter is dan dat kleine 
baantje waar alles mee begon en dat nu 
de kern is van deze uitbreiding. Intussen 
beschik ik immers over voldoende ruimte 

op een comfortabele hobbyzolder. 

UITBREIDING 
Destijds had ik voor Langental reeds uit­
breidingsmogelijkheid voorzien. Enige 
aansluitsporen in het station eindigen op 
de rand van de baan en kunnen dus ver­
lengd worden. Ook in het schaduwstation 
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Details als deze veeloopbrug zijn zelf gemaakt. 

Een trein vanuit Langental zal voorbij de brug 

aansluiten op de hoofdlijn. 

ligt een aansluitspoor voor dit doel. De 

twee aansluitsporen links in Langental zijn 

nu verlengd tot enerzijds een geplande 

houtzagerij en het andere gaat naar een 

nog verder afgelegen industrie die echter 

niet zichtbaar is . Deze verdwijnt immers in 

een tunnel waar het spoor eindigt. Rechts 

is er nog een spoor langs een goederen­

koer. Ook dat wordt nog verlengd . 

Vanuit het schaduwstation vertrekt er nu 
eveneens een spoor dat een heel eind ver-
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Hondekar met melkbussen en de telefoonpaal: eveneens zelfbouw. 

der aansluit op een dubbelsparige 'hoofd­

lijn'. Deze lijn is eveneens een platgedrukt 

ovaal waarbij in het zichtbare gedeelte de 

sporen zo dicht bij elkaar liggen dat het 
dubbelspoor lijkt. De beide uiteinden ver­
dwijnen in tunnels zodat de grotere cirkel­

doormeters aan het zicht onttrokken zijn. 

Boven dit onderaardse spoorverloop is er 

plaats voor het landschap. Onder andere 

aan de linkerzijde van de modelbaan is 

nu een kopstation gebouwd dat de naam 

Unterlenningen kreeg. Het is voornamelijk 
van dit deel waar het verhaal in deze re­

portage over gaat. Unterlenningen wordt 

eveneens bereikt via een wisselverbinding 

vanuit voornoemde dubbelsparige hoofd­

lijn . Daarmee is er nu een verbinding van 

Langental, via de hoofdlijn naar Unterlen­

ningen, meteen de toepasselijke titel van 

deze bijdrage. 

Vanuit de hoofdlijn is er dan nog een ver­

binding gemaakt naar een segment met 

opstelsporen. Dit deel kan in een wip 

losgemaakt worden van de rest van de 

baan. Ondanks het feit dat de hele baan 

uit meerdere segmenten is samengesteld 

is het toch niet de bedoeling om er mee 
naar buiten te komen . Enkel ten behoeve 
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De kern van de baan: Station Langen tal. 

De dubbelsparige hoofdlijn verdwijnt onder 

Unterlenningen in een dubbele tunnel. 

van een eventuele verhuis is voor deze op­
lossing gekozen. Twee jaar geleden was 
dit reeds het geval. Meteen was het bewijs 
geleverd dat het geheel goed doordacht 
was van bij de planning. Het zal dus voor 
altijd een 'thuisbaan ' blijven . 

MINPUNTEN 
Om het hele spoorverloop bereikbaar te 
houden heb ik toch enkele uitzonderlijke 
oplossingen moeten bedenken. Zo is het 
volledige gedeelte met het station Unter-

MODELSPOORMAGAZINE • MAART 2015 

lenningen en aanpalende gebouwen ge­
monteerd op een opklapbaar deel door 

middel van scharnieren. Op die wijze zijn 
de daaronder doorlopende sporen van 
de hoofdlijn steeds bereikbaar. Tot nu 

toe blijkt het een goede oplossing maar 
in geval er ondergronds een trein uit de 
sporen gaat is het toch even lastig om de 
hele operatie uit te voeren met het opklap­
pen. Alle treinen die zich op dat moment 
op station Unterlenningen bevinden moe­
ten eerst van de baan genomen worden. 
Tevens moeten stekkerverbindingen voor 
elektriciteit worden losgekoppeld en enke­
le verankeringen die het geheel vasthou-

den dienen verwijderd te worden . Al gauw 
ben ik daar toch meer dan een kwartier 
mee bezig. Gelukkig komt het niet veel 
voor. En van de nood maak ik dan gelijk 
een deugd en kan ik de sporen eens reini­
gen en eventueel stof wegnemen. 

Deze oplossing was noodzakelijk omdat 
ik beslist had geen hoogte te overwinnen 
door middel van spoorspira len. Die nemen 
ten slotte veel plaats in en dat wilde ik 
absoluut vermijden. Hierdoor zouden de 
hoogteverschi llen in het landschap tevens 
te groot geworden zijn zodat er uitein­
delijk een 'berg landschap' zou gevormd 
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worden . Om toch geen te grote stijgin­
gen te creëren werd de ruimte tussen de 
verschillende niveaus dan ook zeer laag 
gehouden. Vandaar dus de oplossing met 
opklapbare en afneembare landschapsge­
deelten . De nodige ingrepen op het ge­
bied van elektrische verbindingen alsook 
de spoorovergangen tussen de verschil­
lende segmenten vereisten eveneens soms 
lastige oplossingen. Als gevolg hiervan is 
het niet evident mijn baan snel uit elkaar 
te halen en weer even snel terug te assem­

bleren. 

DOELSTELLINGEN 
In feite is mijn opvatting omtrent spoor­
wegmodelbouw doorheen de jaren niet 
veel veranderd. 
Twee dingen zijn altijd belangrijk geweest. 
Ten eerste streefde ik er steeds naar de 
treinen zelf als hoofdrolspelers te laten 
fungeren. Dat wil dus letterlijk zeggen dat 
het spelelement voor mij het belangrijkste 
is. Bij het bekijken van het sporenplan zou 
je kunnen denken dat er misschien toch 
wat te veel spoor ligt in verhouding tot de 

-28-

De brouwerij is volledig zelfbouw naar eigen fantasie. Het interieur is van een Fa/Ier HO-kit. 

hele oppervlakte van de baan . Voor mij is 
dat echter geen probleem want de speel­
mogelijkheden worden er door verhoogd. 
Een goede mix tussen rangeermogelijkhe­
den en toch veel vrije baan is het thema 

van dit gehele project. Meteen kom ik dan 
bij mijn tweede stelling: door een aange­
past landschap te verwezenlijken tussen 
de vele sporen wil ik de illusie wekken 
dat het geheel uiteindelijk toch natuurlijk 

De tram passeert, op weg vanuit Unterlenningen naar het stadje Gustavburg, brouwerij SCHOLL. 
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