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Meer dan de tip 
van een sluier 
Lang, lang geleden, toen internet nog pure sciencefiction was, was de jaarlijkse 

Speelgoedbeurs in Nürnberg iets om naar uit te kijken. De fabrikanten maakten 

daar immers hun nieuwigheden voor het volgende jaar bekend, de verslaggevers 

van dienst trokken er naar toe met het gevoel van een klein jongetje dat weet dat 

de Sint gepasseerd is maar nog niet weet wat hij nu juist gebracht heeft. 

Dit gevoel is sinds lang helaas verdwenen, we weten inmiddels dat de Sint niet 

bestaat, meer nog, we weten nu zelfs op voorhand wat hij gaat brengen, of juist 

niet. In de weken voorafgaand aan de beurs lijkt er tussen de fabrikanten wel een 

race te zijn ontstaan om als eerste de pret te bederven en de nieuwigheden al 

bekend te maken . Op zowat alle fora- ook dat van Modelspoormagazine - kan 

je al heel wat ontdekken. 

We willen onze lezers die niet met het wereldwijde net verbonden zijn evenwel 

geen maand in spanning houden, en maken in dit nummer reeds de belangrijkste 

nieuwigheden voor de Benelux bekend die op heden gekend zijn. Op het moment 

dat u dit leest zijn de deuren van de Messe geopend en kunnen we ter plekke 

nagaan in hoeverre de aangekondigde modellen al een concrete vorm hebben 

aangenomen. Wie op de hoogte wil blijven raden we aan onze website te bezoe­
ken, in de speciale rubriek 'nieuws uit Nürnberg' (www.modelspoormagazine.be). 

Hoe is de stand van zaken een week voorafgaand aan de Messe? Verrassing van 

het jaar- tot nu- is ongetwijfeld de aankondiging door Piko van een betaalbaar 

HO-model van de rangeerdiesels reeksen 73 en 82 van de NMBS. Dit model zou 

dit jaar nog in de handel liggen, hier steken ze de concurrentie dus duidelijk de 

loef af. Deze rangeerdiesels zijn ook interessant voor de Nederlandse markt, een 

aantal zijn immers verkocht aan privé-operatoren die ermee aan de slag zijn in o.a. 

de haven van Rotterdam. 

Märklin heeft- beter laat dan nooit- het potentieel ontdekt van de diesellocomo­

tief G2000, en brengt deze dan ook als NMBS 5704 met groene cabine, en in de 

livreien van Rotterdam Rail Feeding en Railion . Een blauwe 251 0 wordt ook aan­

gekondigd, samen met nog eens een stam M2 trek-duw rijtuigen met stuurstand, 

dit keer in bordeaux-livrei. Weinigen zitten hier wellicht op te wachten. Märklin 

laat de kans nogmaals liggen om de 'gewone', in tijdperk IV alomtegenwoordige 

M2 rijtuigen uit te brengen met UIC-nummering . De Nederlandse Märklinisten 

zullen dan weer in hun nopjes zijn met de NS 186009 TRAXX, een model dat ook 

bij Piko, Roco en ACME aangekondigd wordt. 

Bij Roco en Fleischmann is het voor zover bekend voor de Belgische markt opge­

warmde kost, zoals een groene reeks 20 en de NMBS 16 rijtuigen. De Nederlanders 

zijn alvast iets beter af met de NS-TRAXX en een hele resem goederenwagens. 

Wie weet brengt een nieuwe vertegenwoordiging voor België (of juist het wegval­

len van de Franse invoerder) hier nieuwe mogelijkheden voor de toekomst? 

LS Models, Van Biervliet, Treinshop Olaerts, Goover Models, RockyRail, ExactTrain 

of Artitec om maar enkele Benelux-fabrikanten te noemen, hebben in het najaar 

reeds hun programma aangekondigd en werken nu naarstig door aan de realisa­
tie hiervan, de ene al wat sneller dan de andere. Maar misschien weten ze ons in 

Nürnberg nog wel te verrassen? Dit leest u dan vast in de uitgebreide reportage 

in het maart nummer van Modelspoormagazine 145. 

Guy Van Meroye 
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NS serie 6301-6322, de beulen van Artitec. De 'beulen' is de bijnaam die 

de NS-machinisten gaven aan de zware geoderentreinlocomotieven serie 

6300. Hoe dat zit vertellen we in het eerste deel van dit artikel, daarna 

kijken we naar de Amsterdamse beulen, VANAF PAGINA 22 

Tussen Klei en Leuzze, een metersparig trambedrijf in 1:43,5. Eric Van 
Hemelrijck en Marc Van Nieuwenhove, eminente leden van het Belgische 

Spoor 0 Team, lieten zich inspireren door de buurtspoorwegen in de Rupe\­

streek en de steenbakkerijsites in Rumst-Terhagen. Het leven zoals het was, 

in drie taferelen, VANAF PAGINA 36 

Met het exotische 'Quinta das Escoladas' wist Meindert Mulder op de mi­

nibaantjeswedstrijd de tweede plaats te veroveren. Waarom dit sfeervolle 

minibaantje zo hoog scoorde kan u mee ontdekken VANAF PAGINA 44 

1 

In tijden van crisis is het niet evident om grote hoeveelheden model­

spoorwissels te bedienen via dure wisselmotoren . Om toch een grote 

modelbaan te kunnen bouwen met een beperkt budget vonden we deze 

oplossing. Een mechanisch treksysteem opgebouwd uit staaldraad en aan­

gedreven via een mini tuimelschakelaar. Een investering van slechts enkele 

euro's was voldoende om wissels in bedrijf te stellen . VANAF PAGINA 52 
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Leden van het Spoor 0 Team doen de buurtspoorweg 

Antwerpen-Boom-Rumst herleven, en bouwden een 

fraaie trambaan op schaal 1 :43,5. Het leven zoals het 

was. Foto G.J .Tombroek 
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FUlGUREX HO -TAR -2199€ pièce- Dispooibie 
Rel2244/2 TAR 34 SNCF ZZ112 Vermondcis 1947 alu • . 
vert, gris métallisés Reste 1 pièce •· ' ' ... 
Re12244/3 TAR 36 SNCF XF1105 Flandre 1951 alu 
vert, gris métallisés Reste 1 pièce 
Rel2244/4 TAR 36 SNCF XF 1107 Beauvais 1955 alu 
vert, gris métallisés moustache jaune Reste 2 pièces 

MTH -TRIPlEX 
Rel 80·3195·1 Vapeur 2·8·8·8·2 Triplex 
N'5016 RUSSIAN IRON ERIE DIGITAL PROTOSOUND 3.0 629€ 
Rel 80·3196·1 Idem N'5014 629€ 
Rel 80·3197·1 Idem N'5015 Noire ERIE 629€ 
Rel 80·3199·1 idem N'700 Noire Virginian 599€ 

lS M 0 D ElS Nouveautés dispooibie 
Re_f 41!02 Colfret 3 l'ji!î/T"R"ö"'•UtJA hl!' eW<i'OS ' i ":!::! '1 
vo1t Mlstral56 ... ·- ·-·- ····· - · 
Cöte d'Azur Paris-Nlee SNCF 239€ 
Ref 411031dem sans Paris Lyon 219€ 
Rel 411071dem 219€ 
Rel 49128 Voit lits CIWL 1 'cl1968 65€ 
Rel 49131 Col 3 voitures WL S2 CIWL 189€ 
Rel 49132 Voit lits CIWL 1 '/2' CL 1952 69€ 
Rel 49133 Col 3 voit S1 CIWL 205€ 
Rel 49137 Voit lit CIWL WLSG 1968 CIWL UIC, gérance SNCF 69€ 
Rel 49138 Volt WL STU CIWL SNCB 59€ 
Rel 49140 Voiture S2 CIWL Cro ix Rouge 73€ 
Rel 49142 Volt ltts CIWL WL STU DSB 69€ 
Rel Catalogue LSM spécial CIWL 5€ 
Rel 16045 Electrique BA 101 DB rouge 255€ 
Rel 42105 Col de 3 voit 12 SNCB EpiliAS (2xA4B6, 1XC11 ) 179€ 
Rel 421061dem (3xC11) 179€ 
Rel 42107 1dem EpiiiA (2xA4B6, 1XC11) 179€ 
Rel 42108 1dem EpiiiA (3XC11) 179€ 
Rel 421111dem EpiVAB 189€ 
Rel 30318 Wag Sgss SNCF porte·conleneurs Magetra 48€ 
Rel 30319 Wag Sgss SNCF porte·conteneurs Spedirail48€ 
Rel 32040 Col 3wag Sgss SNCF porte·conteneurs TWR Ep V·VI138€ 
Rel 30051 Col 2wag tremies minerailers SOLLAG 66€ 
Rel 30396 Col 4 OCEM 19/29/Standard Frigo STEF SNCF ep.ll lb 129€ 
Rel 30398 Col 4 OCEM 19/29/Standard Frigo STEF SNCF ep.lllb 129€ 
Rel 30406 Sdmrss Modalohr Couplage central Alpine epV·VI SNCF 89€ 
Rel 304071dem AFA ep V 85€ 
Rel 304081dem 85€ 
Rel 40160 Voit Corail VTUA10rtu 1'CL Ep IV-V SNCF 59€ 
Rel 40438 OCEM PAz Y24 postale SNCF EpV jaune/blanc toit gris 62€ 
Rel 40439 OCEM PEz Y24 postale SNCF EpV jaune/blanc toit gris 62€ 
Rel 40440 OCEM PEz Y24 postale SNCF EpV jaune/blanc toit gris 62€ 
Rel 40441 OCEM PAz Y24 postale SNCF EpV jaune/blanc toit gris 62€ 
Rel 40442 OCEM PEz Y24 postale SNCF EpiV-V brun 62€ 
Rel 41104 Voit Mistral561nox eplllb sans bandeau TEE 65€ 
Rel 41122 Idem 65€ 
Rel 16042 Set 1 Metropolitan - BR101 rouge DB+ 1x voit DB 
t 1x Pilote 495€ 
Rel 46045 Set 2 Metropolitan · 2x Voit Apmz t 1x ApmKz 285€ 
Rel 46046 Set 3 metropolotan ·1x Voit Apmz t 1xApmKz 189€ 
Rel 47043 Voit couchettes Bcmz 50·70 OBB 62€ 
Rel 47052 Idem Bcmz 59·70 OBB 56€ 
Rel 470541dem Bcmz 59·90 OBB 62€ 
Rel 47110 Voit Eurolima 1'cl 088 64€ 
Rel 471111dem 2'cl OBB 64€ 
Rel 471121dem 2'cl OBB 64€ 
Rel 47450 Voit Eurolima C11'c164€ 
Rel 47451 Idem 2'cl FS 64€ 
Rel 89597 Col 5 chariots Postaux vertljaune epi V 19.5€ 
Rel 89598 Idem vert eplll19.5€ 
Rel 89599 Idem brun epiliAS 19.5€ 
Rel 89600 Idem jaune epiV 19.5€ 
Rel 896011dem brun epiV 19.5€ 

RIVAROSSI Nouveautés 
Rel HR2489 Automotrice Alo 668 Serie 
3300 KIMBO deca Caffe 199€ 169€ 
Rel HR4181 Voit mixte 2'cVfourgon 
BDn737 DB 59€ 49€ 
Rel HR4182 Col 2 2 voit banlieue Silbertinge DB 119€ 95€ 
ReiHR2407 
Virginian Railways 419€ 349€ 
Rel HR24081dem Dig Sound L·= = =---- - _j 
539€ 449€ 
Rel HR2472 Rame ETA 450 Pendelino FS (4 éléments) 455€ 
Rel HR25061dem Dig Sound 575€ 
Rel HR3000 Col 2 voit complémentaires ETA 450 Pendelino FS 155€ 
Rel HR3001 Col 3 Volt complémentaires ETA 450 Pendelino FS 229€ 
Ref HR2472tHR3000tHR3001 Rame complète Pendelino 
9 éléments 839€ 799€ 
Ref HR2506tHR3000tHR30011dem Digital 959€ 899€ 

VOICI UN EXTRAIT DE NOS SOLDES VALABLE 
JUSQU'AU MERCREDI17 FÉVRIER 
ET À l'OCCASION DES SOLDES VEN EZ DÉCOUVRIR 
LE NOUVEAU SITE PIER RE DOMINIODE AVEC CHIQUE 
MOlS DE NOUVELLE INNOVATION ; LA PREMIÈRE ... 
LE CLASSEMENT PAR MARQUE DES PROMOS ET SOLDES 
lS MUDElS 
Rel48002 2 voit WLABdmnu JAN KIE· 
PURA PKP 119€ 99€ 
Rel 48003 2 voit WLABdmnu 119€ 99€ 
Rel 48004 2 voit WLABmnouz 119€ 99€ 

MEHANO 

tm -= ::::3 
L;;:g:-:::=:3. 

Rel 58699 DIESEL VOSSLOH G2000 SNCF 179€ 129€ 
Rel 58597 Class 66 HGK 209€ 149€ 

JOUEF 
Rel HJ2166 BB 260031ivrée Fantöme SNCF 199€ 149€ 129€ 
Rel HJ2144 Autorail X73905 179€ 133€ 125€ 
Rel HJ2189 Vapeur 141 R 994 tender 30R 994 439€ 399€ 375€ 
Rel HJ2223 030 TU 4 soyez 
vigilant SNCF 199€ 149€ 129€ 
HJ2244 Dig sound 299€ 239€ 209€ 
Rel HJ2245 030 TU 18 
SNCF 199€ 149€ 129€ 
Rel HJ2260 030 TU 16 SNCF 199€ 149€ 129€ 
HJ2261 Dig Sound 299€ 239€ 209€ 
Rel HJ2262 030 TU 20 SNCF 199€ 149€ 129€ 
HJ2263 Dig Sound 299€ 239€ 209€ 
Rel HJ6062 Wag silo Ucs EVS SNCF 26€ 18€ 14€ 
Rel HJ6063 Wag silo Ucs CET SNCF 26€ 1 8€ 13€ 

ROCO 
Rel 47729 Wag plat porte camion·citerne DAG 36€ 20€ 
Rel 61420 Col vapeur C5/6 + 6wag marchandises 399€ 279€ 
Rel 66211 Wag couvert SBB 27€ 18€ 
Rel 66629 Wag plat SBBporte 2 caisses 
mobiles bàchés OAEIER 54€ 39€ 
Rel 66796 Wag silo ciment U ET IKON SBB 30€ 21 € 
Rel 67800 Wag couvert SBB 26€ 19.5€ 
Rel 76805 Wag tomhereau SBB 33€ 24€ 

FUISCHMANN 
Rel 5524 Wag trémie Cargo 
SNCB 47€ 29€ 

KIBRI PAR VIESSMAN 
KIT A MONTER 
Rel 16000 Grue télescopique Gottwald sur wagon porteur jaune non 
motorisé 59€ 
Rel 16082 Enginde maintenance caténaire 75€ 

· Rel 16150 Wagon Ballast MFS 100 Plasser & theurer 38€ 
Rel 16060 Machine a proflier trieuse de ballaslage 
UPS 2000 SWS 109€ 72€ 
Rel 16090 Bourreuse 105€ 
Rel 16100 Draisine Bullok44€ 
MODÈLES MONTÉS ET ROULANTS 
Rél 26266 Wag porte càble pour montage des caténaires 38€ 
Rel 26000 Grue 1élescopique Gothvald sur rail89€ 
Rel 26100 Véhicule de service Robe! avec grue (non motorisé) 69€ 
Rel 26110 Idem motorisé Dig Sound 255€ 
Rel 26150 Wagon transport de ballast Plasser & Theurer MFS 100 69€ 
Rel 26254 Wag toupie béton Gleisbau DB (toupie lonctionnelle) 79€ 
Rel 26262 Véhicule de service DB avec platelorme 39€ 
Rel 26250 Wag plat avec excavatrice ATLAS 39€ 
Rel 26252 Wag plat DB avec 2 tracteurs agricole vintage 39€ 
Rel 26254 Wag toupie béton DB (toupie lonctionnelle) 79€ 
Rel 26256 Wag plat DB avec 2 tracteurs agricole MB 39€ 
Rel 26258 Wag plat DB avec excavatrice Atlas 39€ 
Rel 26260 Wag plat DB avec tractopelle JCB 39€ 
Rél 99905 catalogue Kibri 2014/2015 9€ 

PORT OFFERT A PARTIR 
DE 399 EUROS DE GOMMANDE 

www.oierredominiaue.com 
locomolives, voitures, wagons, véhicules, 

maquettes, arrisans, haut de uamme ... vandation et 
expédilion des cummandes immédiatement, si non 

nous voos les cummandons rapidement 
Voos ne serez débilés qu'à l'expédilion do colis 

par nous-même et non automaliquement. 
Site mis à iour quolidiennement. 

ACME Nouveautés 
Rel 50770 Voit type 1975 1'cl FS 52€ 59€ 
Rel 50781 Voit type 1975 2'cl FS 52€ 59€ 
Rel 52325 VoitApmz 119.51'cl DB 62€ 55€ 
Rel 55095 2 voit Berlin·Warszawa Express 1' cl & 2'cl DB PKP 123€ 1 05€ 
Rel 50523 Fourgon type 1975 FS 64€ 55€ 
Rel 70069 Electrique ETA 250 Arlecchino FS 419€ 389€ 
Rel 52061 Voit salon Eurocity 1'cl MAV 56€ 50€ 
Rel 52071 Voit salon Eurocity 2'cl MAV 56€ 50€ 
Rel 30004 Wag citerne gaz Rompetrol CFR 49€ 43€ AF Models by ACME 
Rel 30005 Wag citerne gaz Rompetrol CFR 49€ 43€ AF Models by ACME 
Rel 40053 Wag couvert Kgps Msc FS 38€ 32€ 
Rel 40054 Wag couvert Ghms FS 38€ 32€ 
Rel 40122 Wag postal UF FS 35€ 30€ 
Rel 40161 Wag couvert Fl FS 35€ 30€ 
Rel 40162 Wag Couvert Fl FS 35€ 30€ 
Rel 40206 Wag Sggmmss porte·conleneurs NOTHEGGER FS 79€ 75€ 
Rel 40270 Sggmmss porte·conteneurs NOTHEGGER45.COM FS 79€ 75€ 
Rel 50570 Voit lits CIWL M1964 FS 64€ 59€ 
Rel 50571 Voit lits TEN M1964 FS 59€ 55€ 
Rel 50745 Voit 1' /2'CL Type X Paris-Belgrade (rouge/grise) FS 52€ 47€ 
Rel 50782 Idem 2'cl 49€ 45€ 
Rel 507841dem 2'cl Lyon·Turin 49€ 45€ 
Rel 50966 Voit lits Mun OBB 65€ 55€ 
Rel 52941 Voit 1' cl ZSSK 59€ 55€ 
Rel 55036 Col 2 voit 2'cl Type X19791ivréeXMPR TRENITALIA FS 109€ 99€ 
Rel 55115 Voit couchettes 1985 FS 115€ 99€ 
Rél 60252 Loco D143 TAUMAN FS (chassis vert) 179€ 169€ 
Rel 60342 Diesel D 442.401 FS 179€ 159€ 
Rel 60363 Electrique E 402.134 FS 229€ 209€ 
Rel 60420 Loco 245.003 DB 169€ 159€ 
Rel 60421 Col 2 diesel245.001 + 245.002 DB 269€ 
Rel 60430 Electrique E636.080 FS 199€ 
Rel 60431 E636.080 FS 199€ 
Rel 60432 E636.088 FS 219€ 189€ 
Rel 60437 E636.082 FS 199€ 
Rel 60439 E636.082 FS 199€ 

' Rel 60503 Vapeur Gr 685.157 FS 339€ 299€ 
Rél 45090 col 2 citerne gaz AGIP 99€ 87€ 
Rél 40182 Citerne gaz ARMITA DB 45€ 42€ 
Rel 40263 Wag articulé Sggmrss porte·conteneurs Ambrogio 71 € 
Rél 55110 Col 2 voit 2'CL FS XMPR 117€ 105€ 
Rél 52855 Voit couchette JZ SPALNIK 57€ 52€ 
Rel 50590 Voit Type Mu 1 CIWL 57€ 51€ 
Rel 50503 Couchettes X griseFS 52€ 47€ 

1 Rel 50513 Couchette X grise FS 52€ 47€ 
Rel 50663 Voit mixte 1 '/2'CL FS 52€ 47€ 
Rel 50772 voit compl typ x 1'cl 49€ 45€ 
Rel 50813 Voit voyageurs 1'cllivrée expérimentale FS 52€ 48€ 
Rel 50915 Voit lits T2s TEN DB 49€ 45€ 
Rel 50952 Voit T2S 1982 Treno natte FS 57€ 51€ 
Rel 50960 Volt lits type MUn NS 62€ 56€ 
Rel 50964 Idem 62€ 56€ 
Rel 50965 Voit lits MUn CIWL 62€ 56€ 
Rel 55062 Col 4 voit Eurocity Polonia PKP 219€ 199€ 
A vee volt resto idéal pour" Paris-Moseau " 
Rel 55068 Col 4 voit Riviera Express Ep IV· V DB 229€ 199€ 
Rel 55070 Col 4 voit type Z EC Michelangelo 209€ 195€ 
Rel 55071 Col 3 voitures Eurolima 1x 1'cl, 2x2'cl EpiV DB 179€ 165€ 
Rel 55072 Idem 179€ 165€ \ ,. ., 
Rel 55079 Col 3 voitures 2'cl Milan·Nice XMPR 
Intercity (vert gris) FS 179€ 159€ 
Rel 55090 Rame couchettes Hellas lstanbul 
Express (4 élements) 209€ 199€ 
Plus de 100 rél dis po sur notre site 

SUD EXPRESS Promotion 
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Rel SUVF401813DCS Diesel Euro 4018 VFLI Digital Sound 369€ 299€ 
Rel SUVF401913DC Diesel Euro 4019 VFLI 259€ 215€ 
Rel SUVF401913DCS Idem Digital Sound 369€ 319€ 

POUR LES AMATEURS DE 3 RAILS 
PROMOTIONS 
JOUEF 
Rel HJ2193141 R 307 tender charbon SNCF Dig 339€ 259€ 
ELECTROTREN 
Rel 2914 Diesel 030 SNCF 119€ 79€ 
Rel 2201 X2400 SNCF toit rouge marquage jaune Dig 209€ 129€ 
Rel 2207 X2440 SNCF tolt rouge marquage rouge Dig 209€ 129€ 
Rel 2807 CC 65505 bleue EDF Drouard Frères Dig 255€ 129€ 
Rel 2805 CC 65505 ETF Jaune Dig 255€ 129€ 
Rel 2819 CC 65526 SNCF Dig 299€ 159€ 
Rei2717Eieclrique276.031 TALG0200 .. 
RENFE Dig 255€ 129€ J • ' ' ' 
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PIKO (HO) 

NMBS rangeerdiesels reeks 73 en 82 
Piko pakt voor 2015 uit met een verrassing van 
formaat: een rangeerdiesel van de NMBS reeks 
73 en reeks 82. Het gaat hier om een volledig 
nieuwe ontwikkeling waaraan door Piko in het 
grootste geheim gewerkt is, en die nog dit jaar 

LS MODELS (HO) 

12-rijtuigen 
Bij LS Models zijn twee nieuwe sets met drie 
12-rijtuigen beschikbaar in tijdperk lila livrei. De 
eerste set bestaat uit twee eerste en tweede 
klasse A4B6 en één derde klasse C 11 (cat. 
421 05}. De tweede set (zie foto) bestaat uit 
drie rijtuigen derde klasseC 11 (cat. 421 06). Elk 
rijtuig heeft een klasse aanduiding in sierlijke 
oude cijfers en een B-Logo in het midden. Alle 
opschriften zijn gedrukt in chamois kleur. De 
prijs per set bedraagt € 169,95. (PE) 

MEHANO (HO) 

Sggmrss 90 ERR-B 
Momenteel heeft Mehano niet de intentie om 
de Belgische modellen opnieuw uit te bren­
gen. Wel nieuw zijn de twee containerwagens 
Sggmrss 90 die vroeger reeds in het program­
ma van Mehano zaten. De twee nieuwe vari-
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in de winkels zal liggen. De modellen zijn eerst 
exclusief bestemd voor de Belgische markt. De 
8217 (Saint-Ghislain) en 7284 (Kinkempois) 
dragen de Z-livrei uit de jaren zeventig, de 7301 
(Monceau) heeft de oude geheel groene livrei 

met enkele frontseinen . De modellen komen 
in de betaalbare Expert-serie van Piko in een 
analoge versie. Piko voorziet ook een geluids­
decoder met het specifieke geluid van deze 
rangeerlocomotieven. (GVM) 

- -

11 l a:ll1 :111 lil 111 111 111 lil liJ, rltl fll'l il(;al 11. 
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,I _ -
.& :::. - -
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lntermodal 

anten van de containerwagens zijn in dienst 
van de privéoperator ERR. Beide wagens zijn 
ingeschreven in België (cat. 58794 + 58788). 
De eerste wagen is uitgerust met twee 45 
voet containers van GVT Intermodel en Ewals 

IntermodeL De tweede wagen heeft 45 voet 
containers van H.Essers en GVT IntermodeL De 
wagens met degelijke rijeigenschappen zijn te 
koop voor € 68,95. (PE) 
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HOE ABONNEREN? 
VOOR BELGIË: Schrijf € 52,00 (voor 1 jaar = 6 nummers) of € 98,00 (voor 2 jaar = 12 nummers) over op rekening 
KBC 733-0558400-01 ten name van Meta Media Groep bvba., Hakkergemstraat 31, 9260 Schellebelle, met als vermelding ABO SPJ VL. 

VOOR EUROPA: Schrijf € 63,80 (voor 1 jaar= 6 nummers) of €121 ,00 (voor 2 jaar= 12 nummers) over op 
IBAN BE54 7330 5584 0001 - BIC KREDBEBB ten name van Meta Media Groep bvba., Hakkergemstraat 31 , 9260 Schellebelle, 
met als vermelding ABO SPJ EU. 
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LS MUDELS (HO) 

Laaers Touax 
Op vraag van haar klanten brengt LS Models 
een nieuwe nummervariant van de Laaers 
M6463CO die eigendom is van Touax en inge-

ROCO(HO) 

NS 1200 
Het ooit door Roco als 'Nederlandse Krokodil' 
aangekondigde model van de NS 1200 heeft 
geruime tijd op zich laten wachten, maar dit 
wachten wordt nu beloond met een bijzonder 
fraai schaalmodel van de elektrische locomotief 

ROCO (HO) 

NS 1137 
De Nederlandse modelspoorders worden door 
Roco beslist verwend. Na de eerder uitgele­
verde 1107 bracht Roco nu ook de NS 1137 
uit in geel/grijze livrei . Het verschil met de eer­
der uitgebrachte 11 07 is dat deze NS 11 00 nu 
de fraaie pantografen heeft gekregen die ook 
te vinden zijn op de NS 1200 modellen van 
het merk. In analoge versie (cat. 72375) kost 
de NS1137 € 184, voor het AC model (cat. 
78375) moet u € 224 neertellen. (CVD) 
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schreven is in België in tijdperk Vl. Het gaat niet 
om een set zoals eerder het geval was. De wa­
gen is identiek aan de voorgaande uitvoering 

serie 1200 van de NS. Het model wordt met­
een met verschillende nummers en verschil­
lende livreien aangeboden (NS 1219 - NS 1204 
- ACTS1254- set NS1201 met 3 plan D rijtui­
gen). De nieuwste Nederlandse Roco loc is bij-

MÄRKLIN (HO) 

DSB My1140 
Terwijl wij nog even moeten wachten op de 
Belgische uitvoering van de nieuwe bolle neus 
van Märklin is de Deense volop verkrijgbaar. 
Dit model is een nieuwe ontwikkeling die net 
als zijn voorganger volledig is uitgevoerd in 
metaal. Onder de kap vinden we een centrale 
motor met cardankoppeling naar beide draai­
stellen. De Deense versie van de MY 1100 is 
een NOHAB-machine. Hiervan staan de enkele 

waarvan je een uitgebreide bespreking kunt 
vinden in MSM 140. Deze eenmalige uitvoering 
kost € 77,95. (PE) 

zonder mooi gedetailleerd en heeft uitstekende 
rijeigenschappen. Het model is verkrijgbaar in 
een analoge versie (€ 279) en een digitale ver­
sie met geluid (€ 354- zowel in DCC als AC­
digitaal). (CVD) 

koplampen meer naar buiten in vergelijking 
met de Belgische variant en is op het front een 
deur gegraveerd. Het model is geschilderd in 
de wijnrode kleur van tijdperk lil van de DSB. 
De rijeigenschappen worden geregeld door 
een mfx-decoder met uitgebreide geluids- en 
lichtfuncties. Voor deze nieuwe realisatie betaal 
je € 299,50 (cat. 39670). (PE) 

-9-
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Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­
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len, scha -'":..Y:'-'"'"' 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55 .61.97. 



MÄRKLIN - TRIX (HO) 

S 2/6 van de K.Bay.Sts.B. 
Märklin zet het nieuwe jaar in met een nieuw 
ontwikkelde versie van de S 2/6 van de König­
lich Bayerischen Staatsbahn (K.Bay.Sts.B.). De 
stoomloc met het nummer 3201 is geschilderd 
in het donkergroen met gouden ketelbanden 
in tijdperk I (cat. 37015). Het model wordt 
aangeboden in een decoratieve houten kist 
met een boekje over de geschiedenis van de 
S 2/6. De locomotief en de tender zijn groten­
deels in metaal. Opvallend is het onderstel met 
een open frame. De zuigerstangen worden los 
meegeleverd zodat het model ook door korte 
bogen kan rijden. De loc wordt standaard ge­
leverd met een Märklin geluidsdecoder met 
zestien functies die je maximaal kunt benut­
ten met een Central Station. Hetzelfde model 
is voor tweerail verkrijgbaar als model van Trix 
(cat. 22049). Beide modellen kan je vinden 
voor € 499,95. (PE) 

MÄRKLIN (HO) 

BR50 met Junkers F-13 
Bij Märklin vinden we een nieuwe set met 
een stoomlocomotief BR 50 van de Deutsche 
Reichsbahn Geselischaft (DRG) met een gede­
monteerd gevechtsvliegtuig Junkers F-13 op 
drie platte wagens en twee gesloten goederen­
wagens (Oppeln cat. 26802). Deze combinatie 
heeft gereden in tijdperk 11. De locomotief en de 
wagens komen uit het bestaande assortiment 
van Märklin, maar werden voor deze set spe­
ciaal aangepast. Het model van het vliegtuig is 
van Wiking. De transportkist is in hout en staat 
op een korte platte wagen met een remmers­
huis. De adviesprijs voor deze speciale set met 
geluidsdecoder bedraagt € 549,95 . (PE) 
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MÄRKLIN (HO) 

e1 T Breslau 1 004 
In 1914 schafte de KPEV (König lich PreuBische 
Eisenbahn Verwaltung) zes driedelige treinstel­
len E.T.501-506 aan. Märklin brengt deze trein 
uit als e 1T Breslau 1 004 in een crème-rode uit­
voering van de DRG omstreeks 1939 in tijdperk 
11 (cat. 37287). In 1959 werden deze stellen 
als ET 87 uit dienst genomen bij de DB. Het 
treinstel bestaat uit een rijtuig eerste en twee­
de klasse, een motorwagen met bagage en 

MÄRKLIN (1) 

Vlc van de Badische 
Staatseisenbahn 
De tenderstoomlocomotief Vlc van de Badi­
sche Staatseisenbahn (BadStB) is het nieuwste 
product van Märklin in schaal 1 (cat. 55751). 
De ketel, de cabine en het chassis zijn in zink­
spuitgietwerk. De loc is uitgerust met mfx 
geluidsdecoder en een rookgenerator met ge­
pulseerde rook, synchroon met de cilinders. De 
keteldeur en het deksel van de zanddom kun-

postafdeling, en een stuurstandrijtuig met een 
afdeling derde klasse. Het model is voor het 
eerst uitgerust met een geluidsdecoder waar­
van je maximum tien functies kunt bedienen. 
De twee rijtuigen hebben binnenverlichting. 
Tussen de wagens zit een aangepast kortkop­
peling. De totale lengte bedraagt 49 cm. Het 
model wordt aangeboden voor € 399,95. (PE) 

nen geopend worden. Naast de frontlampen 
heb je eveneens ledverlichting in de cabine en 
in de vuurhaard. Het model is geschikt voor 
wisselstroom, gelijkstroom, Märklin Digital en 
DCC. Voor deze indrukwekkende locomotief 
moet je wel 1.899,95 euro neertellen. Later dit 
jaar komt het zelfde model uit als BR 75.4 van 
de DB. (PE) 
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MÄRKLIN (Z) 

SBB Re 460 VSLF 
Voor de liefhebbers van schaal Z krijgen we bij 
Märklin een nieuwe kleurvariant van de Zwit­
serse elektrische locomotief Re 460 met de re­
clameschildering van de VSLF (Verband Schwei­
zer Lokführer) in tijdperk VI (cat. 88467). Het 
model heeft een vijfpolige motor met aan­
drijving van de vier assen. De frontverlichting 
gebeurt met warmwitte SMD-Led's. Er is geen 
stroomafname mogelijk via de pantografen. 
Stroomafname gebeurt alleen via de rails. Deze 
eenmalige productie kost € 189,95. (PE) 

ACME (HO) 

'Touristik' rijtuigen 
In samenwerking met MC Vedes brengt ACME 
twee sets uit met Duitse rijtuigen geschilderd in 
de kleuren van de Tauristik-trein in tijdperk IV 
en V. De eerste set met twee rijtuigen bevat Ab­
teilwagen Bvmkz 856.1 met compartimenten 
en een Club-rijtuig WRkmz 858 (cat. 90084). 
Deze set kost € 149,95. De tweede set bestaat 
uit drie wagens waaronder een bagagerijtuig 
Dmsdz 859 voor het vervoer van fietsen, ba­
gage en ski's, en twee rijtuigen Bvmkz 856 en 
een Bpmz 857 voor de toeristen en andere pas­
sagiers (cat. 90083). Voor deze set betaal je 
€ 199,99. (PE) 
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BRAWA (HO) 

MRCE BR185.2 
Brawa is één van de kandidaten om in samen­
werking met LS Models een nieuwe versie van 
de Belgische reeks 28 te ontwikkelen. Voorlo­
pig werkt Brawaverder aan haar eigen produc­
ties met het voorbeeld van de TRAXX BR185.2 
die gebruikt wordt door MRCE in tijdperk Vl. 
Het model dat wij laten zien is geschikt voor 
drierail (cat. 43911 ). Deze locomotief is uitge-

ROCO (HO) 

DB BR218 Tauristik 
Voor het slepen van de Tauristik rijtuigen van 
ACME kan je een BR 218 van de DB aan­
schaffen bij Roco. Deze locomotief heeft de 
design-schildering van de echte Toeristische 
trein in tijdperk V. Het model is te koop voor 

rust met Plux22 interface en een lastgeregelde 
premiumdecoder en twee luidsprekers. Het 
dak met vier stroomafnemers is super gede­
tailleerd. De trekkracht wordt verzekerd door 
een centrale motor met vliegwiel en twee anti­
slipbandjes op de wielen. Het complete model 
is verkrijgbaar voor € 309,50. (PE) 

tweerail (cat. 72748) en drierail voor € 289,99 
(cat. 78748) Hiervoor krijg je wel een loc met 
sounddecoder. Het model is in een beperkte 
oplage te koop bij elke MC-Vedes verdeler. 
(PE) 
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TREINEN VAN BELGIË, JAREN 1960 
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TRIX (N) 

BR 185.6 ZEBRA 
In schaal N vinden we bij Trix een set met twee 
elektrische locomotieven BR 185.6 van de Lo­
komotion Geselischaft für Schienentraktion 
mbH. Deze TRAXX-Iocomotieven van Bombar­
dier hebben de zogenoemde zebra-schildering 

ROCKY RAIL (N) 

Alstom Prima 
serie BB37000 
RockyRail voegt aan het bestaande gamma van 
modellen van de Alstom Prima BB37000 twee 
nieuwe varianten toe. Het eerste model draagt 
de livrei van Europorte (RR 37501-37506). Het 
tweede model is een zilverkleurige Akiem loc 
die verhuurd is aan de privaatmaatschappij HSL 
Logistik en dan ook getooid is met de logo's 
van de gebruikers (RR 037025). (GVM) 

FLEISCHMANN(N) 
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en worden ingezet in treinschakeling voor het 
goederenvervoer over de Brenner. Het model is 
uitgerust met een nieuwe 14-polige decoder­
interface en een vijf-polige motor met dubbel 
vliegwiel. De vier assen worden aangedre-

MABAR (N) 

Set Zwitserse postwagens 
Mabar brengt twee versies uit van de twee-as­
sige Zwitserse postwagens die toegelaten zijn 
om te rijden aan 140 km/uur. ledere set bevat 2 
bagagewagens. Er is een set met wagens in de 
originele, groene livrei (ref 86400) en diverse 
sets met wagens in de meer recente wit-gele 

ven. Voor de bediening van de schijnwerpers 
en de cabineverlichting raadt Trix aan om de 
eigen Trix-decoder 66840 te plaatsen. Deze 
eenmalige productie wordt aangeboden voor 
€ 199,90. (PE) 

livrei, met verscheidene publicitaire opschriften 
(cat. 86500, 86501 et 86502). Deze bagage­
wagens waren vroeger regelmatig opgenomen 
in reizigerstreinen, sedert enkele jaren rijden ze 
enkel nog in homogene stammen van postwa­
gens. (BM) 

Diamant Bar rijtuig van de 'Prestige Continental Express' 
Op basis van het restaurant rijtuig IV van de CFF 
(een oud Roco N-schaal model) heeft Fleisch­
mann een model uitgebracht van het 'diamant 
bar' rijtuig in een pseudo blauw-crème livrei 
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van de Wagons-Lits (cat. 890402). Dit rijtuig is 
eigendom van de maatschappij 'Prestige Con­
tinental Express' en wordt regelmatig ingezet 
in speciale treinen in Zwitserland, Oostenrijk en 

Duitsland. Dit rijtuig is ook reeds meermaals in 
ons land te gast geweest. (BM) 
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C-TRACCS (HO) 

Tunnelportaal 
C-Traccs maakt producten in verschillende 
schalen in gelaserd materiaal. Zijn producten 
worden verkocht via enkele handelaars in Bel­
gië. Vorig jaar zagen we op de modelspoor 
expo het afgewerkt model van een tunnelpor­
taal dat sinds kort ook verkrijgbaar is. In de set 

ALSACAST (HO) 
Alsacast is een nieuwe Nederlandse scenery 
fabrikant die fraaie modellen maakt van resin. 
Er zijn al diverse modellen te verkrijgen en 
een aantal Nederlandse winkeliers hebben het 
merk al aan hun assortiment toegevoegd. Als 
voorbeeld laten we hier het Zaanse Schans mo­
del zien, artikelnummer 8710.112 met een prijs 
van € 23,50. De modellen zijn strak gegoten 
en laten zich goed bouwen. Naast gebouwen 
zitten er in het gamma ook losse gevels die 
perfect bruikbaar zijn voor een Belgisch geori­
enteerde modelspoorweg. Voor meer info zie 
www.alsacast.com (CVD) 
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zitten ongeschilderde onderdelen die je zelf 
moet lijmen en schilderen (cat. CTH-1 02). De 
sporen en het strooimateriaal maken geen deel 
uit van het pakket. Het materiaal is stevig en 
kan met houtlijm gemonteerd worden. De set 
kost € 30,00. (PE) 

RAIL-TRACK (HO) 

Perronboorden 
De vzw Rail Track kennen wij van de uitgave 
van de treinstellen van Jocadis. Momenteel 
wordt in China de laatste hand gelegd aan de 
productie van de groene AM 79 met het num­
mer 777. Daarnaast maakt Rail-Track ook eigen 
producties. Eén hiervan zijn de perronboorden 
in tijdperk V en Vl. De onderdelen bestaan uit 
kunsthars. Naast vier rechte stukken bevat de 
set eveneens vier boorden die op het einde van 
het perron naar beneden aflopen. De totale 
lengte is ongeveer 76 cm. Dit moet voldoende 
zijn voor een klein station met twee sporen. De 
prijs bedraagt € 25,00 en kan besteld worden 
via de website www.railtrack.be. (PE) 

ANITA DECOR 

Watergel 
Voor het maken van een wateroppervlak be­
staan er verschillende middelen. Eén ervan is 
watergel van Anita decor. De gel breng je aan 
met een kwast en laat je daarna rustig drogen. 
De inhoud van het potje bedraagt slechts 180 
mi. Het is niet de bedoeling dat je hiermee een 
diepe beek vult. Enkel het oppervlak wordt in­
gesmeerd. Vooraf kan je keien en waterplanten 
op de bodem leggen. De gel droogt transpa­
rant op en kan nog lang nabewerkt worden. 
Anita Decor vind je via zijn website of op grote 
beurzen in binnen- en buitenland. (PE) 

BACHMANN SCENECRAFT (00) 

Vrijstaande woning 
In samenwerking met Scencraft levert Bach­
mann prachtige afgewerkte huizen in schaal 
00. Deze schaa l is net iets groter dan HO. Dit 
gebouw van 9,9 cm hoog is in schaal HO onge­
veer 8, 7 cm. Dit verschil is nauwelijks merkbaar. 
Deze vrijstaande woning uit de jaren 1970 is 
opgetrokken in baksteen (cat. 44-135). Het bij­
gebouw is later geplaatst en heeft een andere 
kleur van baksteen. Het huis met dakpannen 
is verder afgewerkt met een dakgoot en een 
regenpijp. Het model is in kunsthars en kost 
ongeveer € 31,67. (PE) 

Samenstelling GVM, met medewerking van PE, CVD en BM 

Met dank aan Het Spoor, Modelbouw Herman verschaoten en Modeltreinexpress 

Vlaardingen voor het ter beschikking stellen van sommige modellen. 
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-----TEST 
Van Biervliet met zijn versie 

van de Bolle Neus 
De 5204 in model 

E 
XACT ÉÉN JAAR GELEDEN KONDIGDE 

VAN BIERVLIET OP DE SPEELGOEDBEURS 

IN NüRNBERG DE PRODUCTIE AAN VAN 

EEN NIEUWE 'BOLLE NEUs' VOOR DE EUROPESE 

MARKT. HIERMEE WAS HIJ DE DERDE FABRIKANT 

DIE OP HETZELFDE MOMENT MEEDEELDE EEN NIEUW 

MODEL VAN DEZE DIESELLOCOMOTIEF IN HQ TE 

ZULLEN MAKEN. EIND DECEMBER 2014 WAS HET 

ZOVER EN KON KRISTOF VAN BIERVLIET HET EERSTE 

EXEMPLAAR VOORSTELLEN. MODELSPOORMAGAZI­

NE WAS ER ALS DE KIPPEN BIJ OM DEZE LOC AAN 

EEN TEST TE ONDERWERPEN. 

Van Biervliet is niet de eerste die de Bel­
gische versie van de Bolle Neus in HO uit­
brengt. Zowel Märklin als Fleischmann en 

het oude Piko zijn hem reeds in de jaren 
1960 en '70 voorafgegaan . Later volgde 
ook Roco en NMJ in messing. Op de koop 

toe kondigde Märklin in Nürnberg aan om 
zijn Bolle Neus volledig te herzien. Tegelijk 
en los van elkaar liet ook NMJ weten alle 
versies van de Bolle Neus in kunststof te 
zullen maken . Je kunt je afvragen of de 
markt intussen niet oververzadigd is van 
Bolle Neuzen . Blijkbaar niet, want zowel 
Märklin, NMJ als Van Biervliet hebben hun 
idee uitgevoerd en zijn van plan om de 
komende jaren hun deel van de Europese 
markt in te palmen . 
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De kast heeft het kenmerkende groen van de NMBS. De gele band wordt goed en strak weerge­

geven. Op het front eindigt de gele band mooi in een pun"t. Het 8-logo onderaan de neus staat 

perfect in het midden. 

Budgetmodel 
met rookgenerator 
Van Biervliet heeft echter enkele extra 
troeven in handen. Net zoals de reeks 62 
wordt de Bolle Neus aangeboden in de 
reeks 'Budget-Line' . Bovendien zal de lo­
comotief te koop zijn met een echte rook­

generator die synchroon met het rijgedrag 
van de loc rook uitstoot. Dit zijn twee 
belangrijke eigenschappen die de concur­
rentie niet heeft. Zij zullen de kandidaat 
kopers met andere argumenten moeten 
overtuigen. 

Momenteel is de basisversie voor twee- en 
drierail te koop voor € 159,00 en digitaal 
voor € 189,00. Wanneer je voor alle op­
ties gaat, krijg je een LokSound van ESU 
met het geluid van de echte Belgische 
AFB-Iocomotief, en niet met de klassieke 
Nohab-sound, samen met een nieuwe 
rookgenerator van ESU. Voor deze uitvoe­
ring moet je wel rekenen op € 329,00. 
Wie informatie zoekt over het grote voor­
beeld, verwijzen we naar MSM nr. 141. 
In dit nummer vind je naast een model­
bespreking van de 5404 van de NMJ een 
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De neus heeft de juiste vorm zoals we mogen verwachten. De realisatie kwam tot stand in min- De schildering is geslaagd. De locnummers 

der dan één jaar. Een echt huzarenstukje waarmee van Biervliet zijn deel van de Europese markt op het front en de zijkanten zijn geel. Ook de 

wenst in te palmen. trapjes zijn geel geschilderd. Het B-logo en de 

andere opschriften worden correct weergege­

ven in chamois. 

Van Biervliet voorziet verschillende uitvoeringen van het dak. In het midden zitten vier ventila- Het dak van de 5204 heeft een extra ventilator 

toren voor de koeling van de motoren en een dubbele uitlaat. Vooraan zien we de in- en uitlaat voor de koeling van de weerstandrem. Onder 

van de verwarmingsketel. het rooster zit een ventilator. Deze kan je grijs 

schilderen zodat je hem ook kunt zien. 

De loc heeft verende buffers met een gaatje 

in het midden van de bufferplaat Op de buf­

ferbalk vinden we standaard een koppel haak. 

Aan één zijde zijn leidingen gemonteerd. On­

der de buffers ontbreken de handgrepen. Dit 

was technisch niet haalbaar. 

kort overzicht over de geschiedenis van de 

Bolle Neuzen in België. Wij beperken ons 

tot de 5204. Deze loc werd aan de NMBS 
overgedragen op 20-04-55 in Haine-Saint­

Pierre. Daarna heeft zij haar hele leven af­

wisselend doorgebracht in Latour (22-04-

55), Stockem (29-05-72) en daarna terug 

in Latour (11-12-78). Na een technische 

panne in 1989 werd de 5204 uit dienst 

genomen. Daarna is zij verkocht aan een 

privépersoon en is zij zeker tot in 2010 af­

gesteld op het terrein van de werkplaats in 
Salzinnes. Daar is zij gebruikt als plukloc. 
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Het model van de 5204 van Van Biervliet 

is in dezelfde fabriek gemaakt als de reeks 

62. Met deze fabriek in China bestaat in­

tussen een goede samenwerking. Naast 

voorwaarden over de kwaliteit en de af­

werking worden duidelijk afspraken ge­

maakt over de gewenste levertijd. Omdat 

de Bolle Neus een budget-model is, werd 

vooraf onderzocht hoe de productiekosten 

zoveel mogelijk kunnen gedrukt worden. 
Uiteraard moet van Biervliet daarbij op een 

aantal punten toegevingen doen . In ieder 
geval weigert Van Biervliet in te leveren 

op de rijeigenschappen, de lichtfuncties 

en de graad van detaillering . Dit laatste 

wordt bekrachtigd door niet minder dan 

vijf verschillende gietvormen te maken 
van de Belgische varianten waarbij reke­

ning wordt gehouden met de frontseinen, 

maar ook met aanpassingen aan het dak. 

Daar bovenop komen ook nog talrijke bui­

tenlandse versies waaronder niet alleen de 

Noorse en de Deense uitvoering, maar ook 

enkele kleurvarianten zoals ze momenteel 

bij privémaatschappijen in dienst zijn. 

Voor onze test heeft Van Biervliet een 5204 

ter beschikking gesteld die voor de gele-

genheidis uitgerust met een LokPilot v4. Zij 
heeft een enkele groene band en is voor­

zien van dubbele frontlampen. De loc be­

hoort tot de stelplaats Latour en heeft als 
revisiedatum 11-12-1978. Daarmee kan dit 

model perfect ingezet worden in tijdperk IV. 

Als locomotief bij de NMBS heeft zij hoofd­

zakelijk dienst gedaan op de Athus-Meuze 

lijn waar zij vooral ingezet werd voor het 

slepen van zware goederentreinen, maar 
ook diensten met M-, K-en L-rijtuigen be­

hoorden tot haar programma. Wij vonden 

zelfs een foto met M4-rijtuigen. 

De loc wordt aangeboden in een stevige 

doos in het geel met het opschrift Budget­
Line. Het model is geschilderd in NMBS­

groen met een heldere gele band. De af­

werking ligt tussen zijdeglans en mat. De 

gele band is getamponneerd in een goed 
dekkend lichtgeel. Het locnummer zit zo­

als bij het grote voorbeeld geperst tussen 

een onderbreking van de gele band. 

Op de loc zijn de schorten niet gemonteerd. 

Deze zitten in een zakje samen met twee 

beugelkoppelingen. Ze kunnen met vier 

pinnen vastgezet worden onder de buffer­

balk. Je kunt kiezen tussen open of gesloten 
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-----TEST 

De schorten worden los meegeleverd. Ze kun­

nen met vier pinnen vastgezet worden onder 

de bufferbalk die deel is van de kast. Je kunt 

kiezen tussen open of gesloten schorten. 

De zijroosters zijn ingezet met een plaatje in 

messing. Hiermee zie je de achterliggende 

constructie van de machinekamer. De ramen 

missen een opgezette rand in de kast. 

De ramen boven de neus hebben een zwarte 

rand. De ruitenwissers zijn zilver gekleurd. 

Het interieur is minimaal uitgevoerd in het 

zwart. Dit kan je later nog grijs schilderen. 

De draaistellen bestaan uit meerdere onder­

delen. Ze zijn correct en goed gedetailleerd. 

De bovenste stang of sap-regelaar voor de 

automatische afstelling van de remblokken 

mag lichtgrijs geschilderd worden. 

De motor met dubbel vliegwiel zit niet centraal zoals we gewend zijn. Alle assen worden aan- Onder elke cardanas zit een luidspreker. De 

gedreven via een cardanoverbrenging. De motor is dezelfde als diegene die we terugvinden in opening in de printplaat is nodig voor het 

de reeks 62. plaatsen van een rookgenerator. 

schorten. Van Biervliet heeft voor deze op­

lossing gekozen om problemen tijdens het 

transport te vermijden . 

Het chassis kan je gemakkelijk losmaken 
door de kast in het midden aan beide zij­

den voorzichtig open te trekken. Voor je 

dit doet moet je eerst de koppelingen uit 
de NEM-schacht verwijderen, anders ko­

men de schorten mee los. Het chassis is 

in metaal en zorgt samen met de andere 

onderdelen voor een totaal gewicht van 

exact 444 gram . Ruim voldoende voor het 

slepen van een zware goederentrein . 

Onder de kap vinden we een onbekende 

vijfpolige motor met dubbel vliegwiel. Het 
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is dezelfde krachtige motor die we terug­

vinden in de reeks 62 . De motor ligt niet 

in het midden. Twee cardanassen van 28 

en 41 mm zorgen voor de overbrenging 

naar de draaistellen. Alle assen worden 

aangedreven . De stroomafname gebeurt 

op de buitenste wielen met onzichtbare 

sleepcontacten. Op de printplaat zit een 
21-polige interface met een dummy deco­

der. In ons geval is de dummy vervangen 

door een voorgeprogrammeerde LokPilot 
v4.0 van ESU. In het chassis zitten twee 

luidsprekers verborgen onder de cardanas. 

Wie wil kan een ESU 21-polige geluidsde­

coder v4.0 monteren met het geluid van 

een Nohab diesel die standaard in het pro-

gamma van ESU zit. Dit is echter niet het 
echte geluid van de Belgische AFB van de 

reeks 52. Hiervoor moet je wachten op de 

versie met geluid en met rookgenerator. 

Deze versie heeft een andere printplaat 
met een speciale sturing van de rookgene­

rator en een powerpack voor het opvan­

gen van onverwachte stroomonderbrekin­

gen . De geluidsdecoder van de Belgische 

versie zal eveneens los te koop zijn, maar 

dan zonder powerpack. Wij hopen later 

een korte test te kunnen presenteren van 

het model met de rookmodule en met het 

echte geluid van de Belgische Bolle Neus. 

Voor de frontverlichting gebruikt Van Bier­

vliet SMD-Led's. Deze zitten vooraan op 
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TEST ____ _ 

Het chassis is in metaal. In het midden zien we de dieseltanks en de Aan de binnenzijde van de kast wordt de dubbele uitlaat met kleef­

batterijkast Op de buitenste wielen van het draaistel zit telkens één band vastgezet. Dit is nodig om later de rookgenerator aan te sluiten. 

anti-slipbandje. Achter de cabine zien we twee verende contacten voor de binnenver-

lichting. 

Op 4 maart 1981 stond de 5204 te wachten op zijn volgende opdracht Na 1989 werd de 5204 verkocht aan een particulier. De loc stond jaren 

in Kinkempois. Het 8-/ogo op het front ontbreekt nog. Dit logo is later afgesteld in Ronet. Hier zien we hem in Salzinnes waar hij wacht om 

tijdens een klein onderhoud aangebracht. naar de schroothoop te vertrekken. (25 februari 2010, foto: Tim Hae-

sevoets). 

r-- ---------- ----- ---------- ----- ----------- ---- ------ ---- --- --- ------------- - - --- --, 
' 

Afmetingen 
VOORBEELD 

LENGTE TUSSEN DE BUFFERS 18.850 mm 
BREEDTE KAST 2.920 mm 
HOOGTE 4.295 mm 
ASAFSTAND DRAAISTEL 4.000 mm 
RADAFSTAND DRAAISTELLEN 14.300 mm 
WIELDIAMETER 1.010mm 

twee kleine printplaatjes die tegelijk ge­
bruikt worden voor het afdekken van het 
kortkoppelmechanisme. Bij het verande­

ren van de rijrichting verloopt de overgang 
van wit naar rood zeer geleidelijk. Op de 
printplaat zit reeds een Led voor de derde 
frontlamp die niet geactiveerd is. De ca­
bineverlichting gebeurt met twee verende 
contacten op de binnenkant van de kap. 

De voorgeprogrammeerde LocPilot on­

dersteunt vijf functies . Naast het activeren 
van de frontverlichting (FO) kan je de rode 
sluitlichten bedienen (F1 ), de optrek- en 
remsnelheid deactiveren (F4), de rangeer­
snelheid instellen (F2) en de cabineverlich­
ting schakelen (F3). 
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1:87 VAN BIERVLIET 

216,7 mm 218,0 mm 
33,6 mm 33,7 mm 
49,4 mm 49,1 mm 
46,0 mm 48,8 mm 

164,4 mm 163.6 mm 
11,6mm 11,6 mm 

De versie van de Bolle Neus van Van Bier­
vliet is een budgetmodeL Dat zie je al­

leen als je de loc grondig onder de loep 
neemt. Dat neemt niet weg dat dit model 
qua detaillering het sterkst gelijk op het 
echte Belgische voorbeeld. Zeker wan­

neer je dit model vergelijkt met andere 
bestaande producten of modellen uit het 
verleden . Dan merk je dat door de door­
dachte aanpak van Van Biervliet het model 

tegen een gereduceerde prijs kan aange­
boden worden. Je krijgt waar voor je geld. 
De uitvoering met een geluidsdecoder en 
rookmodule volgt later. Van Biervliet gaat 
in de toekomst verschillende kleur- en 
nummervarianten van de reeksen 52, 53 
en 54 uitbrengen. Deze zullen gespreid 

Van Biervliet voorziet een voorgeprogram­

meerde LokPilot v4.0 waarmee de je sluit­

seinen kunt uitschakelen, de rangeermodus 

instellen, de rem- en optrekeigenschappen 

uitschakelen en de cabineverlichting bedie­

nen. 

aangeboden worden . Na de eerste leve­
ring volgt de museumversie van het TSP 
met het nummer 202.020 en met drie 

koplampen. Daarna volgen een Deense 
variant waarvan de schildering nog nooit 

door een andere fabrikant is gemaakt. 

Tekst en foto's: • + • 
+ • 

Peter Embrechts 
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NS serie 6301-6322 
De beulen van Artitec 

M 
ET DE SUBTITEL WILLEN WE NIET ZEG­

GEN DAT DE MENSEN VAN ÄRTITEC 

BEULEN ZIJN. DE 'BEULEN' IS DE 

BIJNAAM DIE DE NS-MACHINISTEN GAVEN AAN 

DE ZWARE GOEDERENTREINLOCOMOTIEVEN SERIE 

6300. HOE DAT ZIT VERTELLEN WE IN HET EERSTE 

DEEL VAN DIT ARTIKEL. DAARNA KIJKEN WE NAAR 

DE ÄMSTERDAMSE BEULEN. 

De stoomlocomotieven serie 6300 werden 

aangeschaft voor het vervoeren van de 
zware kolentreinen uit Zuid-Limburg naar 

West-Nederland . Het ontwerp van de lo­

comotieven lag bij P. Labrijn, toenmalige 

chef van de afdeling Locomotiefbouw en 

W.A.C. Pont, de toenmalige ingenieur van 

de dienst Materieel en Tractie. In hun stre­

ven naar eenheid hebben de ontwerpers 

de locomotieven in hoofdlijnen afgeleid 

van de eerder in productie genomen serie 

3900. Echter met vier gekoppelde assen 

van 1550 mm en met voor en achter een 

bogie met twee loopassen . Evenals de se­

rie 3900 had de 6300 een stavenframe, 

dezelfde ketel en Belpaire-vuurkist. Ook 

de cilinders hadden dezelfde hoofdafme­

tingen als van de 3900 . Het cilinderblok 

moest echter iets worden gewijzigd, om­

dat bij de serie 6300 de cilinders iets schuin 

liggen, vanwege de kleinere drijfwielen 

dan bij de 3900. Je zou kunnen zeggen 

dat met de 6300 een tenderuitvoering van 

de 3900 werd geïntroduceerd . Bijzonder 

Staatsieportret van de 6304 in Venlo met rechte schoorsteen. Korte tijd waren in Venlo een 

aanta/6300'en gestationeerd. Na opheffing van het depot in september 1956 ging de 6311 naar 

Maastricht en werden de overige Venlose machines buiten dienst gesteld. Venlo 12 augustus 

1950. Foto: L.J.P. Albers. 

aan de 6300 is de plaatsing van de wa­

terbakken . Meestal zijn die bij tenderloco­

motieven naast de ketel aangebracht. Bij 

de 6300 zijn de water- en kolenberging 

echter samen achter het machinistenhuis 

geplaatst . De waterreservoirs en kolenbak 

rusten zo geheel op het achterste draaistel 

waardoor de afname van de voorraden 

tijdens de rit weinig invloed heeft op het 

adhesiegewicht, dus de trekkracht. 

Vrij ongebruikelijk voor Nederlandse 

stoomlocomotieven zijn de windleiplaten . 

Door de grote en hoge ligging van de ketel 
viel de schoorsteen zeer kort uit, om bin­

nen het profiel van vrije ruimte te blijven. 

Het gevolg van zo'n korte schoorsteen 

is dat de uitgeblazen stoom en rook het 

uitzicht van de machinist belemmert. De 

windleiplaten geleiden de rijwind zodanig 

langs de rookkast dat de stoom en rook 



omhoog worden gestuwd. De halvemaan­

vormige uitsparingen in de windleiplaten 

lijken versiering, maar zijn gewoon prakti­

sche openingen die dienen als voettreden. 

De NS serie 6300 was de laatste stoom­

locserie die speciaal voor Nederland is ont­

worpen . De reusachtige tenderlocomo­

tieven konden goederentreinen met een 

gewicht tot 1800 ton met 60 km/h over 

de vrij aanzienlijke hellingen in Limburg 

slepen . Ofschoon Labrijn, Waldorp en an­

deren in hun publicaties er melding van 

maken dat in die tijd de 6300 de groot­

ste en sterkste tenderloc van Europa was, 

klopt dat niet helemaal . De Reichsbahn BR 

95 was in ieder geval zwaarder. Bijzonder 

was echter wel de asindeling. De NS 6300 
en de Franse PLM 242 AT waren in 1930 

de enige 2'D2'-tenderlocomotieven van 

Europa. 

Verdeeld over twee leveringen zijn er in to­

taal 22 locomotieven gebouwd. De eerste 
tien machines (6301-631 0) zijn gebouwd 

bij Henschel & Sohn A.GH . in Kassei. Voor 

de tweede levering (6311-6322) wilde de 

Nederlandse regering dat deze in Neder­

land zou worden gebouwd. Werkspoor 

was de voor de hand liggende bouwer, 

De krachtige NS 6301 zal weinig moeite heb­

ben om trein 3777, van Maastricht naar Luik 

te brengen. "Een treintje van niks" zoals de 

heer L.J.P. Albers, de maker van de foto, het 

noemde. Maastricht 27 mei 1955. 

De serie 6300 uit Heerlen reed een enkele 

stoptrein vanuit Maastricht naar Visé. De 

treinsamenstelling zoals op de grootbedrijf­

foto van L.J.P. Albers laat zich geheel met ma­

terieel van Artitec samenstellen. De stalen D 

en Plan-E waren al in het programma en nu 

ook de 6300. 



2 . 
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:C . Zware Tenderlocomotief 

Een van de weinige kleurenafbeeldingen van Foto's zijn heel verraderlijk, zo valt op dat de rangeerhandgrepen op de bufferbalk eigenlijk te 

de 6300 uit de beginperiode is deze speelkaart dik zijn, op de baan of in de vitrine valt dit echter niet op. De derde lantaarn is een dummy die 

uit een kwartetspel in de jaren 1930 uitgege- naar believen kan worden geplaatst. 

ven door de Nederlandsche Spoorwegen. 

maar zij konden niet concurreren met de 
prijs van de Duitse fabrieken . Ook niet na 
bemiddeling en toegezegde steun van de 
regering. Uiteindelijk werd de tweede le­
vering gegund aan: de Berliner Machine­
bau A.G ., vormals, L. Schwartzkopff, te 
Berlijn . 

Beulen 
Hoewel de locomotief in Nederland is ont­
worpen en in Duitsland gebouwd, is het 
uiterlijk typisch Brits. Tot die Britse kenmer­
ken behoren de binnenliggende stoomver­
deling en dat de leidingen en appendages 
zoveel mogelijk zijn weggewerkt. Ook het 
machinistenhuis is typisch Brits. Het was 
ruim en comfortabel. 

Van dat comfort hebben de leerling-ma­
chinisten (zoals in Nederland de stokers 
officieel werden aangeduid) weinig kun­

nen genieten . Zij gaven de serie de bij­
naam 'beulen' of zelfs 'moordenaars'. Die 
bijnaam hadden de machines te danken 
omdat het enorme kolenvreters waren. 
Dit enorme kolenverbruik was het directe 
gevolg van het hoge stoomverbruik in de 
cilinders. Om dit stoomverbruik bij te hou­

den moest de leerling in een ongelooflijk 
hoog tempo kolen op het vuur gooien 
anders hielden ze te weinig stoom . Bij dit 
zware werk was het ruime 'comfortabele' 
machinistenhuis nog een extra handicap. 
Slechts lange leerlingen konden met één 
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beweging de kolen vanuit de kolenruimte 
in de vuurkist gooien . De meeste moesten 
echter een tussenpasje maken. 
Bij de eerste 6300'en was het moeilijk om 
tijdens de rit voldoende kolen naar voren 

Voor een in Duitsland gebouwde locomotief 

doet ze wat kaal aan. De binnenliggende 

schuifbeweging en verborgen leidingen ver­

raden de Britse invloeden op de Nederlandse 

ontwerpers. 

te halen . Om dit probleem op te lossen 
werd onder in de kolenruimte een sterk 
hellende plaat aangebracht. De ruimte die 
daardoor verloren ging werd gecompen­
seerd door de kolenruimte te verhogen . Bij 
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om werden ze uitgerust met wielen met 
een diameter van 1550 mm. Zij konden 
een maximum snelheid bereiken van 90 
km per uur. En eenmaal op gang bereikte 
ze gemakkelijk de 100 km/h. 
De locomotieven reden in de jaren dertig 
ondermeer de sneltreinen Eindhoven­
Heerlen, Eindhoven-Dordrecht, in 1937 
reden ze de treinen Den Haag HS-Essen 
en tot aan het einde van hun loopbaan 
brachten ze de sneltreinen Amsterdam­

Genua naar Luik. Ook in de gewone perso­
nendienst reden de 6300'en naar België. 
Ze reden tot in de jaren vijftig de treinen 
Maastricht-Visé en Maastricht-Hasselt. In 

Nederland zag je ze voor de personen­
treinen in Utrecht, Nijmegen, Roermond 
en Rotterdam. Vanuit Rotterdam reden ze 
zelfs de Boottrein naar Hoek van Holland. 

In de jaren 1955-1956 verloren de 6300'en hun bel, vandaar dat de museumloc het zonder moet Opvallend is de lokaaldienst Eindhoven-

doen. Valkenswaard. Dat een 6300 zou worden 
ingezet voor een lokaaltrein ligt niet zo in 
de lijn der verwachtingen. De reden was 
gewoon praktisch. De locomotieven kon­
den zulke grote voorraden kolen en water 
meenemen dat ze meerdere slagen kon­
den maken. Dit bespaarde zoveel tijd dat 
per dienst met een loc minder kon worden 
volstaan. Dit maakt het model extra aan­

trekkelijk voor de modelspoorweg. 

Stationering 
Over de indienststellingen zijn twee ver­
schillende data bekend . De meeste au­
teurs waaronder, Van Wijck Juriaans ,, en 

Waldorp '2 schrijven dat in oktober 1930 
de tien door Henschel geleverde machi­
nes in depot Heerlen aankwamen. In sep­
tember 1931 leverde Schwartzkopff de 
vervolgserie 6311-6322. Zij gingen voor­
namelijk naar het depot Eindhoven. Hans 

van Poll en Bert Steinkamp '3 schrijven ech­
ter dat de eerste tien locomotieven tussen 
3 oktober en 5 december 1929 in Heer­
len aankwamen en de twaalf machines 
uit de vervolgserie tussen 1 0 september 
en 27 oktober 1930 werden afgeleverd 
aan depot Eindhoven. We houden het op 
1930/1931, maar aangezien geschied­
schrijving over een periode die we niet zelf 

De door Schwartzkopff gebouwde 6300'en hadden vanaf het begin een hoge kolenbak. De voet- hebben meegemaakt niets anders is dan 
treden aan de zijkant werden in 1933 aangebracht. het parafraseren van wat anderen eerder 

hebben opgeschreven leek het ons juist 
beide leveringsdata te noemen. 

de 6311-6322 werd deze wijziging al bij 
de fabriek aangebracht. Daarbij werd ook 
de handrail naar de bovenrand gebracht 
terwijl die bij de verhoogde kolenruimte 
op hun oorspronkelijke plaats bleven. 
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Personendienst 
Hoewel ze waren bestemd voor het zware 
goederenvervoer moesten de locomotie­
ven serie 6300, om economische reden, 
ook personentreinen kunnen rijden . Daar-

Heerlen en Eindhoven bleven tot 1934 
de hoofdvestigingen voor de 6300'en. In 
1934 verhuisden de meeste 6300'en naar 
Maastricht. Met de zomerdienst van 1938 
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De nummer- en fabriekschilden zijn van messing met loepzuivere tek­

sten. De museumuitvoering heeft zwarte trapjes en grijpstangen, con­

form de loc in het Spoorwegmuseum. Bij de andere varianten blijven de 

trapjes en grijpstangen on geschilderd (blank). 

Linkerzijde van de NS-6317. De dikke pijp onder de voetplaat is van 

de exhaust injecteur. 

Het draaipunt van de bogies is parabolisch zodat ook bij het rijden door krappe bogen de 

cilinders en trapjes niet snel in de weg zitten. 

moest Eindhoven de meeste locomotieven 
afstaan aan Heerlen. Na deze verhuizing 
waren er in Maastricht negen, Heerlen tien 
en Eindhoven drie machines serie 6300. 

Tijdens de bezetting werden de 6300'over 
meer depots verdeeld waaronder Roer­
mond, Venlo en Susteren. Na de bevrijding 
waren er nog slechts vier 6300'en beschik­
baar. De overige machines waren door 
oorlogshandelingen en sabotage te veel 
beschadigd of eenvoudig naar het Oosten 
afgevoerd. Na herstel en repatriëring wa­
ren er in januari 1948 weer 17 locomotie­
ven beschikbaar. 

Tijdens de tweede wereldoorlog verloren 
de meeste NS-Iocomotieven hun karakte­
ristieke koperen schoorsteenkrans die ze 
na de bezetting niet meer terug kregen. 
In ieder geval de 6308 en 6320 bleven dit 
lot bespaard . 
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In 1955 werden de 6308, 631 0, 6312, 
6315 en 6322 afgevoerd, in 1956 gevolgd 
door de 6302,6303,6309 en 6319. De an­
der acht 6300'en gingen in 1957 naar de 
sloop. De 6305 en 6317 werden daarna, 
geheel gevuld met water, nog gebruikt als 
walslocomotief bij het inklinken van baan­
lichamen onder nieuw spoor. De 6305 is 
in 1962 gesloopt. De 6317 kon in weerwil 
van de toenmalige NS-directeur F.Q. den 
Hollander worden gered van de sloop en 
kreeg in oktober 1959 een plaatsje in het 
Spoorwegmuseum in Utrecht. Bekijken 
kunt u de 6317 echter niet meer. Bij de 
verbouwing van het Spoorwegmuseum in 
2004 is dit unieke stuk industrieel erfgoed 
ingemetseld waar ze nog maar een frac­
tie van een seconde is te zien tijdens een 
rondrit door een soort spookhuis. Het is 
geen geheim dat uw recensent dat hele­
maal niks vindt en zich afvraagt waarom 
voor zo een kermisattractie niet een oude 

Oost-Duitse loc is gebruikt. Voor het effect 
had het niets uitgemaakt, maar iedere lief­
hebber had dan de echte 6300, tenminste 
op zijn gemak kunnen bekijken. Lex van 
Marion, conservator van het museum re­
ageerde daar eens op met de opmerking: 
"Er zijn meer mensen die het wat zonde 
vinden dat deze grote loc op deze manier 
tentoongesteld is, maar aan de andere 
kant is de loc goed geconserveerd en wie 
weet wat er over 10-20 jaar weer mee ge­
beurt! De collectie is voor eeuwig, maar 
de visie daarop en de wijze van presente­
ren veranderen wel eens ... " Dus er blijft 
hoop en Artitec heeft ons een prachtig 
model geschonken waar we wel in alle 
rust van kunnen genieten. 

Model uitvoeringen 
Artitec brengt de 6300 in zeven verschil­
lende uitvoeringen. De NS 6301 in gras­
groen en lage kolenbak, de NS 6304, 
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TEST ____ _ 

De locomotieven waren uitgerust met twee luchtpompen om voldoende remlucht te leveren 

voor het remmen van lange goederentreinen met doorgaande rem. 

Slim is de hoge ophanging van de motor aan de gesloten tandwielkast. De tandwielkast wordt verborgen in de vuurkist 

en de motor in de hooggelegen ketel. Het resultaat is een vrije doorkijk tussen de ketel en de wielen. 

6308 en 631 0 in olijfgroen en verhoogde 
kolenbak, en de 6317, 6320 en 6321 met 

hoge kolenbak. De 6304 en 631 0 hebben 
een rechte schoorsteen dat hen plaatst na 
1940. 

Elk model is verkrijgbaar als analoge loc, 
met LokPilot 4.0 en met LokSound 4.0. 
Beide laatste leveringen zowel voor DC 
als AC. Dit brengt het totaal op 35 ver­
schillende uitvoeringen waarbij de prijzen 
liggen tussen de € 599,- voor de analoge 
versie en € 728,90 voor de digitale variant 
met geluid. 
De 6301 in het grasgroen verraste uw 
recensent. Naar zijn weten heeft de NS 

in 1921 een kleurenschema ingevoerd 
waarna alle stoomlocomotieven geleidelijk 
olijfgroen werden geschilderd . Aangezien 
de eerste 6300'en tien jaar na de invoe­
ring van dit kleurenschema op de baan 
kwamen ligt het niet voor de hand dat 
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er nog locomotieven een grasgroene be­
schildering kregen. Het bestek in het stan­
daardwerk over de 6300 van Martin van 
Oostrom <4 hielp ons niet verder, daarin is 
slechts sprake van de kleur groen. Weten­
de dat de mensen van Artitec niet zomaar 
over een nacht ijs gaan is de aangewezen 
weg om eens in Amsterdam te gaan in­
formeren. 

Harde bewijzen dat de machines in het 
grasgroen hebben gereden zijn er niet al­
dus de broers Tomesen, maar wel sterke 
aanwijzingen. Zo hebben zij enkele inge­
kleurde ansichtkaarten en een poster ge­
vonden met een 6300 in het grasgroen en 
ook uit enkele zwart-wit foto's zou zijn op 
te maken dat de kleur in het begin lichter 
moet zijn geweest dan later. Daarbij mer­
ken de broers op, dat kenmerkend is voor 
de tijdsperiode waarin de 6300'en werden 
geleverd het kleurenscala in de industrie 

heel beperkt was. Het aantal kleuren was 

letterlijk op een hand te tellen. Grasgroen 
was de industriekleur voor landbouw­
werktuigen, machines, vrachtauto's enz. 

olijfgroen juist weer niet. 

De vraag echter of grasgroen wel of niet 
historisch verantwoord is, doet er niet 
aan af dat het wel een heel mooi model 

is dat zeker haar weg naar liefhebbers 
zal vinden. Zo zou ook een grijze variant 

een leuke optie zijn. De fabrikanten wa­
ren namelijk volgens het bestek verplicht 
van de locomotieven een foto te leveren 
met daarop de schoorsteen naar links. In 
die tijd was het fotograferen uitsluitend in 
zwart-wit en was het lastig om de details 
zichtbaar te maken. Speciaal voor de fa­
brieksfoto's werden de ketel, grote vlak­
ken en wielen dan grijs geverfd. De leidin­
gen en machineonderdelen bleven zwart. 
De grijze verf was op kalkbasis en werd na 
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-----TEST 

Om de kolen gemakkelijker uit de kolenbak te kunnen scheppen 

werd onderaan een hellend vlak aangebracht. De loze ruimte die daardoor 

ontstond werd ingericht als extra bergruimte die vanaf de achterzijde via een luik toegankelijk was. 

de fotosessie gewoon weggespoeld. Al of 

niet met de brandslang of in de gewone 

dienst. 

Detaillering 
Het model dat we ter bespreking van 

Artitec te leen kregen is in de uitvoe­

ring van de museumloc De museumloc 

heeft wel weer de koperen krans om de 

schoorsteen terug gekregen maar moet 

het stellen zonder bel. Wat ook eigen is 

aan de loc in het museum zijn de letters 

'NS' achterop boven het loc nummer. Wat 

het eerst opvalt, is de machtig mooie vrije 
doorkijk tussen de ketel, voetplaat en de 

wielen . Daar zien we ook de binnenlig­

gende schuifbeweging . Die beweegt niet 

mee. Een begrijpelijke concessie die het 
rijgedrag en - niet in de laatste plaats -

de prijs ten goede komt. De wielen zijn 

filigraan met flensen van slechts 1,2 mm 

hoog. De geëtste remblokken zijn heel 
fraai en staan dicht bij de wielen . Wat ont­

breekt, zijn de zandstrooiers, maar verder 

zijn alle mogelijk appendages, leidingen, 

kranen, handgrepen en andere onderde­

len vrijstaand aangebracht. Bovendien 

worden nog los bijgeleverd: trapjes voor 
de bufferbalk voor, ladders voor de ach­

terkant, zuigerstangbeschermhulzen, een 
derde frontsein lantaarn, twee sluitsei­

nen, rangeerhandgrepen, remslangen en 
imitatie schroefkoppeling. Die laatste is 

voor de bufferbalk achter met het idee 

om het model in een vitrine te plaatsen . 

Het plaatsen van de onderdelen gaat vrij 
gemakkelijk. Alles past goed, hooguit dat 
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sommige steekpennen iets moeten wor­

den ingekort. 

Er is afgezien van een kortkoppeling . De 

koppeling is eenvoudig om de as van het 

draaistel bevestigd. Bezwaarl ijk vinden we 

dat niet. Kortkoppel ingen hebben feite­

lijk al leen een meerwaarde tussen rijtui­

gen . Daar is het geen gezicht als tussen 

de vouwbalgen grote openingen gapen. 

Uiteraard is wel voorzien in een NEM 

schacht. Voor het kop-kont rijden is nog 

een koppeling bijgeleverd die om de as 

van de voorste bogie wordt bevestigd. 

Rijeigenschappen 
De 6300 van Artitec is niet het eerste mo­

del in HO. In 1981 bestelde de firma Van 

Arke! Mourits in Oud Beijerland 500 wit­

metalen modellen van deze locomotief 

bij DJH in Engeland als bouwpakket. De 

voorraad werd later overgenomen door 

Zeta uit Ammerzoden . De kits waren zeer 

moeilijk goed rijdend te krijgen, vooral 

door de bogen. Philotrain maakte uit die 

bouwpakketten een aantal gesuperde NS­

modellen, maar ook die blonken niet uit 

in rijeigenschappen . In 1993 maakte Phi­

lotrain zelf 150 handgemaakte messing 

modellen in HO van de 6300. Een juweel ­

tje, maar bij het rijden overtuigde ze niet. 

Dit maakte ons extra nieuwsgierig hoe de 

beul van Artitec zou rijden . En dan wel op 

een gewone modelspoorweg . Om dat te 

testen werd een standaard ovaal (R = 434, 

5 mm) met een korte wissel (22,5 graden 

R= 502,7 mm) van Roco uitgelegd . Het re-

sultaat . .. een rustig rijdende loc die geen 

enkele moeite heeft met het wissel. 

Artitec laat weten dat de modellen wor­

den getest op een straa l van 360 mm. 

Daar gaan ze doorheen, maar dan moet 

het spoor wel netjes, zonder knikken en 

hobbels liggen. Artitec raad een minimum 

boogstraal van minimaal 420 mm aan. 

Mooi is zo'n krappe straal natuurlijk niet en 

je moet dan ook nog afzien van het plaat­

sen van de zuigerstang beschermhulzen 

en de trapjes aan de bufferbalk voor. Op 

een beetje modelspoorweg liggen echter 

bogen met een minimumradius van circa 

700 mm, nemen we aan, en dan kunnen 

de onderdelen gerust worden geplaatst. 

De trapjes worden met minuscule schroef­

jes vastgezet, de beschermhulzen met wat 

(hout)lijm . 

Het va lt op dat alles is geschroefd, iets dat 

benadrukt dat ondanks het grote aantal te 

produceren modellen technieken worden 

gebruikt die we bij kleinseriemodellen zijn 

gewend . 

De stroomafname laat niets te wensen 

over. Ze wordt, op de buitenste assen van 

de draaistellen na, van alle wielen afge­

nomen. Opmerkelijk is dat op twee drijf­
wielen rubberbandjes zijn gebruikt. De loc 

weegt 470 gram, dat moet op zich toch 

al voldoende adhesie opleveren? Als die 

rubberbandjes vervuilen of verouderen 

werken ze alleen maar een waggelende 

machine in de hand . 
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