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Groeten uit Schellebelle 
In de nacht van 4 mei ontspoorde op minder dan een kilometer buiten het sta­

tion van Schellebelle een goederentrein geladen met giftige stoffen. Het gevolg 

was een waar rampscenario: drie wagens geladen met het giftige acrylnitril vatten 

vuur, gevolgd door enkele ontploffingen. De hulpdiensten waren snel ter plaatse 

en konden niets anders doen dan de wagens gecontroleerd laten uitbranden . Het 

provinciaal rampenplan werd afgekondigd en de mensen in de onmiddellijke nabij­

heid werden geëvacueerd. Acrylnitril is immers een kankerverwekkende stof, de 

dampen zijn giftig. 

Door de wagens te laten leegbranden komen zo weinig mogelijk giftige stoffen 

in de lucht. De brandweer stelde vast dat ook het bluswater giftige stoffen be­

vatte, maar ging er vanuit dat de dampen enkel in de ondergrondse leidingen 

zouden kunnen vrijkomen . Dit was evenwel buiten de weergoden gerekend, die 

Schellebelle en omstreken de daaropvolgende dag niet gunstig gezind waren. De 

hele omgeving werd getroffen door een zware zondvloed waardoor de riolen bijna 

overspoelden en toxische gassen in de woningen ontsnapten. Hierdoor kreeg de 

ramp een extra dimensie, honderden mensen aienden hun woning te ontruimen en 

elders onderdak te zoeken. Alle sociale en culturele activiteiten werden opgeschort, 

de scholen bleven een week dicht. Gelukkig viel tot nu toe slechts één dodelijk 

slachtoffer, doch voor velen is het bang afwachten wat eventueel de gevolgen van 

de giftige dampen op lange termijn kunnen zijn. 

De administratieve zetel en layout van Modelspoormagazine bevinden zich in Schel­

lebel Ie, net buiten de gevaren zone van het ongeval. Eén van onze medewerksters 

werd geëvacueerd, anderen namen het zekere voor het onzekere en weken tijdelijk 

uit naar veiliger oorden. Inmiddels is alles terug normaal - voor zover we dit kunnen 

beoordelen - en gaat het leven zijn gewone gang, ook dit nummer werd netjes op 
tijd bij de drukker bezorgd. De ramp leverde toch ook één lichtpuntje op, namelijk 

de vele blijken van bezorgdheid en steunbetuigingen die we per mail van onze 

lezers mochten ontvangen. Dat doet deugd, het is hartverwarmend dat lezers toch 

ook bezorgd zijn voor de mensen 'achter' het blad. 

Guy Van Meroye 
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Test: Van Biervliet Budget Line reeks 62 
Na een eerste vluchtige kennismaking in Nürnberg waren we hoogst be­

nieuwd of het eerste 'Budget Line' model van Van Biervliet onze eerste posi­

tieve indruk zou bevestigen . Begin mei konden we dan kennis maken met de 

eerste productie-exemplaren van de reeks 62. Onze bevindingen kan u lezen 

vanaf pagina 16. 

Baan: Eperun d'Or 
Nadat MSC Het Spoor uit Sint Niklaas zowat alle tentoonstellingen in de wijde 

omtrek had afgedweild met 'kapelleken in den bos' (zie MSM 34), was het tijd 

voor een nieuw project, een project eind tijdperk 111, waarbij eveneens deelna­

me aan tentoonstellingen in binnen-en buitenland werd vooropgesteld. Ont­

dek het nieuwe project met de mooie naam 'Eperon d'Or' vanaf pagina 26. 

Reportage: Een bedrijfsbezoek aan Artitec, 
grondlegger van Nederlands erfgoed op schaal 
Regelmatig presenteren wij de unieke Nederlandse spoorwegmodellen van de 

Amsterdamse firma Artitec. Benieuwd zoals wij waren naar wie de drijvende 

krachten zijn achter Artitec en om een kijkje in de keuken te nemen brachten 

wij een bezoek aan Amsterdam Noord. Kijk mee achter de schermen, vanaf 

pagina 46. 

Praktjik: Verval in de stad : onverwachte gezichten 
Emmanuel Noauillier blikt terug op 15 jaar realistisch uitbeelden van vervallen 

steedse bouwsels. Want wat is er nu mooier om na te bouwen dan scheuren, 

toegemetselde ramen, vervaagde kleuren, half vergane reclames, scheefhan­

gende deuren, roest en meer van dat moois? Het zijn als het ware relikwieën 

van een vervlogen tijd die met de dag zeldzamer worden en dus verdienen 

bewaard te worden, te ontdekken vanaf pagina 52. 

Thuisbaan: Oostenrijks smalspoor 
In deze aflevering gaan we op bezoek bij Paul Peeters uit lngelmunster. De 

smalpoorbaan in HOe naar Oostenrijks voorbeeld is reeds herhaalde malen 

52 

mee verhuisd, maar was nog nooit te zien op een tentoonstelling. Dus toch 60 
ook een modelspoorweg die het huis als het ware nooit verlaten heeft. Paul 

Peeters doet zijn verhaal vanaf pagina 60. 

Praktijk: Onzichtbaar en 'altijd' goed ontkoppelen 
met Kadee koppelingen 
Het is van het februari nummer van 2005 geleden dat er nog een woordje over 

de Kadeekoppeling in ons lijfblad geschreven werd. In deze bijdrage geven we 

eerst een algemeen overzicht van de mogelijkheden en kwaliteiten en behan­

delen daarna een nieuwe methode waarmee we de Kadeekoppeling onzicht­

baar en betrouwbaar kunnen laten ontkoppelen, te lezen vanaf pagina 68. 
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Durft U de vergelijking aan? 
ESU merk Märklin® 

31063 bestelnummer 37695 

8040 bedrijfsnummer 8030 

metaal chassis metaal 
metaal lokaufbau kunststof © foto : Märklin• 

volgens NMBS-loc borstwering volgens Duits model V60 
volgens NMBS-loc dak volgens Duits model V60 

volgens NMBS-loc lichten (front I achter) volgens Duits model V60 

Quad-decoder (DCC, Selectrix®, M4 (mix®) en Motorola®) besturing mfx® & Motorola® 

vers ie 3-rail 

versie 2-rail )( 

sounddecoder met 23 functies decoder niet-sounddecoder, 5 functies 

ca bi neve rl ichti ng )( 
Foto .../ dashboardverlichting )( 
handmunster 
(prototype) "' geluiden in bochten )( 

© G. Tombroek .../ geluiden op wissels )( 

dynamische rookgene rator )( 

5-polige Hochleistungs-Miniatur- motor Hochleistungsantrieb 

GlockenankermotOr(hoogvermogen, miniatuur klok-
ankermotor) 

Telex-Kupplung koppel ing Telex-l<upplung 

PowerPack )( 

120 mm. lengte ts. buffers 120 mm. 
D 

Keuze gemaakt? En nu voorbestellen bij uw dealer aub. ESU-31063 tegen september verkrijgbaar 

Littfinski 
DatenTechnik 

WISSEL- & SCHAKELDECODERS 

BEZETMEL.D·ERS 

TERUGMELDMODULES 
S88 I saa .. N I RS-BUS 

HSI-88 COMPUTER· 
INTERFACE VOOR S88 KEERLUSMODULES 

Voordelige bouwpakketten, 
opgebouwde modules en 
kant-en-klare toestellen 
in behuizing. 

LICHTSEINDECODERS VOOR 
NMBS/NS/DB/DR 

I SBB I ÖBB I .... 

DRAAISCHIJFDECODERS 
TT-DEC I TT-DEC·R 

Import & distributie 
Benelux & Frankrijk: 

Train 
Techn<-<•1<-<eqy BOOSTERS DB-2 I DB-4 

PC-LICHTBESTURING WWW.TRAINTECHNOLOGY.COM 

WWW.LDT -INFOCENTER.COM 



JocAols (Ho) City Rail 
Bij Jocadis is onlangs de nieuwe City Rail uitgeleverd. De City Rail is het 
laatste klassieke tre instel dat door de NMBS in dienst is genomen. Voor de 
bouw van de CityRail heeft de NMBS gebruik gemaakt van de motorstellen 
MS70TH (665-676), AM73 (677-706) en MS74 (707-730). De 40 nieuwe 
motorstellen kregen de nummers 960 tot 999. Het eerste motorstel 978 
(ex-707) werd op 9 februari 2007 in dienst genomen. 
Jocadis koos voor het nummer 981 (ex 711) en 992 (ex 723). Voor de bouw 
van het model werd een compleet nieuwe kast ontworpen. Alleen het chas­
sis kon gerecupereerd worden van de vroegere motorstellen nadat enkele 
wijzigingen werden aangebracht Op het front zien we boven de deur een 
klein scherm waarin normaal het nummer van de treinverbinding te zien is. 
De afwerking is uitgevoerd in de New Look kleuren met opvallende don-

LS MUDELS (HO) 
M6 met stuurstand 
Momenteel is een nieuwe productie M6 rijtuigen van LS Models geleverd aan 
de winkels. De set bestaat uit een stuurstandrijtuig en twee tweede klasse 
rijtuigen (cat 43012) De wagens zijn verkrijgbaar voor twee- en drierail. Bij 

FLEISCHMANN (HO) Spa-wagens 
Nieuw bij Fleischmann zijn twee gesloten goederenwagens van Duitse 
origine met houten opbouw ingeschreven bij de NMBS en eigendom van 
Spa Monopole, de gekende fabrikant van bronwaters. Basis van deze 
wagens is een Duitse G 10, in België ingedeeld als type 2021 . De wagens 
zijn ongeremd. 
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kerblauwe fronten en een groot B-monogram op de zijkant van beide 
rijtuigen. Dit kenmerk vinden we ook terug op het front van het tweede 
klasse rijtuig. In het midden van elke kast zien we een opvallend logo van 
CityRaiL De eigentijdse klasse aanduiding gebeurt met zelfklevers. Ook 
het interieur is aangepast In de twee kleine afdelingen tweede klasse 
vinden we tegen de zijwand de ongemakkelijke klapstoeltjes. 
Wie nog een exemplaar wil van dit uniek treinstel is jammer genoeg 
te laat Alle modellen zijn reeds verkocht Dit is een onverwacht succes 
voor het noodlijdende Jocadis waarvan het verdere bestaan onzeker is. 
Toch wordt overwogen om later dit jaar twee nieuwe nummers uit te 
brengen. Zodra we hierover meer informatie hebben, brengen we u 
hiervan op de hoogte. (PE) (foto Axel Vermeulen) 

drierail is onderaan een puntcontactsleper geplaatst voor de binnenver­
lichting en voor het wisselen van de frontlichten. De eigenschappen zijn 
vroeger uitvoering beschreven in MSM 116. De set kost € 189,00. (PE) 

Beide wagens zijn in bruine livrei, de eerste heeft het Spa-logo op de 
deur geprint, bij de tweede wagen staat het logo op een zwarte achter­
grond. Volgens de opschriften (data van revisie) situeren beide wagens 
zich in het late tijdperk liL De wagens zijn verkrijgbaar onder catalogus­
nummers 535303 en 535304. (GVM) 

ROCO (HO) 
Gesloten goederenwagen type 2021 
Roco brengt een bruine kleurvariant uit van de gesloten goederenwa­
gen type 2021, een houten gesloten goederenwagen van Duitse her­
komst, type Bremen met bedrijfsnummer 4416928. Deze wagens situ­
eert zich in tijdperk 111 (cat. R67352). (GVM) 
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3 cummandes Internet = 5% du total 
des cummandes précédentes déduit 
automauuuement sur la 4', v comprls 
sur nos promotions exclusives !!! 
ROU sur notre site puur Ie mode 
de roncllonnement de cene nouvene onre. 

FULGUREK ÉCHELLE HO 
A Réserver les TAR - Sortie lin d'année 

KELBER 
modeltreinen 

POUR LES AMATEURS 
DE 3 RAILS 
ROCO AC/ 3 rails 
Rel 786t6 CC6522TEE SNCF digital sound 329€ 
Rel 68977 CC 72000 Multiservice SNCF dig 
sound 309€ 
Rel 68979 CC 5721 90 en voyage SNCF 

sound 309€ 
Rel 68989 CC472013 Fret SNCF dig sound 309€ 

ELECTROTREN AC/3 rails 
Rel 2805 Diesel65505 ETF 265€ 169€ 
Rel 2807 Diesel65505 Drouard Digital 265t: 169€ 

PIKO AC/3 rails DiDital 
Deux nouvelles réf 
Rel 96809 BB 17040 Béton epiV 
Rel 96230 BB 26076 nouille Lens 
Rel 96232 BB 26022 Carmillon 
Villeneuve 
Rel 96235 BB 26096 Fret l ens 
Rel 96237 BB 26048 Multiserv Villeneuve 
Rel 96269 BB 46021 SNCF 
Rel 96276 BB1 63912 en voyage carmillon 
Par deux 95€ Par trois 139€ 
Rel 96224 BB 66061 bleue dieset SNCF 55€ 
Vous pouvez incfure cene rel dans Ie fot de 2 ou 
3 pièces ci-dessus en ajoutant6€ par exempfe 
95€+6€soitt01€pourdeuxpièces 

RMA OFFRE SPÉCIALE N°6 
Rel 316 kil couplage ballast 
brun SNCF V 89€ (Petite sène) 
Rel 317 Kit couplage ballast 
brun UIC SNCF VB 89€ (Petlle sene) 
Rel 318 Kit couplage 
PLM 84€ 
Les 3 réf sont tournies 
avec notice et décalques 1 

• 
Rel 168 Kit truck paste Nord bordeaux 199€ 
Rel 169 Kiltruck bagages Nord vert 199€ 
Rel 170 Kittruck paste bordeaux 199€ 
Rel 171 Kit truck vert SNCF 179€ 
Réf. 306 Kit wagon chaudière SNCF vert 39€ 
Réf. 307 Kit wagon chaudière SNCF bleu 29€ 
Rel 424 Kit truck CIWL flèche d'or 1926-1932 
marron/crème 199€ 
Rel 429 Kit truck CIWL flèche 
d'or t932-1956 bleu 199€ 
RMA en kit 2 chässis coupfées 
sur 3 bogies -149€ pièce LES DERNIER ES 
Rel 510 Couplage SNCF mixte 
2' cl-3' cl-fourgon Ex PO 
Rel 1811 Couplage mixte 1'cl-2'cl-3'cl PO 

Broechemlei 21 • 2520 Ranst 
Tel.: 03 I 485 7 6 22 



Roco (HO) DBAG VTG ketelwagens 
Roco pakt uit met een speciale set met drie ketelwagens die verhuurd 
worden door VTG en ingeschreven zijn in Duitsland (cat. 67018). De 
wagens worden gebruikt voor het vervoer van benzine. Opvallend zijn 
de drie verschillende kleuren waarin deze ketelwagens zijn uitgevoerd. 

REE (Ho) Ketelwagens ANF 
Dat het Franse merk REE Modèles schitterende goederenwagens maakt is in­
middels bekend. Tot nu toe waren het vooral twee-assige wagens uit tijdperk 
111, maar nu biedt REE ook een aantal fraaie ketelwagens op draaistellen aan. 
Het gaat hier om wagens van het type ANF (Ateliers de construction de Nord 
de la France te Crespin) die zowel in een korte als een lange variant worden 
uitgebracht. We stellen hier enkele versies van de korte variant voor, uitge­
rust met draaistellen van het type Y25 S. De eerste wagen behoort tot het 
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Roco (HO) Rilnss CFL 
Nieuw in het Roco gamma is een schuifwandwagen type Rilnss van 
de Luxemburgse CFL (Euro Lux Cargo) die volgens opschriften ver­
huurd is aan de NS. De wagen is inzetbaar in tijdperk V-VI. Catalogus­
nummer R66450. (GVM) 

Roco (HO) SBB Eaos 
Voor liefhebbers van Zwitsers spoormaterieel vinden we bij Roco 
een nieuwe uitvoering van de open bakwagen Eaos met verhoogde 
kopwanden in tijdperk V (cat. 76805) De wagen in het bruin be­
hoort tot de Zwitserse spoorwegen SBB-CFF. Hij is te koop voor 
€ 33,90. (PE) 

Verder zijn ze identiek. Ze kunnen perfect ingezet worden in de 
overgangsperiode tussen tijdperk V en Vl. De wagens kunnen 
mooi gekoppeld worden en rijden perfect. Voor deze set betaal 
je € 109,00. (PE) 

JouEF (HO) SNCF Solvay ketelwagen 
Bij Jouef vinden we een nieuwe ketelwagen die eigendom is van de 
Franse verhuurmaatschappij Algeco (cat. HJ61 02). De wagen wordt 
ingezet door Solvay voor het vervoer van natriumhydroxide of bijten­
de soda. Dit kunnen we afleiden uit het identificatienummer 1824 op 
een oranjerode achtergrond voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. 
De wagen in kunststof is mooi afgewerkt met talrijke details en een 
goed werkende kortkoppel ing. De wagen kost € 37,95. (PE) 

wagenpark van VTG France en heeft het immatriculatienummer 33 
87 783 6 7080 en is geschikt voor het vervoer van vloeibare meststof­
fen (cat. WB-1 83), de tweede behoort tot het wagenpark van Algeco 
met nummer 33 87 783 6 292 5 (cat. WB-182). Beide situeren zich in 
tijdperk V en zijn ook regelmatig in België te spotten. De wagens zijn 
zeer fraai gedetailleerd, met fijne trapjes in geëtst metaal, verende 
buffers en filigrane handgrepen. De richtprijs bedraagt € 40. (GVM) 

-9-



stelt voor 
Beide versies van de reeks 44 nu leverbaar 

Nieuwe openingsuren vanaf 7 januari: Maandag: 13u - 18u • Dinsdag: gesloten 
Woensdag, donderdag en vrijdag: 10u -12u I 13u - 18u 

Zaterdag: 10u - 18u • Zondag: Alleen de 1ste zondag van de maand: 10u -13u 

Treinshop Diaerts-Nieuwstraat 192/1 -3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

algemene agent voor Belg ie: 
Saroulmapoul.be 

Vanderborght Jean-Michel 
Chaussée roma in e, 147 

5030 Ernage 
info@ soroulmapoul.be 

Silhoue • • 
••• 

N 
In het kader van verdere groei 

zoekt Captrain Belgium: 

CINTERJNATIONALE 

TREINBESTUURDERS 
GOECERENVERVOER 

met brevet 

cJouw profiel: 
• Treinbestuurder met vergunning 82 
• Minimum diploma secundair onderwijs 
• Talenkennis: Nederlands en Frans 

Wij bieden: 
een contract van onbepaalde duur 
en een aantrekkelijk salarispakket, 
met o .a. bedrijfswagen en tablet. 

Interesse? 
Mail je cv naar 
mieke. segers@captrain. be 
tel: 03/202 50 82 

LET'S RAIL TDGETHER! 



BRAWA (HO) 1-040 B 731 SNCF 
Voor de liefhebbers van de Franse spoorwegen brengt Brawa een Franse versie 
uit van de Pruisische G7. 1. Een flink aantal van deze Duitse locomotieven is na de 
Eerste Wereldoorlog in dienst gekomen bij de Franse Compagnie de L'Est. Twee 
kwamen nog in dienst van de SNCF, waaronder de 1-040 B 731 van het depot 
van Metz-Frescaty. Ook de Belgische Staat verwierf na de oorlog 165 van deze 
locomotieven die in België werden ingedeeld als type 71. Na de tweede wereld-

MARKUN (HO) DB BR53 
Exclusief voor haar Insider clubleden brengt Märklin jaarlijks enkele speciale mo­
dellen uit. Als lid van de Märklin club krijgt men zes keer per jaar het tijdschrift 
Märklin Magazin in de bus met de mogelijkheid om exclusieve Insider-modellen 
te bestellen. De oplage van deze modellen blijft beperkt tot het aantalinsiders dat 
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REE (HO) 
Stortwagen Fads type EX 
Nieuw in het gamma van REE Modèles zijn ook de stortwa­
gens Fads van het type EX. Deze Franse wagens, gebouwd in 
1972, zijn geschikt voor het vervoer van zand, grint, keien en 
dergelijke stortgoederen. Ook deze goederenwagen is bijzon­
der fijn afgewerkt. Verschillende varianten zijn beschikbaar, 
zowel los (vb Simotra WB 206) als in een set van 3 (vb ex 
Arbei-SCRC- WB-210). Ook deze goederenwagens zijn regel­
matig in bloktreinen in ons land te gast. (GVM) 

MARKUN (HO) OBB R2048 
Vorige maand bracht Märklin een speciale uitvoering van de 
diesellocomotief serie 2048 van de Oostenrijkse spoorwegen 
(ÖBB) (cat. 37001 ). Dit is dezelfde locomotief als de serie 211 
(ex V1 00) van de DB die eerder door Märklin is uitgebracht. 
Deze locomotief werd door de Deutsche Bundesbahn aan 
verschillende landen doorverkocht. Het model is door Märklin 
volledig opnieuw ontworpen. Het is volledig in metaal en is 
uitgerust met een aangepaste motor en mfx-decoder. Voor het 
rangeerwerk op uw modelbaan is aan beide zijden een telex­
koppeling geplaatst. Voor het model betaal je € 279,95. (PE) 

oorlog bleven er nog 28 in dienst van de NMBS. Het Franse 
model is met zijn zwarte wielen en zwart onderstel een ide­
aal uitgangspunt voor de bouw van een Belgische variant, de 
kans dat Brawa ooit een Belgische versie uitbrengt is immers 
heel klein (cat. 40727). (GVM) 

het model heeft besteld. Voor 2013 kregen de leden de kans 
om in te tekenen op een fictieve uitvoering van de BR53 met 
condenstender (cat. 37020). Deze loc is echter als gevolg van 
de oorlog nooit ontwikkeld. Voor dit model betalen de Insider 
clubleden € 449,95. Hiervoor krijg je wel een super model met 
geluid en werkende ventilatoren in de tender. (PE) 
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AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS 

www .obeeliks.com 

Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde-
Jen, gereedschappen enz .. 

/.<...:r- .-• 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH. BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55.61.97. 

voor <Xlle ver 
(treinen, auto's, vrachtwagens, enz .. ) 

aan een uitzonderlijke prijs voor de geboden kwaliteit! 
Alle afmetingen, standaard of op maat, voor 0, I, 00, HO, N, Z, 1:18,24,43,87. 

Met geïntegreerde rails voor HO en N! 

J,.)j 

Wij zetten u op 
het juiste spoor 

€13,00 

abonnees betalen € 10,00 
Bestellen kan door overschrijving van hetjuiste bedrag+ € 4,50 verzendingskosten op het rekeningnummer. 733-0558399-97 ten name van Meta Media Groep, Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle met vermelding 

van uw adres en 'MSM box' . (voor NL: + € 6, 00 verzendingskosten via internationale betaling op rekening I BAN BE54 7330 5583 9997, BIC KREDBEBB) 



KAro CN> Glacier Express 
Bij het Japans merk Kata vinden we een nieuwe set met locomotief en 
twee rijtuigen van de Zwitserse Glacier Expressin schaa l N (cat. 1 0-1145). 
Deze legendarische trein rijdt sinds 1930 tussen Sankt Moritz en Zermatt. 
Kata brengt de hedendaagse uitvoering uit in tijdperk V en VI met een 

BRAWA (N) Gravita 10 BB 
De Gravita 10 BB is een zware diesel-hydraulische rangeerlocomo­
tief gebouwd door Voith en waarvan er 99 door DB Schenker in 
dienst zijn genomen. Het N-schaal model is mooi gedetailleerd, alle 

Maw co> DB Gs 213 
De Duitse firma MBW is aan een sterke opmars bezig. Na de presen­
tatie van haar versie van de Duitse V200 in schaal 0 is MBW gestart 
met de productie van haar eerste gesloten goederenwagen type Gs 
in tijdperk 111 (cat. 80064). Het chassis van de wagen is in metaal. De 
bovenbouw is in kunststof en wordt aangevuld met enkele onderdelen. 
Op ons model waren enkele stukjes losgekomen. Met een beetje lijm 
was dit probleem snel opgelost. Het model wordt geleverd met een 
Lenz kortkoppel ing. De prijs is vergel ijkbaar met andere modellen in 
schaal 0 en bedraagt € 89,00. (PE) 
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moderne locomotief GE4/4-III 644 en een panoramarijtuig eerste klasse 
Ap1314 en tweede klasse Bp2535. Bij de set krijg je ook enkele sporen 
en een opzetstukje waarmee je de loc op het spoor zet. Voor deze com­
binatie betaal je € 199,99. (PE) 

assen zijn aangedreven. Het is verkrijgbaar in een analoge versie 
(cat. 62700) en een digitale variant met geluid (cat. 62701). (GVM) 

LGB (G) DB E1 0 
Rond deze tijd is bij LGB een nieuwe Duitse locomotief E 10 verkrijg­
baar in schaal G (1 :22,5). Deze elektrische loc is 60 cm lang en wordt 
uitgebracht in de donkerblauwe schi ldering in tijdperk 111 (cat. 20750). 
Het model is nieuw ontworpen en is uitgerust met twee motoren, een 
digitale interface en LED-verlichting. Klassiek bij LGB vinden we tussen 
de wielen van elk draaistel nog een sleper voor extra stroomafname. 
LGB kondigt voor dit jaar nog een set aan met vier Duitse rijtuigen die 
samen met deze loc kunnen ingezet worden. Het model kan je kopen 
voor slechts € 299,00. (PE) 
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C-TRACCS 

Seinhutje van Vonêche 
We tonen hier een handmonster van het 
nieuwste project van C -traccs, gemaakt 
naar aanleiding van een topic op het TMM­
forum. Onderwerp is een klein seinhutje, 
naar voorbeeld van het gebouwtje dat te 
vinden was bij de uitrit van het voorma­
lig station van Vonêche. Het gebouwtje is 
vervaardigd uit lasergesneden MDF en is 
eenvoudig samen te stellen. Het pittoreske 
gebouw is voorzien van ruitjes in Vivak, 
een doorzichtige kunststof. De commerci­
alisatie start eerlang. (GVM) 

WSI MOBELS 
Liebherr LMT 1750 
mobiele kraan 

WILDER Pigmenten 
De bekende Amerikaanse modelbouwer Adam Wilder lanceert nu ook zijn eigen gamma pro­
ducten voor de modelbouwer. In het Wilder gamma vinden we een reeks van 25 tinten pigment­
poeders, van wit en zwart tot roestkleuren en een grote verscheidenheid aan aardetonen. Een 
bijhorende Pigment Fixer is eveneens aangekondigd. De producten van Adam Wilder zijn in ons 
land te koop bij o.a. Minitair. (GVM) 

WILDER Pincet 
Een perfect sluitend, puntig pincet is ideaal om de kleinste onderdelen vast te grijpen of ze op hun 
plaats te lijmen. Door het perfect aansluiten van de bekken is de kans dat het onderdeeltje weg­
springt bij dit pincet uiterst klein (cat. Wilder HDF-TI-02). (GVM) 

WILDER Schuurblokje en schuurstaafje 
Voor het opschuren en vlakschuren van onderdelen bij zelfbouw zijn deze schuurblokjes (sanding 
pads) en schuurstaafjes (sanding sticks) prima geschikt. De sticks zijn eerder geschikt voor het zeer 
fijne werk, terwijl de sanding pad met zijn vier verschillende korrelgroottes eerder bedoeld is voor 
het grovere werk. (cat. Wilder HDF-TS-01 en HDF-TS-02). (GVM) 

WSI Models is een Nederlandse fabrikant van schaalmodellen Ook in model is de Liebherr LMT 1750 een indrukwekkende ver-
van trucs, trai lers, kranen en grondverzet in diverse schalen (1150-
1/64-1/87). De firma beschikt over een eigen productie-eenheid in China. 
In de reeks Collectibles 1/87 brengen ze hoogwaardige metalen schaalmodel-
len op schaal1/87, die fraai zijn gedetailleerd en voornamelijk uit metaal bestaan. 
Nieuw in dit gamma is de Liebherr LMT 1750 mobiele kraanwagen. Dit voertuig heeft 
niet minder dan 9 assen en beschikt over een hefvermogen van 750 ton. De telescooparm 
kan tot 52 meter uitschuiven. 
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schijning. De kraanarm is uitschuifbaar, de steunen kunnen 
uitgeklapt worden. Er zitten ook gewichten bij die nodig 

zijn voor een statische opstelling. De aanbevolen 
verkoopprijs voor deze reuzenkraan is circa € 57 

(cat. 08-1113). 

' 
'"' ' __ . -
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aREKINA Berliet GLR 8 NMBS 
Speciaal voor de Belgische markt - en ook niet opgenomen in de catalogus- brengt Brekina 
in een beperkte oplage een Berliet GLR 8 vrachtwagen met laadbak met huif in de groene 
NMBS-kleur, en met groot B-logo van de NMBS Colli-dienst. We hebben geen foto's terug 

gevonden die aantonen dat deze vrachtwagen werkelijk in dienst is geweest bij de NMBS, maar 
het is een plausibel model, en zeker een prachtige vrachtwagen (cat. 853174.) 

NDREv Panhard Dyna Z 1957 
Afkomstig uit het ex-Atlas gamma is het schaalmodel op 1/87 van de Panhard Dyna Z uit 1957. 
Deze wagen debuteerde in 1954 met een volledig aluminium koetswerk en een 850cc luchtge­
koelde tweecilinder motor die de voorwielen aandreef. De wagen bood ruimte aan 6 personen. 
In 1957 werd het koetswerk ook uit staal gemaakt, en bleef aluminium behouden voor o.a. de 
bumpers. Vanaf 1957 werd de Dyna Z ook gebouwd in de Citroën fabriek te Vorst. De Dyna Z 
werd in 1959 opgevolgd door de moderner ogende PL 17. Het schaalmodel geeft de vormen van 
het origineel correct weer, en dit tot in de kleinste details zoals de ruitenwissers en het diep in het 
interieur uitstekende plastic instrumentenbord. De ruiten vinden we iets minder geslaagd, maar de 
budgetvriendelijke prijs (circa € 8) maakt veel goed (cat. 451895). 

WIKING Fiat 600 
De in 1956 geïntroduceerde Fiat 600 was de eerste Fiat met motor achterin, en was het Italiaanse 
antwoord op de Renault 4CV en de Volkswagen Kever. Het model, met zijn typische zogenaamde 
'zelfmoorddeuren' kende een ongekend succes, op 4 jaar tijd waren er reeds meer dan een miljoen 
verkocht. De Fiat 600 met watergekoelde tweecilindermotor bleef in productie tot in 1969, en 
werd daarna nog in licentie gebouwd in Spanje als Seat 600 en Joegoslavië als Zastava 750. Het 
Wiking miniatuurtje zit redelijk goed qua vorm, maar de wielen zijn veel te klein en vertekenen het 
beeld volledig. Het is beslist niet één van Wikings beste modellen, maar behoort tot ons straatbeeld 
van de jaren vijftig/zestig. Het Fiatje is verkrijgbaar met en zonder linnen schuifdak (cat. 009902). 

wiKING Opel Manta A GT/E 
DeOpel Manta werd in 1970 gelanceerd als tegenhanger van de Ford Capri, en was technisch ge­
baseerd op deOpel Ascona. In 1974 werd een sportieve versie uitgebracht met 1 05pk motor met 
benzine-inspuiting . Om de sportiviteit duidelijk in de verf te zetten was het koetswerk voorzien van 
een zwarte striping, zwart dak en zwarte motorkap (cat. 0827 09). 

HERPA Heinkei Kabine 

WIKING Unimag U 406 
met kolenaanhanger 

Nog een Wiking klassieker is de Unimog U 406 uit 
1963 met een twee-assige kolenbak -aanhang­
wagen in de kleuren van de Berlijnse kolenhandel 
Kohlen Wuttke. Deze combinatie stamt nog uit 

de tijd dat veel particulieren kolen nog als brandstof 
voor de verwarming gebruikten (cat. 4040 01 ). 

Voormalig vliegtuigontwerpen Ernst Heinkei startte in 1950 met de constructie van motoren en 
bromfietsen. Geïnspireerd door de lsetta van de Italiaan lso Rivolta, een model dat later ook door 
BMW in licentie zou gebouwd worden, ontwierp Heinkei een gelijkaardige driewieler met centrale 
deur vooraan. Zijn Heinkei Kabine werd gebouwd van1956 tot 1958, later werd de Heinkei Kabine 
in Groot-Brittannië in licentie verder gebouwd onder de merknaam Trojan. In tegenstelling tot de 
lsetta had de Kabine een normaal stuur in plaats van één dat aan de deur bevestigd was. De vorm 
van deze dwergauto is door Herpa goed getroffen, maar het model wordt toch wat ontsierd door 
de niet helemaal passende raampartij (cat. 027519). 

Foto's en samenstelling GVM 

Met dank aan Modelbouw verschaoten en Het Spoor voor het terbeschikking stellen van sommige modellen. 

• ••• • • 
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NMBS reeks 62 
Van Biervliet Budget Line 

N A EEN EERSTE VLUCHTIGE KENNISMAKING IN NüRNBERG WAREN WE HOOGST BENIEUWD OF HET EERSTE 

'BUDGET liNE' MODEL VAN VAN BIERVLIET ONZE EERSTE POSITIEVE INDRUK ZOU BEVESTIGEN. BEGIN 

MEI KONDEN WE DAN KENNIS MAKEN MET DE EERSTE PRODUOIE-EXEMPLAREN VAN DE REEKS 62. 

Grootbedrijf 
De eerste zes locs van de reeks van 130 
locomotieven werden als proef geleverd in 
1961. Tussen 1962 en 1966 kwam dan de 
serie-uitvoering in bedrijf bij de NMBS. Som­
mige locs leveren dus al vijftig jaar trouwe 
dienst! Uiterlijk zijn de machines van deze 
reeks sterk gelijkend op de reeks 55. Eigen­
lijk zijn ze een kortere en lichtere versie, met 
slechts vier assen in plaats van zes. 
Oorspronkelijk was dit het type 212, in 1971 
omgenummerd tot reeks 62. Doch, gezien 
er meer dan 99 exemplaren bestonden 
moest verder genummerd worden in de 
reeks 63. De machines werden vaak ingezet 
in de lichte reizigersdienst waar ze de laatste 
stoommachines definitief verdreven. 
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Met slechts 1425 Pk werd hun inzet in de 
goederendienst beperkt tot korte en lichte 
treinen, precies het type vervoer dat we vaak 
op modelbanen tegenkomen. Je zag ze ook 
regelmatig in treinschakeling, eens de last of 
het parkoers wat zwaarder werden. Dat is 
ook typisch voor de TBL2-versies waarvan 
we hier de test bespreken . 
Ze waren uitgerust met een stoomverwar­
mingsinstallatie, waardoor je ze meestal aan 
kop zag van een stam K1, K2, K3, L, M1, 
M2 en M3 rijtuigen, soms in trek-duw com­
binaties. Het punt voor het nummer van ons 
getest model duidt er overigens op dat de 
stoomketel is verwijderd. 
De komst van de dieselstellen van de reeks 
41 betekende het einde van de inzet in de 

reizigersdienst op 14 december 2002. Twee 
jaar later viel het doek definitief, met uitzon­
dering van een ganse vloot die ook nu nog 
steeds trouwe diensten levert bij lnfrabel. 
In 2002 en 2003 werden vier machines, de 
6225, 6227, 6313 en 6324 aangepast voor 
het rijden op de hogesnelheidslijn 2 tussen 
Leuven en Ans. Ze werden daartoe uitgerust 
met het TBL2 beveiligingssysteem, radiover­
binding, GPS, 'Scharfenberg' noodkoppe­
ling en een derde frontsein . Hun opdracht 
is het evacueren van gestrande treinen en 
slepen van speciale diensttreinen. Daartoe 
zijn ze meestal per twee gekoppeld. Beide 
stellen staan opgesteld in Leuven. Ze wor­
den dagelijks draaiende gehouden opdat ze 
in conditie zouden blijven. 

Het model 
We durven het niet te schatten, het aantal 
modellen van de reeks 62 van Roco dat ooit 
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verkocht is. Je kunt je dan ook afvragen of 

de liefhebber nog op een nieuw model van 

deze loc zi t te wachten. Het staat buiten 

kijf dat deze reeks van NMBS-locomotieven 

populaire machines zijn. Dank zij hun grote 

aantal, ruime verspreiding op ons net en 

hun lange inzetperiode, zijn ze een bekend 

gezicht. Bovendien zijn ze in heel wat li­
vreien te zien geweest, zodat de fabrikant 

onzes inziens geen al te groot risico neemt. 

De eersteling in een ongetwijfeld lange 

reeks modellen is al meteen een heel speci­

ale versie, want het betreft de .6225 TBL2, 

uitgerust met een derde frontsein, extra 

rooster in de zijkant en groot B-logo op 

de flanken. Omdat deze loc vrijwel steeds 

in treinschakeling wordt ingezet staat een 

tweede nummervariant op de planning 

voor een toekomstige uitgave. 
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De Scharfenbergkoppeling in detail. Foto Mark Hauer. Foto Mark Hauer. 

Verrassing bij het openen van de fraaie gele 

doos is het gewicht van het model. Een 

eerste visuele keuring bevestigt onze eerste 

indruk op de Spielwarenmesse: dit is een 

fraai model naar hedendaagse normen. De 

loc zit trouwens in net dezelfde luxe ver­

pakking als we gewend zijn van o.a. Van 

Biervliet en LS-models: stevige doos, met 

schuimrubberen vulling . Alleen een hand­

leiding ontbreekt, die is te downloaden van 

de website . 

Vorm, afmetingen, schi ldering en opschrif­

ten zijn prima. Het geel is wat meer citroen­

geel dan de Roco's, vergelijkbaar met de 

reeks 60 van Van Biervliet De kleuren zit­

ten dus goed. Onder de loep en bij macro­

opnamen zien we dat de scheiding tussen 

groen en geel onderaan de dakrand niet 

helemaal perfect is, doch dit is niet echt 

waarneembaar met het blote oog . Overal 

elders is de belijning overigens goed. On­

der de buffers zijn een paar kleppen rood 

aangestipt, de handgrepen van de deuren 

zijn netjes zilver geverfd, de lamphouders 

zijn geel, terwijl ze groen met geel zouden 

moeten zijn. 

Het dakrooster is geëtst en de twee venti­
latoren zijn goed zichtbaar. De ruitenwis­

sers zijn aparte onderdelen die boven het 

raam bevestigd zijn, net zoa ls dat bij deze 

locomotief in werkelijkheid ook zo is. De 

handgrepen onder en naast de voorruiten 

en langs de deuren zijn aparte onderde­

len en niet meegegoten met de kast. Ook 

de looproosters boven de buffers zijn fijne 

geëtste onderdelen . Al le onderdelen zijn 

trouwens vooraf gemonteerd, de loc kan 

zo uit de doos de baan op. Niets aan de 

detaillering doet vermoeden dat het om 

een budget-model gaat. 

Langs één zijde is het model voorzien van 

een paar remslangen en nepkoppeling. 

Wie een vitrinemodel wi l, kan deze ook 

plaatsen langs de andere zijde. Uiteraard 
kunnen beide zijden met een modelkop­

peling uitgerust worden. Meer dan deze 

onderdelen zit er niet in het zakje. De loc 

is uiteraard uitgerust met normschachtjes 

en kortkoppelmechanisme. 

De reling en de laddertjes op de hoeken 

zijn in kunststof en net als bij Roco wat 

te grof uitgevoerd, het blijft voor de fa­

brikanten afwegen tussen stevigheid en 

fijnheid . De trapjes onderaan zitten aan 

de kast vast, zoals in de werkelijkheid, 

en niet op de bogieflanken . Ze zijn mooi 
weergegeven en volledig geel, maar op 

foto's van onze loc in het grootbedrijf mer-
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Een zwaar chassis zorgt voor een goede ad­

hesie. De frontseinen zijn SMD-Iedjes; de 

printplaat heeft een 21-stekker. Het interieur 

vraagt wat detaillering, een likje grijze verf en 

een bestuurder. 

ken we dat de trapjes zwart zijn, met een 

geel randje . Op andere locs van de reeks 

zijn de trapjes dan soms wel helemaal geel 

geschilderd. Puristen moeten dus aan de 

slag met een f ijn penseeltje en een drup­

peltje zwarte verf. En terwij l ze bezig zijn, 

kunnen ze misschien ook de lamphouders 

van wat groene verf voorzien en het interi­

eur aanpakken en meteen een bestuurder 

installeren. 
In de digitale versies worden decoders van 

ESU gebruikt, namelijk de nieuwste versie 

V4/Railcom plus en voor 3-ra il rijders de 

M4 (mfx) versie . De sound decoders zullen 

de V4/M4 decoders zijn met een volledig 

nieuw opgenomen geluid van de echte 62. 

leder model is trouwens uitgerust met ca­

bineverlichting en een luidspreker. Wie ze lf 

van ana loog naar digitaal wi l gaan hoeft 

enkel een 21-pins decoder in te pluggen . 

.6225 TBL2 
Kenmerkend aan de TBL2-Ios zijn de derde 

koplamp, het TBL2 opschrift onder het loc­

nummer op de flank, het grote B-logo aan 

de andere zijde van elke flank en de twee 
extra roosters in de zijwand. Deze roosters 

zijn op het model keurig in reliëf uitgevoerd. 
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Neus aan neus, de Roco 6218 en VB .6225. Zoek de verschillen. 

Met zijn geëtste looproosters en dakrooster, en de apart opgezette handgrepen en ruiten­

wissers is dit een hedendaags model, dat aan de wensen van de liefhebber voldoet. 

De karakteristieke 'Scharfenbergkoppe­

ling' ontbreekt. Hier ligt misschien een 

kans voor één of andere kleinseriefabri­

kant of een amateur die zijn knutselwerk 

met onze lezers wil delen 7 

Op de meeste foto's uit het grootbedrijf 
zien we de loc met minstens één, meest­

al twee antennes langs één zijde op het 

dak. Het model bezit er slechts één. Om 
budgettaire reden 7 Voor de modelbouwer 

is dit echter in een w ip op te lossen. Het 

topje van de antenne heeft trouwens nog 

een beetje zilverkleurige verf nodig om 'af' 

te zijn. De voet van de antenne leek ons 

wat grof, maar dat blijkt dan wel overeen 

te stemmen met een foto die we terug­

vonden. 

Op de modelbaan 
Ondanks zijn budget-prijs is de loc hele­

maal geschikt als vitrinemodel, doch een 

model is eigen lijk gemaakt om op de 

modelspoorweg ingezet te worden . We 

testten de analoge 2-ra il versie. Het linker 

voorwiel langs elke zijde is voorzien van 

een rubberbandje. Stroom wordt op elk 
wiel afgenomen en alle assen zijn aange­

dreven door middel van de ondertussen 

beproefde aandrijving met centrale motor, 

twee cardanassen en twee vliegwielen. 

Mede door zijn 440 gram hebben we de 

loc niet in problemen kunnen brengen op 

ons testcircuit bij het trekken of duwen 

van zware slepen op hellingen en in krap­

pe bogen . De motor is opvallend sti l en 

krachtig en zet de machine reeds bij lage 

spanning in gang. De front- en sluitseinen 

wijzigen uiteraard met de rijrichting. De 

ledlampjes gaan al bij zeer lage spannin­

gen mooi branden. Het licht is warmwit, 

precies zoals het hoort. 

Inzetbaarheid 
Sinds 2004 is de reeks 62 niet meer in 

de normale dienst actief. Toch worden er 

nog steeds locs ingezet bij lnfrabel. Ons 

model, de .6225 is eigen lijk bedoeld om 
gestrande treinen te evacueren van de HSL 

2. Strikt genomen kunnen we ze op onze 

modelbanen dan ook niet vaak gebruiken. 

Gelukkig is er soms nood aan materieel 

waardoor de NMBS deze loc af en toe voor 

speciale treinen inzet. We vonden op Inter­

net en in onze arch ieven dan ook diverse 

foto's van onze .6225 en andere TBL2-Iocs 

aan kop van goederen- en reizigerstreinen. 
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Daardoor hebben we genoeg redenen om 
de Reeks 62 op onze modelspoorweg in 

te zetten. 

Budget? 
Met een prijs van 129 euro voor de ana­
loge 2-rail versie kan het model in de 
'middenklasse' ingedeeld worden . Onder 

andere Piko slaagt er in om nog 40 euro 
van deze prijs af te knabbelen op som­
mige modellen, ongetwijfeld door hun 
grotere oplages. De eerlijkheid gebiedt 
ons op te merken dat de afwerking van 
het VB-model deze 40 euro zeker verant­
woordt. Kijken we even naar de andere 
zijde, waar courant 50, 60 of 70 euro 
hogere prijzen worden gehanteerd voor 
recente modellen, dan kunnen we niet 
anders dan bes Iu i ten dat dit eerste model 
in een hopelijk lange rij 'Budget' model­
len zijn geld meer dan waard is. Er wer­
den haast geen toegevingen gedaan aan 
afwerking en kwaliteit. 

Roco 62 
Als er een nieuwe versie komt van een 
populair model dan dringt een vergelij ­
king zich op. Het eerste Roco model van 
de reeks 62 verscheen precies 25 jaar 
geleden. In 2005 volgde een heruitgave 
met vernieuwd chassis (test in MSM 40 
van september 2005, waar u ook de te­
keningen terugvindt). De kast dateert nog 
uit 1988. Zelfs vandaag nog voldoet het 
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Maattabel (in mm) 

. . . .. ..... . .. .. 
Lengte over buffers. . . ..... . . 193 192,5 192,5 

Breedte 2.900 33,3 33,4 33,9 

48,9 
............................................................................................................................................ 

Radstand 

4.250 48,9 48,5 ................................................................................ 
9.300 106,9 106,0 108,5 

Radstand draaistel 

Diameter wielen 

2.800 

1.0 10 

Roea-model aan alle verwachtingen . Het 

merk staat gekend voor zijn betrouwbare 
mechaniek. De loc weegt 375 gram, de 
budget-line van Van Biervliet 440. Samen 

met een stillere loop kunnen we stel­
len dat de rijkwaliteiten van de nieuwe­
ling nog hoger zijn dan de concurrent. 
Bovendien is de .6225 uitgerust met een 
kortkoppelmechanisme en de Roeo's niet. 
Aan de kast zien we bij de Van Biervliet 
een fijn dakrooster, opgezette handgrepen 
op de kappen en losse ruitenwissers. Al­
lemaal verbeteringen . Beide machines zijn 
strak gespoten en voorzien van correcte 
opschriften. Beide laten een paar kleine 
steekjes va llen bij de scheiding tussen 
groen en geel, op bepaalde plaatsen. Het 
looprooster boven de buffers is bij Roco 
vlak en geel gespoten (op de gele versies). 
Van Biervliet gebruikt hier geëtste exem­
plaren, waarbij enkel de rand geel is zoals 
het hoort. Algemene vorm en afmetingen 
zijn bij beide modellen uitstekend . De 
Roco heeft nog gloeilampjes die bij ana-

..................................................................................................................... 
32,2 32,5 ..................................... 
11 

loog gebruik en lage snelheid nauwelijks 
zichtbaar zijn . De Budget Line doet het op 
dat gebied veel beter met zijn leds. Ook al 
is de Roco nog steeds een heel goed mo­
del, de Van Biervliet biedt meer waar voor 
minder geld . 

Besluit 
Afwerking en kwaliteit doen niet vermoe­
den dat het hier om een budgetvriendelijk 
model gaat. Deze loc is afgewerkt zoals 
het hoort en bezit voortreffelijke rijeigen­
schappen . Puristen hebben aan een paar 
likjes verf genoeg om het model helemaal 
top te maken . De .6225 van Van Biervliet 
kan de concurrentie met duurdere model­
len zeker aan. De inzetbaarheid is eerder 
beperkt, maar we zijn er van overtuigd dat 
de machines vlot hun weg naar de liefheb­
ber zullen vinden. We kijken al uit naar an­
dere livreien in andere tijdperken. 

Tekst en Foto's 

(tenzij anders vermeld): Luc Dooms 

• • 
• • 
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-----TEST 

Gelede containerdraagwagens 
Sgg en Sdggmrs 
E 

EN GROOT DEEL VAN HET VERVOER PER SPOOR GEBEURT IN CONTAINERS. DE JONGSTE JAREN MAAKT 

DE GELEDE CONTAINERDRAAGWAGEN MEER EN MEER FURORE. DOOR DE GELEDING SPAAR JE AL­

GAUW EEN DRAAISTEL UIT, ZE NEMEN BOVENDIEN MINDER PLAATS IN DAN TWEE AFZONDERLIJKE 

CONTAINERWAGENS. ÜOK IN MINIATUUR ZIJN DE GELEDE CONTAINERDRAAGWAGENS RUIM VERTEGENWOOR­

DIGD. NIEUW IN HET AANBOD ZIJN GELEDE CONTAINERDRAAGWAGENS VAN ACME EN RocKYRAIL, DIE IE­

DER VAN EEN VERSCHILLEND TYPE ZIJN. WE BELICHTEN ZE BEIDE. MAAR EERST EEN KLEINE VERKLARING VAN 

DE LETIERS WAARMEE DEZE WAGENS VOLGENS DE INTERNATIONALE UIC-BENAMING WORDEN AANGEDUID. 

S = specia le platte wagen op draaistellen 

d = ingericht voor het transport van 

wegvoertui gen 

gg = ingericht en uitsluitend dienend voor 

vervoer van containers tot 80 voet 
m = bij 4 assen een laadlengte tussen 

15 en 18 meter 

r = gelede wagen (meerdeling) 

s = maximumsnelheid van 1 00 km/u 

ss = maximumsnelheid van 120 km/u 
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Sggmrss '90 van A.C.M.E. 
In het gamma van A.C.M.E. vinden we een 

gelede containerdraagwagen terug die 

eigendom is van de leasemaatschap­

pij Touax Rail Ltd met zetel in Parijs 

en als private wagen geïmmatricu­

leerd is in België (catalogusnummer 

40.252). De wagen is geschilderd 

in de klassieke roodbruine kleur en 

draagt het nummer 33-88-496 1 148-2 
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Detail opschrift Touax 

MoDELSPOORMAGAZINE • JUNI 2013 

met standplaats Stockem. Volgens de 
loepzuivere opschriften is de wagen ge­
bouwd bij Astra in Roemenië in 2005, en 
is geschikt voor tijdperk V-VI. 
Deze gelede containerdraagwagen is ge­
heel vervaardigd uit metaal, met kunst­

stof draaistellen van het type Y25. De 
detaillering is zeer goed, het openge­
werkt chassis toont de leidingen van het 
remwerk. Met een lengte van 34 cm is 
de wagen mooi op schaal. De wagen is 
beladen met twee donkerblauwe 40 voet 
containers van APL (American President 
Lines). De containers zijn vervaardigd uit 
kunststof en mooi bedrukt. 
Bij ieder model zitten een aantal losse on­
derdelen die door de koper nog dienen 
gemonteerd te worden . Naast een klas­
sieke beugelkoppeling kan je ook kiezen 
voor een modelkoppeling met bijhorende 
remslangen. De afdekplaten boven de ge­
leding zijn uit kunststof en klikken eenvou­
dig op hun plaats. Meer werk is er aan het 
aanbrengen van de 36 klapgrendels voor 
het bevestigen van containers. De wagens 
zijn immers geschikt voor het vervoer van 
20, 30, 40 en 45 voet containers, en heb­
ben dan ook aan iedere zijde van ieder 
deel van de wagen 9 bevestigingspennen 

Detail draaistel 

:ntif ·"""iiii "" 

TEST ____ _ 

voor het vastzetten van de containers. 
Deze pennen kunnen zowel in opgeklap­

te als in uitgeklapte versie gemonteerd 
worden . Wij kozen voor de pennen voor 
een 40 voet container, de andere pennen 

zijn in opengeklapte stand weergegeven. 
Deze klapgrendels zijn vervaardigd in gele 
kunststof, en kunnen met een minuscuul 
drupje lijm vastgezet worden. Ook een 
rangeertrap en - handgreep dienen door 
de modelspoorder te worden gemonteerd. 
Met een eigen gewicht (in onbeladen toe­
stand) van 1 01 gram en een vlot werkende 
geleding heeft de wagen uitstekende rij­
eigenschappen. Ook opgeduwd over een 
wisselstraat blijft alles netjes op de rails, 
zoals het hoort. Het kortkoppelmechanis­
me met NEM-schachtje werkt prima. 
Origineel kunnen we deze wagen niet 
noemen, er zijn bij andere merken al eer­
der gelijkaardige wagens vervaardigd, 
maar A.C.M.E. biedt de liefhebber een fijn 
afgewerkte en goed lopende wagen, on­
misbaar bij de uitbeelding van het moder­
ne containerverkeer. Naast een bruine va­
riant eigendom van Touax heeft A.C.M .E. 
ook nog andere varianten in het gamma. 
De tweeledige wagen heeft een richtprijs 

van circa € 75. 

Detail immatriculatie 
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Sdggmrs van Rocky Rail 
Een pak origineler is de nieuwste creatie van 

Rocky Rai l, een gelede containerdraagwa­

gen van het type Sdggmrs voor het vervoer 
van opleggers en wissellaadbakken. De ge­

lede wagen heeft tussen de draaistellen een 

verlaagde vloer waarin de opleggers gela­
den worden. Deze 'buidel' heeft een breed­

te van 270 cm, de vloer bevindt zich slechts 

27 cm boven de bovenkant spoorstaaf. Op 

deze wijze vallen ook de grote mega-opleg­

gers binnen het omgrenzingsprotieL Deze 

wagens zijn in het grootbedrijf eigendom 
van de Zwitserse verhuurmaatschappij AEE, 

met 30.000 goederenwagens de grootste 
Europese verhuurder. Het model uit onze 

test is verhuurd aan TRW NV (Transport 

Route Wagon) in Brussel, en ingeschreven 

in Nederland onder het nummer 37-84-

4993 226-8. De opschriften situeren deze 

wagen in t ijdperk Vl. 

Ook deze gelede containerwagen is geheel 

uit metaal vervaardigd, en heeft door de 

gesloten wagenvloer een onbeladen ge-
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w icht van 161 gram. De kunststof draai­

stellen zijn het type Y25 DG met binnen­
liggende schijfremmen. De assen zitten in 

messing bussen in het draaistel, wat garant 

staat voor uitstekende rijeigenschappen 

en een lange levensduur. De afdekplaten 

boven de geleden zijn uit geëtst metaal. 

De gelede conta inerwagen heeft een in­

drukwekkende schaa llengte van 39,1 cm . 

Het model is beladen met twee drie-assige 

mega schuifzeilopleggers van DHL, ver­

vaardigd in kunststof en f ijn bedrukt. 

Bij de gelede containerwagen van Rocky 

Rail dient er door de koper niets gemon­

teerd te worden, alle handgrepen zitten er 

al aan. Deze wagens zijn in eerste plaats 

geschikt voor het vervoer van opleggers, 

maar om ook gewone wissellaadbakken 

en containers te kunnen vervoeren zijn ze 

uitgerust met verp laatsbare steunbalken . 
Bij niet gebruik zitten deze steunbalken 

vast boven het draaistel van de geleding, 
maar kunnen over een geleiding boven 

op de rand van de buidel verschoven wor-

den zodat ook kleinere containers passen. 

Deze steunbalken zijn ook in model ver­

plaatsbaar en zelfs voorzien van kleine af­

zonderlijke meta len handgrepen. Ook de 

draagschotel voor de opleggers is afneem­

baar. De wagens zijn voortreffelijk gespo­

ten en zeer fraai bedrukt. Alle opschriften 

zijn loepzuiver. 

Uiteraard zijn deze wagens uitgerust met 

een vlot werkend kortkoppelmechanisme. 

Het metalen chassis en de goede rolei­

genschappen van de assen zorgen voor 

uitstekende rijkwaliteiten . Ook onbeladen 

opgeduwd blijven ze netjes in het spoor. 

Met de originele Sdggmrs containerdraag­

wagen brengt Rocky Rail een bijzonder 

geslaagd model uit dat verkrijgbaar is in 

meerdere varianten en een welgekomen 

aanvu lling is voor het moderne goederen­

wagenpark. Voor de wisselstroomrijders 

zijn ook model len met aangepaste wielen 

beschikbaar. De adviesprijs bedraagt € 85. 

Tekst & foto 's: Guy Van Meroye 

•••• • • 
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Foto Peter Rabijns dd 8112/2012 

Detail van de dekplaat boven de geleding. 

"'ï r 
TEST ____ _ 

Beladen met één oplegger. 

Alternatieve belading 

met gewone containers. 

.rfit 
--.,J- .l • 

Detail draaistel. 
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Märklin DD-AR 
van de NS 

0 NLANGS LEVERDE MÄRKLIN DE SET 

26589 UIT AAN DE VAKHANDEL. DEZE 

SET BESTAAT UIT 1 ELEKTRISCHE LOC IN DE 

VORM VAN EEN 1711 MET HET WAPEN VAN EMMEN 

EN 4 RIJTUIGEN DD-AR. 

Het voorbeeld 
Het DO-AR-materieel was voornamelijk 

bedoeld om de reizigersgroei in de stop­

treindiensten in en om de Randstad op te 

vangen. Door de komst van dit materieel 

konden de Sprinters en Mat '64 andere 

diensten versterken. De eerste treinstam­
men gingen in de zomer van 1992 rijden 

in Noord-Holland en op de Flevolijn . 
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Vanaf 1993 werd het DO-AR-materieel ook 

in West-Brabant ingezet. In 2003 werden 

enkele stuurstandrijtuigen ingezet in trek­

duwtreinen bestaande uit Intercityrijtuigen 

en een locomotief van de serie 1700. Deze 

combinaties reden voornamelijk tussen 

Utrecht en Eindhoven . De bedrijfsteestand 

van de Märklinset is 2011. 

Het model 
De e-loc die in de set zit heeft nummer 

1711, en is voorzien van het stadswapen 

van Emmen. Deze loc is geheel van me­
taal, zowel onderstel als kap. Ook heeft de 

locomotief netjes ledverlichting die front 

en sluitseinen verzorgen. Deze zijn ook af­

zonderlijk aan en uit te zetten. Verder is 

het model voorzien van geluid. Het motor­

geluid, het netjes optrekken, afbouwen en 

het compressor geluid is goed te horen . 

De dubbele typhoon en een stationsom­

roep behoren ook tot de geluidsuitrusting . 

Het geluid is mooi helder en duidelijk. Het 

model is voorzien van een MFX decoder 

en automatische (imitatie) koppeling aan 

de voorzijde. 

De set bevat verder 4 dubbeldeks rijtuigen : 

1 stuurstand rijtuig 2e klasse, 2 rijtuigen 
2e klasse en 1 rijtuig 1 een 2e klasse. Deze 

rijtuigen zijn geheel van kunststof. De 
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kleuren zijn mooi helder en duidelijk ge­

stoken . Ramen zijn helder en zorgen voor 

een mooie inkijk in de rijtuigen . Het inte­

rieur is simpel, maar de kleuren zijn wel 

aangepast aan de klasse afdeling, name­

lijk groen voor 2e klasse en blauw voor 

1 e klasse. De rijtuigen zijn gemakkelijk te 

openen en kunnen op eenvoudige wijze 

worden voorzien van interieur verlichting. 
Märklin levert hiervoor de juiste kleur led­

verlichting . De rijtuigen zijn uitgevoerd 

in de schaal 1:93.5 en zijn geschikt voor 
een minimale boogstraal van 360 mm. De 

complete set op de modelbaan inclusief loc 

meet dan 135 cm. De rijtuigen set draagt 
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trein­

stamnum­

mer 7455. Alle 

rijtuigen kunnen ook 

voorzien worden van matrix-

borden . Hiervoor heeft Märklin een 

vel bijgesloten met watergedragen trans­

fers met de teksten Amsterdam Centraal 

of Rotterdam Centraal. 

Als we de stuurstand nauwkeurig be­

kijken vallen een aantal dingen op. 

Het model is prima weergeven compleet 

met gedeelde baanschuiver en auto­

matische (imitatie) koppeling . De hand­

grepen naast de deuren van de cabine 

zijn van plastic en zijn niet netjes recht. 

Dat is jammer, maar eventueel simpel 

te verhelpen door nieuwe handgre­

pen te plaatsen van metaal. Het rijtuig 

is verder mooi en strak gespoten, en de 

kleuren geel en grijs zijn scherp van el­

kaar gestoken . Er is geen spuitwaas. 

Wat wel opvalt is dat bij de grijze toe­

gangsdeuren van de rijtuigen de binnen-

zijde van de ramen niet grijs is meegespo­

ten, zodat er een gele rand te zien blijft. 

Ook dit is op te lossen door de binnenzijde 

te bewerken met een zwarte marker stift. 

Alle opschriften, rijtuignummers en picto­

grammen zijn scherp opgedrukt. 
De stuurstand is voorzien van een cabine 

interieur. De ramen van de cabine zijn 

mooi helder en de ruitenwissers ragfijn 

opgedrukt. Ook het stuurstand rijtuig is 
voorzien van ledverlichting voor de front­

en sluitseinen. Via een mechaniekje onder 

de wielen veranderen de leds van kleur 

met de rijrichting. De stuurstand heeft dus 
geen extra functie decoder nodig. 

Deze set met locomotief zal alleen voor 

het Märklin systeem op de markt komen. 

Er komt nog een 4 delige set bij Märklin 

zonder loc, deze zal dan ook beschikbaar 

komen bij Trix. De nummers van deze sets 

zijn Märklin 43598 met stamnummer 

7433 en Trix 23459 ook met stamnum­

mer 7433. 

Tekst & foto's: 

Chris Van Diesen 

• ••• • • 
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N
ADAT MS( HET SPOOR UIT SiNT NIKLAAS ZOWAT ALLE TENTOONSTELLINGEN IN DE WIJDE OM­

TREK HAD AFGEDWEILD MET 'KAPELLEKEN IN DEN BOS' (ZIE MSM 34), WAS HET TIJD VOOR EEN 

NIEUW PROJECT, EEN PROJECT EIND TIJDPERK 111, WAARBIJ EVENEENS DEELNAME AAN TENTOON­

STELLINGEN IN BINNEN-EN BUITENLAND WERD VOOROPGESTELD. 

Een nieuwe modelbaan ontwerp je niet 

van vandaag op morgen. Aan het plannen 

en realiseren gaat heel wat overleg vooraf. 

Vaak is het ook zo dat tijdens het bouwen 

heel wat moet bijgestuurd of gewijzigd 

worden naargelang de werken vorderen. 

Zo ook bij het nieuwe project met de 
mooie naam 'Eperon D'Or' . 

Eperou D'Or 
De naamkeuze was vrij simpel. Eén van de 

leden van MSC Het Spoor moet, beroeps­

halve, vrijwel dagelijks met de wagen de 

baan op. Tijdens één van deze ritten ont­

dekte men zo een prachtig industrieel 

gebouw, de voormalige schoenenfabriek 

'Eperon D'Or' in Izegem. Dit Art Deco ge­

bouw leek een mooie uitdaging om in mo­

del na te bouwen, temeer daar er bij MSC 

Het Spoor een punt van gemaakt wordt 

om elke gebouw op de verscheidene mo­

delbanen volledig zelf te bouwen. Toen 

het gebouw eenmaal klaar was, diende 

het ergens op één van de modelbanen in­

geplant te worden . En dat was de start van 

het nieuwe project. 

'Eperon D'Or' bestaat voorlopig uit vier 

segmenten; drie segmenten die volledig 

zijn afgewerkt als modelspoorweg en een 

segment dat een fiddle-yard beslaat. De 

inspiratie voor deze nieuwe modelbaan 

werd gehaald uit een oudere bijdrage van 

Yann Baude in Loco Revue. In dat artikel, 

'Atmosphère, atmosphère', beschrijft Yann 

Baude hoe Didier Lemaitre een nieuw ran­

geerproject in een achterbuurt of uithoek 

van een stad zou aanleggen. Het theoreti­

sche concept en het sporenplan leken voor 

de leden van MSC Het Spoor een mooie 

uitdaging, zeker omdat er een combina­

tie wordt gebruikt van normaalspoor en 

tramspoor in dezelfde bedding. Daardoor 

zou het mogelijk moeten zijn om zowel 

tramwagentjes op meterspoor als nor-

maalspoorgoederenwagens over een deel 

van hetzelfde traject te laten rijden. 

Op zich een leuk gegeven, doch in realiteit 

vrij moeilijk uit te werken. Je kunt wel aan­

gepaste sporen bij Tillig bestellen, doch de 

wissels moesten zelf gebouwd worden. In 

het aanbod van Hobby-Ecke Schuhmacher 

werd min of meer de juiste configuratie 

gevonden, maar toch moest nog één en 

ander aangepast worden. Dit liep niet 

van een leien dakje, vooral omdat derge­
lijke wissels complexe spoortoestellen zijn. 

Daarbovenop kwam nog een hoogtepro­

bleem. De wissels van Schuhmacher ble­

ken niet van dezelfde railcode te zijn als 

de sporen van Tillig . Dit euvel kon echter 

opgelost worden door de wissels een tik­

keltje hoger in te bouwen. Wees echter 

wel op je hoede, want om dergelijke wis­

sels te bouwen dien je geen beginnende 

modelspoorliefhebber te zijn. Ervaring is 

hier echt een must. 

Vallen en opstaan 
Aanvankelijk was men er bij MSC Het 

Spoor van uitgegaan dat een modulair 

opgebouwde tentoonstellingsspoorweg 

vrij licht moet zijn . Er werden dus bakken 

gebouwd met multiplex van 8 mm dikte, 

Een loc type 81 daalt af naar het industrieterrein. Goederentrafiek naar verschillende bedrijven 

was in de jaren 50 nog een zaak van de spoorwegen. Op de achtergrond merk je de bouwerij. 

Voor de foto is er een voorlopige achtergrond aangebracht, want de modelbaan is in feite zicht­

baar langs beide zijden. 
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De schoenenfabriek Eperon D'Or, waarvan 

het originele gebouw nog steeds te Izegem 

terug te vinden is. Momenteel wordt dit 

gebouw gerestaureerd. 
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Autosnelwegen, vergeet het nog maar even. Het 

autotransport gebeurde nog veel over landelijke 

wegen. 

Via een verhoogd spoor dat afdaalt bereikt een 

sleep met de 210.002 het industrieterrein rond 

Eperon D'Or. 

-- --
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terwijl de bodemplaat waarop de lay­

out werd voorzien bestond uit platen 

isolatiemateriaal van 3 cm dikte. Daarop 

werd het volledige sporenplan uitgelegd 

en later opgebouwd. Van bij aanvang 

ging men er bij MSC Het Spoor van uit 

dat de wissels manueel bediend dienden 

te worden langs beide zijden van de lay­

out. Daartoe werd een stangensysteem 

ontwikkeld waarbij de wissels langs bei­

de zichtbare zijden van de modelbaan 

manueel bediend werden, maar waar 

toch een schakelaar was ingebouwd 

om de polariteit van de wissel te rege­

len. In theorie bleek dit een voordelig 

en gemakkelijk te realiseren systeem te 

INT ERFR IGO 

[-

zijn. De werkelijkheid liep echter anders. 

De stalen pinnen die de wissel moesten 

omleggen en die loodrecht op het stan­

gensysteem werden aangebracht waren, 

wegens hun lengte, zodanig flexibel dat 

er geen enkele wissel kon worden be­

diend. Terug naar af dus. Uiteindelijk 

werd dan toch maar besloten het stan­

gensysteem als bediening te behouden, 

maar de wissels direct ondervloers aan te 

drijven door een wisselmotor van Tillig. 

Toen kwam de volgende kat op de 

koord. De wisselmotoren konden niet 
stevig bevestigd worden in de isolatie­

platen waarop het sporenplan was uitge-
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