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Het is niet voor het eerst dat we het onderwerp 'budget' in deze kolommen aansnijden. 

Op het gevaar af voor oude zeur versleten te worden gaan we het er nog één keer over 

hebben, al is het deze keer niet om ons beklag te doen, maar om een aantal gunstige 

initiatieven aan te kaarten en- wie weet - enkele fabrikanten op ideeën te brengen. 

De ontwikkelingskosten van nieuwe modellen zijn torenhoog en de afzetmarkt voor Bel­

gisch materieel is heel klein . Enkele grote spelers op de modeltreinmarkt aarzelen om 

iets nieuws te ontwikkelen en houden het de laatste jaren bij heruitgaven en nieuwe 

schilderingen van bestaande modellen, met wisselend succes. De liefhebber is - terecht 

- kritisch geworden en heeft niet zo veel zin om voor een model van .5, 10, 15 of meer 

jaar geleden nog steeds de volle pot te betalen. De invoerder van Roco en Fleischmann 

heeft dat ook beseft en biedt dan ook af en toe via de vakhandel een mooie keuze aan 

modellen tegen een aanvaardbare prijs aan. Een lovenswaardig initiatief, dat alvast beter 

is dan de ganse stock via een Duitse webwinkel van de hand te doen . 

Er is ongetwijfeld een plaats op de markt voor hightech modellen, zoals Esu onder andere 

ze uitbrengt, alsook voor exclusievere stoomlocs of kleinere series, doch het leidt geen 

twijfel dat budget-modellen door de consument met open armen onthaald worden. Piko 

is een fabrikant die dat al jaren geleden inzag en zich met succes een vooraanstaande 

plaats tussen de groten heeft verworven, dank zij hun aantrekkelijke modellen aan lage 

prijzen. Het succes van de reeks 28 en de hondenkoppen bewijst dat het ook voor België 

kan. We kijken dan ook al uit naar de toekomstige Desiro's. 

Gunstig is in ieder geval dat het ook bij ons kan . Ook al is de reeks 62/63 van Roco een 

succesvol model, waarvan de meeste lezers er minstens ééntje thuis hebben staan, we 

maken ons sterk dat de nieuwe uitvoering door Van Biervliet een schot in de roos wordt. 

Een model, gemaakt volgens de nieuwste technieken, voor de veeleisende liefhebber, 

aan een eerlijke prijs, wordt ons beloofd. We kunnen ons voorstellen dat er de komende 

jaren heel wat met diverse kleedjes getooide exemplaren de weg naar de Belgische hob­

byruimten zullen vinden . Het is alvast een model met een groot potentieel. Wie wordt de 

volgende die het probeert? 

Het was ook in deze context dat uw blad in zee ging met B-Models om u een uniek exem­

plaar van de uiterst populaire reeks 55 te kunnen aanbieden . Zowel de fabrikant als onze 

uitgever doen een extra inspanning om de lezer en abonnee een zeer scherpe prijs aan 

te bieden . Dat het hier een exclusief model betreft maakte de kans op slagen alleen maar 

groter en we mogen met tevredenheid zeggen dat ruim 6 weken voor de einddatum 

het minimum aantal al bereikt was. Meer hebben we niet nodig om te illustreren dat de 

liefhebber en verzamelaar gevoelig is voor de prijs. Niet dat we daar ooit aan getwijfeld 

hebben. Het succes opent in elk geval perspectieven voor toekomstige projecten. 

LucDooms 
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Bellegem is de nieuwste modelspoorweg van Lennart Van 

den Berg en beleefde zijn première op de afgelopen Mo­

delbouwshow in Goes. Foto GVM 
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BAAN: Bellegem, een Vlaams kopstationnetje 
aan een enkelsporige zijlijn 
Na de verkoop van hun modelspoorweg 'Messieux-Walemons' waren de Ne­

derlandse Baanbrekers aan een nieuwe uitdaging toe . De bezetting en de naam 

van de club wijzigden, het nieuwe project was dit maal gesitueerd in het vlakke 

Vlaanderen . Modelspoormagazine presenteert in première de nieuwe model­

spoorweg 'Bellegem', te ontdekken vanaf pagina 22 

MINIBAAN: Altëdpraejs 
Gerolf Peeters haalde met dit project een vierde plaats op de 3de minibaantjes­

wedstrijd . Het thema is een stadsplein van een middelgrote Waalse stad op het 

einde van de jaren vijftig waar de jaarlijkse kermis plaats vindt. Bijna alles wat je 

op het baantje ziet is zelfbouw, vanaf pagina 30 

PRAKTIJK: Zo was het Ruhrgebied: 
keerwanden en betonconstructies 
Aangezien de meeste modelspoorwegen meerdere niveaus hebben zie je daar­

op vaak een verscheidenheid aan keerwanden, steunmuren en andere kunst­

werken. Zo talrijk als de verschillende doeleinden en situaties zijn, zo veelzijdig 

zijn ook de mogelijkheden om deze kunstwerken in model na te bouwen . Wolf­

gang Langmesser toont vanaf pagina 34 hoe hij de hoge steunmuren op zijn 

Ruhrmodelspoorweg heeft gebouwd. 

BAAN: De Rymenzburger Chnollebahn 
Dat een modelspoorweg niet groot hoeft te zijn weten we inmiddels wel. Een 

meester in het bouwen van een miniatuurwereld op een kleine oppervlakte, 

en dan nog wel in 1 :22,5 is Marcel Ackle. Met slechts één locomotief en twee 

lorries op zijn Rymenzburger Chnollebahn beleeft hij minstens zoveel plezier als 

mening bouwer van een kamervullende modelspoorweg . Vanaf pagina 50 

PRAKTIJK: Zinken daken 
In het vierde luik van de reeks 'Nijverheidsstraat' beschrijft Emmanuel Nouaillier 

op de hem eigen wijze tot in het kleinste detail de zelfbouw van een zinken dak, 

en dit op 1:87. Bewonder zijn werk vanaf pagina 62 
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Durft U de vergelijking aan? 
ESU merk Märklin® 

31063 bestelnummer 37695 

8040 bedrijfsnummer 8030 

metaal chassis metaal 

metaal lokaufbau kunststof © foto : Märklin• 

volgens NMBS-loc borstwering volgens Duits model V60 

volgens NMBS-loc dak volgens Duits model V60 
volgens NMBS-loc lichten (front I achter) volgens Duits model V60 

Quad-decoder (DCC, Selectrix®, M4 (mfx®) en Motorola®) besturing mfx® & Motorola® 

./ versie 3-rail ; 

versie 2-rail )( 

sounddecoder met 23 functies decoder niet-sounddecoder, 5 functies 
../ cabineverlichting )( 

../ dashboardverlichting )( 

../ geluiden in bochten )( 

geluiden op wissels )( 

I dynamische rookgenerator )( 

5-polige Hochleistungs-Miniatur- motor Hochleistungsantrieb 

GlockenankermotOr(hoogvermogen, miniatuur klok-
ankermotor) 

Telex-Kupplung koppeling Telex-Kupplung 

PowerPack )( 

120 mm. lengte ts. buffers 120 mm. 
D 

Keuze gemaakt? En nu voorbestellen bij uw dealer aub. Zie www.loksound.be 

PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS 
DE GOMMANDE 

3 cummandes Internet = 5% du total 
des cummandes précédentes déduit 
automaliquement sur la 4'. v compris 
sur nos promalions exclusiues !!! 
nov sur notre site pour Ie mode 
de fonclionnement de cene nouvelle ollre. 

PIKD AC/3 RAILS DIGITAL 
Rel 96212 BB 667021ivree Chamojs epV 
Rel 96230 BB 260761ogo nouille EMT Lens 
Rel 96232 BB 26022 Carmillon EMT Vrlleneuve 
Rel 96235 BB 26096 Frel SNCF EMT Lens 
Rel 96237 BB 26048 Mulöserv EMT Vrlleneuve 
Rel 96260 040 DE 697 epllf 
Rel 96269 BB 46021 
Rel 96276 BB163912 en voyage logo carmilkln 

r----..-um--- Par deuK 95€ Par 1rois 139€ 
Rel 96238 BB 26164 en voyage carriilkln 55€ 

FLEISCHMAHH 
Rel 5138 Voi11 'fl'd SBB 45€ 29€ 
Rel 5138+5139 3 voi1 1x1 'fl'd 
t 2x2'dSBB 135€ 79C 
Rel 5138 Voi11 'fl'd Südoslbahn 45€ 29€ 
Rel 513815137 Ensemb!e 3 voi11K1 'fl'd 
t 2x2'dSBB 135€ 84€ 
Rel 481103 Ccffrel kx:omotive + 2wag pour llain 
de llavauK a crémaillère DRG 229€ 179€ 

49:€/P. 

Rel 4811031581103 Ccffrellocomotive + 2wag pour llain de lravaux a 
DRG + Ccffrel2 voilures de services DRG 279€ 229€ 



ESU 

NMBS reeks 80 (HO) 
Op OntraXS was op de stand van Trains Service 
Danckaert een prototype te bewonderen van 
het ESU-model van de NMBS reeks 80 rangeer­
locomotief. Op enkele kleine details na is het 
model productierijp. Ook het prototype van 
de Duitse tegenhanger, de rangeerloc V60 of 
reeks 365 van DB Cargo was te zien. De ver­
schil len tussen beide versies zijn duidelijk, voor 
de eerste maal mogen de Belgische model­
spoorders zich verheugen op een 100% correct 
model van deze populaire rangeerlocomotief. 
De 8040 wordt door invoerder Train Service 

ROCO 

Reeks 20 
met slabbetje (HO) 
Snel na de aankondiging op de Nürnberg 
Messe komt Roco met een speciale uitvoering 
van de reeks 20 in blauwe schildering met geel 
trapezium of slabbetje op het front met het 
nummer 2006 in tijdperk IV (cat. 72380). Het 
is niet dezelfde versie die enkele jaren geleden 
exclusief door Treinshop Olaerts in tijdperk V/ 
VI met het opschrift Memor2+ is uitgebracht. 
In de uitvoering zoals Roco de 2006 uitbrengt 
heeft deze locomotief slechts zeer beperkt 
gereden, namelijk van juli 1980 tot december 
1981. Daarna kreeg de 2006 een doorlopende 
gele band en een geel nummer op het front zo­
als dit ook op de meeste andere locomotieven 
van de reeks 20 het geval was. Alleen de 2016 
heeft aanvankelijk dezelfde schildering gekre­
gen als de 2006. De 2016 heeft het tot 1989 
in deze uitvoering volgehouden. Waarschijnlijk 
zal Roco later dit jaar de 2016 als nummervari­
ant uitbrengen. Het model is op enkele pun­
ten aangepast in vergelijking met de oudere 
varianten. De pantografen hebben een aan­
gepast sleepstuk gekregen, de frontverlichting 
gebeurt nu met ledjes in plaats van lampjes. 
Het model wordt in een zeer beperkte oplage 
aangeboden voor twee- en drierail en kost in 
de basisuitvoering € 199,99. (PE). 
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Danckaert in een beperkte reeks uitgebracht, 
tijdig bestellen is aangeraden. De adviesprijs 
voor de ESU reeks 80 bedraagt 360€, inclusief 
de vele technische snufjes die eigen zijn aan de 
ESU Engineering Edition-modellen en met als 

ACME 

Fyra TraXX (HO) 
Vanaf 1 maart heeft Elotrack Modelbouw het 
importeurschap voor de Benelux verworven 
van het Italiaanse modeltreinmerk Anonimia 
Construzioni Modellische Estatte, kortweg 
ACME. Het in Milaan gevestigde bedrijf heeft 
een uitgebreid en internationaal gamma. On­
der impuls van de nieuwe invoerder worden 
een aantal kleurvarianten van bestaande mo­
dellen uitgebracht die bijzonder interessant zijn 
voor de Belgische en Nederlandse markt. 
Zo zit er in het gamma van de Italiaanse fa-

ESU 
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toemaatje een op afstand bedienbare digitale 
koppeling (catalogusnummer 31 063). Levering 
is voorzien in het tweede kwartaal van dit jaar 
(GVM). 

-·' 

brikant een model van de TraXX P 160 loc, 
waarvan ACME in samenwerking met LS Ma­
deis enkele jaren geleden een NMBS reeks 28 
versie uitbracht. Nu is het de beurt aan twee 
locomotieven met Fyra opschrift, een witte met 
rode Fyra-letters (cat. 90024) en een rode met 
witte Fyra letters van High Speed Alliance (cat. 
90023). De rode Fyra loc werd ook sporadisch 
ingezet voor het slepen van de Benelux-trein 
voor deze werd vervangen door de ongelukza­
lige V-250 Fyra treinstellen. (GVM) 

Class 66 SNCF Fret Benelux- Captrain-
Ascendos (HO) 
ESU presenteerde op OntraXS ook drie nieuwe 
versies van de bekende Class 66 diesellocomo­
tief die in België en Nederland ingezet worden. 
Het gaat hier om de Class 6602 van SNCF Fret 
Benelux die gedurende een korte periode in ons 
land actief was (cat. 31 054). Deze maatschap-

pij werd inmiddels omgedoopt in Captrain, de 
6602 kreeg ook een nieuwe livrei (cat. 31 057). 
De derde nieuwkomer is de groene Ascendos 
DE 67 (cat. 31 058). Deze nieuwe versies wor­
den in de vakhandel verwacht in het tweede 
kwartaal 2013. (GVM) 
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Beide versies van de reeks 44 nu leverbaar 

Nieuwe openingsuren vanaf 7 januari: Maandag: 13u - 18u • Dinsdag: gesloten 
Woensdag, donderdag en vrijdag: 10u -12u I 13u - 18u 

Zaterdag: 10u - 18u • Zondag: Alleen de 1ste zondag van de maand: 10u -13u 

Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1 -3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

AIRBRUSH • onderdelen divers• morkon 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF • PENSELEN 

MALMATERIALEN: GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS 

www .obeeliks.com 

Modelbouw 

Meer dan 20 jaar 
Productie Tram & Bus Verkoop & Advies 

MIVB Standaard tramstel in kit 
NMVB Standaard originele vo rm 1930 

NMVB Bijwagen Type 19S57 

Ve rnieuwde w ebsite ! 

Fernand Vanhoey 
Po stbus SS 
B-2170 Merk sem 

ferivan@belgacom .net 
www. feriva n.be 

Tel. 0 3.3 83 .1 1 . 1 7 

a lgemene agenl voor Belg ie: 

Saroulmapoul.be 
Vande rborg hl Jean-Michel 

Chaussée ramaine, 147 
5030 Ernage 

info@ saroulmapoul.be 



ACME 

Sggmrss 90 (HO) 
Een van de eerste initiatieven van Elotrack Mo­
delbouw als invoerder van ACME is de verde­
ling van nieuwe containerwagens Sggmrss 90. 
Deze dubbel gelede wagens met drie draai­
stellen worden verhuurd door verschillende 
privémaatschappijen waaronder ook Touax. 

ROCO 

De wagens van Touax zijn in België ingeschre­
ven. Het model is volledig in metaal en wordt 
aangevuld met enkele onderdelen in kunststof. 
De set bevat twee 45 voet containers APL in 
kunststof. Bij elke wagen worden twee setjes 
met onderdelen geleverd waaronder ook een 

EVA-drukgas ketelwagen (HO) 
Roco bracht onlangs een nieuwe drukgas ke­
telwagen uit, met zonnedak, en extra bedruk­
king DSM-Holland. De kleuren en opschriften 

LENZ 

Railbus (0) 
De railbus VT 98 is begin jaren 50 ontwikkeld 
als redder van de lokaalspoorwegen. Ze waren 
in heel de Bundesrepubliek Duitsland te vinden 
en ook nu kom je ze nog veel tegen bij muse­
um bedrijven. Het is dan ook een goede keuze 
van Lenz geweest om dit model voor spoor Nul 
uit te brengen. Zowel de buitenzijde als het in-

MODELSPOORMAGAZINE • APRIL 2013 

zijn mooi scherp gestoken en diverse losse 
onderdelen zijn bijgesloten ter verfraaiing (cat. 
37325 - € 36,90) (CVD) 

terieur is geslaagd. Zoals het hoort bij de 'roter­
brummer, zoals de Uerdinger Schienenbus door 
onze Oosterburen ook wordt genoemd, zijn de 
wanden aan de binnenzijde mooi crème en de 
banken blauw. Details die je goed kunt zien 
door de heldere vensters. Voor de motorwagen 
VT 98 moet u een kleine € 400,- neertellen, 

:t!.ltF -S" "i ï . 
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voldoende aantal gele klappinnen in open en 
gesloten toestand. Deze klappinnen zijn nodig 
om de containers te plaatsen (cat. 40252, prijs: 
€ 74,90) (PE) 

PIKO 

BR 189 Locon (HO) 
Nieuw in het gamma van Piko is een BR 189 
in Locon-livrei. Piko bracht eerder al een Locon 
variant uit, maar deze is nu geheel voorzien van 
een oranje jas, en natuurlijk een ander bedrijfs­
nummer. De locomotief is zeer fraai bedrukt 
(cat. 57955 2-rail, 57855 3-rail digitaal - € 
77,69 of € 101,06). (CVD) 

voor het stuurstandrijtuig VS 98 € 300,- en 
voor een tussenrijtuig VB 98 € 250,-. Samen 
een heel bedrag, maar dan hebt u wel een trein 
van bijna een meter lang geheel digitaal en met 
geluid. (GJT) 
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Artitec, Airfix, Au hagen, AWM, B-models, Bicyc-led, Brawa, 
Brekina, Busch, Digirails, Evergreen, ESU, Faller, 

Fleischmann, Hack, Henckens, Heris, Herpa, Hobbytrade, 
Jouef, Kibri; KombiModell, Liliput, Märklin, Peco, Piko, 

Preiser, Roco, Schuco, Sommerfeldt, SudExpress, 
Tamiya, Tillig, Trix, Uhlenbröck, Vollmer, Walthers, 

Woodland Scenics. 

'· Bezoek dagelijks onze webshop op: 
WWW.MODELTREIN-PARADISE.BE 

- -

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten • Woe & Do: 14u tot 18u • Vrijdag: 14 tot 17u 
zaterdag: 1 Ou tot 16u • zondag: 1 Ou tot 12u of op afspraak 

We hebben steeds een grote voorraad binnen, aan goede prijzen 
Modeltrein Paradise bestaat 8 jaar in 2013, 

Nieuwe locatie vanaf 17 april : 
Vossekotstraat 88, 91 00 Sint Niklaas 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN -PARADISE.COM 

Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­

menten, washes, 
len, gereedschappen enz .. 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55.61.97. 

Wij zetten u op 
het juiste spoor 

•• 

€13,00 

abonnees betalen € 10,00 
Bestellen kan door overschlijving van hetjuiste bedrag+ € 4,50 verzendingskosten op het rekeningnummer. 733-0558399-97 ten name van Meta Media Groep, Hekkergemstraat 31 , 9260 Schellebelle met vermelding 

van uw adres en 'MSM box' . (voor NL: + € 6, 00 verzendingskosten via internationale betaling op rekening I BAN BE54 7330 5583 9997 , BIC KREDBEBB) 



MARKUN (HO) 

DBAG BR 101 
Ook de BR 101 van de DB AG wordt door 
Märklin geleverd met de nieuwe mfx+ decoder 

(cat. 37358). Van dit model zijn in het verle­
den reeds talrijke kleur- en nummervarianten 
uitgebracht. In deze uitvoering in tijdperk VI, 
met mfx+ ondersteuning, zal je het model niet 
moeten voltanken. Wel mag je niet vergeten 
om zand bij te vullen en moet je ook de dode­
mansknop en andere hendels bedienen wan­
neer je als prof de baan op wilt met behulp van 
uw Central Station 2. Het model kost in deze 
uitvoering € 299,95. (PE) 

MARKUN (Z) 

Maus Showtrain 
In schaal Z brengt Märklin een set uit van de 
Duitse BR 110.3 met drie rijtuigen in verschil­
lende reclame-uitvoeringen 'Muis', 'Olifant' 
en 'Eend' (cat. 81442). In deze livrei hebben 
de rijtuigen in 1996 gereden. De aangepaste 
schildering is over de ramen en de daken aan­
gebracht. Ook de locomotief BR 110.3 draagt 
dezelfde motieven als de rijtuigen. Het model 
is een uitvoering met speciale ventilatoren 
en afgeronde ramen. Voor deze set betaal je 
€ 299,95. (PE) 
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MÄRKLIN 

BR218 met mfx+ (HO) 
De BR 218 van Märklin is het eerste model dat 
standaard wordt uitgerust met de nieuwe mfx+ 
decoder waarmee de beleving van een echte 
machinist vergroot wordt. Deze mfx+ decoder 
bevat namelijk een virtuele brandstofvoorraad 
waarmee je tijdens het rijden moet rekening 
houden. Wanneer de brandstoftank bijna leeg 
is, moet je bijtanken. De plaats van een diesel­
pompstation moet vooraf vastgelegd worden 
met twee terugmeldcontacten in de model­
baan. Dit is nodig om virtueel nieuwe brandstof 
en om zand te tanken. Bij locs met een mfx+ 
is eveneens een dodemansknop aanwezig die 
tijdig met het Central Station bediend moet 

LILIPUT (HO) 

SBB Schotterwagen 
Voor het onderhoud van het spoor worden 
speciale ballastwagens gebruikt. In Zwitserland 
worden hiervoor de 'schotterwagen' type Xas 
ingezet. Liliput brengt deze wagens uit in twee 

11\.11• E uuus-----• 

worden. Anders wordt een naadremming uit­
gevoerd. Om locomotieven met een mfx+ de­
coder te kunnen gebruiken moet de Central 
Station voorzien te zijn van de update 3.0.1. 
Het model van de BR 218 is naast een mfx+ 
voorzien van tien geluidsfuncties (cat. 37764 -
prijs: € 299,95). Met deze loc kan je met de 
Central Station 2 rijden als beginner, als ge­
vorderde of als prof. Hiervoor beschik je over 
een gesimuleerde cabine op het display van het 
Central Station. Via het touchscreen kan je het 
model als een echte machinist besturen. In een 
uitgebreide 'handleiding Speelwereld' lees je 
alles over de mogelijkheden van de mfx+. (PE) 

nummervarianten in tijdperk V (cat. L222305 
en -06). Deze wagens kosten € 27,00 per 
exemplaar. (PE) 
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KELDER 
modeltreinen 

Broechemlei 21 • 2520 Ranst 
Tel.: 03/485 76 22 

-----------------------------

lf'CÇ:(Y]{Ç 
L1 as Sl by Train Technology 

Gebouwen in lasergesneden karton, project "Trois-Ponts" 

Deze bouwpakketten verschijnen vanaf mei 2013. 
Bezoek www.classix-trains.com voor meer info I 

Prototype 

r 
3005 

"Poste D" 



MEHANO (HO) 

Class 66 - Class 77 
Mehano is weer helemaal terug. De Sloveense 
fabrikant legt zich tegenwoordig toe op de fa­
bricage van speelgoed, maar is nog steeds in 
het bezit van de mallen van de modeltreinpro­
ductie van enkele jaren geleden. Op bestelling 
worden de mallen gebruikt, en wordt de pro­
ductie terug opgestart. Het Duitse Lemke heeft 
thans het initiatief genomen om de Class 66 
terug uit te brengen. Bijzonder is dat de versie 
als Class 77 met vijf deuren nu ook verkrijgbaar 

BRELEC 

Frontverlichting (HO) 
Onlangs bracht Brelec twee universele setjes 
uit voor de frontverlichting van locomotieven. 
Deze setjes worden nu aangeboden met be­
drading. De printjes bestaan voor locomotieven 
met enkele en dubbele frontlampen. Naast 
de rode sluitlichten bestaat de set uit gewone 
gloeilampen die meer geel schijnen (-YG) of uit 
recente halogeen leds (-YW). De printjes kan 
je lijmen op een plaatje waardoor je voor ie­
der type zelf de afstand kunt aanpassen. (cat. 
FL01 01 YG W4). De setjes kunnen via de ver­
nieuwde webshop (www.brelec.eu) besteld 
worden. (PE) 
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is, een model dat nooit door Mehano zelf werd 
vervaardigd. De Class 77 is thans leverbaar in 
Captrain livrei (cat. 58585). 

Op initiatief van LS Models, de verdeler van 
Lemke voor Belgë, is een speciale serie gemaakt 
van de Class 66 zoals hij in dienst was van SNCF 
Fret Benelux sinds juni 2007 (cat. 58651 ). In 
2010 werd SNCF Fret Benelux samengevoegd 
met Veolia Cargo Nederland en ITL Benelux, en 

LS MUDELS (HO) 
De eerste soundversies van de NMBS reeks 182 

met de nummers 1802 en 1860 zijn in maart 
geleverd. Rond deze tijd zou een nieuwe pro­
ductie van de M6 rijtuigen in de winkel moeten 
liggen. Tegelijk worden de nieuwe kleurvarian­
ten van de Nederlandse ICRm rijtuigen uitge­
leverd die gebruikt worden door NS Hispeed 
als Benelux rijtuigen in afwachting van de Fyra. 

DIGIRAILS (HO) 
De firma Digirails heeft onlangs een lichtset uit­
gebracht voor de Piko Br189 of Roco Br189. 
Voordeel is dat de Piko locomotieven dan kun­
nen rijden met front en sluitseinen en schijn­
werpers. Verder is ook een gevarensein tonen 
mogelijk. De Roco variant heeft als extra de 
schijnwerpers en gevarensein. In zowel de Roco 
als de Piko locomotief vervangt u met deze set­
jes de gewone gloeilampjes en dat is altijd een 
verbetering. (cat. DRCBR189P of DRCBR189R 
- € 19,95, echter ter introductie tijdelijk voor 
€ 14,95). (CVD) 

heet nu CapTrain. De schildering dateert van 
voor de fusie en is bijzonder geslaagd op het 
model overgebracht. Naast deze versie heeft 
Mehano ook nog andere varianten gemaakt, 
waarvan een deel al uitgeleverd aan de vak­
handel (o.a. Captrain). Het model is technisch 
herzien, en is nu voorzien van een 21 polige de­
coderaansluiting en een verbeterde verlichting. 
De prijs van het model is aangepast en kost nu 
in de basisu itvoering € 209,00. (PE/CVD) 

Intussen levert LS Models een nieuwe variant 
van het WLABm rijtuig in een uitvoering van 
de Oostenrijkse spoorwegen in tijdperk IV 
(cat. 47074, prijs: € 59,50) en brengt zij een 
heruitgave van de SNCF Mistral 56 A8u met 
rode TEE band in tijdperk 111 (cat. 411 08, prijs: 
€ 66,00). (PE) 
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C-TRACCS 

Kleine hoeve met stal (HO) 

Nieuw in het gamma van C-traccs is een bouw­
pakket van een kleine hoeve met stal. De on­
derdelen van deze hoeve zijn vervaardigd uit 
hoogwaardig MDF van 1 mm, 1,5 en 2mm dik­
te. In tegenstelling tot gelaserd karton laat het 
gelaserd MDF reliëf toe, bijvoorbeeld voor de 

SÜDGIPFEL 

Voetbalstadion (1 /600) 
De Duitse firma Südgipfel brengt in de reeks 
'Meine Arena' een kunstafbouwkit uit van het 
voetbalstadion van o.a. Borussia-Dortmund, 
en dit in de schaal 1/600. Het gaat hier om 
een plastic bouwpakket dat zonder lijm kan 
gemonteerd worden, op een oppervlakte van 
45 x 45cm bouw je een schaalmodel van een 
voetbalstadium . De initiatiefnemer mikt in de 
eerste plaats op de tootbalifans die het stadion 
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weergave van een baksteenmuur met voegen. 
Het MDF dient wel nog geschilderd te worden, 
wat ieder kan doen in de door hem gewenste 
kleuren. Deze fraai gedetailleerde bouwkit is 
verkrijgbaar in de vakhandel, prijs € 60. (GVM) 

van 'hun' ploeg nu in miniatuur kunnen bezit­
ten, maar denkt ook aan de modelspoorders, 
en dan meer in het bijzonder aan de Z-rijders. 
Door zijn grootte is een dergelijk stadium best 
bruikbaar als achtergrond model op een Z-mo­
delspoorweg, zelfs op een N-baan. Meer info 
over dit unieke project op www.suedgipfel.de/ 
info@suedgipfel.de. (GVM) 

GODVER MUDELS 

Verlichtingspalen 
(HO en TT) 
Voorlopig moeten we nog even wachten op 
de eerste realisaties van Goover Models voor 
2013. In afwachting hiervan zijn zes nieuwe 
setjes met straatverlichting te koop. Elk setje 
bestaat uit tien identieke palen met led-verlich­
ting (cat. 85044LD tot 85048LD) Elke led is uit­
gerust met een weerstand en is geschikt voor 
een spanning van 12 Volt. De palen hebben on­
deraan een breedte van 2,5 mm. De lengte van 
de palen varieert in hoogte en ze zijn daarom 
eveneens geschikt voorn De straatverlichting 
is te koop via de webshop van Goover Models 
en kost € 16,80 voor een set van tien. (PE) 

ESU 

Slepers 
binnenverlichting 
Bij de meeste aanbieders van ledstips voor bin­
nenverlichting ontbreken de slepers voor de 
stroomafname. ESU heeft nu een creatieve 
oplossing bedacht met een setje met acht sle­
pers die geschikt zijn voor de meeste schalen 
(cat. 50707). De sleper wordt op het draaistel 
gelijmd. Eventueel moet je ze in het midden 
doorknippen omdat de afstand tussen de twee 
contactpunten afgesteld is op HO. De draadjes 
moet je zelf solderen. Voor drierail verbind je de 
twee slepers met elkaar. (PE) 
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STANGEL (H0-0-1) 
Deze Poolse firma liet ons een hele serie nieu­
we laser gesneden modellen zien voor spoor 
HO, 0 en I. Het betreft vooral gebouwen voor 
een Duitse modelspoorweg zoals de afgebeel­
de winkel van een horlogemaker. Leuk zijn de 
diverse interieurs die ook op een Belgische of 
Nederlandse modelspoorweg goed zijn te ge­
bruiken. Zo ook de indrukwekkende fabrieks­
schoorsteen. (GJT) 

\ 
ii I iiiiil 

CLASSIX 

Pastorij van Meerhout 
Op OntraXS toonde Matias Vermeulen het pro­
totype van een tweede gebouw van zijn groot 
project 'Meerhout 1914', namelijk de pastorij 
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van dit Kempense dorp. Wij kijken alvast met 
belangstelling uit naar het productiemodel (cat. 
3204). (GVM) 

ANITA DECOR 

Douglasspar (schaal I) 
Tijdens On traXS! liet Ed van Heeswijk, de man 
achter Anita Decor, ons zijn nieuwste productie 
zien. Een groep handgemaakte Douglassparren 
van 55 tot 60 centimeter hoog. Na de nodige 
proefmodellen heeft hij nu een methode ge­
vonden voor de juiste manier van begroenen 
met afhangende naalden. De sparren zijn ge­
schikt voor schaal 1 :32 . Voor de levering en 
prijs kunt u het beste direct contact opnemen 
met Anita decor. Aangezien het om handge­
maakte bomen gaat zal een heel bos wel een 
spaarcentje kosten, maar Eddy maakt ze graag 
voor u. (GJT) Voor meer informatie kijk op: 
http://www.anitadecor.nl/ 

Brekina heeft in opdracht van Deutsche Post 
een model gemaakt van een DAF 2600 in PTT 
Post uitvoering voor Nederland. De vracht­
wagen zelf is fraai uitgevoerd, en de trailer is 
scherp bedrukt, voorzien van het PTT Post logo. 
Dit model is exclusief voor Deutsche Post ge­
produceerd, maar ook leverbaar bij enkele Ne­
derlandse en Duitse modelspoor winkels. (cat. 
18529- € 34,95) 

Samenstelling GVM 

Met dank aan Het Spoor, Model- • ++ • 
bouw Herman verschaoten en • • 

Modeltrein Express Vlaardingen 
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-----TEST 

Reeks44 
van Treinshop Olaerts 

I 
N 2004 BRACHT TREINSHOP ÜLAERTS EEN 

MODEL UIT VAN DE REEKS 45 IN HO. TOEN Al 

WERD AANGEKONDIGD DAT DEZE UITVOERING 

ZOU GEVOLGD WORDEN DOOR DE MOTORWAGEN 

VAN DE REEKS 44. EIND 2012 WAS HET ZOVER 

EN LAG EEN COMPLEET NIEUWE ONTWIKKELING IN 

DE WINKEL. NIET TEGENSTAANDE BEIDE REEKSEN 

STERKE GELIJKENIS VERTONEN ZIEN WE TOCH ENKELE 

OPVALLENDE VERSCHILLEN. VOLDOENDE OM HIERBIJ 

STIL TE STAAN. 

De geschiedenis van de motorwagens 44 

en 45 is reeds uitvoerig aan bod gekomen 

in Modelspoormagazine nummer 32. Wij 
beperken ons daarom tot de meest mar­

kante feiten die belangrijk zijn voor de 
reeks 44. 

Om aan de behoefte voor nieuwe en lichte 

motorwagens voor de lokale lijnen te vol­
doen, werden in 1954 en 1955 verschil­

lende reeksen gebouwd. De Ateliers Ger­

main te Monceau-Sur-Sambre bouwde tien 
exemplaren van het type 604 en 605. In 

1971 werden ze ondergebracht in de reek-
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De reeks 44 van Treinshop Diaerts is nagenoeg identiek aan de reeks 45 maar heeft slechts één 

dieselmotor. 

sen 44 en 45. Uiterlijk zijn beide wagens 

nagenoeg identiek. Ze leveren hetzelfde 

vermogen. De reeks 44 doet dit met één 

motor terwijl bij de reeks 45 op elk draaistel 

een motor is ingebouwd. Dit laatste heeft 

als voordeel dat bij het uitvallen van één 

motor de motorwagen nog steeds op halve 

kracht zijn eindbestemming kan bereiken. 

De reeks 44 werd geleverd in tweetinten­

groen. Ze hadden aanvankelijk één front-

sein met gele zichtbaarheidsstrepen. Kort 

daarna kregen ze twee frontseinen en wer­

den ze donkergroen geschilderd. De dub­

bele frontseinen werden in de jaren 1970 

aangebracht. Naar aanleiding van deze 

revisie werd het toilet verplaatst naar het 

midden en werden de verluchtingsroosters 

boven de fronten verwijderd en vervangen 

door een nieuwe ventilatie op het dak. 
In deze periode kregen de wagens hun 
roodgele livrei. Begin jaren 1990 werd het 
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De 4402 in 1986 op de verbinding Gent - Eeklo. Zij kwam in dienst op 08 november 1954 en werd 

geschrapt op 01 maart 2002. 

De reeks 44 is een compleet nieuwe ontwikkeling. Het is een artisanaal product in een beperkte 

oplage. 

Op het dak vinden we één uitlaat voor de dieselmotor en negen ventilatoren. De onderdelen op 

het chassis zijn tegen de uitsparing van de motor geplaatst. 

technisch onderhoud toevertrouwd aan 

de Centrale Werkplaats in Sa lzinnes. De 

motorwagens kregen daar hun blauwgele 

livrei. Alleen de 4408 en 4409 hebben hun 

roodgele kleuren tot het einde behouden. 

In Vlaanderen was de reeks 44 actief op lo­

kale lijnen rond Gent met standplaats Me­

relbeke en rond Kortrijk. Enkele diensten 

werden in de jaren 1980 gereden vanuit 

Landen . In deze periode werden ze even­

eens ingezet vanaf Bertrix naar Dinant, Vir­

ton, Libramont en Bastogne. Hun stand­

plaats werd Latour en daarna Stockem. 

De voortschrijdende elektrificatie en de 

afschaffing van talrijke kleine lijnen zorg­

de ervoor dat er in de jaren 1990 steeds 

minder plaats was voor de motorwagens. 

Op het einde waren de reeksen 44 alleen 

nog te zien op een paar lijnen in de buurt 

van Gent en rond Bertrix. De komst van 

de nieuwe reeks 41 in 2001 betekende de 
doodsteek voor de 44. Eerst was het de 

beurt aan de lijn Aalst- Burst (2001 ), daar­

na volgden de verbindingen rond Bertrix. 

De twee laatste dieselmotorwagens van 
de reeks 44 (4407 en 441 0) werden op 

1 5 augustus 2002 opzij gezet in Stockem. 
Daarna hebben alleen de 4501 en de 4505 

nog enkele diensten gereden ter vervan­

ging van een defecte 41. Op 15 december 
2002 viel definitief het doek en werden alle 

resterende motorwagens geschrapt. 

Enkele buitenlandse operatoren in Roe­

menië en Polen toonden belangstelling 
in de overname van een aanta l motorwa­

gens. Ook de Chemin de Fer Touristique 

du Sud des Ardennes in Frankrijk toonde 
in 2006 interesse in de 4406. Tot een ver­

koop is het echter nooit gekomen. Uitein­
delijk werden drie motorwagens van de 

reeks 44 bewaard. De 4403 is verhu isd 

naar het Stoom Centrum Maldegem. De 

4407 wordt ingezet door de CFV3V in 

Mariembourg. Eind 2012 heeft de 4402 

een nieuwe bestemming gekregen in het 

De motor ligt centraal en is met een cardan met één draaistel verbon­

den. Het draaistel is geschikt voor korte bogen. 

Elk model is standaard uitgerust met een ES U-decoder en voorzien van 

binnenverlichting met twaalf led's. 
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De stroomafname gebeurt op beide draaistellen. Op één as zitten twee De schildering is perfect en zeer strak uitgevoerd. Nergens zien we een 

anti-slipbandjes. storende overlapping van de kleuren. 

Let op de zuivere weergave van de zwartwitte biesjes onder de ramen. De opschriften zijn duidelijk leesbaar. Ook de aanduiding voor rokers 

Bij de blauwe uitvoering is slechts één rood biesje aanwezig. en niet-rokers is niet vergeten. 

jeugdontmoetingscentrum in de oude 
goederenloods in Kortrijk-Weide. 

Het model 
Reeds in 2004 kondigde Treinshop Olaerts 
de reeks 44 aan als opvolger van de reeks 
45. Wegens problemen met de tandwielen 
bij de reeks 45 werd de productie van de 
44 uitgesteld . Tevens moest Guido Olaerts 
op zoek naar een nieuwe fabrikant om­

dat de samenwerking met de producent 
van de reeks 45 werd stopgezet. Hiervoor 
werd in China gezocht naar een geschikte 
partner die zowel de ontwikkeling van de 
kap en het chassis, als de montage voor 
zijn rekening kon nemen. 

De kap van het model is gemaakt in ABS. 
Alle noodzakelijke details vinden we terug 
op het model. Op het dak staan negen 
ventilatoren en één uitlaat van de motor. 
De ruitjes zijn in degelijke transparante 

kuQststof met een zwarte omlijsting. Hier­
op zijn de klapraampjes in reliëf aanwezig 
en voorzien van een zilvergrijze rand. De 
schildering is uitstekend uitgevoerd. De 
belijning is strak, zonder overlapping met 
de andere kleuren . De twee fijne biesjes 
onder de ramen van de roodgele uitvoe­
ring zijn perfect weergegeven. De op­
schriften zijn loepzuiver. De allerkleinste 
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details kan je alleen met een vergrootglas 
lezen . Het nummer van de motorwagen 
op het front is klein uitgevoerd . Zeker bij 
de blauwgele versie moet het nummer op 
de kop even groot zijn als het nummer op 
de zijkanten. Ook moet het nummer op de 
vier hoeken aanwezig zijn . Dit laatste was 
op ons model niet het geval. Het interieur 
is eenvoudig en gespoten in de donker­
groene kleur van de zitbanken. Een deel 
van het interieur wordt ingenomen door 
de kap over de motor. Hiervoor werden 
een aantal zitplaatsen gedeeltelijk opgeof­
ferd. Op het tussenplatform is een blokje 
in metaal geplaatst om het model extra 
gewicht te geven. 

Het chassis is volledig in metaal. Hierdoor 
voelt het model zwaar aan. Dit gewicht is 
nodig om het model stevig op het spoor 
te drukken. Hierdoor maken de vier as­
sen, waarvan twee met anti-slip-bandjes, 
beter contact met het spoor en wordt ook 
de stroomafname gegarandeerd. Voor de 
aandrijving heeft Olaerts gekozen voor 
een vijfpolige motor en geen Faulhaber 
zoals dit nog het geval was bij de reeks 45. 
De motor zit in het midden geplaatst en 
is met een cardan met één draaistel ver­
bonden . De tandwielkast is nieuw ontwor­
pen . Het draaistel is soepel opgehangen 
zodat de motorwagen zonder problemen 
door korte bogen van 360 mm kan rijden. 

OORSPRONKELIJK REEKS NUMMER IN DIENST SCHRAPPING LAATSTE LIVREI 
TYPE NUMMER VANAF 01·01·1971 

604.01 4401 08-11-1954 01-09-1997 blauwgeel 

604.02 4402 08-11-1954 01-03-2002 blauwgeel 

604.03 4403 24-11-1954 01-03-2002 blauwgeel 

604.04 4404 22-12-1954 01-03-2002 blauwgeel 

604.05 4405 30-11-1954 01-03-2002 blauwgeel 

604.06 4406 30-11-1954 01-03-2002 blauwgeel 

604.07 4407 08-12-1954 15-08-2002 blauwgeel 

604.08 4408 08-12-1954 01-03-2002 roodgeel 

604.09 4409 16-12-1954 14-01-1985 roodgeel 

604.10 4410 16-12-1954 15-08-2002 blauwgeel 
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AFMETINGEN 
1/1 

lengte van de kast 22.500 mm 
lengte over de buffers 23.800 mm 
breedte van de kast 2.978 mm 
totale hoogte 3.806 mm 
totale radstand 15.500 mm 
radstand draaistel 1 2.500 mm 

1:87MM MODEL 

258,6 mm 255,0mm 
273,6 mm 265,0 mm 
34,2 mm 35,2 mm 
43,7 mm 44,1 mm 
172,4 mm 176,0 mm 
28,7 mm 27,9 mm 

TEST _____ _ 

Het nummer op het front is naar onze mening 

te klein gedrukt. Bij de blauwe uitvoering ont­

breekt het nummer aan de rechterzijde. 

ingesteld . Dit is perfect om in het donker 
te rijden. De intensiteit kan je met een di­
gitale centra le aanpassen . 
Met de ingebouwde decoder kan je ook 
ana loog rijden . In dit geval ga je de rijre­
gelaar verder moeten opendraaien om de 
nodige startspanning te leveren. Rijd je uit­
slu itend analoog, vraag dan aan Treinshop 
Olaerts om een model zonder decoder 
klaar te maken . 

De reeks 44 wordt aangeboden in twee uitvoeringen in tijdperk IV en V. Alle mogelijke num- Elk model is standaard uitgevoerd met bin-

mervarianten worden gemaakt. nenverlichting. Hiervoor is aan de binnen-

De 4403 wordt bewaard door Stoomcentrum Maldegem. Hier zien we de motorwagen op de 

brug in Balgerhoeke over het Schipdonkkanaal. De bijwagen achteraan is van type 734. 

Hiervoor zijn trapjes onder de deur van de 
bagageafdeling weggelaten. Onder het 
chassis vinden we een uitsparing voor de 
motor. Hiertegen zijn alle onderdelen zo­
als de batterijkasten en de dieseltank ge­
plaatst. Op beide uiteinden vinden we een 
kortkoppelmechanisme en NEM-schacht 
zodat later in treinschakeling kan gereden 
worden. 

Elk model wordt standaard geleverd met 
een ESU 21-pins decoder voor twee- en 

drieraiL Digitaal zijn de rijeigenschappen 
uitstekend. Hiermee zijn de problemen 
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die Treinshop Olaerts had met de reeks 
45 volledig van de baan. Het model haalt 
permanent een minimum snelheid van 
omgerekend 5 km/uur. De maximumsnel­
heid ligt naar ons gevoel iets te hoog. Dit 
kan je digitaal aanpassen . Het verbruik van 
de motor is beperkt tot 120 mA. Met de 
binnenverlichting en de frontseinen samen 
ligt het verbruik op minder dan 200mA. 
De frontverlichting gebeurt met goed 
geplaatste SMD led's. Het rood is goed 
gescheiden van het w it. De frontseinen 
geven een fel w it licht. Zowel de rode als 
de witte lichten staan op hun maximum 

kant een printplaat geplaatst met twaalf 
led 's. Op deze printplaat zit ook de deco­
der. Wanneer je van plan bent om deze 
binnenverlichting actief te gebruiken, dan 
zou je enkele figuurtjes moeten plaatsen. 
Veel ru imte is er niet, maar het loont wel 
de moeite. De binnenverli chting kan digi­
taal geschakeld worden met de F1-toests. 
Ook wanneer je analoog rijdt met decoder 
za l de binnenverlichting constant branden . 
In dit geva l kan je de verlichting niet uit­
schakelen. Rijd je analoog zonder decoder, 
dan zal de intensiteit van de binnenverlich­
ting samengaan met de bediening van de 
rij regelaar. 

Treinshop Oalerts gaat alle bestaande 
nummers van de reeks 44 uitbrengen in 
tijdperk IV en V zodat iedereen aan zijn 

trekken kan komen. De originele versie 
in tijdperk 111 in twee tintengroen en don­
kergroen worden niet gemaakt. De versie 
in de originele roodgele kleuren kost € 
298,00 inclusief decoder. Voor de blauw­
gele uitvoering betaal je € 315,00. Daar­
naast kan je het model voor drierai l bestel­
len zonder meerprijs te moeten betalen. 
Hiervoor wordt onder één draaistel een 
puntcontactsleper geplaatst. 

Tekst en foto's: 

Peter Embrechts. 

•• • • • 
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------ ·C:OHT GETEST 

5-snellrei 
Artitec. •• 

C12c 
i ge 

I 
N 1930 VERSCHENEN DE EERSTE VIER-ASSIGE STALEN COUPÉRIJTUIGEN C12c-6400 OP DE NEDER­

LANDSE SPOREN EN ZE BEPAALDEN DERTIG JAAR HET BEELD VAN HET BINNENLANDS SNELTREINVERKEER. 

ÄRTITEC MAAKT HIERVAN NU MODELLEN IN 1:87. SAMEN MET DE NS-3700 IS DIT DE EERSTE STAP 

NAAR EEN ORIGINELE REIZIGERSTREIN UIT TIJDPERK 11 EN liJ. 

In totaal zijn er 85 C 12c rijtuigen gebouwd. 

De eerste 70 waren nog geklonken maar 

de laatste 1 5 rijtuigen werden geheel ge­

last. Door de stalen bakconstructie was 

het mogelijk de rijtuigen langer te maken 

dan hun houten voorgangers. Zij boden 

plaats aan twaalf coupés en in het midden 

van het rijtuig twee Wc's. De C 12c mogen 

worden gezien als een compromis tussen 

de vertrouwde coupérijtuigen en rijtuigen 

met balkons. De coupérijtuigen hadden als 

voordeel dat reizigers zeer snel konden uit­

stappen . Instappen duurde echter meestal 

juist langer doordat de reizigers eerst buiten 

de trein zochten naar vrije zitplaatsen. Ook 

het controleren of de deuren goed gesloten 

waren deed het voordeel van het snelle uit­

stappen teniet. Bij de C 12c was het aantal 

deuren verminderd. 

In plaats dat elke coupé aan weerzijde 

een eigen deur had waren er steeds twee 

coupés gecombineerd. Een coupe had aan 

weerzijde de gebruikelijke deuren en bij de 

De olijfgroene C 6409 

met laaggeplaatste 

klasse borden en 

aluminium dak heeft 

zo vanaf 1930 tot 1939 

gereden. 
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andere was er in plaats van de deur een 

groot schuifraam. De coupés waren via 

een middengang met elkaar verbonden 

die door het hele rijtuig liep en per twee 

gecombineerde coupés met schuifdeuren 

was af te sluiten. 

Hoewel overwogen is om de rijtuigen te 

voorzien van vouwbalgen is daar van afge­

zien. Na de oorlog is nogmaals overwogen 

om vouwbalgen aan te brengen en zijn 

een aantal rijtuigen voorzien van deuren 

in de kopwand . Daar is het echter bij ge­

bleven . 

Varianten 
Artitec levert modellen van de geklonken 

variant met een gesloten kopwand. Zoals 

we van de Amsterdamse firma inmiddels 

gewend zijn brengen zij in een keer drie 
varianten uit zodat de modelspoorder di­

rect een model kan uitkiezen dat in het 

tijdsbeeld van zijn modelspoorweg past. 

Bovendien zijn er per uitvoering nog vier 

verschillende bedrijfsnummers. 

De eerste variant heeft de oorspronkelijke 

olijfgroene kleur met zilverkleurig dak. Dat 

plaatst het rijtuig in periode 11 tot 1939. 

Tijdens de mobilisatie in 1939 werden de 

daken donkergrijs geschilderd . 

De klasse borden zijn bij de olijfgroene 
uitvoering naar voorbeeld op de portieren 

bevestigd. Om op de drukke perrons de 
klasse borden beter zichtbaar te maken 

werden deze aanduidingen in 1947 hoog 

tussen de vensters geplaatst en na 1950 

werd de bak standgroen geschilderd . De 
tweede variant van Artitec is overeenkom­

stig uitgevoerd. In 1953 werd doorNS een 

nieuw kleurenschema opgesteld waarbij 

het getrokken reizigersmaterieel blauw 
werd . Bij het ingaan van de zomerdienst­

regeling in 1956 werd het twee klassen 

systeem ingevoerd waarbij feitelijk de 1 e 

klasse verviel. In de nieuwe 1 e klasse A 

werden de 1 e en 2e klasse rijtuigen op­

genomen en de nieuwe 2e klasse B de 3e 

klas rijtuigen. Artitec levert het 2e klasse 

blauwe model dat dus past op een model­

spoorweg na 1956. Inmiddels waren de 

De C12c is als C 6405 

in het standgroen en 

met hooggeplaatste 

klasse borden inzet­

baar vanaf 1947. 
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De C12c als B 6404 inzetbaar vanaf 1956. 

De klinknagel imitatie en opschriften zijn overtuigend. 

Bij het model wordt een zakje meegeleverd 

met rangeerhandgrepen, sluitseinijzers, rem­

slangen, verwarmingsslangen en modelkop­

pelingen die door de koper zelf moeten wor­

den geplaatst. Uw redacteur weet nu weer 

waarom hij met spoor 0 is begonnen. Maar 

het loont de moeite. 

rijtuigen al uit de sneltreindienst genomen 

en te vinden in minder belangrijke t reinen. 
Tussen 1962 en 1966 werden de C 12'en 

buiten dienst gesteld. Daaronder waren 
nog groene rijtuigen. Zij hebben nooit de 

blauwe livrei gekregen. U kunt dus gerust 
de standgroene en blauwe rijtuigen naast 

elkaar inzetten. 

Het eerste dat opvalt als een model uit de 
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De kopwanden zijn verschillend. Hier moeten 

de losse onderdelen nog worden geplaatst. 

doos wordt gepakt: je hebt echt een rijtuig 

in handen. Strak stevig en het heeft ge­

wicht. De modellen zijn fraai gedetailleerd. 

De klinknagelimitaties zijn goed getroffen 

en ze rollen voortreffelijk. Door de heldere 

vensters wordt u een goede inkijk in het 

fraai gedetailleerde interieur gegund . Zelfs 

de bagagerekken zijn te zien . Ook de wa­

terclosets zijn weergegeven, maar dat kun 

je pas zien na het lichten van de kap. De 

puristen onder ons zullen dat zeker doen 

om interieurverlichting aan te brengen en 

de banken een likje verf te geven. Oor­

spronkelijk waren de banken van teakhout 

en alleen de hoofdkussens gestoffeerd. In 

Bij een kijkje in het interieur is goed te zien 

dat steeds per twee coupés een tussenwand 

staat met een deur in het midden gang. 

1939 werden ook de banken overtrokken 

met kunstleer. Vergeet bij het verwijderen 

van de kap niet eerst de treeplanken los 

te nemen door ze naar voren te schuiven. 

In die treeplanken zijn ter hoogte van de 

draaistellen uitsparingen gemaakt zodat 

de rijtuigen door krappe bogen kunnen 

rijden. Een aanvaardbaar compromis. 

Met de modellen van de stalen coupérij­

tuigen serie NS C6400 kunnen de model­

spoorders zich verheugen op een NS rijtuig 

dat vanaf haar indienststelling in 1930 tot 

in de jaren vijftig beeldbepalend was voor 

het binnenlands sneltreinverkeer. Maar 

ook buiten de grenzen waren de C 12c rij­

tuigen regelmatig te zien. Ze werden on­

der andere ingezet in het buurlandverkeer 

Maastricht -Visé. 

Bronnen: Nieuwe Coupérijtuigen der N.S. 

door: ir. E Bolleman Kijlstra, Spoor en Tramwe­

gen mei 1930. De stalen getrokken rijtuigen 

der Nederlandse spoorwegen; door: N.l. van 

Wijck Juriaanse uitg: Wyt, Rotterdam, 1980. 

Zie voor meer informatie over de rijtuigen 

http://www. artitec.nll 

Tekst en foto's: Gerard Tombroek jiji 
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Bel e em 
een Vlaams kops ationnetje 

aan een enkelsporige zijlijn. 

H ET IS FEBRUARI 2012, DE MAAND WAARIN TRADITIEGETROUW DE MODELBOUWSHOW IN DE ZEE· 

LANDHALLEN TE GOES WORDT GEHOUDEN. EEN OUDE BEKENDE, DE MODELBAAN "MESSIEUX­

WALEMONS" VAN DE BAANBREKERS IS OOK VAN DE PARTIJ. DIT IS DE LAATSTE EXPO, DAARNA 

WORDT DE BAAN UIT HET TENTOONSTELLINGSCIRCUIT GEHAALD EN VERKOCHT (AAN EEN BEKENDE MODEL­

SPOORWINKEL IN BELGIË). TUD DUS VOOR IETS NIEUWS, WANT WAT IS EEN MODELSPOORCLUB ZONDER 

BAAN? NA HET WEGVALLEN VAN ÉÉN VAN DE LEDEN, WAREN WE NOG MET ZIJN DRIETJES OVER. DE NAAM 

VAN DE CLUB, 'DE BAANBREKERS' WILDEN WE DOOR OMSTANDIGHEDEN NIET MEER GEBRUIKEN, DUS WE 

ZOCHTEN NAAR IETS NIEUWS. HET IS 'HAA-Zo' GEWORDEN, WAT STAAT VOOR DE BEGINLETIERS VAN DE 

DORPEN WAAR DE BOUWERS WONEN: HAAMSTEDE EN ZONNEMAIRE. 

We wilden deze keer een baantje dat wat 
gemakkelijker en vlugger op te bouwen 
was dan de 6 tot 7 uur die we voor 'Mes­
sieux-Walemons' nodig hadden. Ook het 
thema moest natuurlijk iets geheel anders 

worden . Omdat de voorliefde bij mij tóch 
bij de Belgische diesels ligt, moest het ze­
ker weer iets van onze Zuiderburen wor­
den. Dit keer werd echter gekozen voor 
het wat vlakkere, Vlaamse landschap. Na 

• • 

een weekje plannen en plattegrondjes uit­
tekenen, waren we eruit. Bellegem zou 
het worden ... 

Maar toen ... 
Vol goede moed werd in een weekend 
een partij houten platen en aluminium 
profielen in een schuur omgetoverd tot 
een onderbouw en modulebakken. De 
daarop volgende weken werd er zoveel 
mogelijk aan de ruwbouw van de bakken 
gewerkt, tot mijn bouwmaat Rien door 
gezondheidsredenen niet zoveel meer aan 
de baan kon bouwen als hij eerst wilde. 
Het hele project werd verplaatst naar de 



zolder van mijn ouderlijk huis, waar ik de 

klus op mij nam. Het was flink doorwer­

ken, want Bellegem was immers geboekt 

voor de show in Goes, februari 2013. Vol 

ertegenaan dus. 

De constructie 
De modelspoorweg is samengesteld uit 

4 segmenten, van ieder 160 cm lang, 60 

cm diep en 60 cm hoog. Bijzonder is dat 

landschap, achtergrond, bovenkant, ver­

lichting én frieslijst per segment één ge­

heel vormen. Het is als het ware een 'U' 

op zijn kant. Drie van de vier bakken zijn 

landschap, de vierde bevat het schaduw­

station. Hier vindt je geen wissels, schuif­

bladen of draaischijven, wij maken gebruik 

van het 'cassettesysteem'. 

We hebben dit ooit al eens bij een vorige 

baan gebruikt, en het is een vrij eenvou­

dige manier om snel en gemakkelijk een 

trein te kunnen wisselen. De treinen staan 

op smalle planken, voorzien van spoorrails 

welke tegen een stuk spoor geschoven 

wordt dat in verbinding staat met de spo­

ren op de baan zelf. De trein rijdt eraf, de 

plank kan weg en er kan een andere trein 

gereedgezet worden. Bij terugkomst rijdt 

de trein de plank weer op, en kan weer 

opgeborgen worden in een speciaal rek 
dat in het schaduwstation is gebouwd. Om 

ook achter de schermen voldoende licht 
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te hebben, is het schaduwstation voorzien 
van een tl-buislamp. Ook is hier een onder­

houdsplaats voor de locs te vinden, voor­

zien van een rollenbankje en een borstel 

om de wielen te reinigen. Onderhoud van 

het materieel is zeker op shows één van de 
belangrijkste dingen. Je w ilt tenslotte dat 

de treinen soepel blijven rijden . 
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Onder de baan staan natuurlijk de poten, 

deze zitten met scharnieren vast aan de mo­

dulebak. Ook hier is gekozen voor een snelle 

en gemakkelijke manier van op- en afbou­

wen. Aan de onderzijde is elke poot voorzien 

van twee stelmogelijkheden om oneffenhe­

den van de beursvloeren op te vangen. De 

staanders zijn gemaakt van aluminium L­

profielen, dat is stevig en toch licht. Om de 

baan nog wat extra stabiliteit te geven, zijn 

er tussen de twee poten per bak nog twee 

kruisen geplaatst, zodat het geheel mooi ste­

vig staat. De onderzijde van de baan wordt 

tenslotte afgerokt met een zwart gordijn, zo­

dat alle rommel en de poten netjes zijn weg­

gewerkt. Dit gordijn wordt opgehangen met 

klittenband, die over de gehele lengte van de 

baan is aangebracht. 

Gaan we naar de bovenzijde van de seg­

menten, komen we bij de achtergrond. Dit 

is een plaat hardboard van 4 mm dik. Op 

de eerste en laatste bak is deze plaat in de 
hoeken rondgebogen, wat visueel meer 

ruimte oplevert. Je bent de 'rechte' hoe-
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ken kwijt. De achtergrond werd geschil­

derd met lichtgrijze latex, aan de onder­

zijde hebben we er wat bomen en ander 

groen opgeschilderd. Hiervoor hebben we 

een paar keer geoefend, dit was immers 

de eerste keer dat we een achtergrond 

gingen schilderen, voorheen kwamen we 

niet verder dan enkel wat blauwe lucht... 

Het resultaat viel echter niet tegen, maar 

misschien dat we later nog wat witte wol­

ken op de lucht nevelen . De bovenkant 

van de baan, het 'deksel', bestaat uit een 

plaat multiplex van 10 mm, deze houdt de 

lichtinval van bovenaf tegen. Aan de voor-
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zijde zit de 15 cm brede frieslijst, hierach­

ter zitten per bak twee daglicht tl-buizen. 

Deze plaatsen de baan in een mooi, zo­

mers zonnetje . Tot slot werd de hele om­

kadering van de baan geschilderd in een 

grijs-bruine kleur, mooi donker zodat de 

baan zelf er echt uitspringt. 

De techniek 
Eén van de toch wel bijzondere dingen van 

deze modelspoorweg is dat ze gewoon 
analoog bediend wordt. Hiervoor is geko­

zen omdat al het rollend materieel ook zo 

is uitgevoerd, het zou nogal prijzig worden 
om alles om te (laten) bouwen. De voeding 

is een Viessmann lichttransformator, welke 

de bekende ASC 2000 van Roco van stroom 

voorziet. Hier is de walk-around regelaar op 

aangesloten, de bediening van de model­

spoorweg gebeurt langs de voorzijde. Zo 

heb je ook beter contact met het publiek, 

en kun je met de trein meelopen. De bakken 

onderling worden door speciale 12-polige 
koppelkabels van stroom voorzien. Ook de 

sporen krijgen zo hun voeding. 
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Het landschap en de sporen 
Het railmateriaal is van Roco, met wissels 

van Peco. Voordeel van deze wissels is, 

dat je ze niet hoeft te polariseren. Zoals 

de rijrichting aangeeft geven ze ook de 

stroom door. Er kan dus weinig fout gaan, 

zeker bij analoog bedrijf is dit handig. Het 

railprofiel van de wissels is wel iets lager 

dan de flexrails van Rocoline, maar dit is 

verwaarloosbaar. Het is goed met elkaar te 

combineren . De ballast tussen de sporen is 

diabast van Anita Decor, aangebracht met 

de bekende water-en-houtlijm-methode. 

Later kregen de sporen en het ballast nog 

een waasje roestbruin over zich heen . 

De begmening bestaat uit materialen 

van Anita Decor, Heki, Noch, Woodland, 

Pólak, Green Line, en het bekende zee­

schuim voor struiken en bomen. Voor de 

kasseien hebben we gebruik gemaakt van 

Faller schuimplaten, fijn spul wat je ge­

makkelijk kan verwerken en kleuren. Een 

beetje bijzonder is wel de betonplatenweg 

aan de linkerzijde van het station . Deze 

werd gemaakt van houtplamuur, wat laag 

na laag weer vlak werd geschuurd om een 

mooi vlak oppervlak te krijgen. Na dro­

ging en voldoende dikte van het wegdek, 

hebben we er met een kraspen de naden 

in gemaakt, evenals enkele barsten. Het 

geheel werd betongrijs geschilderd met 

Tamiya XF 19 sky grey. Dit is natuurlijk té 

grijs voor een overjarige betonweg, dus 

hebben we de weg met pastelkrijt een wat 

'gebruikter' uiterlijk gegeven . Zo kwamen 

ook de sporen van het wegverkeer erop. 

De naden tussen de platen zijn met een 

dunne stift zwart gemaakt, ter imitatie 

van de pekranden. De weg loopt tegen de 

achtergrond met een bocht weg, de weg 

is aan de achterkant van de baan ook 4 cm 

smaller dan aan de voorzijde, zo verkrijg 

je een diepte-effect. De vervallen overweg 

werd gemaakt van balsahout, welke met 

Tamiya verf de gewenste kleur kreeg. 

Gebouwen 
en verdere aankleding 
Voor het stationsgebouw hebben we ge-

-25-



-----· IB.A..A.nll 

kozen voor de bekende bouwdoos van Ki­

bri, het station "Zevenbergen". Omdat dit 

gebouw in w itte kunststof is uitgevoerd, 
betekende dit veel schilderwerk. We wil­

den het natuurlijk in baksteenkleur heb­

ben ... Na een laagje basiskleur 'baksteen­

bruin' hebben we verschil lende steentjes 

stuk voor stuk nog een iets andere tint 

gegeven, zo kr ijg je een mooie kleurscha­

keling van de muren. In totaal hebben we 

6 verschi llende tinten gebruikt. De spek­

steenlagen werden vervolgens zandgeel 

geschilderd, evenals de raamkozijnen. 

Het perron waarop het station staat, wilden 

we zoveel mogelijk aankleden in typische 

NMBS-stijl. Hiervoor werd gebruik gemaakt 

van het wachthuisje, afzettingen en bloem­

potten van Jocadis, betonnen bankjes van 

Noch, en, het meest in het oog springende, 
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zelfgebouwde lantaarns. Deze zorgden 

voor nogal wat hoofdbrekens, want hoe 

bekom je toch die typische, conische lam­

penkappen? Het antwoord is simpel: de dop 

van een balpen schuin afsnijden en zie daar! 

Evenals bij de straatlantaarns werden ook 

de palen van messingbuis gemaakt, fraai en 

nog stevig ook. Het perron is verder voor­

zien van grint op de bovenzijde wat met 

verdunde verf nog wat werd bijgekleurd, de 

zijkanten zijn van zelf gesneden plasticplaat 

Door hier groefjes in te kerven lijkt het net of 

het losse panelen zijn. 

Op het emplacement van Bellegem werd 

iedere wissel voorzien van een zelfge­

bouwde wisselsteller, gemaakt van Ever­

green materiaal. De ronde contragewich­

ten werden met een perforator uit dun 

karton gestanst. Achter het emplacement 

en bij de fabriek staat bij elkaar zo'n 2,5 

meter betonnen schutting, deze maak­

ten we ook van 1 mm Evergreenplaat De 

hoogte van de schuttingen is 25 mm, en 

elke 5 mm werd er met een kraspen een 

groefje gekrast ter imitatie van de platen. 

Voor de staanders gebruikten we stripjes 

van 0,5 x 3 mm. Alles werd geschilderd 

met Tamiya XF 19, en door drybrushen 

met matwitte verf werd een betonuiterlijk 

verkregen. De woning aan de linkerzijde, 

bij het station, is een bouwdoos van Fa lier, 

die we ook weer sch ilderden in baksteen­

bruin. Op de vensterbank zit de huiskat 

zich lekker te wassen . Omdat dit gebouw 

tegen de gebogen achtergrond staat, is de 

rechtergevel 3 cm. smaller dan de linker­

zijde. Vooral voor het dak betekende dit 
veel snijwerk, want dit moest precies de 

ronding van de achtergrond volgen . 
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Aan de rechterzijde van de baan vinden 

we de grote fabriekshal van Belkupro 

Kunststoffen, deze ontstond ook weer uit 

zelfbouw van Evergreen en Slaters materi­

alen. Ook hier hetzelfde verhaal als bij de 

woning; deze staat ook tegen de gebogen 

achtergrond. De loods werd voorzien van 

een laad- en losspoor en een interieur. Je 

moet de wagen ook daadwerkelijk kunnen 

laden en lossen, zodoende is er binnenin 

het losperron te zien. De grote roldeur 

waardoor het spoor naar binnen loopt, 

kan op en neer worden bewogen via de 

achterzijde van de baan. Het enige aan de 

fabriek wat niet uit de bouwdoos komt. is 

de buizenstraat Deze is samengesteld uit 
onderdelen van Walthers. Het terrein is 

natuurlijk aangekleed met diverse rommel­

tjes, figuurtjes en auto's. 
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Op een stationsemplacement hoort na­

tuurlijk een goederenloods; ook hier gin­

gen we weer aan de gang met Evergreen 

en Slatersplaat Als voorbeeld diende in 

grote lijnen de loods van Grupont, hiervan 

vonden we een afbeelding op internet 

Het is een vrij smalle loods, perfect dus 

voor inpassing op het stationsemplace­

ment De schuifdeuren kunnen open en 

dicht, in geopende toestand zie je het inte­

rieur dat voorzien is van de nodige pakket­

jes en andere handel. De ramen zijn van 

Walthers, we hebben alleen de bovenzijde 

afgerond, typisch Belgisch. Natuurlijk werd 

dit gebouw ook weer in baksteenkleur ge­

schilderd . 

Een ritje naar Bellegem 
Dan nu een ritje met de trein naar het 

eindpunt van de lijn, het station Bellegem. 

.......... . 

<160,m> 

Het is begin jaren tachtig. Vanuit het scha­

duwstation rijden we met loc 6268 door 

een dicht bos het landschap in. Tussen 
de bomen houden zich enkele wilde die­

ren schuil, ze lijken niet echt geschrokken 

door de langsrijdende trein. Aan de rand 

van het bos ligt een zandpad, dat met een 

overweg het spoor kruist Een jong stelle­

tje houdt hier even halt met de bromfiets, 

om even wat te drinken. Het is tenslotte 

een zomerse, dorstige dag! 

Links van de spoorlijn, aan de voorzijde 

van de baan, ligt een weide waar de 

paarden van de plaatselijke ruiters lekker 

kunnen ronddraven. Er worden juist twee 

viervoeters uit de trailer geholpen om een 

frisse neus te halen. Een groot contrast 

met de paardenwei is de aan de andere 

kant van het spoor gelegen kunststoffa-
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briek Belkupro. Hier maakt men kunststof 

profielen en platen, zo komt dit bedrijf 

aan zijn naam; BELlegem KUnststof PRO­

fielen. Het bedrijf is ook op het spoor aan­

gesloten, een spoor loopt tot in de loods. 
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Regelmatig worden hier twee-assers met 

kunststofproducten geladen. Meestal zo'n 

twee à drie wagens per keer. Rijden we de 

fabriek voorbij, zien we links van het spoor 

weer wat landelijke tafereeltjes, zoals een 

hobbyboertje die er nog graag met paard 

en wagen op uit trekt. Vandaag heeft hij 

zelfs een tweespan voor de kar gezet. In 

de hoek, onder de twee grote bomen, zien 

we nog een oude, roestige Hanomag trac-
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tor wegkwijnen. Met een glimlach op zijn 
gezicht gaat het boertje met zijn paarden 
eraan voorbij. 'Die goede ouwe tijd ... .' Een 
voetganger die het paardenspan tegen­
kwam kreeg de schrik van zijn leven en 
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is op het spoorhek geklommen, zodat hij 
zeker weet dat de paarden hem niet om­
ver lopen. Hij is er écht bang van! Verder 
op het pad speelt een man wat met zijn 
honden, één van de twee is goed afgericht 
en blijft braaf zitten. De andere echter, de 
kleine, rent naar zijn baas toe. Achter het 
spoorhek liggen nog wat restanten van 
een oud spoor, van toen de lijn nog dub­
belsparig was. Door teruglopend vervoer 
en concurrentie van het wegvervoer is de 
lijn eind jaren zestig teruggebracht naar 
enkelspoor. Een gedeelte is nog berijdbaar, 
en doet nu dienst als kopspoortje. Veel ge­
bruik wordt ook hier niet van gemaakt, 

want het onkruid groeit welig tussen de 
roestende sporen. Nu komen we langs de 
goederenkoer, waar op de losweg enkele 

dienstwagens staan te rusten. Verderop 
de lijn zijn werken aan het ballastbed 
van het spoor, want tremelwagens gela­
den met 'verse' ballast staan te wachten 

tot ze worden opgehaald. Een reeks 62-
63 komt al aangereden; de rangeerdiesel 
heeft ze gereedgezet. De goederenloods 
is nog steeds in gebruik, een gesloten goe­
derenwagen wordt net gelost. De lading 
bestaat uit nieuw straatmeubi lair voor de 
gemeente; in de loods zien we reeds en­
kele parkbankjes en vuilnisbakken staan. 
De arbeiders sjouwen nog even door om 
de wagen leeg te krijgen, want hij wordt 
zo weer door de buurtgoederentrein op­
gepikt. Naast de loods komt een lokale 
handelaar een vrachtje ophalen, het is en­
kel nog de vraag hoe hij die zware balen 
in zijn Citroën-bestelwagen moet krijgen . 
De chef van de loods is toch behu lpzaam, 

en even later is zijn wagen geladen. Inmid­
dels brengt onze machinist de trein met 
piepende remmen tot sti lstand langs het 
perron van station Bellegem. Vroeger re­
den de treinen hier door tot Kattervliet, 
maar dit stuk is al jaren buiten gebruik. 
De natuur krijgt weer de overhand op 
dit baanvak. Voor onze machinist is het 
even pauze, voordat hij zijn trein vanuit 
het M2 stuurstandrijtuig weer terug rijdt, 
terug naar het schaduwstation . Hij komt 
vandaag vast nog een paar keer terug in 
Bellegem ... 

Tot slot 
De naam Bellegem heeft te maken met 
mijn andere Belgische hobby: zangeres 
Belle Perez. Ik mag haar graag bezig horen 
(en zien). Toen ik zag dat deze plaatsnaam 
nog écht op de Belgische kaart staat ook, 
was de keuze snel gemaakt. De plaats Kat­
tervliet heeft bij mijn weten nooit bestaan, 
op deze naam kwam ik omdat mijn vrouw 
en ik nogal zot zijn met onze 4 trouwe 
viervoetertjes. Een groot woord van dank 
gaat uit naar mijn vrouw, die me zoveel 
dagen en avonden heeft moeten missen 
omdat ik aan het baantje bezig was, mijn 
vader voor het gebruik van de zolder en 
de living voor het proefdraaien met de ge­
hele(!) baan, en mijn grootvader voor het 
opslaan bij hem thuis als de baan niet in 
gebruik is. En natuurlijk Rien, mijn bouw­
maat en compagnon tijdens de shows en 
op de beurzen . 

• • 
Tekst Lennart van den Berg • • 

Foto's GVM 
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