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Digitale tijden 
Ondanks het al wat grijzer wordende deel van de modelspoorders kunnen we stellen dat 

digitale besturing zijn weg naar de consument heeft gevonden. Zo veel verbazing hoeft dit 

niet te wekken, want per slot van rekening sch uilt in de meesten onder ons toch de tech­

nieker. Ons favoriete blad lezen we nog graag op degelijk ouderwets papier. Het opsnu iven 

van de geuren van de verse drukinkt als we de cellofaanverpakking van ons geliefde tijd­

schrift openen is een aangenaam gevoel, iedere maand weer. In een als maar meer slin­

kende markt van gedrukte media weet Modelspoormagazine zich trouwens aard ig stand 

te houden, waarvoor onze oprechte dank aan al de lezers. 

Desondanks gaat de redactie natuurlijk ook mee met de nieuwste trends en technieken. 

Reeds vele jaren draaien op onze servers onze twee fora, in beide landsta len, met honder­

den vaste leden die bijna dagelijks ideeën uitwisselen, realisaties tonen of op lossingen aan 

mekaar aanrei ken. Dank zij deze fora ontdekten we al vele talenten, die anders misschien 

nog steeds in hun gesloten hobbykamertje pareltjes aan het bouwen zouden zijn voor ... 

zichzelf . Dat deze mannen elkaar stimuleren en bijstaan kunnen we alleen maar toejuichen. 

Enkele jaren terug stroopten enkele redactieleden de mouwen op om de website van het 

blad te vernieuwen . Ondertussen vindt u daar maandelijks een vooruitb lik op het nieuwe 

nummer van Modelspoormagazine en tweemaandelijks op ons zusterb lad Spoorwegjour­
naal . Om uw weg terug te vinden in de honderden artikels van de voorbije 121 nummers 

kunt u daar ook rekenen op de handige index. In een vingerknip vindt u alles zo weer 

terug . En bent u op zoek naar meer informatie dan staat er ook een indrukwekkende lijst 

met links naar meer dan duizend websites die iets met (model)spoor te maken hebben. 

Waardevolle foto's die geen plaatsje vonden in het blad zullen voortaan ook online te zien 

zijn en iedere maand is er een kalenderblad dat kan uitgeprint worden of als achtergrond 

op de pc gebruikt worden. 

Vanaf dit nummer gaan we nog een stapje verder en kan reeds tijdens de week voor het 

versch ijnen van het blad door een, weli swaar afgeslankt, digitaal exemplaar gebladerd 
worden, waarin we van de meeste artikels alvast een tipje van de sluier oplichten . Wie dat 

wenst kan zich bovendien inschrijven op een nieuwsbrief die u netjes op de hoogte zal 
houden wanneer een nieuw nummer van de persen zal rollen. Ga hiervoor meteen naar 

onze homepage www.modelspoormagazine.com, waar al deze nieuwigheden duidelijk 

aangekondigd worden . 

Wanneer u dit nummer in handen neemt is een team redacteuren in Nürnberg om u in het 

volgende nummer uitgebreid te informeren omtrent de nieuwigheden die de fabrikanten 

ons dit en volgend jaar plannen voor te schotelen. Ook op onze website kunt u al meteen 
gaan kijken naar een voorproefje want we plannen in de rubriek "Nieuws" vanu it Nürn­

berg de belangrijkste nieuwtjes te publiceren. Alsof u er bij was. 

Aan een volledig digitale versie van Modelspoormagazine denken we momenteel nog niet. 

daarvoor ligt de geur van de inkt ons te nauw aan hart. Indien u hiermee akkoord gaat of 

juist niet, of indien u opmerkingen en wensen heeft betreffende onze onl ine-producten 

dan horen we dat graag via een mailtje naar de redactie@modelspoormagazine.be. Ten 

slotte maken we het blad en alles er rond voor u. 

LucDooms 
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Een stoomloc van het type 90 voert rangeerbewegingen uit 

op de kade langsheen het kanaal Roeselare - Leie 
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TEST: Twee sets M2-rijtuigen met stuurstand van Märklin 
Sinds 2000 heeft Märklin de Belgische M2 rijtuigen in haar programma. Gere­

geld worden deze rijtuigen opnieuw aangeboden . Eind 2012 was het de beurt 

aan twee interessante sets. De eerste bestaat uit vier groene M2 rijtuigen met 

stuurstand voor trekduw in combinatie met een elektrische locomotief. De twee­

de set bevat vier bordeaux rijtuigen met een stuurstandrijtuig voor dieseltractie. 

Daarom willen we stilstaan bij deze wagens die gedurende meer dan 50 jaar het 

beeld op onze sporen mee bepaald hebben, vanaf pagina 20 

BAAN: Roeselare haven in HO 
In deze tweede aflevering in de nieuwe reeks 'modelspoorwegen die het huis 

nooit verlaten' houden we halt in Roeselare Haven, de Belgische modelspoor­

weg in halfnul van Jan De Keyzer uit Mortsel . 

Deze modelspoorweg beeldt enerzijds een stuk van de industrie langsheen het 

kanaal Roeselare-Leie uit, maar ook een stukje stad met een reizigersstation en 

de brouwerij Rodenbach. Omdat de moderne fabrieksgebouwen de modeltrei­

nen te veel zouden domineren verkoos Jan om zijn modelspoorweg te situeren 

in tijdperk 111, zeg maar de jaren vijftig, begin zestig van vorige eeuw Reis mee 

terug in de tijd vanaf pagina 30 

MINIBAANT JE: Het station van Robbes 
Luc Nussbaum behaalde met zijn minibaantje 'Gare de Robbes - station van 

Robbes' de tweede plaats op de derde minibaantjeswedstrijd georganiseerd 

door Modelspoormagazine. Luccharmeerde publiek en vakjury door de hoogst 

originele presentatie van zijn baantje. De Franse benaming van zijn minibaantje 

'Gare de Robbes' is een fraaie woordspeling op de kleerkast (garderobe) waarin 

de man zijn minibaantje opbouwde. In de Nederlandse vertaling -station van 

Robbes - klinkt het minder speels, de presentat ie is er niet minder om, vanaf 

pagina 40 

PRAKTIJK: Zo was het Ruhrgebied, deel 3: 
bergland en grindwegen 
in deze derde aflevering van het verhaal over de modelspoorweg 'Zo was het 

Ruhrgebied' van Wolfgang Langmesser beginnen we met de vormgeving van 

het landschap en het aanleggen van een berg met een ruïne en de bijhorende 

grindwegen. Om de doorgang naar het schaduwstation te verhullen is aan de 

linkerkant van de modelspoorweg een berg gebouwd met daarop de ruïnes van 

de lsenburg. Het tafereel geeft de situatie weer van de ruines tijdens de opgra­

vingen van omstreeks 1960. Ga mee op ontdekkingstocht vanaf pagina 50 

TEST: Huizenrij in gelazerd karton van regions & compagnies 
de Franse firma Régions & Compagnies is in Frankrijk al geruime tijd actief met 

bouwkits in gelazerd karton. Tot nu toe was het gamma overwegend Frans, en 

dus weinig bruikbaar voor een Belgisch georiënteerde modelspoorweg. Recent 

bracht de firma evenwel een vijftal kits uit van rijwoningen die ook in een Bel­

gisch kader niet misstaan. Elke reeks woningen is 27cm lang zodat een heuse 

straat van totaal 135cm kan aangelegd worden . Wij bouwden kit BQNO 005, 

vanaf pagina 66 
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Ontwikkelingen in Duitsland en de gevolgen 

voor Nederland 1970-1995 

Jos Burgemeester 

Het sleutelwoord in deze nieuwe uitgave is "ontwik­
keling": in dit boek zal de aandacht dan ook gericht 
zijn op de technische ontwikkeling van de draai­
stroomtechniek in Duitsland vanaf circa 1970. Daarna 
wordt de focus verlegd naar ons land en bezien we 
de gevolgen voor de ontwikkeling van het tractie­
materieel van NS. 

160 bladzijden, 24 x 33 cm 
Prijs: € 35,-
ISBN 978-90-71513-77-0 



MÄRKLIN (HO) 2501 
Nog net voor het jaareinde lag de reeks 25 in 
geelblauwe kleuren van Märklin in de winkel. 
Deze locomotief kan ingezet worden samen 
met de groene M2 trekduw rijtuigen met een 
blauwe markering op de vier hoeken die eind 
vorig jaar eveneens door Märklin zijn uitge­
bracht. Technisch is het model niet gewijzigd 
in vergelijking met de vroegere uitgaven van 
hetzelfde model van Märklin. De loc heeft 
een klassieke motor en is standaard voorzien 
van een decoder met beperkte geluidsfuncties 
(cat. 37230, prijs € 279,95). Het model is enkel 
in wisselstroomversie beschikbaar. (PE) 

VAN BIERVLIET (HO) 

DB Eurotankwagen 
Voor het eerst brengt Van Biervliet onder eigen 
naam een goederenwagen uit. Het gaat om 
een zogenaamde Eurotankwagen die vaak te 
zien is in de havens van Antwerpen en Gent 
en vooral in bloktreinen naar Duitsland rijden . 
Een aantal van deze wagens zijn ingeschreven 
in België. Het model is een compleet nieuwe 
ontwikkeling en is volgens Van Biervliet nog 
nooit door een andere fabrikant geproduceerd. 
Het eerste model is een ketelwagen van KVG 
ingeschreven in Duitsland (cat. VB81 002). De 
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MÄRKLIN (HO) 1803 
Märklin start 2013 met het uitbrengen van een 
nieuwe nummer- en kleurvariant van de NMBS 
reeks 18 (cat. 39406). Deze internationale loco­
motief is geschikt voor de spanningssystemen 
van België, Frankrijk, Duitsland en Nederland. 
Zij werd vooral ingezet op de verbindingen 
naar Brussel - Parijs en Oostende - Keulen. De 

wagen heeft een schuin hellende ketel en een 
knikplatform op het dak. De vierassige ketel­
wagen is voorzien van zeer fijne details en 
verende buffers. Dezelfde draaistellen zien we 
ook terug bij B-Models en hebben een afwij­
kende vorm. Op ons prototype zijn de opschrif­
ten nog niet volledig . De wagens zijn alleen te 
koop bij Van Biervliet Met deze wagen hoopt 
Van Biervliet een sprong te maken naar de Eu­
ropese markt. De wagens worden per twee 
verkocht voor € 49,90.(PE) 

1803 van Märklin is geschilderd in de kleuren 
zoals hij als TEE heeft gereden omstreeks 1985 
in tijdperk IV. Het model heeft een centraal 
ingebouwde motor en is uitgerust met mfx­
decoder en uitgebreide geluidsfuncties. De lo­
comotief wordt niet aangeboden als Trix model 
en kost € 299,95. (PE) 

TREINSHOP OLAERTS (HO) 

Reeks 44 
Net voor het jaareinde bracht Treinshop Olaerts 
de reeds lang aangekondigde motorwagen van 
de reeks 44 uit. Het uitstellen van de productie 
heeft veel te maken met de motorisering die 
grondig is aangepast na de ervaringen met de 
reeks 45. Zowel de rode als de blauwe uitvoe­
ring van de jaren 1990 zijn verkrijgbaar. Uiterlijk 
is de kast van de reeks 44 bijna identiek met de 
reeks 45. Alleen het chassis en de draaistellen 
zijn aangepast. De eerste test met het nieuwe 
model is positief. De diesel motorwagen rijdt 
zeer zacht en aangenaam. Later komen we 
met een uitgebreide test. Het model is te koop 
vanaf € 289,00. (PE) 
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26093 I 26098 
Plasser & Theurer onderstopmachine Intrabel (B) 

Plasser & Theurer "Stopfexpress" 09-3X 
Technisch identiek aan bovenstaand model. 
26091: voor tweerailsysteem I 26096: voor drierailsysteem (beide leverbaar) 

26095 1 26099 
Plasser & Theurer onderstopmachine Strukton (NL) 

Technisch identiek aan bovenstaand model. 
26095: voor tweerailsysteem (leverbaar) I 26099: voor drierailsysteem (jan 2013) 
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GODVER MUDELS (0) M2-rijtuigen 
Met het M2 rijtuig in schaal 0 toont Goover 
Models zijn eerste product in een andere 
schaal. Voor de productie gaat Goover Models 
opnieuw naar China waar de zijwanden en het 
dak in ABS zijn ontwikkeld. De montage ge-

beurt in België. Het model wordt volledig af­
gewerkt verkocht, inclusief interieur, chassis in 
metaal, een Nem-schacht, schroefkoppelingen 
en verende buffers. Alleen de binnenverlichting 
moet je nog zelf plaatsen. Het gewenste num-

MÄRKLIN (HO) 

;. . 
Startset Benelux Captrain 
Om haar producten in de Benelux te promoten, 
brengt Märklin een complete digitale startset 
met een elektrische loc serie E 186 van Captrain 
Benelux (cat. 29350). Captrain is een dochter­
onderneming van de SNCF Fret en is actief in 

MÄRKLIN (HO) 

Startset 96 028 
Het concept van MyWorld moet de modeltrein 
terug bij de jeugd brengen. Deze startsets wor­
den daarom goedkoop samengesteld. Speciaal 
voor de Belgische markt krijgen we een set 
met een stoomloc met nummer 96.028 en drie 
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België en Nederland. De set bestaat naast de 
loc uit een open goederenwagen Eanos van 
Cronifer Holland, een platte wagen Rs met ron­
gen van de CFL en een huifwagen Rils van B­
Cargo. Naast C -rails en twee wissels krijg je ook 

goederenwagens (cat. 29167). De set bestaat 
verder uit C -rails, één wissel en een draadloze 
infrarood rijregelaar waarmee maximaal vier 
treinen kunnen bediend worden. De startset is 
te koop voor € 159,95. (PE) 

mer kan je zelf kiezen. Verschillende varianten 
zullen gemaakt worden in groene en bordeaux 
schildering. Ook het diesel en elektrisch stuur­
standrijtuig staan op het programma. De M2 in 
schaal 0 is te koop voor € 490,00. (PE) 

een Mobile station voor de digitale besturing 
van de locomotief. Bij sommige handelaars kan 
je de set ook kopen zonder Mobile Station. De 
startset kost compleet € 329,95. (PE) 

MÄRKLIN (HO) 

TEE Rubens 
Voor liefhebbers van TEE treinen brengt Mär­
klin een eenmalige set met vijf rijtuigen van 
de TEE Rubens zoals hij reed als EuroCity om­
streeks 1995 (cat. 41876). In deze periode zijn 
de meeste rijtuigen omgebouwd naar tweede 
klasse en voorzien van een groene band boven 
de ramen. Dit geldt ook voor de tweede klasse 
B 9 1/2u van de NMBS en SNCF. Het barrijtuig 
A3tu en generatorwagen A2Dtux van de SNCF 
hebben hun oorspronkelijke rode band met TEE 
opschrift behouden. De wagens zijn perfect op 
schaal zonder enige toegeving. Hiervoor betaal 
je € 269,95.(PE) 
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PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS 
DE CUMMANDE 

3 cummandes Internet = 5% du total 
des cummandes précédentes déduit 
automatiquement sur la 11'. v compris 
sur nos promotions exclusives !!! 
ROU sur notre site pour Ie mode 
de tonctionnement de cette nouvelle olfre. 

stelt voor 

Ref HJ2014 BB 126005 en voyage SNCF 199€ 129€ 
Ref HJ2053 BB 126008 en voyage SNCF 209€ 133€ 
Ref HJ2065 202 5541 femme enceinte SNCF 219€ 129€ 
Ref HJ4041/HJ4042 Ensemble 4 Voit DEV inox 2'cl SNCF 170€ 124€ 
Ref HJ4013 Voit 2'cl RIB Transilien SNCF 39€ 19€ 
Ref HJ2154141 R 460 SNCF Dig sound 439€ 349€ 

RI.VIROSSI []i][(lYillJ ffili2l1 
Ref HR4156 Voit lits T2 CIWL 55€ 39€ 
Ref HR4154 Voit lits ex-CIWL FS 55€ 39€ 
Ref HR4089 Cof CIWL Ostende Vienne Express bleu & blanc 199€ 149€ 
Rel HR4100 Col 3 voit CIWL 199€ 139€ 
Rel HR4136 Col CIWL Fleche d'or 169€ 129€ 
Rel HR4144 Col 2 voitures LX VSOE CIWL 129€ 99€ 
Rel HR4145 Col 2 voitures VSOE restaurant+ Pullman 145€ 99€ 
Rel HR4102 Voiture type MU CIWL 79€ 39€ 

Stoomlocomotief Type 53 in metaal 
sommige versies reeds leverbaar 

contacteer ons voor beschikbaarheid 

1. Bruine versie 2. Groene versie 3. Groene versie 
van 1904 · 1934 van 1934 · 1955 van 1955 · 1966 

met gele belijning zonder gele belijning 

LA 
Stoomlocomotief Type 29 

in metaal 
+ messing onderdelen 

alle versies 

Nieuwe openingsuren vanaf 7 januari: Maandag: 13u - 18u • Dinsdag: gesloten 
Woensdag, donderdag en vrijdag: 10u -12u I 13u - 18u 

Zaterdag: 10u - 18u • Zondag: Alleen de 1ste zondag van de maand: 10u -13u 

Treinshop Diaerts - Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be - www.treinshopolaerts.be 



PIKO (N) 

Elektrisch treinstel Stad­
Ier GTW 2/6 van Veolia 
Piko is gestart met de uitlevering van de elek­
trische stellen GTW 2/6 e, GTW 2/8 van Stadier 
zoals deze in gebruik zijn bij diverse Neder­
landse en Zwitserse operatoren. De afgebeelde 
versie is de GTW 2/6 (2 kasten met centraal 
motorgedeelte) nummer 502 van Veolia die in­
gezet wordt in Zuid-Limburg tussen Maastricht 
Randwyck en Kerkrade centrum, alsmede voor 
directe treinen tussen Maastricht en Heerlen. 
Piko brengt de GTW 2/6 ook in een variant 
van de BLS, en de versie GTW 3/8 (3 kasten 
en motorgedeelte) van de Nederlandse privaat 
operator Arriva en de Zwitserse BLS. De GTW 
2/6 kost € 220, de GTW 3/8 moet € 15 meer 
kosten . (BM) 

BRAWA (N) 

MINITRIX (N) 

SNCF BB 15000 'en voyage' 
Minitrix vult zijn gamma elektrische locomo­
tieven van de reeks SNCF BB 15000 aan met 
een versie in de moderne livrei 'en voyage'. 

Locomotieven in deze livrei hebben jarenlang 
het station van Luxemburg en het grensstation 
Quévy aangedaan. Prijs circa € 100. (BM) 

Eenheidsrijtuigen type 11 van de SBB/CFF 
Brawa brengt de eenheidsrijtuigen type 11 van 
de SBB-CFF uit in 1 ste en 2de klasse versie, en 
wel telkens in drie livreien: originele groene li­
vrei, groene livrei met turkooize band en een 
bonte livrei met combinatie van helder groen, 
donker groen, blauw en geel. De 2de klasse 

MINITRIX (N) 

Re 4/4 11 van de SBB-CFF 
Minitrix heeft een nieuwe versie uitgebracht 
van de Zwitserse elektrische loc RE 4/4 11 in 
de 'Swiss Express' livrei . In vergelijking met de 
eerste modellen van deze loc die ruim 20 jaar 
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rijtuigen zijn telkens verkrijgbaar met twee ver­
schillende bedrijfsnummers per livrei. Conform 
de realiteit zijn de 1 ste klasse rijtuigen korter 
dan de tweede klasse rijtuigen. Met het uit­
brengen van deze rijtuigen vult Brawa een gro­
te leemte in schaal N, tot nu was het type 11 van 

geleden werden uitgebracht, zijn, conform 
de realiteit de ronde lampen vervangen door 
rechthoekige frontlichten. Prijs circa € 170. 
(BM) 

de SBB/CFF enkel gemaakt in een groene en 
een colibri versie door Lima-Minibahn, twintig 
jaar geleden. De prijs van één rijtuig bedraagt 
circa € 40. (BM) 

ARNOLD RAPIDO (N) 

Re 4/4 van BLS 
Arnold Rapido heeft een volledig herwerkt mo­
del uitgebracht van de Re 4/4 van de BLS. De 
mal is volledig herzien, dit model vervangt met 
glans het oude model daterend uit de jaren 
tachtig. Prijs circa € 160. (BM) 



KELDER 
modeltreinen 

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire spoorweg-dvd's, Europees en wereldwijd . 

NIEUW!!! 2e hands-kwalileilsmaleriaal modeltreinen en toebehoren! 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

Broechemlei 21 • 2520 Ranst 
Tel.: 03/485 76 22 

algemene agenl voor Belgie: 
Saroulmapoul.be 

Vande rbarg hl Jean-Michel 
Chaussée romaine, 147 

5030 Ernoge 
info@ saroulmapoul.be 

Silhoue 



VIESMANN (HO) 

Plasser & Theurer 
onderstopper Intrabel 
en Strukton 
De Plasser & Theurer onderstopper van lnfrabel 
is nu ook verkrijgbaar in alle winkels, de ge­
weatherde versie is enkel te koop bij Van Bier­
vliet. Ook de Strukton versie, interessant voor 
de Nederlandse markt is nu leverbaar in de vak­
handel. Voorlopig is nog enkel de gelijkstroom­
versie leverbaar. Deze is standaard digitaal-met 
geluid. De rijkwaliteiten van de machine zijn 
uitstekend, het functioneren van de onderstop­
per verloopt heel soepel en realistisch. De prijs 
bedraagt € 330. (GVM) 

ROCO (HO) 

Ghs gesloten 
goederenwagen FS 
Roco heeft zijn internationaal gamma uitge­
breid met een Italiaanse gesloten goederen­
wagen type Ghs met een laadvermogen van 
55m3 Deze wagen heeft het typische puntdak 
zodat hij meteen als Italiaan herkenbaar is. De 
wagen draagt de bruinrode livrei uit de jaren 
70-80 (tijdperk IV) (cat. R56066). Minpunt is 
dat de remblokken niet in lijn liggen met de 
wielranden. (GVM) 

BRAWA (0) 

DB Containerwagen 
BTrhs 30 
Op basis van hetzelfde chassis brengt Brawa 
een tweede containerwagen met ronde 'van 
huis tot huis' containers. De wagen is van het 
type BTrhs in tijdperk 111 en wordt aangevuld 
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KJBRI (HO) 

Plasser & Theurer MFS-1 00 
Voor het leggen en onderhouden van ballast 
worden speciale wagens gebru ikt. Hiervoor 
heeft de Oostenrijkse firma Plasser & Theurer 
de MFS-1 00 transportwagen ontwikkeld. Deze 

met een setje met extra onderdelen (cat. 37 150 
- € 11 9,50). De wagens is uitgerust met een 
Lenz Kortkoppeling en verende buffers. (PE) 

wagen wordt al enkele jaren door Kibri aange­
boden als bouwdoos. Nu is het model kant-en­
klaar te koop op een sokkel in een vitrinever­
pakking voor € 69,50 (cat. 26150). (PE) 

ROCO (HO) 

SNCF CC 472013 
Op initiatief van de Franse invoerder T2M 
brengt Roco exclusief voor de Frans/Belgische 
markt een nieuwe variant van diesellocomo­
tief CC 47000. De nieuwste versie met be­
drijfsnummer 47203 draagt de fraaie tijdperk 
V groen-witte SNCF Fret livrei. Deze machines 
kwamen ook tot in het grensstation Athus. 
Roco gaat er prat op te melden dat de ontwik­
keling van de mallen volledig in Oostenrijk is 
gebeurd, en dat de fabricage en assemblage in 
Europa worden gedaan, met respect voor de 
gekende Roco kwaliteitsnormen. Catalogus­
nummer R62988. (GVM) 
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WAT MOET U DOEN? 
Voor België: Schrijf €69,95 (voor 1 jaar= 11 nummers) of €133 (voor 2 jaar = 22 nummers) 
over op rekening 733-0558399-97. U doet uw betaling ten name van Meta Media Groep 
bvba., Hekkergemstraat 31 - 9260 Schellebelle met als vermelding ABO MSM. 

Voor Nederland: Schrijf €69,95 (voor 1 jaar = 11 nummers) of €133 (voor 2 jaar = 22 num­
mers) over op I BAN BE54 7330 5583 9997 - BIC KREDBEBB. U doet uw betaling ten name van 
Meta Media Groep bvba., Hekkergemstraat 31 - 9260 Schellebelle met als vermelding ABO MSM. 

Vanuit andere landen: contacteer de abonnementenadministratie via abo@modelspoormagazine.be 
Reeds verschenen edities worden u toegezonden mits betaling van 1 0€ (portkosten inclusien per gewenst nummer. Schrijf het juiste bedrag over op onze 
PCR 733-0558399-97 ten name van Meta Media Groepbvbamet vermelding van de gewenste nummers MSM. Voor Nederland betaald u €13 op 
I BAN BE54 7330 5583 9997- BIC KREDBEBB 



MBW (0) 

DB V 200 
MBW is nog een jonge Duitse firma die zich 
eveneens waagt aan modellen in schaal 0 en 1 
en hiermee voor de nodige concurrentie zorgt 
in deze enge markt. Voor 2012 werd de V 200 
aangekondigd in schaal 0 (cat. 40142). Deze 
Duitse diesellocomotief wordt geleverd in oud­
rood in tijdperk 111. Het model is uitgerust met 
één motor op elk draaistel. De synchronisatie 
verloopt via een ESU LokSound v4. Deze deco­
der zorgt eveneens voor talrijke geluidsfuncties 
waaronder het afzonderlijk opstarten van de 
dieselmotor over twee luidsprekers. De loc is 
voorzien van Lenz koppelingen die algemeen 
als standaard worden aanvaard. De minimum 
boogstraal bedraagt 880 mm. De prijs be­
draagt € 699,00. Hetzelfde model in schaal1 is 
voorzien voor eind 2013 en wordt aangeboden 
voor € 999,00. (PE) 

AUMO (HO) 

Strandcabines 
Authentic Models gaat voortaan als Aumo 
door het leven. De naam was reeds geregi­
streerd door een andere firma. Ook binnen het 
kleine Belgische bedrijf zijn enkele aanpassin­
gen doorgevoerd. Toch blijft Aumo zich richten 
op exclusieve ontwikkeling van Belgische pro-
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MÄRKLIN (HO) 

DB BR261 
De Duitse V60 bestaat al jaren in het program­
ma van Märklin. De BR 261 in Oceaanblauwe 
uitvoering is dan ook een nieuwe kleur- en 
nummervariant op basis van een bestaand mo­
del (cat. 37616) De loc is uitgerust met een 
digitaal hoogvermogen aandrijving met tand­
wielen op alle assen. Het model is voorzien van 
sound met talrijke geluidsfuncties en twee Te­
lex-koppelingen waarmee het ontkoppelen van 
wagens van op afstand kan bediend worden. 
Voor de loc betaal je € 249,95.(PE) 

- , 

ducten . Momenteel zijn Belgische strandcabi­
nes beschikbaar (cat. 108.01). Ze zijn gemaakt 
in gelaserd karton en hout en worden per drie 
verkocht voor € 16,00. De meeuwen en de 
strandjutter zijn optioneel en kunnen apart be­
steld worden. (PE) 

BRELEC (HO) 

Frontverlichting 
Voor de frontlichten van een locomotief biedt 
Brelec universele printjes aan waar naast de 
twee leds ook een weerstand is gemonteerd. 
Deze printjes zijn geschikt voor locomotie­
ven met één lamp met rood en wit licht (cat. 
FL0201 ), of voor recente locomotieven met 
dubbele frontlichten die dicht bij elkaar staan 
(cat. FL0202). Voor de oudere locs met dub­
bele frontlichten die verder uit elkaar staan, 
is er een derde set (cat. FL0203). Tot slot is er 
een plaatje met één witte (of rode) led voor het 
derde frontsein of voor cabineverlichting (cat. 
FL01 01 ). Deze leds worden per 1 0 verkocht. De 
printjes kan je lijmen op een plaatje waardoor je 
voor ieder type zelf de afstand kunt aanpassen. 
Er is telkens een setje met gewone gloeilampen 
die meer geel schijnen (-YG) en recentere halo­
geen leds (-YW). De draden naar de led kunnen 
door iedereen gemakkelijk gesoldeerd worden. 
De prijs voor één loc bedraagt € 15,00. (PE) 

p 

C-TRACCS (HO EN 0) 

NMBS afsluiting type 3 
De producten van de firma C-Traces worden al­
leen nog via de vakhandel verkocht. Dit geldt 
ook voor de Belgische NMBS afsluitingen. 
Hiervan hebben drie types bestaan. C-Traces 
maakt nu de verschillende types in HO en 0 
in gelaserd karton. Wij tonen het type 3 voor 
schaa l 0 (cat. CT0-012). Elke set bestaat uit 16 
afsluitingen en bijhorende palen die met hout­
lijm gemonteerd worden. Ook andere schalen 
kunnen ontwikkeld worden. Een set in HO kost 
€ 15,00, voor schaal 0 betaal je € 24,00. (PE) 
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Artitec, Airfix, Auhagen, AWM, B-models, Bicyc-led, Brawa, 
Brekina, Busch, Digirails, Evergreen, ESU, Faller, 

Fleischmann, Hack, Henckens, Heris, Herpa, Hobbytrade, 
Jouef, Kibri, KombiModell, Liliput, Märklin, Peco, Piko, 

Preiser, Roco, Schuco, Sommerfeldt, SudExpress, 
Tamiya, Tillig, Trix, Uhlenbröck, Vollmer, Walthers, 

Woodland Scenics. 

Bezoek dagelijks onze webshop op: 
WWW.MODELl"REIN-PARADISE.BE 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten • Woe & Do: 14u tot 18u • Vrijdag: 14 tot 17u 
zaterdag: 1 Ou tot 16u • zondag: 1 Ou tot 12u of op afspraak 

We hebben steeds een grote voorraad binnen, aan goede prijzen 

Modeltrein Paradise bestaat 8 jaar in 2013, 
we breiden uit en verhuizen naar een nieuwe locatie te Sint-Niklaas in 2013. 

Om de modeltreinliefhebber nog beter te dienen. 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS 

Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde­
len, gereedschappen enz .. 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 
2860 sint katelijne waver 

015/55.61.97. 

www .obeeliks.com 

Wij zetten u op 
het juiste 

ll" I 

l 
!.:·1.1!0-"paar 

spoor 

€13,00 

abonnees betalen € 1 0,00 
Bestellen kan door overschrijving van hetjuiste bedrag+ € 4,50 verzendingskosten op het rekeningnummer. 733·0558399·97 ten name van Mela Media Groep, Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle met vermelding 

van uw adres en 'MSM box'. (voor NL: + € 6, 00 verzendingskoslen via inlemationale belaling op rekening IBAN BE54 7330 5583 9997 , BIC KREDBEBB) 



DCCCONCEPTS 

Cabalt wisselmotor 
De Australische firma DCCconcepts brengt een 
nieuwe wisselmotor die veel gelijkenis vertoont 
met de bekende Amerikaanse Tortoise motor. 
Deze motor wordt gevoed met 6 tot 12 Volt en 
verbruikt maximaal 30 mA. Hij maakt nauwe­
lijks lawaai en kan met een externe drukknop 
bediend worden. Hij is bijzonder geschikt voor 

PECO 

Bi-Biock sporen (HO) 
Nieuw in het sporengamma van het Britse Peco 
is het code 75 bi-block spoor, verkrijgbaar in 
lengtes van 90cm. Bij bi-block sporen zijn de 
rails bevestigd op betonnen blokken die ver­
bonden zijn met een ijzeren staaf. Eens het bal­
lastbed is aangebracht merk je niets meer van 
de verbinding. (cat. SL-106). (GVM) 

PECO 

GWR Spear Fencing (0) 
Het gamma toebehoren voor spoor 0 van Peco 
wordt uitgebreid met bijzonder fijne spooraf­
sluitingen naar model van de Great Western 
Railway. De afsluiting bestaat uit aaneenge­
laste speren met punt, in model vervaardigd 
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schaa l 1, maar kan ook voor alle andere schaal­
groottes gebruikt worden. Met een mal, die 
afzonderlijk te koop is, kan de positie van de 
motor precies bepaald worden. Er is een versie 
met en zonder decoder. Voorlopig is nog geen 
Belgische invoerder gekend, maar daar kan 
snel verandering in komen. 

in zwarte kunststof. De afsluitingen zijn zowel 
verkrijgbaar voor een horizontaal oppervlak 
(PEC LK 7 41) als voor een hellend oppervlak 
(PEC LK 742). (GVM) 

w.rr __ " i ii" .. 
IU.EUUUS _____ _ 

RAIL-KEES 

Kabelrollen 
Nieuw in het gamma van Rail-Kees zijn kabel­
rollen in HO, 0 en I-schaal. Deze kabelrollen zijn 
vervaardig uit fijn samengeperst materiaal en 
lasergesneden. Ze zijn zowel gemonteerd als 
in bouwpakket verkrijgbaar, via de vakhandel 
en ook rechtstreeks bij de fabrikant. Voor meer 
info www.rai i-Kees.n l. (GVM) 

HORNBY (HO) 

Modelkoppeling 
in metaal 
Modelkoppelingen in HO worden zelden in 
metaal gemaakt. Meestal wordt hiervoor 
kunststof gebruikt. Hornby brengt hierin ver­
andering en maakt een realistische functionele 
modelkoppeling die je op elke bufferbalk kunt 
plaatsen (cat. HC8053). Voor deze koppeling 
bestaat geen NEM-norm. Voor het koppelen 
gebruik je een pincet. Ze worden met tien stuks 
tegelijk verkocht voor € 15,90. 

NOCH 

Hin & Weg Lijm 
Met deze speciale lijm van NOCH kan je onder­
delen vastzetten en later weer losmaken zon­
der lijmsporen na te laten (cat. 61120). Deze 
witte lijm droogt kleurloos op en is bijzonder 
geschikt voor het plaatsen van figuurtjes, au­
to's, ruitjes in gebouwen en ook voor onder­
delen op locomotieven en wagens. Wanneer 
de onderdelen worden losgemaakt kan je de 
lijm gemakkelijk verwijderen. Je dunne laag lijm 
wordt met een vinger weggenomen. Een flesje 
van 36 mi kost ongeveer € 5,00. (PE) 
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LANGMESSER·MOOELLWELT (HO) 

Siliconenmallen 
voor voetpaden 
Nieuw in het gamma si liconenmallen van Lang­
messer-Modellwelt zijn vormen voor het afgie­
ten van voetpaden met verharding van steen­
slag. Deze voetpaden passen perfect bij het 
gamma straatmallen van dezelfde fabrikant. Er 
zijn drie verschi llende vormen beschikbaar: 
Silfo 480: rechte voetpaden, met en zonder 
verlaagde inrit voor garages. De onderdelen 
zijn circa 174mm lang en 25mm breed. 
Silfo 481: gebogen voetpaden, binnen en bui­
tenbocht. 
Sllfo 489: grote bogen, kruising, afzonderlijke 
sokkelstenen voor afsluitingen en afdekkingen. 
Sllfo 489: set bestaande uit Si lfo 480, Silfo 481 
en Sllfo 483. 
Een enkele mal kost € 19,90, de ganse set 
kost € 55 en zijn rechtstreeks te bestellen bij 
de fabrikant (www.langmesser-modellwelt.de). 
(GVM) 

PROTOMDOEL (HO) 

Halte Boekelo 
Voor dit kleine gebouw stond het schui lhutje, 
abri in mooi Nederlands, van de halte Boekelo 
model, gelegen langsheen de Museum Buurt 
Spoorweg in Nederland. Het kleine gebouwtje 
bestaat uit niet minder dan 30 onderdelen in 5 
verschillende kleuren. Door de kleine afmetin­
gen is het ook perfect bruikbaar als tuinschuur, 
of berghok. De halte Boekelo is verkrijgbaar 
onder cat. 0601009 en kost € 16,90. (GVM) 
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PROTOMDOEL (HO) 

Baanwachterswoning Waterhuizen (NI) 
Protomadel is een jonge Nederlandse fabrikant 
van lasergesneden gebouwen uit karton. Het 
gebouw dat we hier voorstellen is een typische 
baanwachterswoning van de Staatsspoorwe­
gen zoals dit nu nog bestaat in Waterhuizen 
aan de spoorlijn Groningen-Nieuwe Schans. 
Het gebouw heeft een zadeldak met aange-

VIESSMANN 

Krachttransfo 
Wie op zoek is naar een krachtige trafo met 
extreem hoge prestaties kan zeker deze 150VA 
trafo van Viessmann gebruiken (cat. 5201 ). 
Deze trafo met netaansluiting heeft een uit­
gangsspanning van 16 Volt is bijzonder ge­
schikt voor de voeding van de verlichting van 
uw modelbaan. Je kunt de trafo eveneens ge­
bruiken voor het gelijktijdig schakelen van een 
groot aantal magnetische producten. Vanwege 
de hoge prestaties moet je ook .dikkere kabels 
gebruiken die geschikt zijn voor hoger stroom­
verbruik. Deze zware trafo kost € 166,95. (PE) 

bouwde schuur, de gevels zijn van witgepleis­
terde gevelstenen. Het bouwpakket is verkrijg­
baar onder cat. 0603005 en kost €24,90). De 
producten van Protomadel zijn te koop in de 
eigen webshop van de fabrikant (www.proto­
model.nl) en bij een beperkt aantal handelaars. 
(GVM) 

PROTOMDOEL-SPOORBOOM 

Bushalte 
Exclusief voor de modelbouwwinkel Spoor­
boom heeft Protomadel een lasergesneden 
bouwkit ontwikkeld van een typisch Ne­
derlandse bushalte. Een bouwpakket (cat. 
06150 12) bevat 2 bushaltes met perron en hal­
tebordjes en kost € 12,50. Een dergelijke bus­
halte is ook perfect bruikbaar op een Belgisch 
georiënteerde modelbaan. Deze bushalte is ex­
clusief verkr ijgbaar bij Spoorboom in beperkte 
oplage (wwww.spoorboom.nl). (GVM) 

•••• 
Samenstelling: GVM • w • 

Met dank aan Modelbouw verschao-

ten en Het Spoor voor het ter beschikking 

stellen van bepaalde modellen. 
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Le Chemin de fer entre Liège et Maestricht par la 
rive droite de la Meuse 

Dit interessant werk is in eigen beheer uit­
gegeven door de 'Club des Chercheurs et 
Correspondants Cheminots' uit Visé en ver­
telt in detail de 150 jarige geschiedenis van 
lijn 40, de spoorlijn op de rechter Maasoever 
tussen Liège en Maastricht. Het verhaal start 
bij de eerste concessie door de Compagnie 
du chemin de fer de Liège à Maestricht in 
1860, om vervolgens de overname door 
de Belgische Staat te behandelen. Daarna 
komen we in de oorlogsjaren 1914-1918, 

het interbellum en daaropvolgend de Tweede 
Wereldoorlog en de naoorlogse periode tot 
heden. Naast de geschiedenis krijgt de lezer 
ook een overzicht van het traject, de diverse 
spooraansluitingen en de installaties. Het boek 
is ruim geïllustreerd met meer dan 200 zwart­
wit foto's en een 50 tal kleurenfoto's. Het telt 
240 pagina's op A4 formaat en is voorzien van 
een soepele kaft. Deze monografie is een wel­
gekomen aanvulling op eerdere beschrijvingen 
van spoorlijnen in België en is aanbevolen voor 

1 00 Joer Gare Lëtzebuerg 

Voor liefhebbers van de Luxemburgse 
spoorwegen werd naar aanleiding van het 
1 00-jarig bestaan van het centraal station 
van Luxemburg stad een interessant boek 
uitgegeven. Op 324 bladzijden komen di­
verse aspecten aan bod. Vanzelfsprekend 
wordt ruim aandacht besteed aan de ge­
schiedenis, vanaf 1856 met het eerste sta­
tion tot 2012, het tijdstip waarop de totale 
vernieuwing van het 1 00-jarig stationsge­
bouw afgerond werd. Het boek is rijkelijk 
geïllustreerd met vele archieffoto's. De lay-

out doet wat denken aan het boek van Stan 
Wagemans over Antwerpen-Centraal. 
Uiteraard gaat het niet enkel over het gebouw, 
maar tevens over de mensen, de stad, de evo­
lutie van de spoorwegen en dergelijke. Diverse 
auteurs schreven elk één of meer hoofdstuk­
ken, naar goede Luxemburgse gewoonte deels 
in de Franse taal, deels in het Duits. Een han­
dicap voor wie deze talen niet meester is, al 
maken de talrijke foto's dat gemis goed. Een 
aantal hoofdstukken bevatten trouwens enkel 
foto's met impressies. 

Eisenbahn Journal 1 x 1 des Anlagenbaus: 
Anlage mit Perspektive 

In de reeks '1 x 1 des Anlagenbaus', een 
speciale uitgave van Eisenbahn Journal 
waarin aandacht wordt besteed aan één 
welbepaalde modelspoorweg, wordt in het 
jongste nummer een modelbaan gesitueerd 
in het Duits hooggebergte besproken. Het 
bijzondere is dat deze baan is opgebouwd 
op een modale oppervlakte van 250 x 
1 OOcm doch door gebruik te maken van 
een combinatie van HO en N-schaal een ge­
weldig diepteperspectief oplevert. 
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Op 92 pagina's wordt de ganse bouw van 
deze modelbaan uitvoerig besproken en geïl­
lustreerd, alle stappen komen aan bod. Deze 
brochure is dan ook niet enkel een uitgebreide 
fraaie baanreportage, maar vooral een lei­
draad bij en voorbeeld voor de bouw van een 
modelspoorweg. Door het handige formaat 
van de baan zal deze menig lezer aanspreken. 
Deze brochure is eentalig Duits, maar de vele 
illustraties zullen wellicht iedere modelspoor­
der aanspreken. Deze brochure is te verkrijgen 

HECEniiS.ES _____ _ 

ieder met interesse in de geschiedenis van onze 
spoorverbindingen. Het werk is uitsluitend ver­
krijgbaar in de Franse taal, en te bestellen via 
het TSP. De prijs bedraagt € 30, exclusief ver­
zendingskosten.(GVM) 

190 x 250 mm, 324 blz, zachte cover met pos­
ter, ISBN 978-2-87954-256-0, € 36,00. (LD) 

in de betere boekhandel of te bestellen bij 
Verlagsgruppe Bahn (bestelnummer 681202 
- ISBN 978-3-8961 0-370-3)(Prijs België/Lux: 
€ 15, 75, Nederland € 17 ,35). (GVM) 
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-----TEST 
Twee sets 
M2- ·· u·ge 

met stuurstand van Märkl • 

S 
INDS 2000 HEEFT MÄRKLIN DE BELGISCHE 

M2 RIJTUIGEN IN HAAR PROGRAMMA. GE­

REGELD WORDEN DEZE RIJTUIGEN OPNIEUW 

AANGEBODEN. EIND 2012 WAS HET DE BEURT 

AAN TWEE INTERESSANTE SETS. DE EERSTE BESTAAT 

UIT VIER GROENE M2 RIJTUIGEN MET STUURSTAND 

VOOR TREKDUW IN COMBINATIE MET EEN ELEKTRI­

SCHE LOCOMOTIEF. DE TWEEDE SET BEVAT VIER 

BORDEAUX RIJTUIGEN MET EEN STUURSTANDRIJTUIG 

VOOR DIESELTRACTIE. 

Märklin heeft de M2-rijtuigen aanvankelijk 

laten ontw ikkelen bij Klein Modellbahn in 

Oostenrij k. Bij de Belgische modelliefheb­

bers bestond daardoor de vrees dat samen 

met het opdoeken van Klein Modellbahn 

in 2008, ook de rijtuigen verloren zouden 

gaan. Niets is echter minder waar. Wel 
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1n 
Trekduw met een diesel reeks 62 bij het inrij­

sein in Leopoldsburg (19 mei 1990, foto Axel 

Vermeulen) 

De eerste trekduw combinaties voor dieseltractie werden gebouwd in 1977 en hadden nog geen 

versterkte onderrand (Brugge, 22 maart 1981). 
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heeft het zes jaar geduurd voor Märklin 

een nieuwe productie aankondigde. Niet 

één, maar tegelijk twee verschillende sets 

werden eind 2012 uitgeleverd. Daarom 

willen we stilstaan bij deze wagens die 

gedurende meer dan 50 jaar het beeld op 
onze sporen mee bepaald hebben. 

Een stukje geschiedenis 
De loopbaan van de M2-rijtuigen begint 

in 1954 met de ontwikkeling van vier pro­

totypes in de centrale werkplaats in Me­

chelen. De eigen lijke bouw startte in 1958 
De M2 trekduw combinatie met elektrische tractie had een overwegend geel front met een met de productie van 620 rijtuigen ver-

dunne lichtblauwe horizontale band boven de frontlichten (foto: Max De/ie, Berchem 13 maart deeldover acht bedrijven in Vlaanderen en 

1984). Wal lonië. Deze nieuwe wagens moesten 

het verouderde materieel met de houten 

GCI rijtuigen en ex-Duitse wagens defini­

tief doen vergeten. 

Een M2 trekduw combinatie met een reeks 25 is een geknipte samenstelling om in model na te 

bootsen (foto Max De/ie, Mortsel18 apri/1983). 

Eind 1960 waren alle rijtuigen overgedra­

gen aan de NMBS waarvan: 350 tweede 

klasse (B 11 ), 35 eerste klasse (A 1 0), 1 04 

eerste/tweede klasse (A5B5) en 131 

tweede klasse met bagageafdeling (BSD). 

Opvallend was dat 15 rijtuigen een kleine 

snackbar hadden. Deze rijtuigen werden 

aangeduid als B7DR. Aanvankel ijk was 

een klassieke nummeraanduiding met 

vijf cijfers voorzien. Dit nummer werd in 

de loop van de jaren '60 vervangen werd 

door een Internationaa l UIC -nummer. Het 

oude doorstreepte nummer was linkson­

der op de flank of rechtsonder op de kop 

terug te vinden. 

De M2-rijtuigen hebben twee grote plat­

formen gelegen tussen de draaistellen . 

Het BD-rijtuig heeft slechts één platform. 

De rijtuigen kunnen zowel lage als ver­

hoogde perrons bedienen. De toegangs­

deuren bestaan uit twee plooiende dub­

bele deuren die vanaf gelijk welk balkon 

door het treinpersoneel kunnen ontgren­

deld of gesloten worden. Bij geopende 

deuren zijn de onderste treden verlicht 

met kleine lampen. De nieuwe wagens zijn 

geschikt voor snelheden tot max 140 km/ 

uur. Opvallend is dat elk rijtuig op de uit­

einden voorzien is van een sas dat dienst 
doet als kreukelzone. 

In tweede klasse zijn de banken bekleed 

met schu imrubber en overtrokken met 

groen of blauw similileder. In eerste klasse 

De ruiten van de M2 rijtuigen werden nog met de hand gewassen. Het dak werd onder invloed zijn de banken bekleed met stof. Boven 

van het weer zwart van het vuil (foto: verzameling Eric Van Hemelrijck). de zitbanken vinden we bagagerekken 
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die dwars zijn opgesteld . In eerste klasse 

zijn de zijwanden bekleed met gepolierd 

acajou. In tweede klasse vinden we grijze 

melamine platen tegen de wand . 

De M2-rijtuigen hebben stoom- en elektri­

sche verwarming op 3000 Volt. Voor de re­

geling van de temperatuur kunnen de rei­

zigers in tweede klasse gebruik maken van 

een hendel met drie standen. Op het dak 

staan ventilatoren van het type Schepens. 

De draaistellen zijn bij de meeste rijtuigen 

van het type Schlieren. Vanaf 1978 kre­

gen alle rijtuigen over de volledige lengte 

een verzwaarde onderrand van ongeveer 

30 cm. Deze band moest dienen als ver­

sterking van de kast omdat roestvorming 

was vastgesteld. De M2-rijtuigen worden 

op bijna alle lijnen ingezet. De M2's zijn 

degelijk, technisch betrouwbaar en com­

fortabel zonder luxueus te zijn . 

Trekduw 
In 1977 werd gestart met de ombouw 

van zeven M2 rijtuigen met bagageafde­

ling. Zij kregen een stuurpost die geschikt 

was om in trekduw te rijden in combinatie 

met een diesellocomotief van de reeksen 

62, 52-53-54 en 55. In 1978 volgden de 

eerste ritten op de verbinding Oostende 

- Kortrijk en Antwerpen - Neerpelt Later 

kwamen ze eveneens terecht op de ver­

binding Charleroi-Couvin en in het toeris­

tisch seizoen tussen Dinant en Anserem­

me. Een trekduw met dieseltractie bestaat 

uit een stuurstandrijtuig BDx, maximum 

vijf tussenrijtuigen B of AB en een eind­

rijtuig AB waarvan de A-kant verplicht te­

gen de locomotief staat. Om de rijtuigen 

te onderscheiden van andere M2-rijtuigen 

hebben ze een gele verticale band op de 

vier hoeken. Bij het AB rijtuig bestaat deze 

band uit roodgele strepen aan de A-kant. 
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Märklin brengt twee sets met M2 rijtuigen uit in een aangepaste uitvoering en kleur. Elke set 

heeft een ander stuurstandrij tuig. 

Het front van de stuurstandrijtuigen voor elektrische tractie (links) en dieseltractie (rechts) werd 

door Märklin uitgerust met extra details. 

D2 eerste trekduw rijtuigen voor diesel­

tractie werden nog in het klassieke NMBS 

groen geschilderd . Het stuurstandrijtuig 

had een overwegend geel front met een 
horizontale groene band naast de front­

lampen en een geel B-logo. Midden jaren 

1980 kregen de rijtuigen een bordeaux 

uiterlijk. Het front kreeg een aangepaste 

gele schildering en het B-logo werd zwart 

op een gele achtergrond . 

Begin 1981 volgden de eerste trekduw 

stellen voor elektrische tractie op de ver­

bindingen van Antwerpen naar Hasselt, 

Kortrijk, Leuven en later ook naar Turn­

hout. Hiervoor werden acht BD rijtuigen 

omgebouwd en voorzien van een aange­

paste stuurpost in combinatie met een lo­

comotief van de reeks 25. Deze vorm van 

de stuurstand wijkt af van de dieselversie. 

Met zijn vooruit stekende vorm oogt het 

front veel mooier dan de vlakke stuurstand 

voor de trekduwcombinatie met diesel­

tractie. De rijtuigen zijn nog geschilderd in 

het groen zoals ze in 1981 in dienst kwa­

men. 
Het front werd geel geschilderd met een 

dunne lichtblauwe band in het midden en 

een doorlopende groene band tussen de 

frontlichten. In het midden staat een geel 

B-logo. De volgrijtuigen kregen op de vier 

hoeken een blauwe band. Een elektrische 

trekduw samenstelling telt maximum tien 

B of AB tussenrijtuigen. Een speciaal koprij­

tuig aan de kant van de locomotief is niet 

nodig. Stuurstandrijtuigen voor elektrische 

en dieseltractie kunnen ook als tussenrijtuig 

worden gebruikt zodat twee of meer stellen 

kunnen gekoppeld worden . Later werden 

de rijtuigen in het bordeaux geschilderd . De 
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TEST ____ _ 

Een schakelaar op één as zorgt voor de wisselende frontverlichting af- De stroomafname gebeurt via een klassieke puntcontactsleper en een 

hankelijk van de rijrichting. tweede aangepaste sleper op beide assen. 

lichtblauwe horizontale band op het front 

verdween. Tussen de frontlichten bleef het 

B-logo in het zwart behouden. 

Het einde 
Het zou tot de zomer van 1996 duren voor 

de eerste M2-rijtuigen uit dienst werden 
genomen. Een aantal vertoonden immers 

ernstige ouderdomsverschijnselen. Naar­
mate de nieuwe treinstellen (Deense neus) 

en rijtuigen (111 en M5) in dienst kwamen, 

werden de M2-rijtuigen stelselmatig afge­

voerd . In juni 2003 werden de M2 stuur­

standrijtuigen voor elektrische tractie uit 

de reguliere dienst teruggetrokken . Al­

leen de diesel trekduw heeft het nog en­

kele jaren langer volgehouden. Eind 2003 

telde het reservebestand 30 M2 rijtuigen. 

Uiteindelijk werd ook hun lot eind 2004 

beslecht. Vijf rijtuigen kregen echter uit­

stel van executie. Zij bleven in dienst tot 1 
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mei 2005 . Zij werden op 2 april 2005 nog 

gebruikt voor een speciale rit van het TSP 

naar Terneuzen. Vanaf dan werden nog 

twee rijtuigen gebruikt in de dienstrit tus­

sen Mons en de Centrale Werkplaats van 
Cuesmes. Enkele rijtuigen worden door de 

NMBS Holding rijvaardig gehouden voor 

speciale ritten. Een groot aantal zijn ver­

huisd naar het buitenland of staan opge­

steld als extra attractie zoals in de dieren­

tuin van Plankendael. 

Märklin 
In 2000 bracht Märklin een eerste set 

met vier rijtuigen uit. Deze set bestond uit 

twee B 11, één A5B5 en één BD rijtuig (cat. 

43530) Kort daarna volgde het M2 B 11 
tweede klasse rijtuig in de New Look kleu­

ren zoals hij tentoon stond op de zeedijk 

in Blankenberge. Daarna zijn de andere 

rijtuigen gevolgd. Ook werden verschillen-

de sets uitgebracht. Steeds in een andere 

combinatie. 

Technisch zijn de nieuwe rijtuigen van Mär­

klin identiek met de vroegere uitvoeringen. 

De rijtuigen met stuurstand voor elektri­

sche tractie werden reeds uitgebracht in 

2002 in bordeaux samen met een blauwe 

locomotief reeks 25. De rijtuigen voor die­

seltractie met stuurstandrijtuig zijn in 2003 

in groene livrei uitgebracht. Voor de stuur­

standrijtuigen heeft Märklin het bestaande 

M2-B8D voorzien van een aangepast front 

met dubbele frontverlichting die wisselt 

met de rijrichting . Om dit mogelijk te ma­

ken is het rijtuig op het eerste draaistel uit­

gerust met een speciale schakelaar zodat 

de frontlichten wisselen afhankelijk van de 

rijrichting, zowel bij analoog als bij digitaal 

rijden. De rijtuigen zijn voorbereid voor het 

plaatsen van stroomdoorvoerende koppel-
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Bij de eerste levering zaten de draaistellen verkeerd. Märklin lost dit pro- Het interieur is lichtgroen en rood. In werkelijkheid was dit groen en 

bleem op door de twee pinnen onder het draaistel weg te knippen. Het donkerblauw in tweede klasse en rood en groen in eerste klasse. 

andere draaistel wordt omgedraaid. 

De elektronica voor de wisselende frontverlichting zit vooraan onder het Het front is overwegend geel. De blauwe band moet lichtblauw zijn. 

bagagecompartiment De scheiding tussen rood en wit licht is goed. Het derde frontlicht wordt niet gebruikt. 

dissels (cat. 73 19) of stroomdoorvoerende 
kortkoppelingen (cat. 72020/72021 ). In de 
rijtuigen kan je binnenverlichting plaatsen 
(cat. 73150). 

De rijtuigen worden uitsluitend geleverd 
voor het drierail-systeem van Märklin. Er 
is geen Trix-versie voor tweerail voorzien. 
Wel kan je Märklin wielen vervangen 
door geïsoleerde wielen voor tweerail 
(cat. 700580). Vaak is de verkoper van de 
set bereid de w ielen gratis te vervangen . 
Märklin heeft nooit een volledig eerste 
klasse rijtuig gemaakt. Wie uitsluitend in 
trekduw rijdt heeft dit rijtuig ook niet no­
dig. Wie zelf de handen uit de mouwen 
steekt kan proberen om van twee AB-rij­
tuigen een eerste klasse maken. 

Bij het ontwerpen van de rijtuigen heeft 
Märklin geen toegevingen gedaan. De rij­
tuigen zijn goed op schaal. Dit kan je aflei­
den uit de tabel. De kritiek dat de kast te 
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hoog staat op de draaistellen is onterecht. 
Wij hebben slechts een klein en verwaar­
loosbaar verschi l gemeten . Ook de ramen 

zijn goed geplaatst en op schaal. Alle rij­
tuigen rijden goed door korte bogen. De 
draaistellen ondervinden geen hinder van 
de trapjes van de bagageafdeling. Bij alle 
rijtuigen ontbreekt de zichtbare verster­
king van de kast onderaan . Deze verster­
king werd vanaf 1978 aangebracht. Alleen 
enkele stuurstandrijtuigen voor dieseltrac­
tie die in 1977 werden gebouwd, hadden 

aanvankelijk nog geen versterking. Later 
werd ook bij deze wagens een verzwaarde 
onderrand geplaatst. Nochtans heeft Mä­
rklin dit detail niet over het hoofd gezien, 
want op al haar foto's van het model op 
de verpakking is deze rand wel degelijk 
zichtbaar. 

Trek duw voor 
elektrische tractie 
Bij de uitlevering van de eerste set met 

groene rijtuigen heeft Märklin de draai­
stellen verkeerd gemonteerd. Hierdoor 
ontsporen de rijtuigen. Je kunt dit zien 
aan de dynamo op het achterste draaistel 
dat aan de rechterzijde moet gemonteerd 
zijn. Märklin heeft deze fout onmiddellijk 
rechtgezet. Je kunt het stuurstandrijtuig 
altijd omruilen bij uw verkoper of je kunt 
het probleem zelf oplossen . Bij het eerste 
draaistel moet je de twee uitstekende pin­
nen in de bodem van het chassis onder 
het draaistel inkorten. Deze twee pinnen 
dienen om het draaistel in de juiste posi­
tie te houden. Het tweede draaistel met 
de puntcontactsleper moet je omdraaien. 
Tegelijk moet je de draden aan de juiste 
kant solderen. Hiervoor moet je het chassis 
losmaken. 
Märklin heeft het dak van het stuurstand­

rijtuigen groen geschilderd en niet in het 
zwart zoals bij de andere drie rijtuigen. 
Bij de verbouwing werd het dak van het 
stuurstandrijtuig groen geschilderd. Bij de 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2013 



Afmetingen van het tweede klasse rijtuig 

B-RIJTUIG 1:1 

Lengte over de buffers 24.000 mm 

Lengte van de kast 22 .700 mm 

Breedte van de kast 3.000 mm 

Hoogte tot het spoor 3.774 mm 

Hoogte kast boven het spoor 920 mm 

Asafstand tussen de draaistellen 15.300 mm 

Asafstand draaistel 2.700 mm 

Afstand tussen de buffers 1.750 mm 

Diameter w ielen 920 mm 

De rijtuigen zijn perfect op schaal. De draai­

stellen zijn correct en de kast staat op de juis­

te hoogte boven het spaar. 

volgrijtuigen was het dak zwart. Maar on­
der invloed van regen en wind, werd ook 
het dak van het stuurstandrijtuig snel vuil 
en zwart. Voor de dunne blauwe band op 
het front heeft Märklin het blauw van de 
elektrische locomotief reeks 25 gebruikt. 
In werkelij kheid werd deze band licht­
blauw geschilderd. 

1:87 

275,86 mm 

260,91 mm 

34.48 mm 

43,37 mm 

10,57 mm 

175,80 mm 

31,03 mm 

20,11 mm 

10,57 mm 

MÄRKLIN 

275,50 mm 

261,00 mm 

34,06 mm 

42,82 mm 

10.42 mm 

176,00 mm 

30,82 mm 

20,11 mm 

10,32 mm 

De M2 rijtuigen vaar elektrische trekduw heb­

ben een blauwe band op de hoeken. Let ook 

op het daarstreepte nummer ander het sluit-

licht. 

Opvallend is dat Märklin bij het stuur­
rijtuig een verkeerd UIC -nummer heeft 
genomen. Het cijfer 20 verwijst in dit 
nummer naar een tweede klasse rijtuig, 
terwijl in werkelijkheid een BD-rijtuig is 
omgebouwd . Het originele doorstreepte 
nummer 49236 op de kop is wel correct. 

Wij vermoeden dat Märklin in dit geval 
verkeerd is geïnformeerd. 

De opschriften zijn zeer goed leesbaar aangebracht. Het U/C-nummer is verkeerd en verwijst 

naar een tweede klasse 8-rijtuig. 

Het interieur is eenvoudig en sober, net 
zoa ls in werkelijkheid. Märklin heeft het 
interieur in tweede klasse lichtgroen ge­
sch ilderd. Normaal moet dit groen of 
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donkerblauw zijn voor tweede klasse. In 
eerste klasse zijn de zitbanken rood en 
groen bekleed . Märklin heeft in de eer­
ste klasse al leen rode zitbanken voorzien . 
Aanvankelijk had de kleur te maken met 
de aanduiding van de rokers en niet-rokers 
afdelingen, maar bij de M2-rijtuigen werd 
dit principe niet consequent doorgevoerd. 

Trekduw met dieseltractie 
De set met rijtuigen voor dieseltractie is 
een goede weergave van de realiteit. Het 
raam links naast de bestuurder is echter 
groter dan in werkelijkheid meestal het 
geval was. De rijtuigen met een blauwe 
markering konden wel ingezet worden 
in een trekduw samenstell ing met diesel-
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Overzicht van de M2 Märklin producties in HO 

NR. JAAR OMSCHRIJVING TIJDPERK 

43530 2001 Set2xB11, 1 xA5B5, 1 x BSD lil 

43539 2001 B11 New look IV 
26530 2002 Set met 2505 blauw+ 1 x BDx + 1 x B11 + 1 x A5B5 bordeaux IV 
43532 2003 A5B5 groen met gele en geel/rood gestreepte verticale band op de hoeken. IV 
43534 2003 B 11 groen met gele hoeken voor dieseltractie in combinatie met stuurstandrijtuig BDx IV 
43536 2003 BDx Stuurstandrijtuig dieseltractie groen met gele markering op de hoeken. IV 
43531 2006 A5B5 bordeaux met blauwe streep door witte band voor de rokersafdeling IV 
43533 2006 B 11 bordeaux IV 
43535 2006 BD bordeaux IV 
43538 2006 2 x B 11 + 1 x A5B5 lil 

43541 2012 Set met 2 x B 11, 1 x A5B5, 1 x BDx stuurstand elektrische tractie groen IV 
43542 20 12 Set met 2 x B 11, 1 x A5B5, 1 x BOx stuurstand diesel tractie bordeaux. IV 

A = eerste klasse, B = tweede klasse, AB = eersteltweede klasse, BD = tweede klasse met bagageafdeling 

De eerste klasse met geelrode hoeken werd 

steeds aan de kant van de locomotief ge­

plaatst. Let ook op de ingekorte vouwbalg. 

locomotief. Omgekeerd waren rijtuigen 

met een gele band niet toegelaten in een 
elektrisch trekduw treinstel. De rokersaf­

deling wordt aangeduid met een dunne 

blauwe band. Hiermee kunnen deze rij­

tuigen vanaf 1995 tot het einde van hun 

loopbaan in 2003 ingezet worden. Het AB 

rijtuig moest steeds met zijn eerste klasse 

afdeling tegen de locomotief geplaatst 

worden. Daarom heeft dit rijtuig geel/rode 

aanduid ingen op de twee hoeken. 

De M2 rijtuigen van Märklin zijn nog steeds 

actuee l en voldoen ruim aan de verwach­

tingen . Ze zijn stevig gebouwd en goed op 

schaal. Ze kunnen perfect kortgekoppeld 
rijden zonder risico op ontsporingen. Mits 

een extra inspanning en aandacht voor 
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De rijtuigen met blauwe hoeken kunnen gebruikt worden voor elektrische en diesel trekduw. De 

blauwe horizontale band wordt gebruikt voor de rokersafdelingen. 

Het stuurstandrijtuig heeft links 

een groot raam naast de bestuurder. 

In werkelijkheid was dit meestal een kleiner raam. 

kleine details had Märklin het nog beter 

kunnen doen. Wij hopen dat de rijtuigen 
nog lang in het programma behouden blij­

ven . Misschien dat Märklin ook eens moet 

denken aan een versie voor tweerail ge­

bruikers. 

Tekst en foto's: Peter Embrechts 
•••• ..... 
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-----·TEST 
De vorm van de kop is goed weergegeven, de gravure is fijn en de bedrukking uitstekend. 

De flinke ruitenwisser is een fijn geëtst onderdeel dat gelukkig al gemonteerd zit. 

CFL 2200 stel en van Jouet 

N 
ET VOOR KERST BRACHT JOUEF EEN 
DRIELEDIG TREINSTEL VAN DE LUXEM­
BURGSE SPOORWEGEN IN HQ UIT. DEZE 

MODERNE ELEKTRISCHE STELLEN ZIJN EEN BEKEND 
GEZICHT OP DE SPOREN VAN HET GROOTHERTOG­
DOM, MAAR ZIJN OOK TE ZIEN IN ENKELE BELGI­
SCHE GRENSSTATIONS. 

Eind 2000 tekenden de CFL en SNCF een 
contract zodat de SNCF in naam van CFL 
kon optreden voor de aankoop bij fabri­
kant Alstom van oorspronkelijk 12 elektri­
sche driedelige motorstellen TER2Nng (= 
Train Express Régional 2 Niveaux nouvelle 
génération) met 2 niveaus. Elk rijtuig heeft 
één motordraaistel met 2-Asynchrone 
tractiemotoren . De prijs van één ste l be­
droeg 7 200 000 euro zonder ETCS. Bij de 
SNCF spreekt men van de reeks 24500, bij 
de CFL reeks 2200. Meer dan 200 stellen 
werden door de SNCF besteld, hiervan be­
zitten de Luxemburgse spoorwegen op dit 
ogenblik 23 exemplaren. De schijf 
werd tussen 2004 en 2006 in gebruik ge- . 
nomen, de tweede in 2010. 

De Luxemburgse stellen zijn getooid in de 
CFL-huisstijl met licht grijs en bordeaux, de 
Franse dragen een livrei die als basis grijs­
blauw heeft, maar per regio versch ilt. Je 
kunt ze tegenkomen in bijna elke Franse 
regio. De treinen van beide maatschappijen 
worden samen gebruikt op de verbindingen 
tussen Luxemburg en Noord-Oost Frankrijk 
(Lorra ine), vaak zelfs onderling gekoppeld. 
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Ondanks enkele fijne onderdelen uit geëtst Vergelijk met een foto uit het grootbedrijf 

metaal zijn sommige meegegoten details op (Schifflange 6 april2012). 

het dak eerder aan de grove kant. 

De stellen zijn geschikt voor 25 kV 50 Hz en 
1,5 kV gel ijkstroom, meten 81,1 m, heb­
ben een vermogen van 2340 kW en halen 
een snelheid van 160 Km/u. Er zijn 334 zit­
plaats.en waarvan 44 in eerste klasse. 

Op de livrei na zijn de stellen van beide 
maatschappijen identiek, met uitzondering 
van het info-systeem, en de beveiligingssy­
stemen ERTMS/ETCS en MEMORII+. 

Het model van Jouef 
Het herrezen Jouef, nu onder de vleugels 
van de Hornby-groep, is de laatste jaren 

een belangrijke speler op de Franse markt 
geworden. Ze brengen met succes keer op 
keer nieuwe modellen uit. In de lente van 
2012 kwamen de eerste modellen van de 
Z 24500 uit, gevolgd door enkele kleur­
varianten van diverse regio's in Fran krij k. 
Tegen eindejaar lag dan ook de Luxem­
burgse uitvoering op de schappen. De 
vormgeving zit alvast goed, de afmetingen 
kloppen, de gravure is fijn en de bedruk­
king uitstekend. Ondanks het gebruik van 
enkele fijne onderdelen uit geëtst metaal 
zijn andere details op het dak eerder aan 
de grove kant. Voor de bedrijfszekerheid 
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Het stel is geschikt voor heel kleine boogstralen, waardoor de bakken eigenlijk iets te ver uit In eerste klasse zouden de stoeltjes rood moe-

elkaar staan, doch echt storend is het niet. De flanken van de draaistellen konden wellicht iets ten zijn 

gedetailleerder zijn en hebben een likje verwering nodig. 

zitten twee panto's voor 1500 V gemon­

teerd. In het zakje met toebehoren zit ech­

ter een sleepstuk voor 25000 V dat fijner 

van allure is. De flanken van de draaistel­

len konden wellicht iets gedetailleerder 

zijn en hebben een likje verwering nodig. 

Ook de wielen uit blank metaal roepen om 

een vleugje verf. 

In het zakje met onderdelen vinden we 

verder enkel nog vier strakke verbindings­

staven. Zij zijn geschikt om meerdere stel­

len met elkaar te verbinden. Hiervoor dient 

men de imitatie Scharfenberg-koppeling 

uit het normschachtje te nemen. De kop­

peling tussen de wagenbakken onderli ng 

kan niet vervangen worden. Op Franse 

fora was heel wat commotie omdat de 

koppelingen eerder lijken op de speel­

goedkoppelingen uit de Lima en Jouef-tijd . 

Onze goede oude AM 75 (varkensneus) is 

hier nog mee uitgerust. Vandaag zitten ze 

echter niet meer vast aan de draaistellen, 

maar in een goed werkend kortkoppelme­

chanisme. In de praktijk werkt het systeem 

echter zoa ls het hoort en esthetisch is het 

eigen lijk niet lelijker of mooier dan een 

andere modelkoppeling. De bakken zou­

den iets korter gekoppeld mogen zijn, of 

op z'n minst zouden de vouwba lgen een 

millimetertje groter mogen zijn zodat ze 

mekaar bijna raken. Al bij al is het alge­

meen uitzicht zeer goed en kan mits wat 

subtiele verwering een aardig stel op de 

sporen gezet worden. 

CFL 2209 in het depot van Luxemburg, 10 mei 2009. 

Eén van de koprijtuigen is gemotoriseerd 

op één draaistel. Daartoe is dat draaistel 

uitgerust met 2 diagonaal geplaatste rub­
beren bandjes. De trekkracht is ruim vol­

doende voor het totale stel. De maximale 
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snelheid in ana loog bedrijf is met ruim 

200 Km/u schaalsnelheid te hoog. Het 

gewicht van het aangedreven rijtuig be­

draagt 380g, de totale trein weegt 720g. 

De motor neemt het gehele compartiment 
onder de pantograaf in beslag. Aangezien 

de ruitjes licht gefumeerd zijn en er geen 

binnenverlichting is va lt het niet eens op . 

Alle stoeltjes in het interieur zijn blauw 

wat maar gedeeltelijk correct is, want de 

1 e klasse moet normaal gesproken rode 

zetelbekled ing hebben . Ook zijn de rug­

gen van de zetels blauw, waar een likje 

lichtgrijze verf meer de realiteit zou bena­

deren. De stellen zijn onderling niet elek­

trisch verbonden. Elke stuurstand bezit 

een printje voor de wisselende led-lichtjes, 

waar telkens een 21-polige decoder op 

kan aangesloten worden. Stroom wordt 

op beide draaistellen van de eindrijtuigen 

afgenomen. De koplampen en sluit lichten 
(witte en rode leds) beginnen al bij lage 

(ana loge) spanning mooi te branden. 

Besluit 
Wie houdt van hedendaagse treinen uit 

Luxemburg kan zich voor minder dan 300 

euro (269, - à 300,- naargelang de winkel) 

een prima uitziend stel met goede rijeigen­

schappen aanschaffen. Omdat deze stel­

len ook in enkele Belgische grensstations 
te zien zijn, kan mits een weinig dichterlij­

ke vrijheid een dergelijk stel ook op model­
spoorwegen in de Ardennen ingezet wor­

den. Wielen, draaistellen en dak hebben 

wat verf of verweerpoeders nodig en ook 

aan het interieur zu llen pu,risten wat schil­

derwerk hebben. Een binnenverlichting 

installeren is voor de knutselaars. Zij zu l­

len de middenbak nog moeten uitrusten 

met stroomafnemers. Drie-railers moeten 

helaas aan ombouw denken want hen laat 

Jouef in de kou staan. 

Tekst en foto's: 

LucDooms 

•• • • • 
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Banen die het huis nooit verlaten: 

I 
N DEZE TWEEDE AFLEVERING IN DE NIEUWE 

REEKS '1\!JODELSPOORWEGEN DIE HET HUIS 

NOOIT VERLATEN' HOUDEN WE HALT IN ROE­

SELARE HAVEN, DE BELGISCHE MODELSPOORWEG 

IN HALFNUL VAN JAN DE KEYZER UIT MORTSEL. 

Net zoa ls zovee l modelspoorders kreeg 

Jan zijn eerste trein van Sinterklaas, en net 

als bij velen was dit een Märklin beginset 

met de alomgekende stoom loc 3000. In 
1960 was het aanbod aan modeltreinen 

eerder beperkt, de bekendste merken wa­

ren Märklin en Fleischmann, en vader De 

01 In de linkerhoek van de modelspoorweg 

vinden we de brouwerij Rodenbach, een 

brouwerij waarvan de roots teruggaan tot 

in 1820. In model is slechts een deel van de 

gebouwen weergegeven. Achter het grote fa ­

brieksgebouw in aanbouw herkennen we het 

ar 

silhouet van de Sint-Michielskerk, één van de 02 De brouwzaal is voorzien van een fraai interieur met koperen brouwketels. Achter de brouw-

landmarks van Roeselare zaal zien we nog een stukje van de moutast. 

a 



03 Jan De Keyzer documenteerde zich grondig vooraleer met de bouw van zijn modelbaan te 

starten. Dit is een opname van het karakteristieke dak van de brouwerij, met de naam ervan in 

gekleurde dakpannen (foto Jan De Keyzer). 

Keyzer koos voor Märklin. Het beginovaal 

werd algauw uitgebreid, en uitgebouwd 

tot een klassieke modelbaan opgebouwd 
op de even klassieke 244 x 122cm vezel­

plaat. Met de adolescentie verdween de 

interesse voor de modeltreinen, die netjes 

in dozen werden opgeborgen. Toen Jan 

zelf Sinterklaas mocht spelen werden de 

treinen terug bovengehaald en aangevuld 

met enkele nieuwe exemplaren. Het jonge 

volkje bleek evenwel niet erg geïnteres­

seerd, doch bij Jan was de oude liefde 

terug opgebloeid. In de daaropvolgende 

jaren bouwde Jan enkele 'klassieke' mo-

delbanen en groeide zijn verzameling Mär­

klin. 

Door zijn vele bezoeken aan modelspoor­

tentoonstellingen raakte Jan meer en 

meer onder de indruk van modelspoor­

wegen met slanke wissels en sporen met 

vloeiende lijnen. Noch de Märklin K-rails, 

die veel te grof werden bevonden, noch 

de C -rails waar geen flexibele rails in ver­

krijgbaar waren konden Jan nog langer 

bekoren. De oude modelspoorbaan werd 

afgebroken, en diende plaats te maken 

voor een nieuw project. De Märklin sporen 

04 De moutast dateert van 1872 en is ge­

bouwd naar Engels model. Het gebouw is 

in 1986 vakkundig gerestaureerd en is een 

prachtig stuk industrieel erfgoed (foto Jan De 

Keyzer). 

en een deel van de wisselstroom verzame­

ling werd verkocht, Jan zou voortaan over­

schakelen op gelijkstroom. Zo kon hij zelf 

gebruik maken van de fijne Peco code 75 
rails en wissels die hij zo op tentoonstel­

lingsbanen bewonderde. 

Voor zijn nieuw project opteerde Jan voor 

een modelbaan in modulaire opbouw 
langsheen de wand . Deze bood het voor­

deel dat ze in geval van een verhuis gede­

monteerd kan worden. Jan had inmiddels 

05 De inrijbundel van het stationsemplacement van Roeselare-Haven. Alle sporen liggen in een flauwe boog wat dynamiek aan het sporenverloop 

geeft. Bemerk ook de fraai geschilderde achtergrond. 
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