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van de Periodieke Pers 

Een bewogen jaar 
De eindejaarsperiode is traditioneel de tijd om even terug te blikken op het voorbije jaar. Elders 
in dit blad vind je een overzicht van de Belgische nieuwigheden van het afgelopen jaar, hier kan 
je als lezer het model van het jaar uit kiezen. Het aanbod aan nieuwigheden bleek ondanks de 
economisch mindere toestand vrij groot. we kunnen 2012 op modelspoorgebied als een nor­
maal jaar bestempelen. 

Voor Modelspoormagazine zelf was 2012 evenwel een bewogen jaar. Na een aantal jaren onder 
de vleugels van het 'grote' Think Media te hebben vertoefd, koos Dirk Melkebeek er begin 2012 
voor om terug een geheel eigen koers te varen, en nam de treinenbladen Modelspoormagazine 
en Spoorwegjournaal in eigen portefeuille. Enkele maanden later sloeg echter het noodlot toe, 
en moesten wij diepbedroefd afscheid nemen van onze uitgever, net op een moment dat de hele 
nieuwe uitgeverij nog in de steigers stond. 

Met vallen en opstaan en de onvermoeibare inzet en hulp van medewerkers van vroeger en nu 
werd de nieuwe structuur verder op poten gezet, en kreeg u als lezer netjes op tijd uw favoriete 
modelspoorblad in de brievenbus. Ook de 6de Grote Modelspoorexpo werd, dankzij de inzet van 
velen, een editie waarop Dirk fier zou zijn geweest. 

De euforie over een succesvolle beurs werd evenwel al snel getemperd door de mededeling van­
wege de VZW Nekkerhal dat de reeds geplande expo in 2014 aldaar niet zou kunnen doorgaan. 
In plaats van ruimte te bieden aan een 30tal evenementen per jaar verkiezen ze in 2014 de hal 
voor 11 maanden te verhuren aan Studio 100, het productiehuis van o.a . Piet Piraat om maar één 
van hun creaties bij naam te noemen. Voor de Stad Mechelen en de VZW Nekkerhal zou dit een 
flinke financiële meevaller zijn, maar een kleine ramp voor de vele organisatoren die nu niet meer 
terecht kunnen op hun vertrouwde stek, en noodgedwongen moeten uitwijken naar een andere 
locatie. Op zich geen erg, ware het niet dat de prijzen van de meeste grote evenementenhallen 
ruim het dubbel bedragen van de prijs per vierkante meter in Mechelen. Waar de 7de Grote 
Modelspoorexpo in 2014 zal doorgaan is voor ons voorlopig nog een vraag, maar we breken een 
traditie niet af omwille van een kabouter, piraat of sprekende hond. 

De eindejaarsperiode is ook de tijd dat kinderen aan ouders, grootouders, meter en peter hun 
nieuwjaarsbrieven voorlezen en hun naasten een goede gezondheid en een vreugdevol nieuw­
jaar toewensen, in de stille verwachting wederkerige wensen in klinkende munt te mogen ont­
vangen. 
Voor vele volwassenen is het ook de tijd om allerlei goede voornemens voor het nieuwe jaar te 
maken, al dan niet met een fles bubbels in de hand. Ons enige voornemen - voor zover hier 
relevant- is om iedere maand een boeiend tijdschrift samen te stellen, met leuke reportages en 
leerrijke artikelen, indien mogelijk bekeken door een Belgische bril. 

Om in de traditie van de nieuwjaarsbrieven te blijven wensen wij langs deze weg alle lezers, ad­
verteerders, medewerkers en hun familie voor het nieuwe jaar een opperbeste gezondheid toe, 
met veel warmte en vreugde. 

Guy Van Meroye 

Sinds 1 januari 2008 is de prijs van een los nummer ongewijzigd gebleven. Door de gestegen 
druk- en distributiekosten zien we ons na 5 jaar genoodzaakt om de prijs van uw blad op te 
trekken naar 8.45 euro. Het goede nieuws is dat de abonnementen ongewijzigd blijven. Voor 
hen die nog twijfelen is dit misschien het ogenblik om zich te abonneren. 
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De 29.013 van Treinshop Olaerts is eindelijk verkrijgbaar, 

het wachten wordt beloond met een bijzonder fraai 

HO model. Voor de cover maakten we gebruik 

van een wisselstroom prototype. 
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TEST: NMBS TYPE 29 IN HO VAN TREINSHOP OLAERTS 
Met enige maanden vertraging zijn net op tijd voor de feestperiode de HO-mo­

dellen van het NMBS type 29 bij Treinshop Olaerts aangekomen. Tijd dus voor 

een eerste kennismaking, we kregen van Guido Olaerts een digitaal model met 

sound van de 29.013 ter· beschikking voor een test. U leest onze bevindingen 

vanaf pagina 17 

BAAN: LA DERNIERE MINUTE 
La dernière minute is een speciaal voor deelnames aan tentoonstellingen ge­

bouwde modelspoorweg, gesitueerd ergens in de Elzas. Aanvankelijk was het 

een initiatief van Tom Lahaye en een stel vrienden, maar gaandeweg haakten 

deze af en bleef Tom alleen over. Maar dat hij best zijn mannetje kan staan be­

wees hij met de afwerking en presentatie van deze leuke expo-baan. En voyage, 

vanaf pagina 30 

MINIBAANT JE: DEPOT VAN VAL-RIKARD 
Rik Martens behaalde met zijn minibaantje 'Depot Vai-Rikard' de eerste plaats 

in de derde minibaantjeswedstrijd georganiseerd door Modelspoormagazine; 

zowel de bezoekers als de vakjury kenden op de Modelspoorexpo aan Rik's 

meesterwerk de meeste punten toe. Zoals gebruikelijk bij de reportages over 

de minibaantjes laten we hier de winnaar uitgebreid zelf aan het woord, vanaf 

pagina 36 

BAAN: VAN HOHENZÖBLITZ NAAR ALTENRODA 
Vanaf dit nummer starten we met een nieuwe rubriek waarin we aandacht be­

steden aan modelspoorwegen die bij modelspoorders thuis, op zolder, in de kel­

der of in een aparte treinkamer zijn opgebouwd. De spits wordt afgebeten door 

de modelspoorweg 'Van Hohenzöblitz naar Altenroda' van Renaat Van Linden 

uit Deurne (Antwerpen). Kijk mee in zijn treinkamer vanaf pagina 52 

PRAKTIJK: GEËMAILLEERDE RECLAMEBORDEN 
Kijk je naar foto's van steden en dorpen "van vroeger" dan zie je dat geëmail­

leerde reclameborden onmiskenbaar deel uitmaakten van het straatbeeld. Je 

vond ze op gevels van garages, winkels, zijgevels van woningen en zo meer. En 

toch vind je bijna niets op de modelbouwmarkt van deze zo typische decoratie­

elementen. Dus toog MSM-medewerker Emmanuel Nouaillier zelf aan de slag 

om ze op hyperrealistische wijze in miniatuur na te bouwen, vanaf pagina 65 
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PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS 
DE GOMMANDE 

3 cummandes Internet = 5% du total 
des cummandes précédentes déduit 
automallquemenl sur la 4'. v compris 
sur nos promolions eMclusives !!! 
nov sur notre site pour Ie mode 
de roncllonnement de cene nouvene onre. 

ROCO - Nouveau Déstockage 
Rel62908 A 1 A 68068 199€ 159€ 
Rel66662 wagon couvert SBB I SNCF 26€ 17€ 

Et ïusqu'à épuisement 
Rel62541 BB9261 en voyage SNCF 214€ 139€ 
Re145113 Voiture CO!ail + 2'cl SNCF 49€ 32€ 
Re145119 Voiture corail2'cl SNCF 58€ 32€ 

RIVAROSSI m:Iilliill) (F1!ru • . : 
Rel HR4089 Col CIWL Ostende Vienne Express BLEU & BLANC 199€ 149€ 
Rel HR4100 Col3 vort CIWL 199€ 139€ 
Rel HR4135 Vort restaurant CIWL Venise Simpion Orient Express 59€ 49€ 
Rel HR4136 Col3 vortures CIWL Fleche d'or 169€ 129€ 
Rel HR4144 Col2 vortures LX VSOE CIWL 129€ 99€ 
Rel HR4145 Col2 voitures VSOE restaurant+ Pullman 145€ 99€ 
Rel HR4102 Vorture type MU CIWL 79€ 45€ 
Rel HR4090 Voiture salon Ostende 
Vienne Express 87€ 44€ 

•onre valable dès la parulion de la revue 
et iusqu'à épuisement du stock 

Exclusif 
Rel67224 Wag citerne coudé OMYA SNCF 32€ 23€ 
Rel67225 Idem autre imat 32€ 23€ 
Rei67226\Vag citerne coudé VTG SNCB 32€ 20€ 
Rel67227 1dem autre i mat 32€ 20€ 
Rel67228 Wagon coudé blanc sans 
marquage SNCF 32€ 22€ 
Rel672291dem autre i mat 32€ 22€...----=== ::::;--T 

ROCO AC/3 rails 
Rel68300 vapeur Pacilic 231 NORD 
(Version musée) 499€ 299€ 
Rel68466 BB 300 SNCF 249€ 149€ 
Rel68477 202 9107 SNCF ep IV GRG1 299€ 179€ 

ELECTROTREN AC/3 rails 
Rel2141 Aut01ail ABJ3 2'cl SNCF toit rouge 199€ 109€ 
Rel2805 CC 65505 jaune ETF Digital 255€ 169€ 
Ael2807 CC 65505 bleue EDF Drouard 
Freres Digital 255€ 169€ 

1flessmann 
26093 I 26098 

Plasser & Theurer onderstopmachine Intrabel (8) 
Functioneel model met echt werkende onderstop-eenheid. Met elektrische aandrijving, uitgebreide verlichtings- en geluids­
functies, voorzien van een RaiiCom-geschikte digitaaldecoder (DCC I Motorola). Kan ook analoog functioneren ! 
Lob: 265 mm. NEM-koppelschacht. 26093: voor tweerailsysteem (dec 2012) I 26098: voor drierailsysteem (jan 2013) 

- ----:---;..-= ---- . . .. . 

26095 I 26099 
Plasser & Theurer onderstopmachine Strukton (NL) 

Technisch identiek aan bovenstaand model. 
26095: voor tweerai lsysteem (leverbaar) 1 26099: voor drierailsysteem (jan 2013) 

D•t IS leehls een seleche ·Jan onze meu.·.e productt::n t\leer 1nro op onze ·.•,·ebs1te 
U v1ndt de ireumonn-p1oduc.ten b1j uw vakhandelaar 

eMotion 
ewegte 

Import & distributie: 

Train 
Techn ·''' ''''"!Y 

WWW.TRAINTECHtlOlOGY.C OM 

Technik und Preis 
- einfach genial! 
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M2-rijtuigen van de NMBS 
Märklin brengt opnieuw een set met vier M2-
rijtuigen waarvan één stuurrijtuig voor het rij­
den in trekduw met een elektrische locomotief. 
Hiervoor hebben de vier rijtuigen op de vier 
hoeken een blauwe verticale band. Naast het 
BOx rijtuig met bagageafdeling bestaat de set 
uit een AB en twee B-rijtuigen (cat. 43541 ). De 
rijtuigen zijn geschilderd in de groene basis­
kleur van de NMBS en een zwart dak. Alleen 
het stuurrijtuig is volledig groen zoals hij na 
de ombouw in de werkplaatsen van de NMBS 
geleverd werd. De rijtuigen hebben onderaan 
de kast geen brede band. Nochtans werden de 

0) 

NMBS Eaos 
Na de Eoas zonder deuren in dienst van IFB was 
het te verwachten dat de originele versie met 
deuren snel zou volgen. Ook deze keer heeft 
Roco gebruik gemaakt van de matrijzen die 
ze van Klein Modellbahn heeft overgenomen 
(cat. 66997). Het model van het type 1415AO 
heeft versterkingsbalken op de zijkant en wijkt 
daarmee af van de traditionele Eaos die we in 
andere Europese landen aantreffen. Ook deze 
keer zijn de handgrepen vooraf op het model 
geplaatst. Onder het chassis vinden we enkele 
eenvoudige remleidingen die niet in de kunst­
stof zijn meegegoten. De verwijzing naar Klein 
Modellbahn is vervangen door het logo van 
Roco Het model draagt opschriften uit tijdperk 
IV. De wagen wordt aangeboden voor € 27,90. 
(GVM) 

MoDELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2013 

eerste stuurstandrijtuigen BOx in 1980 voor­
zien van deze versterking van de kast. Voor de 
ombouw werd een tweede klasse BD-rijtuig 
gebruikt. In het totaal werden acht rijtuigen 
omgebouwd en ingezet vanaf Antwerpen­
Centraal om het wisselen van de loc te vermij ­
den_ Een stam rijtuigen werd getrokken door 
een locomotief van de reeks 25 waarvan je bij 
Märklin en Trix eveneens een voorbeeld vindt. 
In 2000 werd de trekduw combinatie met 
deze aangepaste M2-rijtuigen afgeschaft. Het 
model van het stuurrijtuig heeft wisselende 
frontverlichting met warmwitte en rode led's. 

Als eerste fabrikant brengt Piko een model in 
HO van de reeks 29 (cat. 59950-2). De NMBS 
huurde vijf machines bij Angel Trains. Zij kwa­
men in dienst in november 2009 en werden 
vooral gebruikt voor cargotreinen tussen België 
en Frankrijk, en zelfs tot in Spanje. Hun stand­
plaats was Antwerpen Noord. De loc is geschikt 
voor vier spanningssystemen. Omdat hun dien­
sten momenteel door andere locomotieven 
worden overgenomen zullen de vijf machines 
terug aan Angel Trains afgestaan worden. Bij 

De rijtuigen zijn voorbereid voor het plaatsen 
van stroom-doorvoerende koppelingen . Bij het 
monteren van de rijtuigen is Märklin tamelijk 
slordig geweest. Bij ons model zat het achter­
ste draaistel van de stuurstand verkeerd. Bij het 
omdraaien van het draaistel moet je ook de 
elektrische draden wisselen. Vraag eventueel 
aan de verkoper van uw set om deze techni­
sche ingreep uit te voeren. Ook zagen wij rij­
tuigen waarbij een raam van het stuurrijtuig 
omgekeerd zat en hebben niet alle rijtuigen 
dezelfde vouwbalgen. De complete set kost 
€ 249,95.(GVM) 

de productie heeft Piko heel veel zorg besteed 
aan het weergeven van de juiste opschriften. 
Alleen bij de kleinste details die je nauwelijks 
met het blote oog kunt waarnemen zijn enkele 
toegevingen gemaakt. De stoomafnemers op 
het dak kunnen beter. Hier heeft Piko gekozen 
voor een standaardoplossing. De loc kan alleen 
in tijdperk VI ingezet worden. Het model is te 
koop voor tweerail aan € 84,99 en voor drierail 
aan € 99,99. (GVM) 
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Platte wagen 
Naast schaal 1 en 0 werkt Goover Models 
tegelijk verder aan de realisatie van zijn HO­
programma. Tijdens de Expo in Mechelen werd 
een nieuwe platte wagen voorgesteld die ver­
moedelijk begin 2013 in productie zal gaan. De 
open bakwagen werd gebouwd vanaf 1917 en 
was in dienst met de nrs. 131747 tot 132696. 
Zij had een capaciteit van 11.43m3 en reed zo­
wat over heel België. Zij werden vooral gebruikt 
voor stapelgoederen die stevig vast gezet wer­
den. In ons voorbeeld liggen enkele biervaten 
op de laadvloer. De wagens zullen per twee 
verkocht worden met lading voor € 44,00 (cat. 
50011- 50011). (GVM) 

M 

Type 16 
Modellen in schaal 0 naar Belgisch voorbeeld 
zijn zeldzaam. Ze zijn meestal gebouwd op 
basis van een bestaand model. MTE in Blan­
kenberge laat het model van het type 16 bou­
wen op basis van het chassis van een Engelse 

-- -- - ---------- -
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T2 slaaprijtuig van de NMBS 
Tijdens de recentste Modelspoortentoonstel­
ling te Mechelen pakte MTE uit met een ge­
moderniseerde versie van het slaaprijtuig T2 
van de NMBS in blauwe kleurstelling met rode 
band onderaan de kast, laatste livrei van deze 
rijtuigen. Als basis diende de T2 versie van 
Fleischmann uit de zeventiger jaren, bejaard 
weliswaar maar nog steeds een goed model. 

MoDELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2013 

We waren onder de indruk van het schilder­
werk van MTE in Blankenberge, toch wel de 
enige specialist in Belgisch materieel in N. Dit 
rijtuig laat zich opperbest inzetten in combina­
tie met de 15 en de WLAB van LS Models en 
de 16Bc van Arnold Rapido om zo een typisch 
Belgische nachttrein voor te stellen. (BM/TC) 

stoomloc De bovenbouw is gedeeltelijk over­
genomen en is verder volledig aangepast aan 
het werkelijke voorbeeld. Het model in schaal 
0 kan alleen besteld worden. De prijs van een 
analoge uitvoering bedraagt € 1.495. (GVM) 

Diesellocomotief 
Vossloh type G1206 
van CFL Cargo 
Piko maakt van de diesellocomotief type G 
1206 van Vossloh verschillende versies. Eén 
daarvan, de zwarte versie van verhuurbedrijf 
MRCE gebruikt door CFL Cargo zal niet alleen 
de Luxemburgse N liefhebbers verblijden maar 
ook Duitse en Franse liefhebbers. De loc die 
Piko koos, de 1584 van de CFL mag immers in 
die drie landen rijden. Het prachtige model is 
werkelijk zonder compromissen vervaardigd en 
kan dus goederentreinen uitbeelden van CFL 
Cargo in het Groot Hertogdom, Duitsland en 
Frankrijk. (BM/TC) 
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stelt voor 
Stoomlocomotief Type 29 

volledig in metaal + messing onderdelen 
alle versies nu uit voorraad leverbaar, 

intekenprijs nog geldig tot en met 6 januari 2013 

Stoomlocomotief Type 53 
in metaal 

alle versies leverbaar (onder voorbehoud) 
contacteer ons voor beschikbaarheid 

1. Bruine versie 2. Groene versie 3. Groene versie 
van 1904 - 1934 van 1934- 1955 van 1955- 1966 

met gele belijning zonder gele belijning 

woensdag 2 januari -zondag 6 januari: doorlopend open van 10 tot 18u 
op maandag 31 december gesloten om 16u 

Gesloten op dinsdag 1 januari 

Nieuwe openingsuren vanaf 7 januari : 
Maandag: 13u - 18u • Dinsdag: gesloten 

Woensdag, donderdag en vrijdag: 10u -12u I 13u- 18u 
Zaterdag: 10u - 18u • Zondag: Alleen de 1ste zondag van de maand: 10u -13u 

Treinshop Diaerts-Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 
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Stuurstandrijtuig Bt van 
de SBB 

INII E uuvs ____ _ 

Fleischmann levert met een interval van slechts 
4 maanden twee verschillende versies van een 
stuurstandrijtuig type Bt van de SBB, rijtuig be­
stemd voor treinen getrokken of geduwd door 
een SBB Re460 of een BLS Re465. Eerst ver­
scheen de witte versie met de zwarte venster­
band en nu ook de originele versie met groene 
vensterband. Een interessant detail is de baan­
ruimer die al dan niet kan gemonteerd worden 
om een koppeling aan te brengen en zo even­
tueel twee van deze rijtuigen in een trein op te 
nemen zoals vaak wordt gedaan in versterkte 
samenstellingen. De zijwanddelen die de draai­
stellen verbergen kunnen weggenomen wor­
den om verkeer in bochten R 1 toe te laten. De 
functionele kop- en sluitlichten werken zowel 
ana loog als digitaal, al zijn er in het laatste ge­
va l met een decoder natuurlijk meer mogelijk­
heden. (BMffC) 

DB BR 85001 en BR 85002 
Handelaars die de beurs in Nürnberg bezoeken 
hebben de gelegenheid om bij Märklin in te te­
kenen op twee speciale series die in de loop 
van het jaar wordt uitgebracht. Het beursmo­
del voor 2012 is een dubbele uitvoering van 
de BR 85 (cat. 37098) en de BR 18.3 in een 
uitvoering van de DRG (39023). Informatie 
over deze aanbied ing vind je nergens in een 

Containerwagen Bts 30 en Glms30 

Brawa heeft zich volop op de productie van 
modellen in schaal 0 gestort. Schaal 0 heeft het 
voordeel dat details veel beter kunnen weer­
gegeven worden. En dit laat Brawa goed zien. 
Tegelijk worden twee nieuwe modellen aange-
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boden. Een containerwagen met drie 'van huis 
tot huis' containers en een gesloten wagen. Al­
leen bij de containerwagen Bts 30 in tijdperk 
111 wordt een setje met extra onderdelen mee­
geleverd (cat. 37154- € 119,50). De gesloten 

cataloog of folder terug. Momenteel is de set 
met twee modellen van de BR 85 verkrijgbaar 
in een beperkte oplage. Beide locomotieven 
zijn technisch identiek. Ze zijn voorzien van een 
mfx-decoder en geluid. De BR 85002 heeft op­
schriften in het goud van de Deutsche Bundes­
bahn. Wi l je deze set aanschaffen, dan betaal 
je € 499,95. (GVM) 

goederenwagen Glms 30 Oppeln in tijdperk 111 
kan onmiddel lijk ingezet worden (cat. 37183 
- € 99,90). De wagens zijn uitgerust met een 
Lenz kortkoppeling en verende buffers (GVM). 
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DB BR23 
Momenteel is KM1 volop gestart met de uitle­
vering van de stoomloc BR23 in spoor 1 (1 :32). 
Geïnteresseerden konden zonder voorschot te 
moeten betalen op acht verschi llende varianten 
intekenen. In tijdperk 111 en IV en de museum­
versie in tijdperk V. Elk model is uitgerust met 
een ESU XL 4.0 sounddecoder en een rookge­
nerator voor de schoorsteen en beide cilinders. 
Het model is vol ledig in messing en weegt 
6,5 kg. De stoomloc is ri jklaar en standaard uit­
gerust met verwisselbare schroefkoppel ingen, 
verende buffers en afgeveerde assen. De aan­
drijving gebeurt met een krachtige motor met 
dubbel wormwiel zodat je het model met één 
vinger vooruit kunt duwen. Het model is nog 
steeds te koop bij verschillende handelaars in 
Duitsland (cat. 102301 -1 02308). De basisprijs 
bij intekening bedraagt € 1.690,00. (GVM) 

Startset BR 50 
Om schaal Z (1 :220) te promoten brengt 
Märklin een speciale startset met een model 
van de BR 50 van de DB en vie r goederenwa­
gens in een speciale uitvoering en een bege-

GE 44 Ton 
De GE 44 Ton is een rangeerlocomotief waar­
van in de jaren 1940 en '50 ongeveer 400 
exemplaren zijn gebouwd door General Elec­
tric. Ze werden over de hele wereld verspreid . 
Vaak worden ze gebrui kt als fabriekslocomo­
tief en zorgen ze binnen het bedrijf voor de 
nodige rangeerbewegingen. Momenteel zijn 
er nog steeds exemplaren in dienst. Het mo­
del is in HO en wordt geleverd zonder nummer 
(cat. 62201 ). De loc heeft een kap in kunststof. 
Het chassis is in metaal en is uitgerust met een 
decoder voor tweeraiL Het model kan je aan­
schaffen voor € 72,75. (GVM) 
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leidingswagen (cat. 81864). Naast sporen, een 
Engelse wissel en drie gewone wissels, vind je 
in de doos een bouwpakket van het station 
Finkendorf. De trein wordt bediend met een 

(HO) 

Kabelbaan 
Naast locomotieven heeft het Oostenrijkse Jä­
gerndorfer een uitgebreid assortiment voor de 
bouw van een skistation in verschil lende uitvoe­
ringen. Na spoor 1 (1 :32) is deze kabelbaan nu 
ook in schaal HO verkrijgbaar (cat. JC82491). 
Zij bestaat uit twee stations en acht gondels en 

traploze rijregelaar en voorzien van stroom met 
een meegeleverde netvoeding. De volledige set 
is te koop voor € 359,95. (GVM) 

kan volledig werkend met verl ichting opgesteld 
worden. Hiervoor vind je in de doos een uitge­
breide handleiding en draad voor het ophan­
gen van de gondels. De kabelbaan is te koop in 
drie kleuren en kost € 299,00. (GVM) 
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Loodgieterij 
Op Rail-Expo stelde Zébulon zijn nieuwste kit 
in synthetische steen voor: een gebouw in ge­
deeltelijk half-reliëf van een loodgieterij. Naast 
muurelementen in synthetische steen bevat 

HM NN < , Loods 
Bachmann heeft een loods in schaal 00 (1 :76) 
die goed lijkt op een Belgische loods voor loco­
motieven. De loods is opgetrokken in beton en 
behoort tot het oude type. Het model is com­
pleet afgewerkt en is gemaakt van gegoten 

M RKL N (HO) 

Portaalkraan 
Märklin heeft zijn portaalkraan in een nieuw 
jasje gestoken en biedt de digitale uitvoering 
opnieuw aan (cat. 76501 ). Deze kraan hoort 
thuis op een industrieterrein of in een haven. 
Ze wordt geleverd met twee grondplaten die 
zorgen voor de stroomtoevoer. Drie motoren 
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de kit ook lasergesneden ramen en deuren en 
dakpannen uit resin. De kit kost € 29 en is ver­
krijgbaar bij de fabrikant onder catalogusnum­
mer 87.1 08. (GVM) 

kunsthars (cat. 44-050) De ramen zijn in trans­
parante folie. De lampen zijn niet functioneel. 
Door de dikke wanden weegt de loods meer 
dan twee kilo. Voor dit afgewerkt product be­
taal je omgerekend ongeveer € 125,00. (GVM) 

worden bediend met de Control Unit 6021, 
een Mobile Station of een Central Station. Een 
elektromagneet of een grijparm kunnen afzon­
derlijk aangeschaft worden. Voor deze kraan 
betaal je € 399,95. (GVM) 

M R EN R (HO) 

NS Wachterswoning 
Deze Nederlandse wachterswoning is ont­
worpen door Markenburg en is gemaakt uit 
gelaserd materiaal. De wachterswoning is 
verkrijgbaar in schaal HO en N. Markenburg 
gebruikt gekleurd karton met een hoge dicht­
heid waardoor de muren geen licht door laten. 
Het gebouw is licht vervuild en is voorbereid 
voor het plaatsen van verlichting. Alle onderde­
len passen perfect. Meer informatie vind je op 
www.markenburg.nl 

ING ER LOK DE (1) 

Steiger voor vlampijp 
Voor liefhebbes van schaal 1 brengt Dingier 
in samenwerking met Lokladen een steiger 
voor het kuisen van de vlampijpen van een 
stoom loc. Deze installatie vind je alleen bij een 
locomotiefloods. Het model in schaal 1 :32 is 
in metaal en wordt afgewerkt verkocht voor 
€ 199,00. Het model is gespoten in het grijs. 
Het platform kan naar voor of naar achter 
schuiven. Wie interesse heeft kan contact ne­
men met der-lokladen.de. (GVM) 

Samenstelling en foto's, 

tenzij anders vermeld: GVM 

•••• • w. 

Met dank aan Modelbouw Herman 

verschaoten en Het Spoor voor het ter 

beschikking stellen van sommige modellen. 
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Openingsuren: 
Ma & di: gesloten • Woe & Do: 14u tot 18u • Vrijdag: 14 tot 17u 
zaterdag: 1 Ou tot 16u • zondag: 1 Ou tot 12u of op afspraak 

Artitec, Airfix, Auhagen, AWM, 8-models, Bicyc-led, Brawa, 
Brekina, Busch, Digirails, Evergreen, ESU, Faller, 

Fleischmann, Hack, Henckens, Heris, Herpa, Hobbytrade, 
Jouef, Kibri, KombiModell , Liliput, Märklin, Peco, Piko, 

Preiser, Roco, Schuco, Sommerfeldt, SudExpress, 
Tamiya, Tillig, Trix, Uhlenbröck, Vollmer, Walthers, 

Woodland Scenics. 

We hebben steeds een grote voorraad binnen, aan goede prijzen 

Modeltrein Paradise bestaat 8 jaar in 2013, 
Bezoek dagelijks onze webshop op: we breiden uit en verhuizen naar een nieuwe locatie te Sint-Niklaas in 2013. 
WWW.MODELTREIN-PARADISE.BE Om de modeltreinliefhebber nog beter te dienen. 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 
-------------------------- ------ ----- ---- ------

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire spoorweg-dvd's, Europees en wereldwijd. 

NIEUW!!! 2e hands-kwaliteitsmateriaal modeltreinen en toebehoren! 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

Airbrush Materialen 
Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, com pres­
soren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde­
len, gereedscha pen enz .. 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 
2860 sint katelijne waver 

015/55 .61.97. 

.=. Modelbouw-

Meer dan 20 jaar 
Productie Tram & Bus Verkoop & Advies 

Nieuw leverbaar : 
MIVB Standaard tramstel in kit 

NMVB Standaard originele vorm 1g3o 
NMVB Bijwagen Type 19557 

Fernand Vanhoey 
Postbus 55 
B - 2170 Merksem 

ferivan@belgacom .net 
www.ferivan .be 

Tel. 03.383.11.17 



DAF DO 2600 
Na het succes van de Daf DO 2000 trekker 
brengt Brekina nu ook de opvolger hiervan in 
model uit, de DAF 2600. Deze vrachtwagen 
werd in 1962 voorgesteld, en had een voor die 
tijd hypermoderne cabine, hoekig, met veel ru it­
oppervlak en meer ruimte voor chauffeur en 

Opel Rekord C Caravan 
'Draisine' OHE 
Een wel heel bijzonder spoorvoertuig is de tot 
draisine omgebouwde Opel Rekord C Caravan 
(bouwjaar 1967) naar voorbeeld van een wa­
gen die in dienst is bij de Osthannoverschen 
Eisenbahn (OHE). De normale wielen zijn ver­
vangen door sta len velgen met spoorflenzen. 
Het model is niet aangedreven (cat. 20563). 

VW Caddy Maxi 
Rietze heeft reeds geruime tijd een HO-model 
in huis van de VW Caddy. Logisch dat ook de 
nieuwste versie met verlengd chassis en drie 
rijen zetels nu ook in miniatuur wordt uitge­
bracht. De VW Caddy startte zijn carrière als 
een bestelwagenversie van de VW Golf, maar 
is inmiddels uitgegroeid tot een kleine mono­
volume (cat. 21860) 
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ROSMALEN b .v. 
FRIGO TRANSPORT 

bijrijder. De motor, een Leyland diesel van 204 
pk, zat evenwel nog steeds tussen de voorze­
tels geprangd, de cabine was evenmin kan­
telbaar. De DAF Do 2600 was vooral bestemd 
voor het internationaal vervoer, en bleef quasi 
ongewijzigd in productie tot in 1973 . Als eerste 

DAF DO 2000 
Ook van de inmiddels gekende Daf D02000 
verschijnen met de regelmaat van de klok nieu­
we varianten. Een laatste nieuwtje is een DO 

VW Scirocco 2 
Het Franse Norev waagt zich af en toe eens aan 
een niet-Frans model, zoals de VW Scirocco 11 
uit 1981. De Sci rocco, in 1974 gelanceerd als 
coupé variant van de VW Golf en gebouwd 
bij Karmann, kreeg in 1981 een geheel nieuw 
koetswerk. De mechaniek bleef ongewijzigd, 
het koetswerk bood meer ru imte dan voor­
heen. Dit model bleef in productie tot in 1992, 
daarna verdween de typebenaming, tot VW 
de benaming in 2009 terug van onder het stof 
haalde. Het model van Norev van de Scirocco is 
geheel uit kunststof (cat. 840084). 

in een wellicht lange rij varianten wordt de Daf 
DO 2600 uitgebracht als trekker met een op­
legger met rongen (cat. 85251) en als trekker 
met een koeloplegger, een fraaie combinatie in 
de livrei van frigotransport Rosmalen bv uit Oss, 
Nederland (cat. 85250). 

2000 trekker met rongenoplegger van Frans 
Maas, beladen met een lading ijzeren netten 
voor de bouw (cat. 852139) 

Citroën DS 23 Pallas 
Nieuw in het gamma klassieke Citroëns van 
Norev is de DS 23 Pal las uit 1973. Het model 
onderscheidt zich van de andere DS'en door 
zijn verchroomde sierstrip onderaan het koets­
werk en deC-stijl uit geborsteld aluminium. De 
echte DS 23 had - 40 jaar geleden! - met de 
bochten meedraaiende verstra lers. Dit Norev 
model is mooi op schaal en geheel vervaardigd 
uit kunststof (cat. 157075). 
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Citroën ID Break 1960 
Nieuw in de reeks metalen HO modellen van 
Norev is de Citroën ID Break uit 1960. Dit mo­
del heeft in tegenstelling tot de versie van Bre­
kina nog de originele koplampen, weliswaar 
aangevu ld met optionele losstaande verstra­
lers. Het model mist de fijnheid van Brekina, 
maar de prijs van circa € 7,80 maakt veel goed 
(cat. 155051 ). 

Citroën 
DS 3 Racing 2011 
Citroën - met Sebastien Loeb aan het stuur -
domineert de laatste 6 jaar de ral lysport Met 
de DS 3 Racing wi l het merk het sportieve ima­
go ook afstralen op de productiewagens. De 
DS 3 Racing is uitgerust met een 200 pk sterke 
motor en heel wat attributen uit de autosport. 
Om het model ook uiterlijk te laten opvallen 
heeft het een opvallende kleurstel ling. De reeks 
DS 3 Rally bleef beperkt tot 1 000 exemplaren 
(cat. 155293). 

VWUp 
Herpa volgt de automarkt op de voet. Na de 
driedeursversie van VW's kleinste is het nu de 
beurt aan de vijfdeurs uitvoering van de nieu­
we stadswagen van Volkswagen. Het wagentje 
wordt gekenmerkt door een lange wielbasis 
en wielen op de hoeken van de wagen (cat. 
038232). 
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Facet Vega werd in 1954 opgericht door Jean 
Daninos, een Franse industrieel die zijn sporen 
had verd iend met het vervaard igen van vlieg­
tuigonderdelen en speciale carrosserieën voor 
Panhard, Simca en Ford Frankrijk. Met de Facet 
Vega realiseerde hij een oude droom een Fran­
se prestigewagen te bouwen. De Facet Vega 
combineerde als één van de eerste Europese 
looks met een Amerikaanse mechaniek. Norev 
brengt nu 2 modellen uit van de Facet Vega. 
Het eerste is een model van de Facet Vega 11 

Opel Kadett Rallye 
Nieuw in het gamma van Herpa is een mini­
atuurtje van de Opel Kadett Rallye uit 1967-
1973. De Rallye was een aparte serie binnen de 
Kadett B reeks, die zich richtte tot de sportief 
gerichte automobilist met beperkt budget. On­
der de motorkap stak Opel een 1900cc motor 
(90 pk) uit de Rekord, om het model ook uiter­
lijk sportief te laten ogen kreeg de Rallye sport­
velgen en een zwarte striping op de flanken en 
motorkap. Ook het interieur was geheel zwart, 
dit heeft Herpa uit het oog verloren. De Kadett 
Rallye was enkel verkrijgbaar in rood/zwart en 
wit/zwart (cat. 24914). 

VW Karmann Ghia 
Op basis van de 'grote' Volkswagen 1500 ont­
wierp designer Ghia een tweezitscoupé, die 
gebouwd werd bij Karmann. Het model wordt 
vooral gekenmerkt door zijn groot ruitopper­
vlak . Deze Karmann Ghia bleef in productie tot 
in 1969, maar kende niet het succes van de 
Karmann Ghia op basis van de VW Kever (cat. 
023382) 

coupé uit 1961, uitgerust met een grote V8 
Chrysler motor. Het tweede model is de Facet 
Vega 111 cabriolet uit 1963, een iets kleiner mo­
del, aangedreven door een Volvo motor. Facet 
Vega was evenwel geen lang leven beschoren, 
de productie bleef zeer beperkt en in 19641eg­
de men de boeken neer. Beide miniaturen zijn 
in metaal, in feite zijn het heruitgaven van het 
vroegere Atlas gamma (cat. 453000 Facet Vega 
11 en cat. 453001 Facet Vega 111). 

Borgward lsabella stati­
onwagen 
De Borgward lsabel la was een populaire Duitse 
middenklasser, die gebouwd werd tussen 1954 
en 1961. Het model was zowel als tweedeurs 
personenwagen en als coupé en tweedeurs 
stationwagen leverbaar. Stationwagens waren 
in die tijd nog eerder utilitair, en werden vooral 
gekocht door zelfstandigen die hierin een voer­
tuig vonden dat zowel bruikbaar was voor hun 
beroep als voor vrijetijdsverplaatsingen (cat. 
360982). 

Tekst en foto 's: GVM 

•••• • • 

Met dank aan Modelbouw 

Herman verschaoten 

voor het terbeschikking stellen 

van sommige modellen. 
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la erts 
M ET ENIGE MAANDEN VERTRAGING ZIJN NET OP TIJD VOOR DE FEESTPERIODE DE HO-MODELLEN 

VAN HET NMBS TYPE 29 BIJ TREINSHOP ÜLAERTS AANGEKOMEN. liJD DUS VOOR EEN 

EERSTE KENNISMAKING, WE KREGEN VAN GUIDO ÛLAERTS EEN DIGITAAL MODEL MET SOUND 

VAN DE 29.013 TER BESCHIKKING VOOR EEN TEST. MAAR VOORALEER WE ONS OVER HET MODEL BUIGEN 

PRESENTEREN WE U EEN KORTE HISTORIEK VAN DEZE STOOMLOCOMOTIEVEN. 

Een vleugje geschiedenis 
De Tweede Wereldoorlog heeft heel wat 
teweeg gebracht in Europa, daar kunnen 
we niet omheen. De spoorwegen speel­
den in dat wereldwijde conflict een vrij 
grote rol. Het was immers het transport­
middel bij uitstek om massa's goederen, in 
dit geval mi lita ir materieel, over land tot 
in de verste uithoeken van het continent 
op een snelle manier te transporteren. De 
Duitse bezetter had dan ook de tota le ca­
paciteit van het spoorwegnet nodig . De 
machines die de 'blitzkrieg' van 1940 had-

den overleefd werden dan ook maximaa l 
ingezet. Bovendien werden heel wat ma­

ch ines naar Duitsland afgevoerd. Dit betrof 
voora l hele reeksen machines van Duitse 
oorsprong die na de Eerste Wereldoorlog 
als wapensti lstandslocomotieven aan de 
Belgische staat waren afgestaan. Gezien 
de oorlogsomstandigheden was het on­
derhoud van de overgebleven machines 
tot een minimum herleid . Neem daarbij 
nog de intensieve bombardementen op 
spoorweginstallaties als voorbereiding op 

In Antwerpen worden de volledig samengebouwde Amerikaanse locomotieven 

gelost, een rangeerloc van het type 93 staat ietwat verder klaar om de locs naar 

Antwerpen-Dam te slepen. De loc met de voorlopige Amerikaanse nummering AB54 

heeft zijn tender reeds gekregen, het zeil over de kolenkast dekt de kisten met on­

derdelen af die daar waren opgeslagen. De AB50, waarvan de stuurpost is dichtge­

maakt om hem te beschermen tegen de weersomstandigheden zal dadelijk op de 

sporen worden gezet. Foto NMBS. 
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D-day en het wordt meteen duidelijk dat 
de NMBS eind 1944 dringend nood had 
aan nieuw materieel. 

De zwaar getroffen NMBS installaties kon­
den de reparaties van het beschadigde 
materiaal niet aan, terwijl de Belgische 
spoorweg industrie, eveneens het slachtof­
fer van oorlogsgeweld, evenmin in staat 
bleek op korte termijn in te spelen op de 
vraag naar overvloedig nieuw materieel. 
De toenmalige bevoegde minister, Ernest 
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In het depot van Hasselt wordt de 29.216 klaar gemaakt voor de volgende dienst. Terwijl de 

stoker het rooster reinigt wordt er water ingenomen. Foto Max De/ie, september 1965. 

Rongveaux, nam dan ook het aanbod aan 
van de Amerikaanse industrie om op vrij 
korte termijn 300 machines van het type 
29 aan België te leveren. Deze omvang­
rijke bestelling werd, eveneens wegens 
capaciteitsproblemen, in Noord Amerika 
verdeeld over drie fabrieken; Montreal 
Locomotive Works in Canada, Canadian 
Locomotive Company in Kingston, even­
eens Canada en American Locomotive 

-18-

Company in Schenectady in de Veren igde 
Staten . Deze drie fabrieken verbonden 
zich ertoe om vanaf juni 1945 50 machi­
nes per maand af te leveren . De productie 
ging van start in oktober 1945 en de laat- · 
ste loc werd afgeleverd op 30 september 
1946. Bij de oplevering aan de Belgische 
instanties wordt de 29 .300 voorzien van 
de naam 'Ambiorix' die in witte letters op 
de rookkastdeur geschi lderd werd. 

De 29.251 vertrekt uit Brussel-Noord met 

een sleep GCI-rijtuigen aan de haak. Foto H. 

5chneeberger, 20 juli 1956. 

De vraag stelt zich echter of de NMBS het 
volledige lot van deze 300 machines echt 
nodig had, daar er na het beëindigen van 
de vijandelijkheden heel wat mach ines uit 
Duitsland werden gerecupereerd, zowel 
de oudere in 1941 opgeëiste reeksen als 
de nieuw gebouwde Duitse BR 50 en 52, 
gebouwd in Belgische fabrieken en door 
de dienst Economische Recuperatie in de 
jaren volgend op de wapenst ilstand terug­
gevorderd uit Duitsland . Bovendien waren 
er bij de Belgische spoorwegindustrie nog 
voldoende onderdelen aanwezig om 1 00 
stuks BR 52, het type 26 van de NMBS, 
beste ld door de bezetter, maar nog niet 
uitgeleverd, af te werken. 

Door de instroom van de nieuwe machi­
nes van het type 29 konden echter heel 
wat oudere reeksen afgesteld worden. 
Bovendien wordt er verondersteld dat de 
levering van dergelijk groot aantal ma­
chines een compensatie zou zijn voor de 
levering van uranium uit het toenmalige 
Belgisch-Kongo aan de Verenigde Staten 
van Amerika. 

Alle geproduceerde machines van het type 
29 werden, op 5 exemplaren na die te St. 
Nazaire werden afgeleverd, te Antwerpen 
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Vertrek van de Wien-Oostende Express ge­

sleept door de 29.265 uit het toenmalige 

grensstation van Herbestah/, Foto Pierre De 

Greeuw, 11 augustus 1965. 

ontscheept, zij het dan wel in verschillende 

gradaties van afwerking. De machines uit 

de ALCO fabriek in de Verenigde Staten 

werden rijvaardig geleverd in een grijze 

antiroestschi ldering. De werkhuizen van 

de NMBS dienden enkel loc en tender 

te koppelen en de huisstijlkeuren aan te 

brengen . De Canadese machines werden, 

na testrijden in Canada, gedeeltelijk ge­

demonteerd en in kisten naar Antwerpen 

verzonden. De machines werden vervol­

gens weer gemonteerd in de werkplaatsen 

van de stelplaats Antwerpen-Dam. 

De 1 D (2-8-0 in België) locomotieven van 

het type 29 waren vrijwel overal in het land 

in dienst, zowel in de reizigersdienst als in 

de goederendienst Ze werden vaak sma­

lend 'jeep' genoemd, niet alleen om hun 

Amerikaanse afkomst, doch ook door de 

betekenis van het woord 'jeep', afkomstig 

van het letterwoord 'GP' , wat staat voor 

'genera l purpose' of 'algemeen gebruik'. 

Midden jaren zestig, het einde van het 

stoomtijdperk in België, werden de mees­

te machines afgesteld en verschroot. ook 

al waren ze lang nog niet aan het einde 

van hun krachten na hun relatief korte 
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TEST ____ _ 

Zesentwintig locomotieven van het type 29 ontsnapten tijdelijk aan de verschroting doordat ze 

als mobiele stoomgenerator werden gebruikt. De tot A621/197 omgenummerde 29.267 stond in 

juni 1965 afgesteld in het depot van St.Ghis/ain. Foto Max De/ie. 

inzetperiode van ongeveer 20 jaar. Enkel 

de 29 .013 bleef bewaard voor het toe­

komstige spoorwegmuseum. Een gron­

dige restauratie in Meiningen, Duitsland, 

begin jaren 2000 zorgde ervoor dat deze 

loc, dank zij de nieuwbouwketel, al jaren 

het paradepaard van de NMBS is voor 
historische treinritten. Een aantal andere 

locomotieven van het type 29, 26 exem­

plaren, werd echter nog jaren gebruikt als 

mobiele stoomgenerator. Eentje daarvan, 

de 29.164 staat naar verluidt nog steeds 

in Haine-Saint-Pierre te verkommeren als 

ex-mobiele stoomgenerator nr. A624-204. 

Recentelijk kwam deze laatste echter te­

rug in de belangstelling met betrekking tot 

het nieuw op te richten spoorwegmuseum 

in Schaarbeek. Wat er uiteindelijk met de 

29.164 zal gebeuren, blijft nog een open 

vraag. 

Tekst: Guy Holbrecht 
•••• .... 
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Een schaalmodel op 1/87 
De loc zit verpakt in een stijlvolle houten 

kist, het gaat hier duidelijk niet om een 

gewoon model. In de kist is een mousse 

uitsparing waarin de loc ligt, alsmede een 

plexi plaatje waarin twee spoorstaven zijn 

gefreesd. Hierop kan de loc ook in de vitri­

ne gepresenteerd worden. Er is ook plaats 

voor een busje rookvloeistof, ons exem­

plaar was immers standaard uitgerust 

met een Seuthe rookontwikkelaar. Wel is 

de mousse waarin de loc ligt redelijk vast 

passend, opletten dus bij het uitnemen en 

terug plaatsen in de verpakking. 

Bij het model zit ook een uitvoerige hand­

leiding met aanwijzingen hoe het model 
te demonteren voor onderhoud, een elek­

trisch schema, en ook een uitleg over de 
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Het model voor wisselstroom bezit aangepaste wielen, met veel dikkere flenzen . Voor de foto is 

het model geplaatst op een gelijkstroom-diorama. 

geluidsfuncties. Verder zitten er een paar 

zakjes met onderdelen bij, zoals een derde 
koplamp (niet functioneel), een fabrieks­

plaatje van de Koreaanse bouwer en een 

paar imitatie remslangen. 

Laten we meteen met de deur in huis va l­

len: dit HO-model van de type 29 stoom­

locomotief is een prachtig model. Het 

heeft de juiste looks en uitstraling, met 

een voorbeeldige afwerking . Dit model is 

gedeeltelijk vervaardigd uit metaal, aange­

vu ld met messing onderdelen, het zet dan 

ook 407 gram neer op de weegschaal. 
Inzake afwerking en detaillering moet het 
in feite niets onderdoen voor het geheel 

messing model van de type 29 die door 

Treinshop Olaerts een tiental jaren geleden 

reeds werd uitgebracht, en toen een prijs 

had tussen de € 1.250 en € 1.400. Ook 

dit goedkoper model - nou ja, nog steeds 

vanaf € 675 voor een analoog model - is 

voorzien van verende buffers en tal van 

afzonderlijk aangezette details en leidin­

gen. Het drijfwerk is bijzonder fijn uitge­

voerd en geheel in metaal. Locomotief en 

tender zijn via een starre bar met elkaar 

vast verbonden, deze verb inding kan in 

twee posities gezet worden . In de kleinste 

stand sluit de tender mooi aan bij de loc, 

maar is het model niet meer geschikt voor 

het rijden op een modelspoorweg, tenzij 
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TEST ____ _ 

Het fraai gedetailleerde front van de 29.013. Het gaatje in de rookkast kan gebruikt worden 

voor het opzetten van de bijgeleverde lantaarn, of gedicht worden met een klein zwart pinnetje 

zodat het niet opvalt. 

De modellen van het type 29 zitten verpakt in een luxueus houten kistje. 
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-----TEST 
Steekkaart 
FABRIKANT: Treinshop Olaerts/Lik Enter­

prise, Korea 
SCHAAL: HO (1/87) 

BEDRIJFSNUMMER: 29.013 

TIJDPERK: IV-V-VI museumloc B-Holding 

PRIJS DC SOUND MET ROOKGENERATOR: 

€ 850 (vanaf 7 januari 2013) 

afwerking, detaillering + rijkwaliteiten 
prijs/kwaliteit 

• geen 

Tender en loc zijn vastgekoppeld via een stang met verschillende gaatjes, en ook een stel draden is uitgerust met anti-slipbandjes voor een 

van de digitale sturing. Bij losmaken van de stang hebben we een zicht op de fraai gedetail- verhoogde trekkracht. Stroomafname ge-
leerde voetplaat van het type 29. Let ook op de ruitjes in de cabineramen. sch iedt op alle assen, alsmede via de assen 

Detailopname van de tender. De draaistellen zijn zeer fijn uitgevoerd, de RP 25 wielen van de 

gelijkstroomversie zijn beeldig. De locomotiefplaat met 29.013 is niet geheel conform de muse­

umversie. Daarbij staan de cijfers 29.013 in een geel ovaal op groene achtergrond, aangevuld 

buiten het ovaal met de Jetter R vooraan en cijfer 0 achteraan. 

je over bogen met een straal van 2 me­

ter beschikt. In de langste stand bedraagt 

de afstand een 5 tal millimeter, maar 

door het kortkoppelmechanisme van de 

stang is het model geschikt voor kleinere 

boogstra len (tot straa l van 36 cm). Tussen 

cabine en tender bevindt zich een loop­

plaat waardoor loc en tender mooi aan­

slu iten. Vooraan zit op de loc een mooie 

imitat ie koppeling gemonteerd, hier is 

geen normschachtje aanwezig zodat hier 
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ook zonder het nodige knutselwerk geen 

modelkoppeling kan gemonteerd worden . 

Achteraan de tender vinden we een NEM 

362 schachtje met een 

nisme. 

Het model heeft een volledig metalen 

chassis en wordt aangedreven door een in 

de locomotief ingebouwde 5 polige Ma­
shima motor. De vier aangedreven assen 

van de loc zijn afgeveerd, de tweede as 

van de tender, wat garant staat voor een 

perfecte stroomafname. De gelijkstroom­

modellen zijn uitgerust met gebruineerde 

RP 25 w ielen wat de aanblik van de loc 

nog verbetert. Klein minpuntje is dat de 

uiteinden van de assen niet mee gezwart 

zijn, dit verstoort enigszins de aanblik van 

de loc, zeker op foto . Met een likje zwarte 

verf kan je dit natuurlijk gemakkelijk ze lf 

verhelpen. De w isselstroommodellen zijn 

voorzien van aangepaste w ielen met dik­

kere flenzen, en een sleepcontact onder 

de tender. Op papier ziet dit er dus heel 

mooi uit. maar wat in praktijk? 

Ook hier vervult het model van de type 29 
van Treinshop Olaerts alle verwachtingen. 

Na het uitlezen van de decoder blijkt de 

loc adres 29 te hebben, eens dit in de di­

gita le centrale is ingegeven kan het rijden 

beginnen. En dit verloopt boterzacht; de 

machine loopt als de spreekwoordelijke 

naaimachine, rustig en in alle stilte (sound 

uitgeschakeld). De loc is in staat om te 

kruipen, ook de topsnelheid is meer dan 

aanvaardbaar. Dit kan natuurlijk via de 

CV's van de decoder bijgesteld worden 

indien wenselijk. De trekkracht is meer 

dan behoorlijk, een sleep van 8 rijtu igen 

werd moeiteloos op gang getrokken . De 

standaard ingestelde optrek- en afremver­

trag ing is realistisch . De fijne RP25 w ielen 

geven geen enkel probleem op onze test­

baan uitgerust met Peco code 75, Roco en 

Tillig w issels. 

De machine is voorzien van met de rij­

richting w isselende ver licht ing. Voor- en 
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Zijaanzicht van de locomotief. De koppeling tussen tender en loc staat in zijn langste stand, ge­

schikt voor het rijden op de meeste mode/banen. Voor de vitrine is een kortere stand mogelijk. 

TE S T ____ _ 

% vooraanzicht rechts. Het fraaie beèld wordt een beetje ontsierd door de blinkende uiteinden 

van de assen. Een likje zwarte verf kan dit verhelpen. 

% achteraanzicht rechts. Op ons testexemplaar was het paaltje voor de afstandshouder voor het 

opstapelen van de briketten een beetje gebogen. 
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-----TEST 

% vooraanzicht links. De schildering is voortreffelijk, de rode biesjes zijn perfect aangebracht. 

Ook de bedrukking is mooi strak. 

achteraan vinden we twee warm-witte 

leds die de juiste uitstraling geven. Op de 

rookkast zit standaard een gaatje voor de 

eventuele montage van een derde niet 

functionele olielantaarn. Als we het foto 

archief er op naslaan blijkt dat de muse­

umloc 29.013 zowel met als zonder die 
derde lantaarn heeft rondgereden. De loc 

is ook voorzien van een inschakelbare ca­

bineverlichting, een minuscuul gelig ledje 

zit tegen het dak van de cabine gemon-

teerd. De cabineramen zijn overigens ook 

van glas voorzien. 

Het rijden verloopt dus optimaal, de in­

schakeling van het geluid voegt hier een 
extra dimensie aan toe. Treinshop Olaerts 

heeft voor het geluid samengewerkt met 

ESU, het model is voorzien van een Lok­

sound 4.0 geluidsdecoder met tal van 

mogelijkheden. De luidspreker zit mooi 

verstopt in de tender en heeft voldoende 

Ook de tender is voorzien van onopvallende stroomafnemers voor een optimale stroomvoor­

ziening. 
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volume om overtuigend over te komen. 
Het geluid is dat van de echte 29.013 van 

B-Holding. De 'kadans' van het geluid leek 

ons bij lage snelheid evenwel niet geheel 

overeen te stemmen met de beweging van 

de drijfstangen. We hebben via you tube 

allerlei filmpjes van de 29013 opgespoord 

en vergeleken, bij lage snelheid zit de syn­

chronisatie niet juist. Wellicht is dit bij te 
regelen, maar dit va lt buiten het bestek 

van deze test. 

Eens op dreef zit de synchronisatie goed, 

bij het toedraaien van de regelknop lijkt 
de loc, net als in de realiteit, even in vrij­

loop te komen om daarna bij lagere snel­

heid het geluid in de juiste kadans weer 

op te pakken. Bij het remmen hoor je een 
realistisch piepen. Uiteraard kan je ook de 

claxon laten werken, het geluid van het 

opscheppen van kolen, de luchtpomp en 
dies meer. In totaal zijn er 21 verschillende 

geluidsfuncties die via de digitale centrale 

kunnen opgeroepen worden. De meer­

prijs voor een digitale versie met geluid 

bedraagt zo'n € 130, maar ons inziens is 

dit zijn geld waard, het is zeker bij deze 

stoommachine een toegevoegde waarde. 

De ingebouwde Seuthe rookontwikkelaar 

kost € 45 extra, maar hoort er bij . 

Treinshop Olaerts heeft met dit model van 

MoDELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2013 



TEST ____ _ 

-% achteraanzicht links. De tender is gevuld met imitatie steenkool. Om helemaal echt te zijn 

hoort hierbij ook een lading briketten. De waarschuwingspiaatjes voor de bovenleiding zijn als 

deca/ bijgevoegd en moeten door de koper zelf nog worden aangebracht. 

de 29.013 een topmodel uitgebracht, het 

type 29 stoomlocomotief is een model dat 

in feite op geen enkele Belgische model­

spoorweg uit het stoomtijdperk mag ont­

breken. Maatvoering, detaillering, schilde­

ring zijn optimaal. ook de rijeigenschappen 

liggen op een hoog niveau. Gelet op de 

beperkte productie (900 stuks) en het feit 

dat het om een metalen/messing model 

gaat is de prijs vanaf € 625 correct. De 

stevige prijs maakt het model niet voor ie­

dereen toegankelijk, vroegboekers konden 

evenwel via een stelsel van maandelijkse 

afbetalingen de betaling spreiden. Met € 
625 is de prijs zowat het dubbel van een 

analoge stoomloc van bijvoorbeeld Fleisch­

mann of Märklin, wat uiteindelijk grootse­

rie modellen zijn. Vergeleken met buiten­

landse kleinserie modellen in metaal en 

messing is de 29.013 van Treinshop Olaerts 

dan wel zeer gunstig geprijsd. Omwille van 

de vertragingen in de uitlevering blijft de 

voorintekenprijs van € 625 nog tellen tot 

het einde van de opendeurdagen (6 januari 

2013), daarna wordt de prijs opgetrokken 

met € 50, een basismodel kost dan € 675, 

een versie zoals door ons getest met geluid 

en rook € 850 . 

Naast de door ons geteste versie als 

29 .013 brengt Treinshop Olaerts in totaal 

nog 8 andere varianten uit van deze po-

MODELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2013 

Onderaan de locomotief zit een fabrieksplaatje. De oplage van het type 29 is beperkt tot 900 

stuks, ieder exemplaar is genummerd. Ons testexemplaar is nummer 30. In de toekomst zouden 

we toch graag onze nationale spoorwegmaatschappij in de twee landstalen vermeld zien wor­

den. 

pulaire machine. Behoudens de 29.173 

van stelplaats Hasselt kan je een versie 

aanschaffen met slechts één koplamp 

(tijdperk 111), in grijze fabrieksschildering, 

met witte wielbanden, met een opschrift 

op de tender, met opschrift Ambiorix en 

tenslotte als 29.013 met vlaggen zoals bij 

de laatste rit van Ath naar Denderleeuw 

op 20 december 1966. Van iedere reeks is 

slechts een beperkt aantal gemaakt. 

Het type 29 is verkrijgbaar als een gelijk­

stroom analoog model, gelijkstroom di-

gitaal en gelijkstroom digitaal sound. In 

wisselstroom is een AC digitaal versie le­

verbaar, net als een AC sound en AC sound 

mfx. Als jubileum aanbod kan je een basis 

type 29 aanschaffen met een stel van 4 K 

of L rijtuigen voor de prijs van € 695 (tot 

en met 6 januari 2013). Voor meer info 

over beschikbaarheid neem je best contact 

op met Treinshop Olaerts. 

Tekst en foto's: GVM 

Tekst grootbedrijf: Guy Holbrecht 

•••• +W+ 
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De NMBS reeksen 
1 en19 in N 

H
OBBYTRAIN HEEFT EEN MODEL UITGELEVERD VAN DE NIEUWE NMBS REEKS 18. EINDELIJK 

WORDT DE BELGISCHE N-SPOORDER NOG EENS VERBLIJD MET EEN NIEUW MODEL. HET GAAT HIER 

ZELFS OM HET EERSTE GROOTSERIE- MODEL VAN EEN BELGISCHE ELEKTRISCHE LOCOMOTIEF! ER 

WERDEN TOCH ENIGE COMPROMISSEN GEMAAKT, WANT HET BASISMODEL IS DE 'VECTRON' VAN SIEMENS, 

WAARVAN HOBBYTRAIN REEDS EERDER EEN MODEL OP DE MARKT BRACHT. 

Het voorbeeld 
De locs in dienst bij de NMBS zijn de laatste 

exemplaren geleverd op het platform van 

de Siemens Eurosprinter. Bekende locomo­

tieven op dit platform zijn de Taurus-locs 
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en de Duitse reeksen 152 en 189. Zoals 

reeds vermeld in het artikel over de reeks 

18 van LS Models in MSM 119 diende Sie­

mens de kopvorm van de locomotieven 

aan te passen . De eerste Eurosprinters met 

deze gewijzigde neus werden geleverd 

aan Portugal. De volgende bestelling was 

voor de Belgische spoorwegen. De NMBS 

bestelde 120 locs bij Siemens: 96 locs als 

reeks 18 en 24 locs, met aan één zijde een 

automatische GF-koppeling, als reeks 19. 

De echte 'Vectron' van het Duitse Siemens 

is reeds een evolutie van het type Eu­

rosprinter: uitwendig is dit merkbaar aan 
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de meer gestileerde koplichten tov de Bel­

gische 18, maar inwendig is het een com­

pleet nieuwe ontwikkeling. 

Het model 
Het model van Hobbytrain heeft het num­

mer 1814 en beschikt over zeer goede 

rijeigenschappen. Het chassis bestaat uit 

twee gegoten helften en is hetzelfde als 
van de andere Eurosprinter-modellen (DB 

189/faurus) die we reeds kennen van 
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Hobbytrain, maar werd nu uitgerust met 

een betere motor. Het model heeft tevens 

warmwitte kop- en rode sluitlichten. De 

rode sluitlichten kunnen worden uitge­

schakeld door het eenvoudig versteken 

van de printplaat waar de LED's op zitten . 
Een 6-polige NEM-stekker voor de inbouw 

van een decoder is ook aanwezig . 

Op de wielen zijn de schijfremmen mooi 
weergegeven. Aan weerszijden heeft de 

loc een kortkoppelingsmechanisme. 

Het model heeft twee identieke stroom­

afnemers op het dak. De onderbouw van 

de stroomafnemers is in plastic, de boven­

bouw in fijn metaal. De sleepstukken zijn 

ook zeer fijn en bovenop vast gesoldeerd . 

Hierdoor zijn ze ook zeer broos. Jammer 

dat Hobbytrain geen verschillende sleep­

stukken heeft gemonteerd, want die heb­

ben ze nochtans in het gamma. 

De kleuren van het model zijn strak aange­

bracht. De opschriften zijn rijkelijk en lees­

baar aanwezig. Doch na het UIC-nummer 

heeft Hobbytrain het opschrift SNCB ge­

plaatst, terwijl men hier bij het grootbe­

drijf het welbekende NMBS-logo vindt. 

De compromissen 
Het Hobbytrain-model is eigenlijk een mo­

del van de Vectron in een Belgische livrei. 

Hierdoor zijn er vooral toegevingen gedaan 

aan de fronten. Het Belgische voorbeeld 

heeft koplichtblokken met rechte hoeken, 

het model heeft de meer gestileerde kop­
lichten van de Vectron . Het vlak tussen de 

koplichten heeft een klein reliëf. De roos­

ters vooraan zijn in het zwart opgedrukt. 

Kleinere en minder opvallende verschillen 
zijn de te grote ramen in de deuren en de 

eenvoudig uitgevoerde dak-opbouw. Aan 

de draaistellen zijn ook de magneten voor 
diverse buitenlandse netten overbodig . 

Al bij al een mooie aanwinst voor de N­

spoorders en Hobbytrain verdient dan ook 
een pluim met de realisatie van dit eerste 

N-model van een Belgische e-loc. 
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-----TEST 
Superen van de Hobbytrain reeks 18 
Om het Hobbytra in-model wat meer op de echte 18 te laten lijken kunnen we diverse aanpassingen uitvoeren. Naargelang de graad 

van detai llering die men wenst, kan men de volgende stappen uitvoeren: 

Met een stift bootsen we de zwarte omran- Door de zwarte randen bekomen we een gans andere indruk van het model. 

dingen rond de koplichten na. 

Door de hefboomwerking van het mes op de 

kap kunnen we de signaalhoorns eenvoudig 

verwijderen. Daarna snijden we ze midden­

door. 

De signaalhoorns zijn geplaatst. De dakleidingen worden gedemonteerd. Enkele extra stukken 

1. Eenvoudig uit te voeren aan- werden afgegoten van het modet van de ts9 achteraan. 

passingen: 
Door met een dunne, zwarte stift over de 

bestaande kop lampblokken te gaan, kun­

nen we de rechthoeki ge versies van de 

Belgische locs mooi imiteren. 

Bij de Vect ron staan de signaa lhoorns voor 

beide richtingen gegroepeerd in het mid­

den van het dak. Voor de Belgische ver­

sie halen we deze uit de huidige positie, 

waarna we de signaa lhoorns doormidden 

snijden. De twee verkregen aparte stukken 

kunnen we nu op het dak net achter de 

cabines kleven. 

2. Bij de volgende aanpassing 
komt wat meer werk kijken: 
De dakopbouw is zeer eenvoudig weerge­

geven. De opbouw van de Belg ische versie 

toont vee l gelij ken issen met die van een 

189. Van de dakopbouw van een 189 van 

Hobbytrain wordt een afg ietsel gemaakt , 

zodat de bekomen onderdelen, samen 

met de gedemonteerde stukken, gebruikt 

kun nen worden voor de supering van het 
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De onderdelen zijn geplaatst en van een likje verf voorzien. De gaatjes dienen hier nog te wor­

den opgevuld. 

dak. In MSM 11 9, pag ina 19 vind je een 

mooie foto van het dak van een 18 van 

LS Models die als voorbeeld kan gebru ikt 

worden voor de heropbouw van het dak. 

3. leis gecompliceerder is de 
aanpassing van de neus: 
Die moet namelijk vlak zij n. Hierdoor moe-

ten dus ook de opschriften op de neus 

worden aangepast. Het vlak wordt op­

gevuld met putty, en na drog ing dient dit 

mooi vlak te worden geschuurd. De roos­

ters worden iets preciezer nagemaakt als 

deca l. Gezien de opschriften op de neus 

opnieuw dienden te worden gemaakt, 

werd van de gelegenheid gebruik gemaakt 
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Met putty wordt de neus vlak gemaakt. 

De decals zijn klaar om aangebracht te wor­

den. 

De automatische koppeling wordt op de 

plaats van de N-koppeling gelijmd onderaan 

het chassis. Daarna wordt de baanruimer ook 

met lijm vast gezet. 

om de loc een ander nummer te geven. De 

opschriften werden gemaakt zoa ls reeds 

beschreven in MSM 103. Na het aanbren­

gen worden de decals gefixeerd met een 

laag blanke lak. 

Er kan ook een reeks 19 gemaakt worden . 

Aan één zijde wordt de plaat met de kop­

pelingshouder en de buffers verwijderd. 

Dit kan eenvoudig van het chassis worden 

losgeklikt Op de vrijgekomen plaats lij­

men we een automatische koppeling van 

Tomix. Hier werd een koppeling uit de set 

met artikelnummer 0336 gemonteerd. De 
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Met fijn (nat) schuurpapier kan het nummer 

worden verwijderd. 
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De frontale roosters en nieuwe nummers 

worden met behulp van lnkscape getekend 

en daarna op transparant deca/papier ge­

print. 

De 1912 met de automatische koppeling passeert de 1881. 

De automatische koppeling van Tornix in gekoppelde toestand. 

baanruimer wordt gerecupereerd en terug 

vastgelijmd. Bij de reeks 19 ontbreekt ook 

de middelste trede onderaan de kopwand, 

dus die moet ook van het model worden 

verwijderd. 

Deze 1912 werd gemaakt op basis van het 

Vectron-model van Hobbytrain uit foto 4. 

Dit model beschikt wel over stroomafne­

mers met verschillende sleepstukken . De 

zi lverk leurige koplichthouders werden hier 

verwijderd. Deze zitten los op het model 

en kunnen met de punt van een sca lpel 

makkelijk gedemonteerd worden. De hoe­

ken van de vrijgekomen openingen van de 

koplichten werden met putty gemodel­

leerd naar het Belgische voorbee ld . Na het 

spuiten worden de koplichtblokken opge­

vuld met KristaiKiear. Nadat dit is opge­

droogd worden de randen geaccentueerd 

met een watervaste fijne zwarte stift. 

Hobbytrain levert een niet helemaal cor­

rect, maar toch zeer mooi model voor de 

Belgische N-spoorders. Jammer genoeg 

duikt met dit model een ander probleem 

op voor de N-spoorders, want buiten de 
M4-rijtuigen in New Look van MTE (om 

een piekuurtrein na te bootsen), zijn er im­

mers geen passende rijtuigen beschikbaar 
voor deze moderne loc. Er is dus nog werk 

aan de w inkel voor de producenten. 

Tekst en foto's: Dries Reubens 

• • .v. 
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E EN NEDERLANDER DIE EEN fRANSE MODELSPOORWEG BOUWT, JE KOMT ZE NIET VAAK TEGEN. HANS 

LOUVET KENNEN WE INMIDDELS AllEMAAL VAN TRINITAT SUR MER EN LA BARAQUE, MAAR ToM 

LAHAYE UIT NEDERLANDS LIMBURG IS MINDER BEKEND. HEEFT HET IETS MET HUN fRANSKLINKENDE 

ACHTERNAAM TE MAKEN, OF IS HET PUUR TOEVAL? 

Het idee van een Franse modelspoorweg 

dateert uit 2008 toen Tom en een stel 

vrienden van weer een andere vriend een 

paar overtollige modulebakken kregen. 

De modulebakken maakten ooit deel uit 

van de modulebaan 'Grolschwitz', een 

baan naar Duits voorbeeld. Tom en zijn 

maten waren inmiddels gefascineerd door 

de Franse dieseltractie, besloten werd dan 

ook om het Duits nevenbaantje te verfran-

sen. De oorspronkelijke gebouwen naar 

Duits voorbeeld werden wat aangepast, 

de baan kreeg nu als thema een zij lijn in 

de Elzas. In Frankrijk werden een hoop 

doosjes van MKD besteld met onder an­

dere telegraafpalen, elektriciteitsmasten, 

seinen en allerhande spoortoebehoren. 

De gebouwen werden in de voor de streek 

typische kleuren geverfd en verweerd, en 

hier een daar van de passende opschriften 

voorzien. 



De twee oorspronkelijke bakken van 120 

cm x 33 cm werden aan één zijde aangevuld 

met een fiddle-yard (een simpel schuifblad), 

aan de andere zijde werd een bakje van 70 

cm bijgebouwd waarop het spoor geheel in 
een tunnel verliep en eindigde, hier kon een 

tweeledig dieselstel gestald worden bij het 

op en neer pendelen op het baantje. 

Op dit nieuwe bakje werd een heuvel aan­

gelegd met platen hardschuim (styrodur 

of roofmate zijn voorkomende handelsna­

men), de platen werden met een mes, rasp 

en grof schuurpapier in vorm gebacht, en 

gelijk werd een bosweg met afwaterings­

goot in het schuim gemaakt. Het fijnere 

werk gaat zeer vlot met een Dremel met 

schuurcilinder of een grof freesje, wel 

doe je dit liefst buiten of met iemand met 

een stofzuiger in de buurt. Het gevormde 

landschap werd ingestreken met een voor 

de streek passende aardekleur acrylverf, 

hierop werd rechtstreeks de scenery aan­

gebracht. Deze bestond uit verschillende 

soorten grasmatten van Heki (Wildgras 

Aan de enkelsparige zijlijn vinden we ook deze kleine typisch Franse halteplaats. Een dieselma­

torwagen X2800 met bijwagen zal zodra halt houden. Bemerk ook de fraai geschilderde lucht 

op de achtergrond. 



Overzichtfoto van het kleine locdepot met een verzorgingsplaats voor diesellocomotieven. Het rollend materieel is afkomstig van Jouef en Piko. 

herbst) en MiniNatur (Wiesengras hoch) 
in een dorre nazomer kleur. De matten 
die een rug van een open geweven vlies 
hebben werden in kleine stukjes van 1 à 2 
cm geknipt. Telkens wordt een klein stukje 
van het landschap met een kleurloze lijm 
(Velpon) ingestreken, en worden de klei­
ne stukjes gras met een gebogen puntig 
pincet aangebracht en op de hoekjes iets 
in het schuim geprikt. Na enige oefening 
bekomt men een zee1· realistisch graspol-

lenlandschap, zoals men dit in Belgïe ook 
in de Hoge Venen aantreft. 

De bomen op dit gedeelte zijn zelfgemaakt 
met naaldboomloof van Silflor, houten 
stammetjes (rondhout in de accuboor in­
spannen en dan tegen een bandschuur­
machine houden om een tapse vorm te 
bekomen) en takjes van dun bloembind­
draad. Deze bomen zijn zeer arbeidsinten­
sief, circa 2 uur werk per boom. 

Het locomotiefdepot met zijn vakwerkconstructie kan zijn Pruisische oorsprong niet loochenen, 

maar misstaat niet op een Franse modelspoorweg in de Elzas. 
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Het baantje werd tenslotte nog van een 
achtergrond voorzien, hiervoor werd een 
wolkenlucht op vinyl zeil gedrukt en tegen 
een triplexplaat gekleefd. 

In deze vorm werd het Franse baantje 
voor het eerst op een beurs in Duitsland 
getoond. Dit liep uit op een teleurstelling, 
de reacties van het publiek waren nogal 
lauw. Hierdoor verloren twee leden van 
het vriendengroepje hun interesse in dit 






































































































