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Met alle 
Chinezen, 
maar niet. • • 
Normaliter zou je in dit nummer een uitgebreid testverslag kunnen lezen van de Belgische 

stoomlocomotief type 29 van Treinshop Olaerts. De cover lag klaar, het aantal pagina's 

was gereserveerd. Helaas, driewerf helaas, een onooglijke Chinese toeleverancier heeft er 

anders over beslist. Voor ons geen nood, we hebben een andere cover gekozen, en een 

vervangend artikel geplaatst. 

Erger is het natuurlijk voor de handelaar in kwestie, die hierdoor de lancering van dit mo­

del op de 6de Grote Modelspoorexpo mist. De mensen die hun type 29 besteld hebben 

zullen dus iets meer geduld moeten hebben, maar dat zijn ze - noodgedwongen - in­

middels gewoon met producties waar een Chinees bij te pas komt. Guido Olaerts kan in 

Mechelen geen model van het type 29 meegeven aan de occasionele koper die passeert 

en de nodige centjes op zak heeft, de kans is groot dat die centjes op het einde van de 

beurs aan iets anders besteed zijn, en het type 29 nimmer wordt gekocht. Nu za l Guido 

deze tegenslag wel te boven komen, maar het toont nogmaals aan dat het verleggen 

van de productie naar het Verre Oosten niet altijd van een leien dakje loopt. Zeker niet als 

ook de Koreanen, die tot nu toe op het vlak van kwaliteit hoger stonden aangeschreven 

dan de Chinezen, ook een beroep gaan doen op Chinese onderaannemers, en dit zonder 

overleg of medeweten van hun Westerse opdrachtgevers. Het is pas als het misloopt dat 

de waarheid boven komt. 

Treinshop Olaerts is zeker niet de enige die de nodige problemen ondervindt met 'de 

Chinezen'. De personeelsleden van de NMBS hebben bijna twee jaar moeten wachten 

op hun model van de Reeks 18 van LS Models, Märklin heeft ooit vroegtijdige zinkpest 

gekend met modellen uit een Chinese productie, en ga zo maar verder. ledere Westerse 

fabrikant die een beroep doet op Chinese arbeidskrachten ervaart problemen. 

De andere kant van de medaille is natuurlijk dat de modelspoorder dank zij de verleg­

ging van de productie naar China het aanbod aan modellen heeft zien toenemen. Door 

moderne technieken en goedkope Chinese arbeidskrachten kunnen we genieten van 

modellen waar we voorheen maar konden van dromen. En mits strenge begeleiding en 

veel geduld leveren de Chinese fabrikanten ook schitterende producten af, getuige hier­

van de NMBS Reeks 18 van LS Models die in dit nummer aan de lezers wordt voorgesteld. 

Ook China evolueert, door een hogere levensstandaard wordt de arbeid steeds duurder. 

De vraag is dan ook hoelang het nog za l duren vooraleer de productie van China terug 

verschoven wordt naar Europa? Met de economische problemen die de Zuid-Europese 

landen kennen lijkt het mij niet denkbeeldig dat op termijn de productie naar daar ver­

legd wordt. De Grieken, Spanjaarden en Portugezen zullen wellicht wel wat op hun 

uurloon moeten inleveren, maar er is een groot potentieel aan mogelijkheden. Bovendien 
zijn de afstanden veel minder groot, de communicatie verloopt makkelijker, de mentali­

teit is Westers, en het is er veel mooier weer ... Misschien toch eens overwegen voor een 
volgend model? 

Guy Van Meroye 
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Kautenbach, de modelspoorweg van Wim Wijn­

houd, is na de presentatie in MSM 91 flink uitge­

breid. Een dieselloc van de reeks 800 met een sleep 

wagens beladen met hout verlaat het schaduwsta­

tion en is op weg naar Kautenbach. 
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RAILTEST: LS Models NMBS reeks 18 
We hebben er een tijdje moeten op wachten, op het eerste model van de 'nieuwe' reeks 

18 van de NMBS. Maar dit wachten wordt beloond. LS Models brengt tegelijk drie num­

mervarianten uit. De 1801 is als eerste aan de beurt. Het is een budgetvriendelijk model 

met beperkte lichtfuncties. Dit model is bestemd voor het personeel van de NMBS die 

hierop vooraf konden intekenen . De 1801 is de loc die door Siemens uitvoerig is getest 

op de ring van Velim in Tsjechië. Het is deze loc die samen met de 1803 op 6 juli 2011 

de eerste commerciële ritten reed tussen Oostende en Eupen. 

De 1860 en de 1802 zijn de twee volgende nummers die in tegenstelling tot de 1801 in 

de reguliere handel te koop zijn . Lees onze bevindingen vanaf pagina 16 

BAAN: Kautenbach, twee jaar later 
In Modelspoormagazine 91, het maartnummer van 2010, beschreven we de Luxem­

burgse modelspoorweg Kautenbach van Wim Wijnhoud. In hetzelfde jaar heeft Kau­

tenbach deelgenomen aan de Se grote modelspoor Expo in Mechelen, en werd door 

de lezers van Modelspoormagazine uitgeroepen tot mooiste modelspoorweg van 2010. 2 6 
Geen wonder dat Wim door diverse organisatoren werd uitgenodigd om ook hun show 
op te luisteren waaronder On traXS! in maart jongstleden. Speciaal voor die gelegenheid 

heeft Wim zijn baan flink uitgebreid. Hoe deze aanvulling er uit ziet kan u mee ontdek­

ken vanaf pagina 26. 

PRAKTIJK: Een authentieke Belgische goederenloods in HO 
Het assortiment gebouwen in styreen met messing onderdelen van PB Messingmodel­

bouw wordt verder uitgebreid met een heuse Belgische goederenloods naar het voor­

beeld van de goederenloods van Aywaille. Dit type komt vrij algemeen voor zodat deze 3 4 
ruim kan toegepast worden in onze model bouwwereld. Wij bouwden een pre-productie 

exemplaar, te volgen vanaf pagina 34 

BAAN: Gennep, een historische modelspoorweg met werkplaatsen 
De leden van de vereniging MaasBuurtSpoor gingen ver terug in de tijd en bouwden na 

veel recherchewerk een unieke modelspoorweg rond het vroegere station en emplace­

ment van Gennep in noord-Limburg. Het station lag aan de beroemde spoorwegverbin­

ding van Londen naar Berlijn en Sint Petersburg. Gennep is een modelspoorweg waarbij 

de spoorwegsfeer en de geschiedenis uit de jaren 30 van de vorige eeuw in Nederland 40 
kan worden opgesnoven. Reis mee terug in de tijd vanaf pagina 40 l_ ___ __ ____j 

REPORTAGE: Op bezoek bij Langmesser-Modellwelt 
MSM-medewerker Gerard Tombroek rapporteert over zijn bezoek aan Langmesser-Mo­

dellwelt, en het seminarie dat hij bij Connie en Wolfgang Langmesser heeft gevolgd, 

vanaf pagina 52 

PRAKTIJK: Vuistregels voor de modelspoorweg 6: De onderbouw 
Een logisch vervolg op de reeks vuistregels voor het sporenplan is het maken van de 

onderbouw. Vandaar dat we de kop iets hebben aangepast in 'vuistregels voor de mo­

delspoorweg' Het maken van de onderbouw is een klus die u niet moet onderschatten. 

Met wat latten en plaatwerk uit de bouwmarkt en een dagje flink doorwerken bent u er 

echt niet. De onderbouw van een modelspoorweg moet doordacht zijn. Slordigheden 

en besparingen in tijd of materiaal zullen zich uiteindelijk wreken. Daarentegen zullen 

moeite en kosten die aan een goede onderbouw zijn besteed veelvuldig worden be­

loond. Hoe te handelen kunt u vernemen vanaf pagina 72 
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L 1 a: SS 1 by Train Technology 

Gebouwen in lasergesneden karton, project "Trois-Ponts" 

Deze bouwpakketten verschijnen in de herfst van 2012. 
Bezoek www.classix-trains.com voor meer info ! 

HETROUVEl NOS PROMOS DE LA RENTRÉE 
REE MODELES MTH 0 I rl 
Nouveautés dispontbles Elles arrivent ! 
Rel WBI67 Rel2ü-5637-1 Ce 61811 ClocOOile SBB dig 
dterne ANF VTG 39€ sound roues épaisses 1059€ (A réseNer) 
Rel WB1681dem VTG 39€ Rel2ü-5637-21dem roues fines 1059€ 
Rel WB1691dem Simol!a 39€ (A réserver) 
Rel WB170 Idem Sirnotra 39€ Rel 20-5638-1 Electrique Be 61811 
Dispontbles crcro:lile SBB dig sound roues épaisses 
Rel WB171 Col2tombereaux 1 059€ (A réserver) 
OCEM 29 Ep 11 PLI.I65€ Rel 2ü-5638-2 1dem roues fines 1059€ 
Rel WB172 Tomhereau OCEM 29 (A réseNer) 
ep 11 PO 33€ 11 reste quelques coltreis CI\'/L, nous 
Rel WB173 ep 11 NORO 33€ consulter. • 
Rel WB174 Col 2wag tomhereau OCEM • • • • • • • • • • ' · ,. 
29 ep 111 SNCF 65€ • UO(;O 110 · ' ' 
ReiWB1751dem65€ : St•ii(;IIU (;OUilll. 
Rel WB176 Wag tomhereau OCEM , R62880 BB 163928 En Voyage 89€ 
ep lil SNCF 33€ , R45113 Voit oorail Vu 35€ 
Rel WB 177 Idem 33€ • R45119 Voil2'cl Col ai! allégé 
Rel WB 178 rdem ep IV SNCF 33€ • EpV 35€ 

Sirnoua EpiV 39€: fgrenes t'cl OO!ail type 
Rel WB1811dem Shell Eplll39€ • R45383 vort oorailt'cl ooiJChette 
Rel EpV 39€ ' R453851dem 5* 39€ 
Rel WB1831dem Sirnotra EpV 39€ : R453871dem 
Rel WB184 1dem Srrnotra EpiV 39€ . R45729 Vortoorail Vu mixteDen livrée 
Rel WB185 1dem EpV 39€ •rénovée 40€ 
Rel WB186 1dem Srrnol!a EpV 39€ • R45748 Vort oorail Vu mixte t/2cl oorail 
ReiWB187 1dem Slrnolra-Tolal 39€ ' logo aJiégé Ep IV-V 
Rel VB009 Fourgon OCEM 30 PO • R45758 Vort OO!ail +bagages-
Epll53€ . ' exclusMié 40€ 
ReiVBOIO SNCF Epll l 53€ ' R45818 

Prototype 

3005 
"Poste D" 

Pil. Prix unlque 
exceptionnel 

IC/3 rails 
Rel 95257.1 BB 467426 Fret SNCF epV 
Rel 96208 BB 466103 Fret SNCF epV 
Rel 96212 BB 667021Nree Cliamois epV 
Rel 96224 BB 66061 Bleu dieset ep mnv 
Rel 96230 BB 26076 kJgo nouille EMT Lens 
Rel 96232 BB 26022 Carmillon EMT Villeneuve 
Rel 96235 BB 26098 Fret SNCF EMT Lens 
Rel96237 BB 26048 Multiserv EMT Villeneuve 
Rel 962"o0 Diesel 040 DE 697 eplll 
Rel 96262 Diesel BB 63698 vert oeltique eplll 
Rel 96264 BB 63708 vert celtique epiV 
Rel 96266 BB 639171Nrée Arzens ep IV 
Rel 96269 BB 46021 SNCF 
Rel 96276 BB 163912 en voyage logo carmillon 
Pardeux 95€ 139€ 
Rel 96238 BB 2616-1 en voyage 55€ 
Vous pouvez inclure cene rel dans fe lot de 2 ou 
3 pièces ci-dessus en ajoutant 6€ par eKempfe 
95€+6€ soit 101 € pour deuK pièces 

Eumma 
IC/3 rails 
Rel 2141 ASJ3 2'd SNCF toit rouge 19% 109€ 
Rel 2203 Autorail X2400 SNCF Dig loil rouge 
marquages rouge hauls 289€ 134€ 

RICD IC/3 1'1111 
Rel 68300 Vapeur 231 Nord 
Musée Oig 499€ 299€ 
Rel 6830tldem Oig Sound 51% 349€ 
Rel 60477 202 9107 SNCF epiV 
GRGI Oig 29% 179€ 
Rel 68902 Al AA IA 68034 SNCF 
DigACmfi 159€ Version analogique 599€ taules les verslons Rel VBO I!, Rel VB0121dem Eplll leux : Ep IV m 39.50€ 

sant dispo. Reste 3 Verslons dig sound 709€, lonctionnels 59€ • R45819 Voit coucl1ettes 2cl • CII'IL 
surlesS ReiVB013,ReiVB014,ReiVBOIS,Rel · EpiV-V m39.50€ • R IHR Coi3CI\'Ilfl' h d' 1t% 29€ 
NOUVELLES VERSlONS DISPONIBLES VBOI6Idem EpiV 59€ •R64001 Coffrel2 voilooraillivrée • R!l Col2 -ms-\09€ 
Rel 00216 141 TA473ACFI, pompe à air bi- MAKETTE ut G 

1 
: Rel HR4t45Col 2 Pullmanlrestaurant t45€ t29€ 

PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS So nd 709€ Réi 8044CilroënU23 cabinesemi ' E ea os eoo • ReiHR4t54VorturelrtsexCIWLFS f9€ 39€ 

DE COMMAHDE Rel002/7 t41 ·d 002_6599€ avancébaché1958 avec meunier42€ • • • • • • • • • • • • • • ReiHR4155VMurerestauraniFS 
e . ,I em Rei8010CiiiOenTPVprojeiCV 193028€ RIVAROSSI promo · ···••iiiiiÏÏiiiiiïiil••••l Rel 00217D Idem Dig Sound 709€ Rel8008 Cil!oen CX lissier •bagagère• + Rel HR60S9 céréalier Uas l.lille12ü00 

ELECTROTREN I ê!ir "ti\ remorque(Hollander)36€ SBB 3W 24€ 3 cummandes Internet = 5% du total 
des cummandes précédentes déduit 
automatiquement sur la 4', v compris 
sur nos promotions exclusives !!! 
nou sur notre site pour Ie mode 
de lonctionnement de cette nouvelle ottre. 

. , _ _ _ Rel BOOt Crlroén OS Rel HR6100 Col2 céré. Ferruzzi FS 49€ 
PROI.IO SPECIALE DAKOTA 'Chapron' 29€ Rel HR6186 Canon KS •Robert• rnonté sur 
Rel 2804 CC 65505 jaune ETF 215€ 158€ Rel BOOS Citroén XM ambulance 32€ affût 39€ 
Rel 2812 CC 65510 ''DROUARO F. " 215€ 158€ Rel B007 OS 21 rallye TAP 33 € Rel HR6186 idem ( camoutlage hiler) 45G 39€ 
Rel 2804+2812 Les deux loco 32% 309€ Rel B002Cr!Joen BX41c EvoliiiKln 32€ Rel HR4024 Col2 vortures TEE inlerméóiaires 
Rel 2814 CC 64026 SNCF 215€ 169€ Rél B004 Cnroén traction 22cv coupé 23€ Gottrudo tm 44€ Les dernières 



esu Class 66 en Class 77 (HO) 
Zoals te verwachten was kondigde ESU onlangs met de blauw/gele ES U-kleuren. ESU paste de 
een aantal nieuwe versies aan van de Class 77 kap van de Class 77 ook aan om zo een versie 
diesellocomotief. Bij de door de invoerder ge- zonder zijdeur als Class 66 te kunnen aanbie-
organiseerde enquête bleek de Class 77 van den. 
Crossrail het populairst, de wens van velen Als Class 66 komt een versie van HGK DE 671, 
wordt dan ook prompt ingewilligd met een maar de grootste verrassing is drieledig, name-
model van de fraaie Crossrail DE 6311 . lnteres- lijk drie versies van de Class 77 die regelmatig 
sant voor de Duitse markt is een model van de in onsland te zien zijn of waren. Invoerder Train 
Class 77 van HHPI, toeval of niet, in een livrei Service Danckaert heeft hier mooi lobbywerk 

ESU (HO) 

Reeks 80 rangeerdiesel van de NMBS 

ESU zorgt dit najaar voor een tweede grote 
verassing in de vorm van een HO-schaalmodel 
van de NMBS reeks 80 rangeerdieseL Samen 
met het aankondigen van een model van de 
gekende V60 dieselhydraulische rangeerloco­
motief laat ESU weten dat er van deze locomo­
tief ook een Belgische versie komt. De Duitse 
V60 stond model voor het NMBS type 260, die 
vanaf 1960 aan de NMBS werden geleverd. 
In totaal werden 69 exemplaren door de Bel­
gische industrie voor de NMBS gebouwd ter 
vervanging van de rangeer stoomlocomotieven 

GOOVERMODELS (HO) 

Prototype Type R 
GooVerModels kondigt nog voor de Model­
spoor Expo in Mechelen de productie aan van 
het Belgische rijtuig type R in schaal HO. Een 
originele en gedurfde keuze, te meer daar deze 
rijtuigen weinig bekend zijn. De R-rijtuigen 
werden in 1955 gebouwd als aanhangwagens 
voor nieuw te bouwen motorwagens. Er werd 
evenwel van de bouw van de nieuwe motorwa-

MODELSPOORMAGAZINE • NOVEMBER 2012 

in de vormingsstations van Kinkempois, Me­
relbeke en Schaarbeek. In 1971 werd het type 
260 omgenummerd. 
Invoerder Patriek Danckaert koos voor de 8040, 
een machine die nu tot het locomotievenbe­
stand behoort van Stoomcentrum Maldegem. 
Zoals alle ESU-Iocomotieven zal ook dit digitaal 
model voorzien van alle mogelijke elektroni­
sche snufjes, zoals een natuurgetrouw geluid, 
een rookgenerator, power-pack, geluidssimu­
lator voor bogen en wissels . Nieuw is dat dit 
model ook uitgerust zal zijn met een digitale 

gens afgezien, zodat van de 30 geplande aan­
hangwagens er slechts 1 0 als dusdanig werden 
gebouwd (type 734) en 20 als rijtuig type R. 
Vier hiervan werden uitgerust met een pakwa­
genafdeling. De R-rijtuigen hebben enkel een 
groene livrei gehad en werden in 1977 reeds 
buiten dienst genomen. De aanhangwagens, 
die enkel verschilden inzake verwarming, wa-

IU.E uvvs•-----

gepresteerd, geholpen door de vele lezers die 
hem via de site voorstellen hebben gedaan en 
foto's uit het grootbedrijf hebben doorgemaild. 
We mogen ons binnenkort dan ook verblijden 
op een model van de Class 66 Captrain 6602, 
de Class 66 SNCF Fret Benelux 6601 en de 
Class 66 Ascendos DE67. 

automatische koppeling waardoor echt range­
ren nu ook mogelijk is. De werking van de ESU­
koppeling is te vergelijken met het systeem dat 
ook Lenz toepast. Ook dit model is geheel uit 
metaal vervaardigd. Dit model wordt in het 
voorjaar 2013 op de markt verwacht. 

ren eerst groen, daarna geel/rood. Ook deze 
aanhangwagens staan op het programma van 
GooVerModels. 
Er worden een bagagewagen AD (ex BD) en een 
tweede klasse rijtuig B (ex C) tezamen aangebo­
den in verschillende uitvoeringen in tijdperk 111 

en IV. Het prototype zal te zien zijn op de Model­
spoor Expo. De intekenprijs bedraagt € 86,00. 
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KELBER Broechemlei 21 • 2520 Ranst 
Tel.: 03 I 485 7 6 22 
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FERIVAN (HOM) 

Leuvense tram 
Exclusief voor Het Spoor in Haasrode brengt Fe­
rivan een speciale uitvoering van de Leuvense 
tram in bouwpakket. In de doos vinden we 
al le onderdelen waarmee een afgewerkt mo­
del kan gebouwd worden, inclusief opschriften 
voor de reclame, de lijnfilm en het logo van de 
buurspoorwegen. De kast is in kunststof, het 
chassis is in metaal en bestaat voorname lijk uit 

ROCO (HO) 

SJ Dm3 
Bij Roco vinden we momenteel de driedelige 
set van de Zweedse elektrische locomotief Dm3 
in een uitvoering in tijdperk IV. Deze zware lo­
comotief werd door de Zweedse spoorwegen 
(SJ) ingezet voor het vervoer van ijzererts. Ze 
bestaan uit drie gekoppelde locomotieven 
waarvan de twee buitenste een stuurcabine 
hebben. De tractie wordt via stangen naar de 
wielen overgebracht. Het model van Roco is 
een natuurgetrouwe weergave met slechts 
twee motoren. De totale lengte bedraagt 405 
mm. Voor het model voor tweerail betaal je 
€ 429,00 (cat. 72523). Later volgt ook een ver­
sie geschikt voor drieraiL 
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een kant en klare motorblok van PMT. Deze 
motor garandeert goede rijeigenschappen. 
Het interieur is beperkt tot enkele stoeltjes en 
het bedieningsbord van de watman . Dezelfde 
versie van deze tram heeft eveneens dienst ge­
daan in Mechelen. De prijs van de kit was nog 
niet gekend maar zal vermoedelijk ongeveer 
250 euro bedragen. 

MÄRKLIN (1) 

KPEV Bagagewagen P 
In de productcataloog voor Spoor 1 van Märklin 
vinden we voor 2012 een nieuwe kleurvariant 
van de bagagewagen van de Königlich PreuBi­
sche Eisenbahn Verwaltung (KPEV). De wagen 
in bruine uitvoering is vo lledig in stevige kunst­
stof en voorzien van standaard Märklin koppe-

ROCO (HO) 

SJ Ertswagen Uad 
Het vervoer van ijzererts in Zweden gebeurt 
met speciale ertswagens die eveneens door 
Roco worden uitgebracht. Deze wagens kun­
nen ingezet worden samen met de nieuwe 
locomotief Dm3 en worden verkocht in een 
set met vier. Momenteel worden twee reeksen 

OCO (HO) 

Locon 9802 
Het basismodel van de Belgische versie van de 
reeks 62 doet het bij Roco nog steeds goed. 
Nieuw is de variant die in dienst is bij de privé­
operator LOC ON AG Benelux die gevestigd is in 
het Nederlandse Zwolle. Voor haar vervoer over 
het spoor maken zij onder meer gebruik van de 
oude Belgische locomotieven reeks 62 geschil­
derd in de opvallende oranje kleuren met brede 
witte band (cat. 62779). Locon heeft van ACTS 
Nederland vier machines overgenomen waar­
van er momenteel twee in dienst zijn. Ze zijn 
bij Locon ondergebracht in de reeks 9800. Het 
model wijkt niet af van de gekende basisversies 
van Roco en kost nu € 169,00. 

lingen. De wagen met standplaats Dortmund 
heeft twee schuifdeuren en ingebouwde bin­
nenverlichting. De bediening van het licht ge­
beurt met een standaard ingebouwde Digitale 
functiedecoder. Voor de wagen (cat. 58025) 
betaal je € 299,95. 

tegelijk aangeboden (cat. 67033 en 67034) die 
respectievelijk in tijdperk IV en V kunnen inge­
zet worden. De wagens hebben een speciale 
hoge koppel ing. Alleen de twee bu itenste heb­
ben een klassieke NEM-koppeling. Voor één set 
betaal je € 124,00. 

-9-



Rij van 4 Belgische of Noord Franse huizen met hoek rechts 
BQN0-003 79 € 

TOTALE LENGTE 

135cm 
MET 5 REFERENTIES 

VAN 27 Cm 
Rij van 4 Belgische of Noord Franse huizen met hoek links 
BQN0-004 79 € 

Rij van 4 Belgische of Noord Franse huizen met binnenplaats 
BQN0-005 79 € 1/87" (HO} 

lïiMm www.regionsetcompagnies.fr 
Kits uit voorbedrukt en lasergesneden karton 

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire spoorweg-dvd's, Europees en wereldwijd. 

NIEUW!!! 2e hands-kwaliteitsmateriaal modeltreinen en toebehoren! 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

algemene agenl voor Belgie: 
Saroulmapoul.be 

Vanderborg hl Jean-Michel 
Chaussée roma in e, 147 

5030 Ernage 
info@ saroulmapoul.be 

Silhoue 



MÄRKLIN (HO) 

SNCF Serie 115000 
Vanaf 1971 heeft de SNCF 651ocomotieven BB 
15000 bij Alstohm en MTE laten ontwikkelen. 
Deze locomotieven zijn geschikt voor 25 kV 50 
Hz en werden geleidelijk teruggetrokken door 
de activering van nieuwe TGV lijnen. Zij zijn 
momenteel ondergebracht in de serie 115000 
en doen ondermeer diensten tussen Basel -

MÄRKLIN I TRIX (HO) 

DB BROS 
Nieuw bij Märklin is de uitvoering van de lo­
comotief BR 05 van de Deutsche Reichsbahn­
Gesellschaft (DRG) in zwarte uitvoering met 
volledige stroomlijnbekleding (cat. 37051 ). 
Dit prachtige model in tijdperk 11 is voorzien 
van een mfx-decoder en uitgebreide geluids­
functies. Opvallend is dat Märklin geen extra 
uitsparingen in de zijbekleding heeft voorzien. 

Luxemburg en Parijs - Rijsel in de nieuwe kleu­
ren en met het opschrift 'en voyage'. Het mo­
del van Märklin heeft het nummer 115053 in 
tijdperk VI en draagt het wapenschild 'Trouville 
sur Mer' . Het model (cat. 37260) met decoder 
kost € 279,95. 

Toch kan de loc probleemloos door korte bo­
gen met een straal van 360 mm rijden. Het dak 
van de kolentender in metaal kan naar achter 
geschoven worden. Wie wenst kan zijn loco­
motief uitrusten met een rookgenerator. Het­
zelfde model voor tweerail is eveneens bij Trix 
beschikbaar (cat. 22189). Voor de loc met een 
lengte van 30,7 cm betaal je in de winkel € 
499,50. 

n11 • E uvvs•----• 

MÄRKLIN I TRIX (HO) 

OBB BR 694 
De Oostenrijkse stoomlocomotief BR 694 in 
tijdperk 111 van Märklin is een compleet nieuwe 
ontwikkeling. Deze uitvoering heeft geen bel 
en geen voorverwarmer op de ketel. Op de 
keteldeur zien we onder het nummer van de 
locomotief eveneens het oude nummer 94 561 
staan . Het model is voornamelijk in metaal en 
voorzien van talrijke details. Hij wordt geleverd 
met mfx-decoder en geluidsmodule. Voor de 
besturing van de locomotief is een deel van de 
cabine opgeofferd. Daarin zit een verhoogde 
vloer. De klokankermotor zit in de ketel. Het 
model rijdt zeer soepel en laat zich gemak­
keiijk bedienen met een digitale. centrale. De 
verkoopprijs bedraagt € 329,95. (Märklin cat. 
37161- Trix cat. 22161). 

LS MUDELS (HO) 

Container Het Spoor 
Naar aanleiding van zijn 15 jarig bestaan brengt 
Het Spoor in Haasrode in samenwerking met 
LS Models een speciale container bedrukt met 
het logo van 'Het Spoor'. De wagen in grijze 
uitvoering werd tijdens de voorbije opendeur­
dagen aan de klanten aangeboden en is ook nu 
nog te koop. De container is voorzien van een 
dekzeil en is uitgevoerd in kunststof. 

Airbrush Materialen 
Modelbouw-

Meer dan 20 jaar 
Productie Tram & Bus Verkoop & Advies 

Nieuw leverbaar : 
MIVB Standaard tramstel in kit 

NMVB Standaard originele vorm 1930 
NMVB Bijwagen Type 19557 

Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, com pres­
s oren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde­
len, ereedschappen enz .. 

WWW.ARTOBI-AI RBRUSH. BE 
Mechelsesteenweg 119 

Fernand Vanhoey 
Postbus 55 
B-2170 Merksem 

ferivan@belgacom.net 
www.ferivan.be 

Tel. 03.383 .11.17 

2860 sint katelijne waver 
015/55.61.97. 
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Stoomlocomotief Type 29 
volledig in metaal + messing onderdelen 

Märklin 46561 
Set van 5 wagons met klapbare zijwanden in 

bruine uitvoering van 'NV Intercom' 

Alle wagens hebben verschillende nummers 
en zijn individueel verpakt in een nostalgische 
authentieke Märklin-doos. 
Oplage beperkt tot 500stuks per set 

9 verschillende versies, 
levering voorzien op de 6de Grote Modelspoorexpo in oktober 

NIEUW 
Eénmalige oplage 
van 2 x 500 sets 

van Märklin exclusief 
voor Treinshop Olaerts 

Prijs : € 198 per set 

Set van 5 wagons met klapbare zijwanden in 
grijze uitvoering van 'NV Intercom' 

Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1-3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 



PIKO (HO) SBB GTW2/8 
Nieuw in het programma van Piko Expert is de 
uitvoering van de Zwitserse tram GTW 2/8 in 
tijdperk VI van de regionalbahn Thurbo AG in 
Kreuzlingen. Deze versie van Piko is verkrijg­
baar voor twee- en drierail (cat. 59329) Het 
model heeft een vijfpolige motor met vliegwiel. 
De afwerking is verzorgd. Het model is voorbe­
reid voor het plaatsen van binnenverlichting en 
voor het monteren van een soundmodule. De 
verschillende delen kunnen snel en gemakkelijk 
met elkaar gekoppeld worden. De driedelige 
set voor drierail met decoder kost € 264,99. 

SUDEXPRESS (HO) 

Euro 4000 
Bij het afsluiten van dit nummer bereikte ons 
nog het bericht dat de eerste exemplaren van 
de Euro 4000 diesellocomotief van Sudexpress 
aan de detailhandel worden uitgeleverd. De 
Euro 4000 locomotieven worden gebouwd 
in de fabriek van Vossloh in Portugel, en zijn 
voorzien van een 16 cilinder dieselmotor met 
een vermogen van 3175 Kw. De machine is 23 
meter lang. Deze locomotieven bezitten een 
homologatie om te rijden in Frankrijk, België, 
Duitsland en Luxemburg. 
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De Franse maatschappij Europorte, een filiaal 
van Eurotunnel, heeft 12 locs van dit type be­
steld, en een aantal hiervan rijdt ook in België. 
De Euro 4000 in Angel Train livrei heeft in deze 
kleurstelling proef gereden in België. De aan­
bevolen verkooprijs voor een DC analoog mo­
del is €245, een AC digitaal model kost €275. 
In volgend nummer komen we uitgebreider 
terug op deze machine. 

E uuvs ____ _ 

AUHAGEN (HO) 

Handleiding 
Bouwsysteem 
Voor slechts één euro kan je bij uw verkoper 
van producten van Auhagen een boekje krij­
gen waarin alle mogelijkheden van de bouw­
elementen van Auhagen beschreven staan. 
Met deze bouwstenen kan je zelf een eigen 
fabrieksgebouw of woningblok samenstellen, 
inclusief ramen en deuren. De elementen van 
een bepaalde reeks hebben dezelfde grootte 
en passen precies in elkaar. In de handleiding in 
het Duits wordt uitgelegd hoe je de juiste on­
derdelen moet kiezen en wordt stap voor stap 
de constructie toegelicht. 

HOL 

LocaServo versie 3 
Hans Deloof maakt elektronische modules die 
compatibel zijn met Loconet dat onder andere 
gebruikt wordt door lntellibox. De meeste com­
merciële producten voor Loconet zijn tamelijk 
duur. Daarom ontwerpt Hans zelf modules te­
gen een betaalbare prijs. De nieuwe LocaServo 
versie 3 (cat. HDM12) heeft een aansluiting 
voor acht servo's en heeft acht in- en uitgan­
gen. De vroegere versie had slechts vier in- en 
uitgangen. Nu kan men twee relaismodules 
HDM04 aansluiten zodat voor iedere servo 
een relais beschikbaar is om het puntstuk van 
een wissel te polariseren bij tweerail systemen . 
Meer informatie kan u vinden op de viertalige 
website users.telenet.be/deloof. 

-13-
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FALLER (HO) 

Brandstofdepot 
Faller brengt in een reeks drie verschillende 
bouwpakketten uit die samen een uitgebreid 
brandstofdepot vormen . Deze set (cat. 130485) 
bestaat uit 3 ci lindrische brandstoftanks van 
verschi llende inhoud die met elkaar worden 
verbonden met trappen en platformen. Naast 

PB MESSING MODELBOUW (HO) 

Huis met mansarde 
Het gamma gefreesde styreen bouwkits van PB 
Messing Modelbouw wordt uitgebreid met een 
fraai winkelhuis met mansarde. Ook bij deze kit 
zijn de ramen vervaardigd uit geëtst messing. 

-14-

de opslagtaks krijg je verschillende pijpleidin­
gen voor het transport van de olie. In de set 
vinden we eveneens een kantoorcontainer voor 
de bediening. Voor deze bouwdoos betaal je 
€ 49,99. 

De prijs van deze mooie stadswoning (catalo­
gus nummer 99035) is nog niet bekend, maar 
zal wel licht in de buurt van €100 liggen. 

AUHAGEN (HO) 

Station Brunnenthal 
Met elementen van het eerder uitgebrachte 
grote stationsgebouw 'Neupreussen' heeft Au­
hagen een nieuw bouwpakket samengesteld 
van een landelijk station naar Pruisisch voor­
beeld. Het station heeft een centraal gebouw 
met 2 verd iepingen en een zadeldak, geflan­
keerd door een bijgebouw met een verdiep aan 
de ene zijde en een goederenloods aan de an­
dere zijde. Het is uitgevoerd in baksteen. Deze 
stijl is nauw verwant met de stations die we 
ook in de Oostkantons van België terugvinden 
(cat. 11.433). 

f imteigenet 
set 

,. -·J:..J , ;n .I 
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UHAGEN (HO) 

Beginset 
Om de kinderen tot modelspoor aan te zet­
ten brengt Auhagen een setje uit dat speciaal 
voor hen bestemd is, en waarmee ze direct een 
stukje modelbaan kunnen bouwen. Naast het 
eenvoudige huisje, bevat de set ook een grond­
plaat van 24x 24cm, met terras, gazon, bloe­
men en planten, een dennenboom, figuurtjes 
(van Noch) en zelfs een miniatuurauto (Herpa). 
Hopelijk zet dit het jonge volkje aan tot meer, 
en de zin in een heuse eigen modelbaan (cat. 
10.001) 
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MINITEC 
(BERGS&BONGARTZ GBR) 

Ballaststeentjes 
Voor natuurgetrouw ballast kan de veeleisende 
modelspoorder terecht bij het Duitse Minitee 
Deze firma is gespecialiseerd in ballast (vervaar­
digd uit het 'echte' Phonolith gesteente) dat in 
diverse korrelgroottes verkrijgbaar is. Afhanke­
lijk van het soort baanvak dat je in model wi l 
weergeven kan je voor een aangepast ballast 
kiezen. Alle soorten ballast die bij de DRG, DB 
en DR gebruikt worden/werden zijn in minia­
tuur verkrijgbaar. Een doosje ballast op schaal­
grootte HO van 200ml kost € 8,50, een grote 
bus van 500ml komt op € 23,95. Deze ballast 
is verkrijgbaar voor de gangbare schalen Z, N, 
n, HO, 0 en I. De prijzen verschillen naargelang 
de schaalgrootte. 
Naast deze 'schaalballast' is ook een algemeen 
ballast verkrijgbaar (met lichtjes vergrote korrel ) 
dat werd gekozen volgens de AGN norm van 
de BDEF (Bundesverband Deutscher Eisenbahn­
Freunde). Voor meer info verwijzen we naar de 
webstek van de producent www.minitec24.de 

NocH (HO) Figuurtjes 
Het gamma HO-figuurtjes van Noch wordt 
gestaag verder aangevuld. Nieuw zijn een lief­
despaar (cat. 1551 0), een setje kinderen (cat. 
15815), een kelner (uit setje 15070), een kop­
pel op een Vespa (uit cat. 1591 O) en tenslotte 
enkele figuurtjes voor de boerderij zoals een 
stel ganzen (uit setje 15629). De NOCH figuur­
tjes kenmerken zich door een verhoudingsge­
wijs groter hoofd dan bijvoorbeeld de Preiser 
figuurtjes. Dit werkt evenwel niet storend. 

MODELSPOORMAGAZINE • NOVEMBER 2012 

nlll E UVVS -----· 

NocH (HO) Segmentdraaischijf 
Met wat vertraging is de nieuwe segmentdraai­
schijf van Noch eindel ijk aan de vakhandel uit­
geleverd . Een segmentdraaischijf is een ruimte­
besparende oplossing om op het einde van een 
kopstation een aantal wissels uit te sparen en 
toch de locomotief te kunnen laten omlopen. 
De segmentdraaisch ijf van Noch is geschikt 
voor locs tot 14cm lengte, en kan op 3 sporen 
aangesloten worden. De draaibrug wordt kant 

BUSCH 

Turffabriek Haidgau 
Ter aanvu lling van het rollend materieel van het 
Busch veldspoor, brengt deze Duitse fabrikant 
nu een model uit van de turffabriek Haidgau 
die tot in 1996 in gebru ik was, en nu deel uit­
maakt van het turfmuseum Wurzacher Ried. 
Het geheel is in feite samengesteld uit drie 
onderdelen, nl de eigenl ijke turffabriek (cat. 
15451 ), een overlaadinstallatie (cat. 15565) 
en een houten barak (cat. 15820). De gebou­
wen bevatten een kern van dunne MDF-plaat, 
hierop worden de dunne wanden uit gekleurd 
balsahout gekleefd. Zelfs kleine doosjes met 
pigmentpoeders zitten bij de bouwkit om deze 
wat te verweren. Een leuke aanvulling voor het 
thema veldspoor. 

en klaar geleverd, en is deels vervaardigd uit 
lasergesneden karton. Door zijn kleine afmetin­
gen (20 x 16cm) en een geringe inbouwdiepte 
is ze ook geschikt voor kleinere emplacemen­
ten. De segmentdraaischijf kan zowel voor 3rail 
als 2rail bedrijf gebruikt worden. De segment­
draaischijf is standaard uitgerust met een digi­
tale decoder. Aanbevolen verkoopprijs is circa 
€ 230 (cat. 66250). 

Met dank aan Het Spoor en Modelbouw 

Herman verschaoten voor het ter beschik­

king stellen van sommige modellen. 

Foto's: fabrikanten/GVM 

samenstelling GVM 

•••• ..... 
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De NMBS reeks 18 
0 

P 12 DECEMBER 2006 HEEFT DE 

NMBS 60 ELEKTRISCHE LOCOMO­

TIEVEN VAN HET TYPE EUROSPRINTER 

ES60U3 BESTELD BIJ SiEMENS AG IN DUITS­

LAND. IN 2009 VOLGDE EEN TWEEDE OPDRACHT 

VOOR DE LEVERING VAN 60 LOCOMOTIEVEN. DE 
NIEUWE LOCOMOTIEVEN WORDEN BIJ DE NMBS 
ONDERGEBRACHT IN DE REEKSEN 18 EN 19. lS 

MODELS HEEFT NIET GEAARZELD OM HET MODEL 

AAN HAAR PROGRAMMA TOE TE VOEGEN NADAT DE 

OFFICIËLE VERSIE IN SEPTEMBER 2008 AAN DE PERS 

WERD VOORGESTELD. IN DIT ARTIKEL STELLEN WIJ 

HET MODEL SAMEN MET HET GROTE VOORBEELD IN 

PREMIÈRE AAN U VOOR. 

De nieuwe NMBS locomotieven van reek­

sen 18 en 19 zijn gebouwd door Siemens 

Mobility in Duitsland . Siemens Mobility is 

een onderdeel van de groep Siemens AG 

en heette vroeger Siemens Transportation 

Systems. Intussen is Siemens Mobility ver­

vangen door de nieuwe benaming Sie­

mens Rail Systems. 

De eerste EuroSprinters werden ontwik­

keld door Krauss Maffei en Siemens 

Transportation. Krauss Maffei stond in 

voor het mechanisch gedeelte en Siemens 

Transportation tekende voor het elektrisch 

deel. De eerste levering gebeurde aan de 

Spaanse spoorwegen RENFE in 1991. Kort 

daarna volgden twee nieuwe versies van 

de EuroSprinter die bij diverse spoorweg­

maatschappijen een vaste waarde zijn ge­

worden zoals de Taurus in Oostenrijk en 

de BR 189 bij de DB. Ook Korea, China en 

-16-

De 1802 in Hansbeke op lijn 50 heeft reeds aangepaste opschriften met B-loc achter het U/C num­

mer (foto: Axel Vermeulen, 15 september 2011). 

Australië volgden het Europese voorbeeld 

en hebben intussen hun versie van de Eu­

roSprinter in dienst genomen. 

De EuroSprinter ES&OU3 
NMBS Reeks 18 
Het platform waarop de eerste generatie 

EuroSprinter is gebouwd, is in 2006 ver­

vangen door de Siemens ES 2007. Dit is 

ook het platform waarop ook de NMBS 

reeks 18 is gebouwd. Technisch lijkt de 

reeks 18 sterk op de reeks 1216 van de 

Oostenrijkse spoorwegen. Het grote ver­

schil met de Taurus van de OBB is de vorm 

van de stuurpost die is aangepast aan de 

Crash Euronorm EN 15227 om de veilig­

heid van de bestuurder te verhogen . Het 

vermogen van de reeks 18 is beperkt tot 

6000 kW en is geschikt voor snelheden tot 

200 km/uur. 

Zes maanden na de presentatie van de 

1860 op lnnoTrans in Berlijn en de eer­

ste testritten met de 1801 op het circuit 

van Siemens te Wildenrath, is de 1802 

in Schaarbeek toegekomen . Onmiddellijk 

werd gestart met de eerste proeven. Het 

zou echter meer dan drie jaar duren voor 

het eerste homologatieattest werd afgele­

verd. 
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Eind 2009 waren 40 locomotieven ge­

bouwd. De oplevering aan de NMBS werd 

echter uitgesteld omdat steeds nieuwe 

problemen opdoken waarvan enkele ty­

pisch zijn voor de Belgische infrastructuur 

met 3 kV. Ook de snelle slijtage van de 

remschijven vormde een obstakel. Uitein­

delijk kregen de eerste acht locomotieven 

in juni 2010 een t ijdelijke homologatie. 

Toen sloeg het noodlot opnieuw toe. In 

mei 2011 werd een ernstig elektrisch vei­

ligheidsprobleem ontdekt in de machine­

kamer van één van de locomotieven. De 

homologatieprocedure werd onmiddellijk 

st ilgelegd en alle machines werden terug 

naar Duitsland gestuurd in afwachting van 

een defin it ieve oplossing. Als gevolg hier­

van werd Siemens genoodzaakt om een 
deel van een militair terrein af te huren 

voor het afstellen van de reeds gebouwde 

locomotieven. Deze procedureslag zal Sie­

mens een boete van 20 miljoen euro ople­

veren. Uiteindelijk zou het tot 6 juli 20 11 

duren voor de eerste commerciële rit tus-

De reeks 18 wordt uitsluitend ingezet voor 

reizigers. Meestal met M6 en 111-rijtuigen 

(Brussel Noord, 26 juli 20 12). 

sen Oostende en Eupen gereden werd . 

Het is de bedoeling dat de locomotieven 

van de reeks 18 gehomologeerd worden 
voor het Nederlandse, Franse en Luxem­

burgse spoorwegnet en tot Aachen HBf 

in Duitsland onder 3 kV. Hiervoor zijn ze 

uitgerust met twee verschillende stroom­

afnemers (1 ,5 en 3 kV gelijkspanning en 

25 kV/50 Hz wisselspanning), en met de 

beveiligingssystemen TBL 1, TBL 1 +, TBL2, 

MEMOR, KVB, ATB-EG en ETCS 1. Naast 

de reguliere lijnen kunnen ze eveneens 

ingezet worden op de hogesnelheidslij­

nen behalve op de LGV 1 naar Parijs. Alle 

locomotieven zijn uitgerust met MUX, 

waarmee ze met de 111- en M6-rijtuigen 

in trek-duw kunnen rijden. 

De reeks 18 is uitsluitend bestemd voor 

het reizigersvervoer. Zij hebben reeds de 

oude reeksen (22, 23, 25 en 26) uit de 

jaren 1950 en 1960 definitief vervangen . 

De reeksen 11 en 20 volgen vermoedelijk 

eind 20 12 en de reeks 13 za l volledig over-

gedragen worden aan NMBS-Logistics die 

instaat voor het goederenverkeer. 
De laatste 24 locomotieven worden on­

dergebracht in de reeks 19. Zij worden aan 

één zijde uitgerust met een automatische 

GF-koppeling waardoor ze in trek-duw­

treinen met M6-rijtuigen kunnen rijden 

op verbindingen waar de trein in som­

mige stations gesplitst of samengevoegd 

worden. De eerste testen met de reeks 19 

met GF-koppeling zijn gestart in augus­

tus 20 11 . De laatste locomotieven van de 

reeks 19 werden eind september geleverd. 

Het voorbeeld in model 
LS Models brengt tegelijk drie nummerva­

rianten uit. De 1801 is als eerste aan de 

beurt. Het is een budgetvriendelijk model 

met beperkte lichtfuncties . Dit model is 

bestemd voor het personeel van de NMBS 

die hierop vooraf konden intekenen. De 

1801 is de loc die door Siemens uitvoerig 

is getest op de ring van Velim in Tsjechië. 

Het is deze loc die samen met de 1803 op 

De stuurpost van de reeks 18. (Salzinnes, 25 De 1856 op doorrit in Sint-Katelijne-Waver met een sleep M6 rijtuigen (28 maart 2012). 

februari 2010). 
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Het personeel van de NMBS kon vooraf intekenen op de budgetvriendelijke uitvoering van de 1801. 

Dit model heeft een printplaat waarmee niet alle digitale functies ondersteund worden. 

De eerste modellen dragen de oorspronkelijke opschriften zoals de loc door Siemens is geleverd. 

De 1860 en de 1801 hebben nog de vermelding BE-SNCB achter het U/C-nummer. 

6 jul i 20 11 de eerste commerciële ritten 

reed tussen Oostende en Eu pen. 

De 1860 en de 1802 zijn de twee vol­

gende nummers die in tegenstell ing tot de 

1801 in de reguliere handel te koop zijn. 

De 1860 is de loc die op lnnotrans in Ber­
lijn in 2006 als eerste aan de pers werd 

voorgesteld. De 1802 is de eerste loc die 

op 28 februari 2009 door Siemens aan de 

NMBS werd overgedragen. 

Het model is uitgevoerd in de hedendaagse 

New Look van de NMBS in t ijdperk Vl. De 

lichtg rijze verf op de zijkanten heeft een 

perfecte dekking. Hierop zijn de andere 

kleuren zeer st rak aangebracht. Nergens 

zie je overlappingen tussen twee kleuren. 

Voor de afwerking gebruikt Modern Gala 

dezelfde RAL-kleuren als Siemens. In wer­

kelijkheid schittert de locomotief door het 

gebruik van verf in hoogglans. LS Models 

kiest echter voor zijdeg lans wat in model De eerste modellen hebben als stelplaats Kinkempois. Later volgen nieuwe versies met stel-

veel beter presenteert. plaats Oostende en met de huidige opschriften. Let op de uitklapbare spiegel. 
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De uitzonderlijk fraai gedetailleerde draaistellen zijn voorzien van aange­

paste opschriften. De schokdempers hebben een rood plaatje met het num­

mer in goudkleur. 

De fijn afgewerkte pantografen in metaal zijn uitgerust met een 

breed (3 kV) en smal (25 kV) sleepstuk. 

Op het dak vinden we vooraf gemonteerde onderdelen in acht verschillende kleuren. De ele­

menten die onder hoogspanning staan, zijn rood geschilderd. 

De kap van het model bestaat uit drie de­

len. De kop zit net zoals bij de reeks 13 

met een kliksysteem vast op de zijkanten. 

Op het dak vinden we alleen onderdelen 

die met veel zorg gemonteerd zijn. De 

leidingen met hoogspanning zijn rood ge­
schilderd . De twee stroomafnemers staan 

in positie 2 (3 kV) en 3 (25 kV) en zijn 

voorzien van aangepaste sleepstukken die 

in werkelijkheid 1,95 en 1,45 meter breed 

zijn . De pantografen zijn in metaal en niet 

in kunststof. Het mechanisme werkt per­

fect bij het lichten van de stroomafnemers. 

De opschriften zijn van een uitstekende 

kwaliteit. De looproosters onder de front­

lampen zijn in messing. De rand van de 

roosters en van de treden zijn geel. De 

handgrepen zijn in kunststof waardoor de 

vorm correct wordt weergegeven. Op de 

bufferplaat zijn verkorte imitatieleidingen 

geplaatst. In een apart setje vind je talrijke 
reserveonderdelen en doorlopende leidin­
gen zodat je de loc kunt ombouwen naar 

een vitrinemodeL In dit geval kan je de 
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leidingen half rood en half blauw schilde­

ren, of gewoon zwart laten zoa ls dit vaak 

ook bij de NMBS het geval is. Ook enkele 

kleine onderdelen onder het chassis kan je 

een likje rode verf op de randen geven. 
Aan de ontwikkeling van de draaistellen 

is bijzonder veel aandacht besteed. Geen 

enkel detail ontbreekt. Alle onderdelen zit­

ten stevig vast. LS Models heeft bovendien 

met een speciale techniek de kentekens 

op de draaistellen gedrukt. 

Verlichting schakelen 
met magneet 
Om het chassis te verwijderen moet je de 

kast voorzichtig opentrekken. Eventueel 

gebruik je hiervoor enkele cocktailprikkers. 

Onder de kap vinden we de een vijfpol ige 

Canonmotor met dubbel vliegwiel. Dezelfde 

motor wordt door LS Models ook voor an­

dere modellen gebruikt. Deze constructie 

met cardanoverbrenging naar beide draai­
stellen staat garant voor degelijke prestaties. 

Boven de motor zit een printplaat met een 

Pluspunten 
• Perfecte maatvoering en normering 
• Super gedetai lleerd 

• Actief werkende verstra lers 

• Goede schildering en dekking van 

alle kleuren 

Minpunten 
• Soundversie nog niet beschikbaar 

• Ana loog schakelen met magneet is 

niet eenvoudig. 

De ruiten op het front staan rond en passen 

precies in de zwarte omlijsting. Boven de 

buffers staat de naam van de fabrikant 'Sie­

mens'. 
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Het losmaken van de kap doe je door het opentrekken van de kap met behulp van enkele cock­

tailprikkers. Let goed op waar je de prikkers plaatst. 

Kleuren 
Grijs voor de kast: RAL 7035 

Zwarte band op de zijkant: RAL 7021 

Blauwe band: RAL 5013 (ral design 

260 40 45) 

Rode band: RAL 3020 

Geel: RAL 1021 

Zwarte lijst rond de voorruit en lam­

pen: RAL 7021 

Grijs dak en chassis: RAL 7037 

Diepgrijs voor bufferbalk en buffers: 

RAL 7016 

Opschriften : wit, rood en geel 

21-polige interface. De printplaat is ont­

worpen door wekomm, de digitale partner 

van LS Models. Op deze printplaat vind je 

twee aansi!:Jitingen voor de luidpreker en 

vier connectoren voor een automatisch 

koppeling . 

Nieuw is de mogelijkheid om ook bij ana­

loog rijden de frontlichten te schakelen. 

Hiervoor is de printplaat uitgerust met een 

sensor en een geheugenchip. Met een 

sterke magneet beweegt men voorzichtig 

over de sensor. Deze sensor zit onder het 

rooster bij de eerste pantograaf met smal 

sleepstuk aan kant 1 (zie nummer op de 

deur) van het model. Na even zoeken naar 

de juiste positie op het dak en de juiste 

kant van de magneet is het ons uiteindelijk 

gelukt. Wel moet de locomotief langzaam 

rijden met brandende lichten. Bij de eerste 

beweging gaan de lampen aan kant 1 uit. 
Bij de tweede keer gaan de lampen aan 
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De draaistellen rijden zonder moeite door korte bogen. Elk model heeft twee slipbanden voor 

het verhogen van de trekkracht. Bij de versie voor drierail worden drie assen aangedreven. 

De printplaat is ontwikkeld door wekomm en is geschikt voorelke 21-polige decoder met SUS/­

interface. Op de printplaat zitten connectoren voor een automatische koppeling en een luid­

spreker. 

kant 2 uit. Vervolgens gaan alle lampen uit 

en bij de vierde keer gaan alle lampen aan 

beide zijden opnieuw branden . De loco­

motief onthoudt de laatste stand van de 

lichten in zijn geheugen . Voor het schake­

len van deze functies moet het model on­
der spanning staan en moeten de lichten 

zachtjes branden. De andere lichtfuncties 

zoals de binnenverlichting en de verstra­

lers kunnen analoog niet bediend worden. 

De versie voor drierail is uitgerust met een 

LokPilot ESU-decoder. Het model voor 

tweerail wordt zonder decoder aangebo­
den. Elke 21-polige decoder met een ac­

tieve SUSI interface is geschikt. Met derge-
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Onder het printplaatje zit een krachtige Japanse Canonmotor met twee 

vliegwielen. Een cardanas verbindt de motor met de tandwielkast op 

de draaistellen. 

Met een sterke magneet kunnen de lichten bij analoog rijden gescha­

keld worden. Hiervoor is de printplaat uitgerust met een sensor en een 

geheugenchip. 

De onderste lampen worden gebruikt voor de rode en witte dimlichten. De twee bovenste zijn 

verstralers. Het derde frontlicht brandt samen met de twee dimlichten en kan digitaal gescha­

keld worden. 

Afmetingen 
Voorbeeld 1/87 HO Reeks 18LSM 

Lengte over de buffers 19.580 mm 225,06 mm 225,90 mm 

Asafstand draaistellen 3.000 mm 34,48 mm 34,33 mm 

Radafstand 9.900 mm 113,79 mm 113,49 mm 

Diameter wielen 1.150 mm 13,22 mm 13,21 mm 

Breedte 3.019 mm 34,70 mm 34,53 mm 

Afstand tussen de buffers 1.750 mm 20,11 mm 19,66 mm 

lijke decoder van elk merk kan je maximaal 

gebruik maken van alle digitale functies. 

Hiermee kan je de bovenste verstralers ac­

tiveren, de rode sluitlichten aan- en uitzet­

ten, de cabineverlichting bedienen en de 

knipperende noodverlichting schakelen . 
Op de versie met een Sounddecoder is het 

nog even wachten. Deze modellen wor-

den later dit jaar verwacht. 
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Besluit 
LS Models voorziet verschillende nummer­

varianten van de reeks 18 die de komende 

jaren worden aangeboden. Ook de reeks 
19 met GF-koppeling staat op het pro­

gramma. Momenteel bestaan nog geen 

Voor de twee verstralers worden leds met la­

gere weerstand gebruikt. Zij hebben een be­

reik van ongeveer 40 cm. Het knipperen van 

de lichten gebeurt met de verstralers die lang­

zaam aan en uit gaan. 

kleurvarianten. Wel zijn er enkele kleine 

verschillen merkbaar die later ook in mo­

del zichtbaar zullen zijn. 

Voor de ontwikkeling van het schaalvoor­

beeld heeft LS Models opnieuw beroep 

gedaan op de expertise van Modern Gala 

in China. Het resultaat van deze jarenlan­

ge samenwerking heeft de verwachtingen 

ruimschoots ingelost. De nieuwe reeks 18 

is een schitterend model dat al zijn voor­

gangers overklast. Het model heeft de 

juiste look met een geslaagde schildering, 

zeer fijne details en uitstekende rijeigen­

schappen. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
•••• • • 
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s ·esel van Artitec 
De 'reddende engel' 

van de secundaire baanvakken 

STILLETJES IS DE INTRODUCTIE VAN DE 

NS DE-2 VAN ÄRTITEC IN 2011 AAN 

ONZE KOLOMMEN VOORBIJGEGAAN. HOE 

ANDERS WAS DAT IN 1953 BIJ DE PRESENTATIE 

VAN DE ECHTE TREINSTELLEN IN HET NOORDEN 

VAN NEDERLAND. Qp ZATERDAG 24 OKTOBER 

1953 KOPTEN DE KRANTEN: "BLAUWE ENGEL" 

ALS "REDDENDE ENGEL" BEGROET OP NOORD­

GRONINGSE LIJNEN. DIT NAAR AANLEIDING VAN 

DE INWIJDINGSRITTEN VANUIT DE GRONINGER 

HOOFDSTAD NAAR ROODESCHOOL EN DELFZIJL 

HETZELFDE ENTHOUSIASME VERDIENT HET MO­

DEL VAN ÄRTITEC WAARVAN ONLANGS WEER EEN 

BLAUWE EN EEN NS GELE VARIANT IS VERSCHE­

NEN. 

Bij de modernisering van het spoorweg­

bedrijf begin jaren vijftig was circa 42 % 

van het NS net geëlektrificeerd en werd 

daarover 85 % van het reizigersvervoer af­

gewikkeld . Elektrificatie van de secundaire 

baanvakken werd als te duur beschouwd. 

Hier moest diesel de stoomtractie vervan­

gen . Om de kosten per reizigers-km zo 

laag mogelijk te houden kreeg de industrie 

het verzoek materieel te ontwerpen dat 

onder andere licht moest zijn met zoveel 

mogelijk zitplaatsen. Het was de NV Allan 

te Rotterdam die met het slimste ontwerp 

kwam en zo de opdracht kreeg om 40 die­

selelektrische tweewagenstellen en 20 en­

kele motorwagens te bouwen. De diesels 

kwamen in 1953-54 als plan X in dienst 
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In tijdperk 111 waren de klasse borden nog geëmailleerd. Boven het cijfer is NS te lezen. 

met de nummers 21 -50 (30 stuks) voor de 

motorwagens en 61-1 06 (45 stuks) voor 

de tweewagenstellen . Het ontwerp van 

A llan voorzag er in dat de dieselaggrega­

ten onder de rijtuigvloer werden geplaatst 

om zo de ruimte in de compartimenten 

optimaal te kunnen benutten . Opvallend 

was de verlaagde vloer van de middenbal­

kons met een opstap naar de comparti­

menten . De perrons langs de secundai re 

baanvakken waren destijds nog laag en 

zo werd een (te) hoge instap voorkomen. 

Wat ook opvalt aan de treinstellen is de 

geringe hoogte van 3450 mm boven de 

spoorstaven. Behalve een aanzienlijk ge­

w ichtsbesparing scheelde dat ook aan­

merkelijk in de luchtweerstand. Gewicht 

werd ook bespaard door het toepassen 
van een gemeenschappelijk draaistel (ja­

cobsdraaiste l) in het midden waarop beide 

bakken rusten. 

Blauwe engel 
De treinstellen danken hun bijnaam 

'B lauwe engel' aan de livre i waarmee zij 
in dienst werden gesteld. Het 'blauw' ver-
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wijst duidelijk naar hun lichtblauwe kleur, 

ook al werden ze later rood en weer later 

geel geschi lderd. Het 'Engel' zou verwij­

zen naar de Allan-vleugel die de fabrikant 

op de neuzen van treinstellen monteerde. 

Sommige beschrijvingen willen ons laten 

geloven dat het verwijst naar de film 'Der 

Blauwe Engel' uit 1930, naar het boek van 

Heinrich Mann, met Marlene Dietrich in de 

hoofdrol, maar wellicht ligt 'de reddende 

Engel' meer voor de hand. De lichtblauwe 

treinstellen werden gesierd met een vloei­

end rode band over de neus en smalle 

biezen langs de onder- en bovenzijde van 

de bakken. In 1957 kreeg een aantal stel­

len als proef een gesloten gele snor. Met 

de komst van de nieuwe wijnrode 'diesel 

drietjes' (plan U) in 1960 besloot de NS 

om ook de oudgediende dieseltreinstellen 

geleidelijk rood schilderen. Treinstellen die 

nog niet aan een schilderbeurt toe waren 

kregen wel alvast gele in plaats rode bie­

zen en een gele vijfharige snor. Het laatste 

treinstel kreeg pas in 1970 een rode verf­

laag, nota bene twee jaar nadat de gele 

huisstijl door NS werd ingevoerd. Het geel 
gold echter niet voor de DE-1 en DE-2, die 

bleven rood. Wel kregen ze het witte NS­

Iogo en de schuine azuurblauwe reclame 

banen. Uiteindelijk verdwenen de blauwe 
reclamebanen weer van de rood geschil­

derde blauwe engelen die tot in 1985 ble­

ven rijden. 
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Schin op Geu/1 maart 1983, foto Gerard Tombroek 

Na een proef in 1975 werden tussen 1977 

en 1981 25 van de tweewagenstellen in­

grijpend gemoderniseerd . Feitelijk zijn het 

wezenlijk andere treinstellen dan hun zus­

jes die rood bleven. Het meest in het oog 
springen daarbij de gele kleur, het grote 

venster in de kop en de koelers op het 

dak. Bij de verbouwing vervielen tevens de 

enkele zwaaideuren aan het uiteinde van 

de bakken en de dienstruimte. Ook werd 

de vloer van de balkons op gelijke hoogte 

gebracht met de compartimenten. De ver­

bouwde treinstellen kregen de nummers 
161-186. Zij hielden het vol tot in 2001. 

Artitec modellen 
Van deze DE-2 en DE-1 maakt de firma 

Artitec uit Amsterdam prachtige model­

len in exact 1 :87. Na de introductie van de 

blauwe versie met rode snor, de rode ver­

sie en gele tweewagenstellen in de uitvoe­

ring van Syntus, Connexxion en Oostnet, 

zijn nu de blauwe versie met gele snor als 

NS DE-2 nr. 82 aan de beurt en de gele NS 

DE-2 nr. 179 in de uitvoering zoals zij in 

Limburg dienst deed. Graag stellen we ze 

aan u voor. 
De kappen zijn mooi strak en de vensters 

zijn helder met een fraaie dunne zilvergrij-
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ze omlijsting. Er zijn geen storende of op­

vallende naden. De teksten zijn loepzuiver. 
Houd maar eens een loep voor de (bord­

jes) niet roken, of het nummer 82 waarbo­

ven de letters NS zijn te lezen. De metalen 

hangrepen naast de cabinedeuren zijn vrij­

staand gemonteerd. De trapjes en bij de 

gele DE-2 de ruitenwissers, worden echter 

los bijgeleverd . Ervaringen hebben geleerd 

dat die uitstekende delen er tijdens het 

vervoer soms afbreken . Dus dan maar lie­

ver los. Het plaatsen van de trapjes aan de 

draaistellen gaat gemakkelijk. Artitec advi­

seert om ze vast te zetten met witte hout­

lijm . Deze lijm vult droogt mat op en is 

bij onverhoopt overdadig gebruik zonder 

schade of sporen met water te verwijde­

ren. De trapjes horen natuurlijk niet op de 
draaistellen, maar dan zouden de treinstel­

len alleen door bogen met een straal van 

meer dan een meter kunnen. Het plaatsen 
van de ruitenwisser op de gele DE-2 was 

wel lastig. Hier moet het gaatje met een 

boortje van 0,7 mm worden vergroot. Bij 

de blauwe versie zijn de ruitenwissers in 

de frontpartij meegegoten en hebben een 

aluminium kleurtje dat prachtig fragiel af­

steekt tegen de voorruit. Los bijgeleverd 

worden ook nog koersborden en imitatie 

Scharffenbergkoppelingen zowel als sier­

koppeling als functionele koppeling om 

meerdere stellen te koppelen . 

De blauwe versie heeft twee frontseinen . 

De inzet is daarmee beperkt tot 18 maart 

1963. Op die datum heeft de NS het zo­
genoemde L-sein ingevoerd (in mei als 

omgekeerd L-sein) om de treinen beter te 

onderscheiden van het wegverkeer. Wilt u 

de blauwe 82 na 1963 inzetten, dan is een 

kleine verbouwing nodig om het rechter 

Het jacabsdraaistel bij de DE-2 82. De kortgekoppelde overgang tussen de bakken met brede 

vouwbalg toont zelfs bij krappe bogen nog geen opening. 

In haar oorspronkelijke uitvoering beschikte de DE-2 over een dienstruimte voor het vervoer 

van expresgoederen, te herkennen aan de dubbele cabinedeur en het venster met fijne spijlen. 

topsein omschakelbaar te maken van rood 

naar geel (wit) licht. Daarvoor kunt u Di­

girails-cabineverlichting gebruiken. Artitec 

geeft op haar internetsite instructies voor 

het openen van de kap, volg die nauwge­

zét op. Hebt u de kap eraf. geef dan ge-

lijk het interieur een kleurtje, dat is nogal 

sober gehouden. De bekleding bestond 

uit blauw kunstleer in de tweede klasse 

en trijp in de 1 e klas . Van de bedrading 

en motor is door de vensters niets te zien . 

Dat is knap gedaan . De motor is voorzien 

Even een kijkje op de daken die bij de gele versie wordt gedomineerd door de koelers. 
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Verschillen tussen de oorspronkelijke en verbouwde DE-2 zijn het meest zichtbaar op de koppen. De opengewerkte motordraaistellen hielpen 

De cabine van de gele versie heeft grotere vensters en een eerste klasse afdeling op de plaats mee aan de vereiste gewichtsbesparing. 

van de dienstruimte. 

Bij de verbouwde DE-2 hebben de smalle klapdeuren plaats gemaakt voor vensters. Naast het NS DE 179. Op het dak met koelers en dem-

venster op de rechter bak zijn kleine roosters te zien. pers zijn zelfs de hijsogen aanwezig. 

van zware vliegwielen en met een metalen 

cardan aan het motordraaistel gekoppeld . 

Het zorgt dat de treinstellen mooi rustig 

rijden . Daarbij viel het op dat de digitale 

versie wat zenuwachtiger reageerde op 

de besturing (met een Roco Multimaus) 

dan de analoge versie. Waarschijnlijk had­

den we de CV niet juist ingesteld. De stel­

len hebben geen moeite met de kleinste 

bogen van Roco geoLINE en Fleischmann 

Profi rail en hun meegebogen wissels. De 

stoomafname via alle draaistellen garan­

deert een storingsvrij bedrijf. De sound-

versie geeft de trein echt iets extra's al kan 

het geluid wel iets minder luid. Ook de, 

standaard aanwezige, verlichting zou iets 

minder fel kunnen. Maar ja als dat nu de 

opmerkingen zijn over dit model, waar 

hebben we het dan over? Het is gewoon 

een heel fraai en degelijk model die we 

maar al te graag over de modelspoorweg 

zien en horen snorren . U hoeft zich daar­

mee niet te beperken tot een Nederlandse 

modelspoorweg. De DE-2 reed vanaf okto­

ber 1954 tot september 1985 in verschil­

lende gedaanten min of meer frequent 

NS DE-2 nr. 179 zoals ze in tijdperk IVN in Limburg was te zien. 

vanuit Maastricht via Eijsden en Visé naar 

Luik. Eveneens vanuit Maastricht, maar 

dan via Simpelveld, reden de dieselstellen 

naar Aken. Tot 31 mei 1992 daarna tussen 

Heerlen en Aachen Hbf. 

Tekst en foto's (model): 

Gerard Tombroek 

.... 
+W+ 

Bronnen: Spoor en tramwegen Jaargangen 

1950-1953; Dieselend door Nederland, Henk 

de Jager en Arjan Ligten berg. Ui tg. Uquilair; 

Dieseltreinen in Nederland, Care/ van Gestel 

en Bert van Reems, Uitg. De Alk. 



Twee jaar later 
I

N MODELSPOORMAGAZINE 91, HET MAARTNUMMER VAN 2010, BESCHREVEN WE DE LUXEMBURGSE 

MODELSPOORWEG KAUTENBACH VAN WiM WIJNHOUD. IN HETZELFDE JAAR HEEFT KAUTENBACH DEEL­

GENOMEN AAN DE 5E GROTE MODELSPOOR EXPO IN MECHELEN, EN WERD DOOR DE LEZERS VAN Mo­

DELSPOORMAGAZINE UITGEROEPEN TOT MOOISTE MODELSPOORWEG VAN 2010. GEEN WONDER DAT WiM 

DOOR DIVERSE ORGANISATOREN WERD UITGENODIGD OM OOK HUN SHOW OP TE LUISTEREN WAARONDER 

ÛN TRAXS! IN MAART JONGSTLEDEN. INMIDDELS HEEFT WiM ZIJN MODELSPOORWEG VERKOCHT, WAT 

BLIJFT ZIJN DE FOTO'S. 

Wim is al jaren lid van de Spoorgroep 

Luxemburg. Zijn grootste interesse als mo­

delspoorbouwer is gericht op de 'Noord­

lijn' van de stad Luxemburg tot aan Luik . 

Van jongs af aan bracht hij menig vakantie 

door in de omgeving van Kautenbach en 

werd zijn interesse gewekt voor het fraaie 

landschap en het gevarieerd treinenver­

loop. Vandaar dat dit als thema is gekozen 

om na te bouwen . 

Kautenbach is tussen 2000 en 2009 ge­

bouwd en bestaat uit twee segmenten die 

deel uitmaakten van een modelspoorweg 

op een zolder van 3,9 bij 2,6 meter. 

Om tijdens de presentatie van Kautenbach 

op de Expo in Mechelen naast het station 

ook nog een goed beeld te geven van 

het omringende landschap heeft Wim in 

zeven maanden er drie extra segmenten 

bijgebouwd waarmee de lengte 7,5 meter 

werd . Het landschap op deze segmenten 
is onmiskenbaar Luxemburgs, al is het niet 

afgeleid van een specifiek voorbeeld, maar 

zelf bedacht. Wel is het bekende uitzicht­

punt bovenop de tunnel ten noorden van 

Kautenbach nagemaakt zodat de HO-figu­
ren daarvandaan een mooi uitzicht heb­

ben op het S-vormig tracé van het station. 

Vanaf dat punt naar de ander kant gezien 

geven de drie extra segmenten een echte 

vrije baan met veel ruimte voor het land­

schap. Bewust zijn op deze segmenten na­

genoeg geen gebouwen geplaatst, maar 

zijn er wel veel bomen en enkele korte 

tunnels om de juiste sfeer neer te zetten. 

Klooster van Clervaux 
Alsof de uitbreiding nog niet genoeg was 

is er speciaal voor de manifestatie On 

traXS! aan de andere zijde (de zuidzijde) 

nog een baanvak bijgebouwd om nog 

meer landschap te creëren. Hiermee werd 

de lengte op 11,5 meter gebracht. Samen 

met de bergen die ongeveer een halve me­

ter boven de sporen oprijzen, geeft dit een 

realistische verhouding weer tussen de 

'kleine' treinen en het weidse landschap. 

Ook het nieuwe gedeelte bestaat uit drie 

landschapssegmenten . Ze hebben elk een 

eigen thema. Het deel direct ten zuiden 

van Kautenbach is gebaseerd op de via­

ducten in het Luxemburgse gedeelte van 

de 'Noordlijn' bij Michelau. De dubbelspa­

rige lijn komt hier uit een tunnel, passeert 

met een stalen vakwerkbrug de provin­

ciale weg, gaat over een korte spoordijk 

door het dal, om vervolgens via een via­

duct met vier bogen de rivier te kruisen. 

Direct na het viaduct verdwijnt het spoor 

weer in een tunnel. Het viaduct is geheel 

nagebouwd naar het originele viaduct dat 

zoals vele viaducten in Luxemburg is opge­

trokken uit natuursteen . Bewust is op dit 

segment afgezien van bebouwing zodat 

de spoorlijn echt door een ruim landschap 

voert. 

De achtergrond is geleverd door Jowi. 

Zoals alle gebruikte achtergronden heeft 

Jowi de achtergrond op verzoek aange­

past en is de toren van het bekende kloos­

ter van Clervaux te herkennen zoals deze 

De uitbreiding aan de rechterzijde wordt gekenmerkt door een serie korte tunnels. De goede­

rentrein komt uit het schaduwstation en rijdt in de richting Kautenbach. 
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