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van de Periodieke Pers 

In memoriam 
Dirk Melkebeek 
Op 31 mei is Dirk Melkebeek geheel onverwacht overleden, amper een paar dagen 

voor hij zijn 49ste verjaardag zou vieren. Dit betekent in de eerste plaats dat Vivian, 

Tineke, Bert en Jan veel te snel afscheid hebben moeten nemen van hun echtgenoot 

en vader, voor ouders en zus, familie en vnenden is het gemis nu al pijnlijk voelbaar. 

Met Dirk Melkebeek verliest Vlaanderen ook een uitgever pur sang, een selfmade 

man die gaandeweg alle knepen van het vak leerde kennen en dat metier gestalte gaf 
in het soort bladen, magazines en boeken die hij graag zelf zou lezen en kopen. Als 

jongeman met een passie voor motoren bracht hij zijn JOngensdroom tot leven door 

het maandblad "Motoren & Toerisme" u1t te brengen. Al snel werd du1delijk dat het 

niet bij dit ene project zou blijven, zodra zijn eerste geesteskind op e1gen benen stond 
kwam Dirk op de proppen met alweer een nieuw idee, een andere invalshoek, een 

beter product dan wat hij in de rekken vond. MotorWeek, MotorWereld, Moto & 
Loisirs, Menzo, De Motors1te.be en tal van andere ... één voor één zagen z1j het licht 

onder zijn begeesterende leid1ng. Zijn grootste talent was daarbij het vinden van de 
juiste mensen, hen te motiveren en te kneden, ze even enthousiast te maken als h1jzelf 

dat was over zijn projecten. 

Naast zijn passie voor motoren had D1rk Melkebeek ook een grote interesse voor de 

spoorwegen, groot en klein. Als fervent modelspoorder stelde hij vast dat er m Bel­

gië nood was aan een modelspoortijdschrift dat zich specifiek op de Belgische markt 
richtte. Als uitgever zette hij in 1999 Modelspoormagazine!frain Miniature Magazine 
op de rails, hierbij geholpen door een kring enthousiaste medewerkers. Een jaar later 

deed zich de gelegenheid voor om het bestaande blad Spoorwegjournaal/Joumal du 

Chemin de Fer over te nemen, na een restyling verscheen het november-december 

nummer 118 van het jaar 2000 onder zijn leiding. 
In 2008 werden alle titels ondergebracht bij de uitgeverij ThinkMedia doch in het 

voorjaar 2012 nam hij de treinenmagazines terug in eigen beheer binnen de Meta­

MediaGroep. 
Begin mei nog legde hij zijn functie als hoofdredacteur van Motoren & Toerisme neer 

met de woorden " Net als elke motorrijder maak ik graag plannen en droom ik graag 

van dingen die ik nog een keer wil gaan doen. Sommige van die plannen gaan al meer 
dan twintig jaar mee en ineens realiseer je je dan ook dat je er niet moet mee wachten 

tot je zeventig bent." 

Het heeft helaas niet mogen zijn. 
Dirk Melkebeek is vredig van ons heengegaan gesteund door zijn vrouw, kinderen 

en naaste fami lie. Als stichter en uitgever .van Modelspoormagazine!frain MinJature 

Magazine zullen de modelspoorders hem steeds een warm hart blijven toedragen. 

De redactie 
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Voorwoord 
Helaas v1ndt u in dit nummer niet het klas­
sieke voorwoord, maar wel een eerbetoon 
aan onze onlangs overleden uitgever Dirk 
Melkebeek. Ondanks de immense droef­
heid en de leegte na het heengaan van 
D1rk draait de wereld gewoon door, het 
kan n1et anders, zo ook voor Modelspoor­
magazlne. In deze extra-dikke zomerspe­
cial presenteren wij u naar goede gewoon­
te een schare aan modelspoorwegen om 
bij weg te dromen. Voor de regenachtige 
dagen b1eden we u een resem praktijkar­
tikelen, zo hoeft u niet op het najaar te 
wachten om aan de slag te gaan. Toch ho­
pen we dat de zomer lang en heet mag 
zijn, wij laden onze batterijen op om in 
september met vernieuwde moed paraat 
te zijn. 

Guy Van Meroye 

Eén van de blikvangers op de modulebaan 

van M SCM De Pijl is ongetwijfeld 

het grote natuurstenen viaduct. 
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TEST: De M& rijtulgen van LS Moelels 
In 2006 kondigde LS Models het initiatief aan om de M6-rijtuigen in HO te produceren. 

Intussen zijn we zes jaar later en heeft ook ClassiX haar versie uitgebracht. LS Models 

biedt momenteel drie sets aan waarmee alle hedendaagse combinaties mogelijk zijn, 

inclusief het stuurstand rijtuig. Tijd dus om de rijtuigen van LS Models onder de loep te 

nemen, vanaf pagina 18 

BAAN: De modulebaan van MSCM De Pijl 
Ongeveer 20 jaar geleden is MSCM De Pijl gestart met een modulebaan in HO. Om een 
afwisselend landschap mogelijk te maken werd lijn 42 van de NMBS als thema geko­

zen. Deze spoorlijn loopt vanaf Luik in de richting van Luxemburg over Trois-Ponts en 

Vielsalm. Via het grensstation Gouvy gaat het verder naar Luxemburg. In het noorden 

grenst de spoorlijn aan de Hoge Venen en in het oosten heb je de uitlopers van de 

Duitse Eifel. Ze kronkelt door een zeer gevarieerd landschap en volgt de bedding van 

18 

twee riviertjes, deSalm en de Amblève. Eén van de hoogtepunten van deze baan is het 

3 2 grote natuurstenen viaduct. Ga mee op tocht door de Ardennen en zie hoe de brug in 

model gebouwd is, vanaf pagina 32 

I -

BAAN: Selçuk, een unieke TUrkse modelspoorweg in HO 
In de jaren 80 was Turkije een populaire bestemming bij spoorwegliefhebbers, je kon 
er immers nog volop stoomtractie vinden en fotograferen, en dat bij steeds goed weer. 

Maar dat er voorbij de Bosporus ook modelspoorders waren was lang onbekend. Tot 

dit vooqaar, toen Abdurrahman Ustas met zijn modelspoorweg 'Selçuk' furore maakte 
op On traXS! en lntermodellbau. Diegenen die 'Selçuk' in Utrecht of Dortmund gemist 

hebben kunnen nu kennis maken met dit uniek project, vanaf pagina 42 

PRAKnJK: Een goederenloods met elementen van Auhagen 
In dit tweede gedeelte van onze studie over de inspirerende 'baksteenproducten' van 

het merk Auhagen, geeft Arnaud Verlaeken een kort overzicht van de nieuwe modu­

laire elementen, om zich vervolgens te concentreren op de realisatie van een belangrijk 

gebouw dat destijds alomtegenwoordig was in het spoorweg landschap, meer bepaald 

de goederenloods. Vanaf pagina 64 

PRAKnJK: Een betonnen onderdoorgang In de spoorberm 
Vaak liggen op modelspoorwegen de sporen tegen de achtergrond aan op een ver-
hoogde berm. Ook al zijn deze bermen helemaal begroeid, toch worden ze gauw 

.I\IHOUD ____ _ 

eentonig. In een landelijke omgeving zorgt een onderdoorgang voor een weg of een 

waterloop voor de nodige afwisseling. Met enkele afgegoten gipsvormen en wat verf 72 
is zo een realistisch ogende onderdoorgang gemakkelijk te maken. Volg de stap voor 
stap beschrijving vanaf pagina 72 
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Eerste bouwpakketten leverbaar in juni 2012. 
Bezoek www.classix-trains.com voor meer info ! 

Prototype 

3005 
"Poste D" 
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'Tin Tin' Thalys (HO) 
Ter gelegenheid van de wereldpremière van de 
film 'Ku1fje en het gehe1m van de eenhoorn' 
werd het Thalys stel PBKA AM4343 voorzien 
van een opvallende schildering met figuurtjes 
van Hergé. De 'Tin Tin' Thalys zoals Kuifje in 
het Engels en Frans heet, werd voor het eerst 
ingezet op 22 oktober 2011 om de regisseur 
en acteurs van Brussel naar Parijs te vervoeren. 
Märklin heeft met de erven van Hergé een over­
eenkomst gesloten en mag de 'T1n Tin' Thalys 
1n miniatuur uitbrengen in de livrei van de spe­
Clale rit van 22 oktober. De complete 1 0-delige 
trem wordt beg1n 2013 Uitgebracht in een we­
reldwijd gelimiteerde oplage van 2.499 stuks. 
De 'Tin Tm' Thalys zit 1n een exclusieve speCiale 
verpakking, en is voorzien van een doorlopend 
genummerd certificaat van echtheid. De prijs IS 

vastgesteld op 999,95€, er zouden voor Bel­
gië en Luxemburg slechts 30 stuks beschikbaar 

De ontwikkeling van de reeks 18 zit bij LS Mo­
dels in een eindfase. Nog enkele aanpassin­
gen zijn noodzakelijk. Het onderste deel van 
de panto's op het dak moet rood geschilderd 
worden en de bolle ruiten op het front moeten 
beter aansluiten. Ook de opschriften zijn nog 
niet correct. Daarna kan de productie starten. 
Wanneer alles naar wens verloopt, is de leve­
nng voorzien tegen eind augustus. Wij hopen 
dat de planning gehaald wordt. De eerste serie 
met een speciaal nummer zal geleverd worden 
aan de NMBS. Daarna volgen de handelaars. 

0 

NS ketelwagen (HO) 
Speciaal voor Nederland brengt Roco een set 
uit met twee ketelwagens van de vroegere Ne­
derlandse Aardolie Maatschappij (NAM) 1n tijd­
perk 111 (cat. 67025). Deze ketelwagens werden 
ingezet voor het transport van ruwe olie van 
de haven van Rotterdam naar zijn eindbestem­
ming. De ketel is zwart zonder opschriften. In 
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zijn. (catalogusnummer 37795). Wie er eentje 
wil moet dus snel z1jn, de laatste besteldatum 
is 31 juli 2012. 
De 'Tin Tin' Thalys is net als de gewone Märklin 
Thalys samengesteld uit twee motorwagens 
(TK 1 en TK2), 1 overgangsrijtuig (R 1) 1 e klas, 1 
overgangsrijtuig (R8) 2e klas, 2 tussenrijtuigen 

(R2 en R3) 1 e klas, 1 barrijtuig (R4) 2e klas en 3 
tussenrijtuigen (R5, R6, R7) 2e klas. Het model 
is voorzien van een hoogvermogenaandrijving, 
centraal ingebouwd in beide motorwagens, en 
IS uitgerust met een mfx decoder en uitgebrel­
de geluidsfuncties. Een 1 0-delig treinstel heeft 
een lengte van 230cm. 

oE s NS Bx Fyra stuurstand (HO) 
Van de ICR stuurstand is één exemplaar in de 
fyra-kleuren geschilderd. Dit gebeurde niet 
door HSA (High Speed Alliance) die de exploi­
tatie op de verbinding Brussel - Amsterdam in 
handen heeft, maar wel door een particuliere 
organ1satie die een volledige trein in de Fyra-

de set zitten vier plaatjes die je nog moet plooi­
en en rechts op het chass1s moet vastzetten. De 

kleuren wilde laten rijden. LS Models laat haar 
vers1e van het Bx rijtuig zien (cat. 44064). Dit 
rijtuig heeft nooit airco gekregen. Tegelijk vol­
gen de ICRm rijtuigen met airco in de Fyra­
schildering. 

wagens zijn zeer fijn afgewerkt. Voor deze set 
betaal je € 79,00. 
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PORT OFHRT A PARTil DE 399 ElilOS 
DE COfiiiWIIE 

3 tommandes Internet = du total 
des commandes preeedenles dellUlt 
automaiJQUement sur la 41

, y comprts 
sur nos promobOns eKcluslves !!! 
RDV sur notre site paur Ie mllfle 
de roncllonnement de cene nouvelle onra 

en ontvang GRATIS 
deze exclusieve 
verzamel map* 
ter waarde van €14,95 

* kan 12 nummers of 2 jaargangen bevatten 

WAT MOET U DOEN? 
Voor de Belgische lezers: Schrijf € 47,00 (voor 1 jaar= 6 nummers) of € 88,00 (voor 2 jaar= 
12 nummers) over op rekening KBC 733-0558400-01 ten name van Meta Media Groep bvba., 
Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle, met als vermelding ABO SPJ VL 113-map. 

Voor lezers buiten België (EU): Schrijf € 58,00 (voor 1 jaar= 6 nummers) of €11 0,00 (voor 2 jaar 
= 12 nummers) over op IBAN BE54 7330 5584 0001 - BIC KREDBEBB ten name van Meta Media 
Groep bvba., Hekkergemstraat 31, 9260 Schellebelle, met als vermelding ABO SPJ EU 113-map. 

FULGUREX tcHnu o 
Offre spéciale les demlêres 3379€ 
Rel 'l167fl Vapeur 141 TB 460 SNCF 
Rel 266713 Vapeur 141 TB 407 SNCF 

Fourgon OCEM 30 Ep 111 
Rel V8001 Too Iisse, 2 leux. bolles a 
roufeaux • MONTROUGE • Ex·ETAT 
Rel V8002 Too Iisse Noor. 2 leux + 1 een· 
tral, bolles à coussfnets ·BORDEAUX· 
Ex-ETAT 
Rel V8003 TIXI nvete 2 leux + 1 Drol!, 
bolles a ooussmets • VlllENElNE • 
Ex·ETAT 
Rel V8004 Toil nvetê. 2 leux + 1 central, 
boiles à roussinets • RENNES • Ex·PO 
Fourgon OCEM 30 Ep IV 
Rel V8005 Too Iisse, 2 leux, bolles a 
roufeaux,Ex-PO 
Rel V8006 Toil Iisse. 2 leux. boi1es à 
roufeaux • B.I.TlGNOUES • Ex·ETAT 
Rel V8007 TIXI isse. 2 leux + 1 DrOl!. 
bolles à ooussmets •lE HAVRE • 
Ex·ETAT 
Rel V8008 Too nvetê 2 leuX+ 1 central, 
bolles à IXlUSSinets • MASSENA • Ex·PO 

Rel '!16715 Vapeur 141 TB 443 SNCF Rel WB137 Col21Dmbereau 
• • • • • • • • • • • • • • OCEM29epiiPLM65€ 
• NETTOVAGE DE • Rel WB1381dEm MIDI SS€ 
: PRINTEMPS EPISODE 4 : RetWB139IomliereauocEM 
• • ep liET AT 33€ 
.RIVAROSSI . RefWB1401dEmAL33€ 

• ReiWB141Col31Dmbereau 
• Expcess o" 49€ • ocem 29 ep 111 SNCF 95€ 
: RefHR41021'011ltsCIWL :..o 42€ : ReiWB142Col21Dmbereau 
• Rel8305 Euroscale Wag ueme Uapps • ocem 29 ep 111 SNCF 65€ 
• BRAMBlES FS 33€ • Rel WB1431Dmbereau OCEM 29 ep 111 
• Rel 8811 Euroscale Idem SNCB 33€ • SNCF 33€ 
• Rel HA2038 DieSel de manoetMe FS 199i: 69€" Rel WB1441dEm 33€ 
• Rel Idem 199i: 69€ • Rel WB1451dEm 33€ 
: Rel HA2072 2 d•esel de -e : Rel WB1461dEm 33€ 
• FS 1994: 115€ • A nouveau dlspo chel nous 
• Rel HR-1023 1 d TrenoAzzuro FS 524: 29€ • Rel WB035 Col 2 cérealiers 

Rel HR4098 Treno Azzuro FS 524: 26€ • Frangec:o Sanders 60€ 
Rel HA6089 Wag Uas 11 'tel Rel W8037 Wag cerêafiers Frangeco 

• Sanders SNCF 42€ 
SBB ··· 2,€ Rel WB038 Col 2 cérêafiers Frangeco 
• • • • • ' ' ' ' ' ' • • • ' MonlerSNCF69€ 



Elektrische tractor 
van de NMVB (HOm) 
Ter vervang1ng van de stoomtramlocomotieven 
bouwde de Nationale Maatschappij van Buurt­
spoorwegen (NMVB) m de periode 1940-1941 
1n de werkplaats Merksem-Oude Bareel VIJf 
elektrische tradoren voor de goederendienst 
Deze tradoren werden gebouwd op de onder­
stellen van vijf motorrijtuigen die in een brand 
1n de remise van Haacht m 1937 werden ver­
nield. De elektrische tradoren kregen de num­
mers 10294 tot 10298, en werden geschilderd 
m een crème-blauwe livrei. In de oorlogsjaren 
trokken de tradoren lange goederentreinen 
vanuit de Kempen en de Polders ter bevoorra­
ding van de Antwerpse bevolking. Begin Jaren 
VIjftig werden ze volledig crème geschilderd, en 
begin jaren zest1g buiten d1enst gesteld. Trador 
10298 IS bewaard gebleven en behoort na res-

DB E 1 0.1 (HO) 
Van de Du1tse Elektrische locomotlef E 1 0.1 
heeft Märklin 1n het verleden reeds een versie 
1n de Re1ngold schildering Uitgebracht. Nu k1est 
zij voor de prachtige uitvoering in tijdperk 111 1n 
kobaltblauw (cat. 371 07). Typ1sch voor deze loc 
1s haar hoek1ge vorm die ook 1n model goed 
wordt weergegeven. Het model is voorz1en van 
een centrale motor met vliegwiel en cardan 
naar beide draaistellen. De loc is uitgerust met 
een mfx-decoder en geluidsmodule. De front­
verlichting gebeurt met warmwitte en rode 
leds. Voor het model betaal je € 269,95. 

SNB Aare (HO) 
Voor de liefhebbers van tijdperk I brengt Mär­
klin een exclusieve set in een houten kist van de 
historische trem van de Schweizer-Nord-Bahn 
(SNB) (cat. 26472). De set bestaat uit de D 1/3 
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tauratie tot de 
colledie van het 
Vlaams Tram- en autobusmuseum. 
MTE (Mini Train Expo) uit Blankenberge nam 
het in1t1at1ef om deze unieke elektrische trador 
in model u1t te brengen 1n HOm (12mm). De 
bovenbouw is u1t messing en met de hand in 
elkaar gesoldeerd, het onderstel uit resin. Het 
model 1s voorz1en van een centrale aandrijving 
met twee cardanassen en twee vliegwielen. 
De rijkwaliteiten zijn dan ook uitstekend. Het 
model wordt kant-en-klaar geleverd, en wordt 
slechts 1n een beperkte oplage van 1 0 stuks 
gemaakt : 5 in de livrei, met num-

OBB BR 659 (HO) 
De Oostenrijkse stoomloc van de ser1e 659 1s 
afgeleid van de Du1tse BR 59. Märklin brengt 
dit model in een exclusieve 1n tijd­
perk 111 (cat. 37053). Het model van deze zware 
goederenlocomotief met zes aangedreven as­
sen heeft een speciaal onderstel dat 1n krappe 
bogen zijdelings beweegt. Met dit doel is de 
tender uitgerust met een verstelbare kortkop-

stoomlocomotief 'Aare' met het nummer 2, 
twee rijtuigen derde klasse, één tweede klasse 
en een bagagewagen. De loc is voorzien van 
talrijke details en IS u1tgerust met een mfx-

mer 1 0298 zoals bewaard, en 5 met nummer 
10295 in crèmekleurige livrei. Op bestelling kan 
u deze tram gepersonaliseerd kriJgen de ver­
Sie, het nummer enz. kan de klant zelf bepalen. 
Wachttijd enkele weken. De tram kost 550€ 
en past 1n het riJtje messingmodellen van MTE. 

peling. De kracht1ge motor IS m de ketel ge­
plaatst. Het model wordt verkocht met een 
mfx-decoder met bijhorend geluid. De tender 
IS verhoogd met houten schotten om meer 
kolen te kunnen laden. Het model is eveneens 
bij Tr1x 1n een Uitvoering voor tweerail te koop 
(cat 22819). Wie deze stoomloc wenst betaalt 
€ 549,95. 

decoder. De rijtuigen hebben geen buffers en 
worden met een stijve koppeling met elkaar 
verbonden. Voor deze eenmalige produdie be­
taal je € 499,95. 
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EINSHUP SLAERTS 
stelt voor 

Stoomlocomotief Type 29 
volledig in metaal 

+ messing onderdelen 
verschillende versies, 

levering voorzien op de 6de Grote Modelspoorexpo in oktober 

Stoomlocomotief Type 53 
in metaal 

sommige versies reeds leverbaar 
contacteer ons voor beschikbaarheid 

1. Bruine versie 2. Groene versie 3. Groene versie 
van 1904 - 1934 van 1934 - 1955 van 1955- 1966 

met gele belijning zonder gele belijning 

Stoomlocomotief Type 51 
alle versies nu leverbaar 

Prototype Type 29 

leverbaar mei 2012 

K-rijtuigen van de Zuid Limburgse 
Stoomtrein Maatschappij 

nu leverbaar 

Treinshop Diaerts-Nieuwstraat 192/1 -3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915 - info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 



FLEISCHMAN 125 jaar (N) 
Naar aanleiding van haar 12 5 jaar brengt 
Fle1schmann een aantal modellen 1n schaal N 
die elk voor dezelfde priJS van € 125,00 wor­
den aangeboden. Wij presenteren u de diesel­
locomotlef BR 221 in tijdperk IV. de eloc BR 101 
1n tijdperk VI en de stoomloc BR 70.0. Alleen 

DB Rongenwagen (0) 
De reeks goederenwagens 1n schaal 0 wordt 
bij de firma Lenz uitgebreid met een n1euwe 
platte wagen R20 met lage schotten en rongen 
(cat. 42120-01 ). Deze tweeassige wagen van 
de DB 1n tiJdperk 111 is verkrijgbaar met of zon-

De producten van Rivarossi zijn in België niet 
steeds vlot verkrijgbaar. Dit is jammer, want ze 
maken degelijk materiaal. Dit geldt zeker voor 
deze CIWL slaaprijtuigen die niet moeten on­
derdoen voor gelijkaardige modellen van ande­
re fabrikanten. Deze rijtuigen werden ingezet 
1n de h1stonsche versie van de Venetië S1mplon 
Oriënt Express. De slaaprijtuigen van het type 
LX hebben de nummers 3525 en 3473 en wor­
den in één doos verkocht in een uitvoenng 1n 

tijdperk IV en V (cat. HR4144). 
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de stoomloc is niet uitgerust met een digitale 
interface. De dne modellen zijn afzonderlijk 
verkrijgbaar en worden in een eenmalige serie 
geproduceerd ter gelegenheid van het jubile­
umjaar. 

der remmersplatform. De wagen en de rongen 
zijn 1n stevige kunststof en uitgerust met een 
klassieke Lenz-koppeling en kortkoppelmecha­
nJsme. De prijs van deze afgewerkte wagen 
bedraagt € 119,00. 

DB Linz (N) 
Voor liefhebbers van schaal N brengt Arnold 
een open stortwagen type Linz in een uitvoe­
nng van de DB in tijdperk 111 (cat. HN6159). 
Deze wagen heeft wanden in hout en werd 
vooral gebruikt voor het vervoer van kolen en 

NS Shell (HO) 
Fe1schmann heeft haar bestaande ketelwa­
gen voorzien van het logo van de Nederlands 
Britse oliemaatschappij Shell in tijdperk 111 

(cat. 543712). De tweeassige pnvéwagen met 
remmersplatform is ingeschreven bij de Ne­
derlandse Spoorwegen NS met een aangepast 
nummer. Deze wagen heb je voor € 33,90. 

hout. Een aantal van deze wagens zijn na 1945 
eveneens in België beland. Het model is uitge­
rust met een NEM koppeling en kortkoppelme­
chanisme en kan je aanschaffen voor € 19,90. 
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U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist 

Verdeler van documentaire dvd's en boeken over de spoorwegen, 
Europees en wereldwijd. 

Specialiteit: ZWITSERLAND: SBB - RhB - BLS - MOB - MGB - ... 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

algemene agent v• r Belg ie 
Saroulmapoul.be 

Vonderborg hl Jean Michel 
Chaussée romo1ne 147 

5030 Ernage 
info@ saroulmapoul.be 

Silhouette 

Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde­
len, ereedscha 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55.61.97. 

Modelbo1nV 

Meer dan 20 jaar 
Productie Tram & Bus Verkoop & Advies 

Vanaf nu rechtstreekse verkoop, 
-> verlaagde prijzen ! 

Fernand Vanhoe y 
Postbus SS 
B- 2170 M e rkse m 

ferivan@belgacom. n e t 
www.ferivan.be 

Tel. 03.383. 11. 17 

Wij zetten u op 
het juiste spoor 

' €13,00 

abonnees betalen € 10,00 
Bestetien kan door CM!fSdVf)'li1g van hel jlisle bedrag+ € 4,50 venendi1gsi<Dst op 
733-{)55839!1.9 1en name van Mela Media Groep, Held<ergemstraa 31, 9200 Sctll!lle!Jelle met vermetdl1g 

van w; <Des en 'MSM box". t-tt.; + € 6, 00 vemnf'lf1!JSkllSien vla i11lmrtionale betaling 
op rel<eni1g llAN 8E54 7lll 5583 9997 , BIC KR8JBEB8) 
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Schuifwandwagens (HO) 
Speciaal voor de Franse markt brengt Märkhn 
een set met drie verschillende schuifwandwa­
gens type Rils en Rilns 1n de hu1dige wtvoenng 
in tijdperk VI (cat. 47035). De wagens ZIJn 1n 
dienst bij FRET SNCF, de goederenafdeling van 

de Franse spoorwegen. Deze v1erass1ge wagens 
riJden ook 1n Belg1ë en worden ingezet voor 
gestapelde goederen d1e snel met een vorklih 
kunnen geladen of gelost worden. De model­
len zijn verzwaard en zitten stev1g verpakt 1n 

NS Drukgasketelwagen (HO) 
De ketelwagen voor het vervoer van vloe1baar 
gas wordt b1j Roco opnieuw uitgebracht in een 
u1tvoenng van de verhuurmaatschappiJ Nacco 
Ingeschreven bij de Nederlandse Spoorwegen 
1n tijdperk V en VI (cat. 44064). Het model IS 

Belgische beginset 
Zoals aangekondigd 1n Nürnberg kan men biJ 
de startset van Roco voor de Belgische markt 
nu kiezen tussen een set met Roco Geo Line 
sporen (R41342B8), of een set met Fleisch­
mann prof-rails (FI 41342B8). Naast een ovaal 
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voorz1en van een afdekplaat boven de ketel. 
De ketel IS w1t met een oranJe band d1e ver­
WIJSt naar het vervoer van vloeibaar gas. De 
opschrihen ZIJn zeer zu1ver en goed leesbaar 
aangebracht. Het model kost € 36,90. 

zit er in de beg1nset ook een locomotlef 5317. 
twee Fbl stortwagens. een centrale, mult1maus 
en een transfo. Alvast een mooi startpakket 
De eerder uitgebrachte Fbl stortwagens zijn nu 
ook verkrijgbaar m een gepatineerde versie 

een set De w1elen kunnen zoals steeds vervan­
gen worden door wielen d1e geschikt ZIJn voor 
het tweerail systeem. Ze zijn te koop voor een 
schappelijke pnJS van € 109,95. 

Wisselaandrijving (HO) 
Over de bestaande aandrijving 74490 voor wis­
sels van Märklin hoort men vaak klachten over 
het slecht schakelen. Met de nieuwe wJssel­
aandnJvmg die Märklin aanbiedt zouden deze 
problemen voorgoed moeten opgelost ZIJn 
(cat. 74490). Deze wisselaandrijving heeh net 
als zijn voorganger een automatische eJndscha­
keling. ZiJ JS te koop voor € 21,95. 

Gesloten goederenwa­
gen SNCF (HO) 
Eveneens voor de Franse markt brengt Roco 
onder catalogusnummer R66212 een Franse 
versie uit van de gekende G 1 0 gesloten goede­
renwagen. De wagen is geschikt voor tijdperk 
111. 
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AUTHENnC MODEL Montageplaat 
Kent u dat ook, u bent een gebouw aan het 
lijmen, maar de hoek is lastig haaks te krij­
gen. Een bankwerkers blokhaakje biedt wel 
uitkomst. maar ja hoeveel blokhaakjes heb Je 
nodig en die dingen verschulven of vallen om. 
Authentic Models heeft daar iets op gevonden. 
Het 1dee is zo s1mpel dat je je afvraagt hoe het 
mogelijk is dat er nu pas iemand is die het fabri­
ceert. Het ei van Columbus is een metalen plaat 
-die aan de onderzijde netjes is afgewerkt met 
vilt - en een hele serie perspex haken van 90 
graden met aan een zijde een magneetstrip. 
Hiermee kunt u de wanden kaarsrecht neerzet­
ten en haaks op elkaar fixeren. Kleine lijmklem­
men vormen daarbij een extra helpend handje. 

BOSCH 

De basisset bevat de metalen plaat van 250 x 
300 mm, 1 2 perspex steuntjes van 90 graden, 
een strook zelfklevende magneetstrip en vier 
kleine zeilklemmen. De magneetstrip kan met 
een schaar op maat worden geknipt, of met 
een mes gesneden, en aan de onderzijde van 
de steuntjes worden gelijmd. Er IS ook nog een 
set steunen met een hoek van 135 graden (bui­
tenhoek 45 €) verkrijgbaar. Desgewenst z1jn de 
steunen, klemmen en magneetband ook los te 
verkrijgen. Het is zelfs mogelijk om de steunen 
in een door u gewenste maat en hoek te ver­
vaardigen. Meer informatie zie www.aumo.be 
of stuur uw email naar info@aumo.be (GT) 

Vervallen schuur en tractor (HO) 
Nieuw voor 2012 is de vervallen schuur van 
Busch. Deze set bestaat uit onderdelen in hout 
aangevuld met kunststof. Zelfs een deel van 
het interieur is men n1et vergeten (cat. 1 405). 
Bij deze verweerde schuur hoort een oude 
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tractor Kramer KL 1 1 uit 1953. Deze tractor is 
werkelijkheidsgetrouw nagebootst, inclusief 
roest en banden (cat. 40067). De schuur kost 
€ 34,99. De tractor kan je kopen voor € 1 3,99. 

Skaledale toebehoren 
(00/HO) 
Het Britse Hornby heeft onder het 'Skaledale' 
logo een heel gamma modelgebouwen en toe­
behoren voor de modelspoorder. De gebouwen 
en toebehoren zijn vervaardigd uit resin en zijn 
kant-en-klaar bruikbaar op de modelbaan. Veel 
van die gebouwen zijn uiteraard te Brits voor 
een modelspoorweg uit onze contreien, maar 
een aantal van de toebehoren zijn best bruik­
baar, ook al zijn ze uitgedacht voor schaal 00 
(1/76) Bijzonder leuk vinden we een setje met 
glascontainers (cat. R8578- € 8,25), een setje 
met 4 grote vuilnisbakken met wieltjes (cat. 
R8577 - € 7,1 0) of een stel van 2 grote afval­
containers (cat. R8755 - €6. 75). 

E CORNER NE 

Draaischijf (HO) 
Wie in het bezit is van een Big Boy heeft een 
draaischijf nodig met een diameter van 48,5 
cm. Deze draaischijf met ongewone afmetin­
gen wordt aangeboden door Walthers in haar 
gamma van Cornerstone (cat. 933-2850). Het 
product vertoont veel gelijkenis met een ge­
lijkaardige draaischijf met kleinere diameter 
van Heljan. Voor € 350,00 krijg je een volledig 
afgewerkt product met decoder en bijhorende 
regelaar voor analoog en digitaal gebruik. De 
schijf kan nauwkeurig in 60 programmeerbare 
posities geplaatst worden. 
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Pastorij Emblem (HO) 
Het tempo waarmee Goover Models nieuwe 
Initiatieven of producten aankondigt, ligt ho­
ger dan bij andere fabrikanten. Deze kleme 
firma heeft dan ook niet de intentie om heel 
de markt te veroveren, maar in te spelen op de 
direde vraag van haar klanten. De gevel van de 
pastoriJ van Emblem is hiervan een voorbeeld 

Setje met VW kampeer­
wagens (HO) 
De zomerperiode is de kampeerperiode biJ 
u1tstek. Schuco brengt dan ook een fraai setJe 
u1t met 3 Volkswagen transporter kampeerwa­
gens. De eerste is een bus Tl b met kleine cara­
van, de tweede een T2 met Uitgeklapt tentdak, 
en de derde een Westfalia T3 met Uitgeklapt 
dak. De modellen zijn uit metaal en mooi van 
vorm, de afwerking is iets minder, de prijs is 
dan weer bijzonder gunstig, nauwelijk €25 
voor de ganse set (cat. 259 600). 

(G50022). Bij bestelling wordt deze gevel met 
een CNC freesmachine klaargemaakt en samen 
met één helft van het dak verstuurd. Deze pas­
torij wordt ook als complete woning geleverd. 
Meer informatie vind je op www.goovermodel. 
be 

Imperia! Crown 4-door Southampton (HO) 
De Nederlandse fabrikant Neo Scale Models 
verblijdt de liefhebbers van Amerikaanse klas­
siekers met een biJZOnder mooi schaalmodel 
van de Chrysler Imperia! Crown Southampton 
v1erdeurs hardtop. D1t vlaggenschip van de 
Chrysler groep werd 1n 1957 geïntroduceerd 
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en werd gebouwd tot m 1960. Het werd ge­
kenmerkt door grote staartvinnen en een nep­
uitstulping 1n het kofferdeksel voor het reser­
vewiel. Het mmiatuurtje is piekfijn afgewerkt 
(cat. 87570), de prijs is met € 26,95 dan ook 
navenant. 

Scenery (HO) 
Met haar contacten met verschillende bedrij­
ven 1n Chma, kan Goover Models gemakkelijk 
een aantal n1euwe producten invoeren. Een 
voorbeeld h1ervan is het meub1la1r dat bestaat 
u1t enkele zetels met kussens en opgemaakte 
bedden. ZIJ werden op verzoek van één van 
haar klanten mgevoerd en nu voor iedereen ter 
beschikking gesteld. Deze scenery kunnen van 
pas komen bij het Inrichten van een won1ng. 

LokSound 4.0 XL 
Naast de klassieke decoders voor HO en N, 
heeft nu ook de XL uitvoenng eenupgradenaar 
versie 4.0 gekregen. Deze decoder is gesch1kt 
voor modellen 1n schaal 0, Spoor 1 en groter. Zij 
bez1t het zogenoemde ESU QUAO-protocel en 
1s daarmee geschikt voor zowel DCC, Seledrix, 
mfx en Motorola. D1t is vooral belangrijk voor 
gebrulkers van schaal 1 waarbij vaak door el­
kaar met Märklin locomotieven en andere DCC 
locomotieven wordt gereden. Bovendien IS de 
decoder compatibel met LGB-MZS en Massoth. 
De XL-versie kan tot 4 Ampère belast worden. 
Daarnaast levert hij acht kanaais geluld met 
een eindversterker van 13 watt. De twee luid­
sprekeruitgangen zijn afzonderlijk regelbaar. 
De nieuwe decoder kost € 199,95. Zij IS lever­
baar met schroefaansluitingen (cat. 54500) of 
met p1n-aanslu1t1ngen (54599). 
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Waterkolom en wissel­
steller (HO) 
De attributen rond het Nederlandse tractieter­
rein die wij in MSM 11 0 beschreven liggen in­
middels m de schappen van uw dealer. Typ1sch 
Nederlands IS het kolenpark en de bijbeho­
rende kolentip - zoals de kolenkraan door de 
oude spoorman wordt genoemd. De andere 
attnbuten zoals de askuil I mspect1eput, het 
rek met stookgereedschap, de kolenkarren 
zijn zo algemeen dat ze ook op een Belgische 
of Duitse modelspoorweg zijn te gebru1ken. 
De waterkolom daarentegen is weer typ1sch 
Nederlands evenals de omzetstoel (wisselstel­
ler) en de paaltjes met geleiderrollen voor de 
trekdraden. Het in elkaar zetten van de wa­
terkolom is een fluitje van een cent, Het en1ge 
wat er feitelijk aan moet gebeuren is het weg­
schuren van de spu1tnaden. Het model op de 
foto moet nog worden geschilderd. De kleur 
van de waterkolommen biJ de NS was mat mld­
dengriJS of mat donkergroen. Vaak hmg aan de 
vulpiJP een linnen of rubberen vulslang. Het m 
elkaar zetten van de omzetstoel was lastiger. 
HiJ bestaat u1t geëtste messmg onderdeeltjes. 
maar goed na een uurtje prutselen (iets dat het 
midden houdt tussen prutsen en knutselen) zat 
het ding 1n elkaar. En zodanig dat de stelarm 
en het contragewicht onafhankelijk van elkaar 
bewegen. Echt iets voor de puristen IS dan om 
zoals biJ het voorbeeld eerst het contragewicht 
om te leggen en daarna pas de stelarm. Wel 
IS het aan te raden om eerst de onderdelen te 
schilderen anders is de kans groot dat alles vast 
komt te z1tten en hebt u alsnog een statisch 
model. Dat zullen we bij nummer twee doen. 
We kunnen dan gelijk het contragewicht met 
plaatje styreen aan weerszijde dikker maken. 
hij is nu nog erg plat. Er is geen bouwvolgorde 
aangegeven. Onze ervaring ... plaats eerst de 
steunen op het funderingspiaatje en bouw ver­
volgens de omzetstoel op. (GT) 
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Draadafsluiting (HO) 
N1euw 1n het gamma van de TsJeChische fabn­
kant Model-Scène. w1ens producten verdeeld 
worden door Wolfgang Langmesser. IS een 
etsplaatJe met een fijn geëtste draadafslu1ting. 
Catalogusnummer 48131 bevat een plaatje 
met deur en poort, catalogusnummer 48130 is 
een u1tbre1dingsset met enkel draad. Met 1eder 
setJe kan 39cm afsluiting worden gemaakt, een 
setJe kost €13.90. 

Bench Drill 
Wie af en toe een boorstand nodig heeft om 
gaten te boren, kan aan de slag met deze re­
latief goedkope machine die slechts € 99,00 
kost (cat. 08505). Dit toestel wordt in China 
gemaakt en is geschikt voor licht hobbywerk. 
Een aparte voeding levert een vermogen van 
60 Watt (12 Volt. 5 Ampère) en 400 tot 800 
toeren per minuut. In de boorkop past een 
boor met een diameter van maximum 3 mm. 
De hoogte kan zeer nauwkeurig ingesteld wor­
den. De maximum boordiepte bedraagt 30 
mm. De boorstand weegt 3.2 kg. 

Zonnebloemen (HO) 
Het gamma geëtste planten van Model-Scène 
is Uitgebreid met een setje zonnebloemen. le­
der plaatje bevat 12 planten die reeds voorge­
schilderd zijn, enkel nog voorzichtig los snijden 
en in de juiste vorm buigen. 

• • 
Foto's en samenstelling: GVM tenzij anders vermeld • • 

Met dank aan Het Spoor en Modelbouw Herman verschaoten 
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kei nemen we alleen het voorbeeld van LS 
Models onder de loep. 

Momenteel heeft de NMBS 492 M6 dub­
beldeksrijtuigen in dienst waarvan 76 
eerste klasse (A). 295 tweede klasse (B), 
57 multifunctionele rijtuigen (BD) en 60 
tweede klasse stuurstandrijtuigen (Bx). De 
levering van de rijtuigen is gestart in 2001. 
Het duurde echter nog tot 19 november 
2002 voor de eerste stam in dienst kwam. 
Het laatste dubbeldeksrijtuig is vorig jaar 
bij Bombardier Transportation in Brugge 
u1t de fabriek gerold. De rijtuigen behoren 
ongetwijfeld tot het meest moderne ma­
terieel dat door de NMBS wordt ingezet. 
Met de komst van de M6-rijtuigen zijn de 
oude M2-rijtuigen in 2003 definitief van 
het spoor verdwenen. Momenteel beho­
ren de M4-rijtuigen tot de oudste rijtuigen 
d1e dagelijks worden ingezet. 

LS Models start de levering met drie sets, 
elk voor twee- en drieraiL De eerste set 
(cat. 43011 en 43511 ) bestaat uit het 
multifunctioneel rijtuig BD, een eerste (A) 

TEST ____ _ 

AFMmNGEN 
1:1 1:87 LS MUDELS 

TOTALE LENGTE OVER DE BUFFERS 26.800 308 307,5 
HOOGTE BOVEN DE RAILS 4.475 52,6 52,6 
BREEDTE 2.830 32,5 32,7 
AFSTAND TUSSEN DE DRAAISTEWN 20.000 229,9 229,5 
AFSTAND ASSEN 2.500 28.7 28.7 

en tweede klasse (B) rijtuig . In de tweede 
set (cat. 43013 en 43513) zit een stuur­
standrijtuig Bx met GF-koppeling en twee 
rijtuigen tweede klasse. In de laatste set 
(cat. 43018 en 43 518) vinden we twee 
tweede klasse (B) rijtuigen. Met de eer­
ste twee sets kan je een stam met zes 
wagens samenstellen . De set met twee 
tweede klasse rijtuigen kan je beschou­
wen als een aanvulling. De rijtuigen kan 
je inzetten in tijdperk Vb (tot 2007) en in 
tijdperk VI (vanaf 2008). Later volgen nog 
talrijke nieuwe productieseries waaron­
der de oorspronkelijke uitvoering van het 
multifunctioneel ABD rijtuig en het tijdelijk 
gedeclasseerde A-rijtuig . Tevens wordt een 

set met een locomotief reeks 27 met GF­
koppeling aangekondigd. 

Zowat elke NMBS locomotief kan gebruikt 
worden voor het slepen van een stam M6-
rijtuigen. In de eerste jaren na levering kon 
je de rijtuigen waarnemen met een loco­
motief van de reeksen 27 en 21 . Een stam 
bestond aanvankelijk uit zes rijtuigen (2B 
+ 1 A + 1 ABD + 2B). Omdat een dubbele 
stam te lang was voor de meeste perrons 
werd deze ingekort tot twee maal vijf rij­
tuigen. Momenteel zie je de dubbeldeksrij­
tuigen 1n heel het land op de belangrijkste 
verbindingen rijden in allerlei combina­
ties variërend van vijf tot 12 rijtuigen. De 

liiïiii.-Bïil 
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TEST 

De 

I 
N 2006 KONDIGDE lS MODELS HET INITIATIEF 
AAN OM DE M6-RIJTUIGEN IN HO TE PRODU­
CEREN. INTUSSEN ZIJN WE ZES JAAR LATER EN 

HEEFT OOK (LASSIX HAAR VERSIE UITGEBRACHT. 
lS MODELS BIEDT MOMENTEEL DRIE SETS AAN 
WAARMEE ALLE HEDENDAAGSE COMBINATIES MO­
GELIJK ZIJN, INCLUSIEF HET STUURSTANDRIJTUIG. 

De levering van de M6-rijtuigen van LS Mo­
dels was voorzien voor het voorjaar 2012. 
ClassiX had echter exclusiviteit tot februari 
om het schaalmodel uit te brengen. Om­
wille van een gerechtelijke procedure werd 
daarom de productie bij LS Models tijde­
lijk stopgezet. Een definitieve beslissing IS 
nog niet uitgesproken. Dit heeft LS Models 
echter n1et tegengehouden om haar M6-

De rijtuigen geschilderd in de hedendaagse kleuren die we eveneens terugvinden bij de 111-

rijtuigen en de drieledige stellen type 96. 

rijtuigen u1te1ndelijk toch aan te bieden. 
In dit artikel maken we geen vergelijking 
tussen het product van LS Modelsen Clas-

siX. Dit laten we aan de lezer over die de 
bespreking over de versie van ClassiX nog 
eens m MSM106 kan nalezen. In d1t art1-

Het dak is donkergrijs geschilderd met de installatie van de klimaat- Op de ruiten van het multifunctioneel 80-rijtuig zien we het logo van 

regeling op beide uiteinden samen met de statische omvormer aan een fiets en een rolstoel aan beide kanten. 

één kant en het waterreservoir voor het sanitair aan de andere zijde. 
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kei nemen we alleen het voorbeeld van LS 
Models onder de loep. 

Momenteel heeft de NMBS 492 M6 dub­
beldeksrijtuigen in dienst waarvan 76 
eerste klasse (A), 295 tweede klasse (B), 
57 multifundionele rijtuigen (BD) en 60 
tweede klasse stuurstandrijtuigen (Bx). De 
levering van de rijtuigen is gestart in 2001 . 
Het duurde echter nog tot 19 november 
2002 voor de eerste stam in dienst kwam. 
Het laatste dubbeldeksrijtuig is vorig jaar 
bij Bombardier Transportation in Brugge 
uit de fabriek gerold. De rijtuigen behoren 
ongetwijfeld tot het meest moderne ma­
terieel dat door de NMBS wordt ingezet. 
Met de komst van de M6-rijtuigen zijn de 
oude M2-rijtuigen in 2003 definitief van 
het spoor verdwenen. Momenteel beho­
ren de M4-rijtuigen tot de oudste rijtuigen 
d1e dagelijks worden ingezet. 

LS Models start de levering met drie sets, 
elk voor twee- en drieraiL De eerste set 
(cat. 43011 en 43511) bestaat uit het 
multifundioneel rijtuig BD, een eerste (A) 

•• • • •• • •• 

AFMmNGEN 
1:1 1:87 LS MODELS 

TOTALE LENGTE OVER DE BUFFERS 26.800 308 307,5 
HOOGTE BOVEN DE RAILS 4.475 52,6 52,6 
BREEDTE 2.830 32,5 32.7 
AFSTAND TUSSEN DE DRAAISTEWN 20.000 229,9 229,5 
AFSTAND ASSEN 2.500 28.7 28.7 

en tweede klasse (B) rijtuig . In de tweede 
set (cat. 43013 en 43513) zit een stuur­
standrijtuig Bx met GF-koppeling en twee 
rijtuigen tweede klasse. In de laatste set 
(cat. 43018 en 43518) vinden we twee 
tweede klasse (B) rijtuigen. Met de eer­
ste twee sets kan Je een stam met zes 
wagens samenstellen. De set met twee 
tweede klasse rijtuigen kan je beschou­
wen als een aanvulling. De rijtuigen kan 
je 1nzetten in tijdperk Vb (tot 2007) en in 
tijdperk VI (vanaf 2008). Later volgen nog 
talrijke nieuwe produdieseries waaron­
der de oorspronkelijke uitvoering van het 
multifundioneel ABD rijtuig en het tijdelijk 
gedeclasseerde A-rijtu1g. Tevens wordt een 

set met een locomotief reeks 27 met GF­
koppeling aangekondigd. 

Zowat elke NMBS locomotief kan gebruikt 
worden voor het slepen van een stam M6-
rijtuigen. In de eerste jaren na levering kon 
Je de rijtuigen waarnemen met een loco­
motief van de reeksen 2 7 en 21 . Een stam 
bestond aanvankelijk uit zes rijtuigen (2B 
+ 1 A + 1 ABD + 2B). Omdat een dubbele 
stam te lang was voor de meeste perrons 
werd deze ingekort tot twee maal vijf rij­
tuigen. Momenteel zie je de dubbeldeksrij­
tuigen in heel het land op de belangrijkste 
verbindingen rijden in allerlei combina­
ties variërend van vijf tot 12 rijtuigen. De 

liiii'-.---! 

Bij elke set zitten zeven verschillende bestemmingsborden. Om de be- De elektronische bestemmingsborden worden opgelicht door drie leds 

stemming aan te passen moet je de kast losmaken en het plaatje van die rechtstreeks verbonden zijn met de contactslepers op de draaistellen. 

binnen naar buiten uit de opening duwen. 
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De schildering is zeer degelijk uitgevoerd zonder overlappingen tussen de kleuren. De rijtuigen eerste klasse hebben een strakke gele band boven 

de ramen. 

De vorm van het stuurstandrijtuig Bx is afgeleid van de 111 -stuurstand. 

Zij hebben geen bagageafdeling. 

Bij de tweede bestelling werden 19 stuurstandrijtuigen uit­

gerust met een automatische GF-koppeling die ook in model 

zeer goed wordt w eergegeven. 

meeste samenstellingen bevatten een 
stuurstandrijtuig, een eerste klasse en een 
multifundioneel rijtuig. Maar ook andere 
combinaties met 1 0 M6-rijtuigen zonder 
stuurstand zoals een reeks 13 of 20 tussen 
Luxemburg en Brussel zijn mogelijk. 

Het model 
De nieuwe modellen in HO voldoen aan de 
verwachtingen van de veeleisende model­
liefhebber. Alle wagens zijn superfijn afge­
werkt. Ook de extra's die je tegenwoordig 
op andere produden van LS Models terug­
vindt zijn aanwezig. Alle onderdelen zitten 
stevig vast. De look is overtuigend en je 
krijgt het gevoel dat je een volwaardig en 
compleet model in handen hebt. Omdat 
de eerste indrukken misleidend kunnen 
zijn, hebben we de rijtuigen aan een diep­
gaande test onderworpen. 

De M6-rijtuigen zijn nagenoeg perfed 
op schaal. Dit kan je afleiden uit de tabel. 
De kast is geschi lderd in dezelfde kleuren 
als de 111-rijtuigen die LS Modelsin 2010 
heeft uitgebracht. De hoofdkleuren zijn 
strak aangebracht zonder overlappingen. 

De kap is wit gespoten met rood voor de 
deuren. Onderaan is een donkerblauwe 
band met de opschriften in het wit en 
rond de onderste ramen is een grijs vlak 
aanwezig. Het dak is grijs. De ramen heb­
ben een omlijsting in het zilver en een 
dunne zwarte rand. Door de getinte ruiten 
kan je duidelijk het interieur waarnemen. 
Het elektronische informatiebord op de 
zijkant wordt met drie leds opgelicht. Bij 
elke set krijg je zes transparante plaatjes 
voor zeven verschillende bestemmingen. 
De leds zijn rechtstreeks verbonden met de 
stroomafnemers op beide draaistellen en 

met een puntcontactsleper voor drierail. 
Deze stroomafnemers kunnen eveneens 
gebruikt worden voor de binnenverlichting 
met fundiedeceder die later door LS Mo­
dels wordt uitgebracht in het 'wekomm' 
gamma, het eigen digitaal systeem van LS 
Models dat volop in ontwikkeling is. Elk 
rijtuig heeft imitatie sluitlichten die je kunt 
vervangen door leds die standaard op elke 
'wekomm' ledstrip aanwezig zullen zijn. 

De kap wordt losgemaakt door de zijkan­
ten aan het draaistel voorzichtig open te 

De eerste stuurstandrijtuigen Bx werden ge­

leverd in 2007. (Tim Haesevoets, 23 mei 2007) 

zetten met twee cocktailprikkers. Met een 
fijne schroevendraaier kan je de kast op­
lichten. Lees aandachtig de bijsluiter. Be­
gin niet in het midden omdat je de lipjes 
waarmee de kast aan het chassis vast zit. 
kunt afbreken. Het interieur is volledig 



De automatische GF-koppeling kan verwijderd of vervangen worden 

door een standaard koppeling. In de bijgevoegde handleiding staat 

beschreven hoe j e dit moet doen. 

Onder de stuurpost van het Bx rijtuig zit een printplaat voor de stu­

ring van de frontseinen en de cabineverlichting. Met een 21-polige 

functiedecoder kan je alle eigenschappen van de verlichting digitaal 

instellen. 

afgewerkt en bestaat uit kleine onderde­
len die zorgvuldig zijn gemonteerd. De 
toegangsdeuren naar elk platform zijn in 
transparante kunststof en de handgrepen 
binnenin aan de deuren zijn in staaldraad. 
De zetels zijn geschilderd in blauwgrijs. De 
achterzijde van de alleenstaande zetels ziJn 
lichtgrijs. De vloer is eveneens grijs zoals 
het tapijt in eerste klasse en de slijtvaste 
vloerbekleding in tweede klasse. De wan­
den zijn gedeeltelijk in lila zoals in werke­
lijkheid. 

Het multifunctioneel rijtuig 

TEST _____ _ 

In elke set vind je een starre dubbele GF-koppeling die j e kunt gebruiken 

om het Bx rijtuig met een locomotief reeks 27 van LS Models te verbinden 

(Hasselt 12 februari 2009, Axel Vermeulen). 

In de handleiding wordt uitgelegd hoe je bij analoog gebruik de jumpers 

op de dummystekker moet plaatsen voor de regeling van de cabinever­

lichting, de verlichting van het rijtuig( en) en het derde frontsein. 

Het BD multifunctioneel rijtuig heeft een 
afzonderlijke toegang met een mobiele 
oprit voor fietsen en rolstoelgebruikers. 
Met dit doel is de benedenverdieping voor­
zien van 33 klapstoeltjes. Aanvankelijk had 
dit rijtuig een eerste klasse afdeling, maar 
met het afschaffen van de rokersafdeling 
in 2004 werd de bovenverdieping gede­
classeerd naar tweede klasse. Het rijtuig 

Elk draaistel is aangepast zoals in werkelijkheid. Ze zijn uitgerust met bijkomende onderdelen en 

de afdekking van de aslagers zijn verschillend. 
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heeft onderaan een kleine bagageafde­
ling en een compartiment voor de trein be­
geleider. Al deze detai ls vinden we terug 
op het model. Elk draaistel is aangepast 

en bestaat uit verschillende kleine onder­
delen en een aangepaste trap onder de 
toegangsdeuren. De details zijn conform 
de werkelijkheid. Op elk draaistel vinden 
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we twee stroomafnemers. Deze hebben 
nauwelijks een invloed op het rijgedrag. 

De onderdelen aan beide uiteinden van 

de kast zitten stevig vast. Enkele stukken 

worden los meegeleverd. Deze onderdelen 

moet je alleen monteren wanneer je een 

statisch vitrinemodel wi lt hebben. 

Het stuurstandrijtuig 
De set met het stuurstandrijtuig wordt 
geleverd met een niet werkende GF-kop­
peling. Deze speciale automatische kop­
peling kan vervangen worden door een 
standaard koppeling. Hiervoor is reeds 
een kortkoppelmechanisme met NEM­
schacht aanwezig die je kunt vrijmaken 
door de GF-koppeling weg te nemen en 
de bufferbalk te vervangen door een an­
der meegeleverd exemplaar. Lees hiervoor 
aandachtig de handleiding. Op dezelfde 
manier kan je een meegeleverde starre 
dubbele automatische koppeling plaatsen 
die je verbindt met een locomotief reeks 
27. De starre koppeling moet je vooraf 
zwart schilderen. 

Het front is uitgerust met driepuntsverlich­
ting met rode en witte leds die afzonderlijk 
branden afhankelijk van de rijrichting. In 
de stuurstand zit een printplaat met een 
dummyplug voor tweerai l en een ESU 

Elk rijtuig heeft imitatie sluitlichten die je la­

ter kunt vervangen door leds of door sluit­

lichten die je in de toekomst op de wekomm 

ledstrip voor binnenverlichting zal vinden. 

functiedecoder voor drieraiL Op de dum­
myplug zitten drie jumpers. Met één van 
deze jumpers kan je het derde frontsein 
uitschakelen. De andere jumper dient voor 
de cabineverlichting. De derde jumper 
gebruik je wanneer je binnenverlichting 
van een andere fabrikant plaatst. Met een 
functiedecoder kan je kiezen voor twee- of 
driepunts frontverlichting, cabineverlich­
ting en het schakelen van de rode sluitlich-

De vergelijking van de kopwand met het 

grote voorbeeld is treffend. Geen enkel detail 

werd over het hoofd gezien (Brussel Zuid 9 

september 2009, verz. GVM). 

ten. Bovendien kan je later met een mag­
neet de binnenverlicht ing van 'wekomm' 
bedienen. 

Tot slot hebben wij de rijtuigen uitvoerig 
op een modelbaan getest. De rijtuigen 
bollen geruisloos en soepel. Ze vertonen 
een perfect rijgedrag bij elk soort kortkop­
peling (Roco, Märklin, Fleischmann). Er zijn 
geen problemen bij het rijden door krappe 

De gravering van elke detail wordt loepzuiver weergegeven. De op- De kap wordt losgemaakt door de zijkanten aan één draaistel (en niet 

schriften zijn duidelijk leesbaar. in het midden) voorzichtig open te zetten met twee cocktailprikkers. 

Daarna kan je met twee vingers aan de buffers de kast oplichten. 

In elke stam met M6 rijtuigen vind je een multifunctioneel rijtuig. Dit rijtuig heeft een afzonder­

lijke toegang voor rolstoelgebruikers en voor zware bagage zoals fietsen. 
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Op de benedenverdieping vinden we 33 klapstoeltjes. Er is een ruimte 

voor het treinpersoneel, een aangepast toilet en beperkte bagageafde­

ling. 

Het interieur bestaat uit zachte grijze en paarse tinten. De toegangs­

deuren zijn in transparante kunststof en de handgrepen aan de bin­

nenzijde zijn in staaldraad. 

TEST _____ _ 

Na invoering van het rookverbod werd het ABD rijtuig gedeclasseerd. 

De 55 zitjes boven bleven behouden maar de zetels en de vloerbekle­

ding werden aangepast. 

Elk draaistel is uitgerust met contactslepers. Deze slepers kan je ook 

gebruiken voor het plaatsen van binnenverlichting. Het rijtuig voor 

drierail heeft een puntcontactsleper. 

bogen of bij het nemen van twee korte 
wissels om naar een parallel spoor te gaan. 
Ondervind je toch problemen, dan kan je 
de koppelingen in een tweede stand naar 
buiten plaatsen. Hierdoor win je aan elke 
zijde één millimeter. Bovendien kan je de 
buffers die op schaal gemaakt zijn, vervan­
gen door smallere exemplaren zodat zij 
nooit in elkaar kunnen haken. 

Het is duidelijk dat LS Models niets aan 
het toeval heeft overgelaten. Het wachten 
werd beloond. Voor deze perfectie betaal 
Je echter geen meerprijs. Integendeel, de 
prijs die je betaalt per rijtuig ligt in de lijn 
met andere producten die LS Models reeds 
heeft uitgebracht. Voor een set met twee 
rijtuigen voor tweerail (43018) betaal je € 
1 05. De set met stuurstand (430 13) kost 
€ 180, die met het multifunctioneel rijtuig 
156€. De sets voor drierail zijn iets duur­
der. De hobbyist die twijfelt tussen LS Ma­
deis en ClassiX wordt onvermijdelijk voor 

Op de foto is de Märklin kortkoppeling in de buitenste stand gemonteerd om door extra korte 

bogen te rijden. De buffers zijn vervangen door smalle exemplaren en de koppelhaak is verwij­

derd. 

een moeilijke keuze gesteld. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 

• • 
• 
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van Artitec 
De befaamde bagagewagens 

van de Nederlandse Spoorwegen 

B
AGAGEWAGENS STAMMEN UIT DE TIJD DAT DE BAGAGE DIE DE REIZIGERS MET ZICH MEESLEEPTEN 

MEER EN GROTER WAS DAN DAT ZIJ IN HUN COUPÉ KONDEN BERGEN. BAGAGEWAGENS DIENDEN 

TEVENS VOOR HET VERVOER VAN EXPRESGOEDEREN DIE MET DE PERSONENTREINEN WERDEN M EE-

GENOMEN EN LEVENDE HAVEN, WAARONDER HONDEN OF VERSE VIS. ÛOK BEVOND ZICH STANDAARD EEN 

DIENSTRUIMTE VOOR DE HOOFDCONDUCTEUR IN DE BAGAGEWAGENS. TOT IN DE JAREN TACHTIG BEHOORDE 

EEN BAGAGEWAGEN, OF IN IEDER GEVAL EEN BAGAGEAFDELING, TOT DE VASTE STAM VAN REIZIGERSTREINEN. 

D E STALEN- D VAN Ä RTITEC IS DUS NIET ZOMAAR EEN MOOI RIJTUIG OM TE HEBBEN, HET IS EEN AANVULLING 

OP UW PERSONENTREINEN TUSSEN 1932 TOT 1980 DIE U MOET HEBBEN. 

In 1932-33 stelden de Nederlandse spoor­
wegen 35 doorgangsrijtuigen 1 e en 2e 
klasse in dienst en 40 bagagewagens voor 
het binnenlands- en buurlandverkeer. Bo­
vendien nog vijf bagagewagens voor in­
ternationale treinen. De wagens werden 
gebouwd door Allan, Beynes en Werk­
spoor en waren geheel elektrisch gelast, 
een nieuwe techniek in die jaren die een 
aanz1enlijk gewichtsbesparing en vereen­
voudigd onderhoud opleverde. Bij de intro­
ductie kenden de reizigerstreinen nog drie 
klassen, die werden aangeduid met: A, B 
en C. Een bagage compartiment of baga­
gewagen werd aangeduid met een 'D' en 
omdat het de eerste stalen bagagewagens 
in Nederland waren, werden ze bekend als 
'stalen D'. 

De vijf internationale bagagewagens Dv 

hadden de zelfde hoogte als de nieuwe 
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doorgangsrijtuigen. Ze meten 21800 mm 
over de buffers en zijn voorzien van drie 
bagageafdelingen, een zijgang langs deze 
afdelingen en een doorloop met vouwbal­
gen. De binnenlandse bagagewagens DIV 
hadden de hoogte van de coupérijtuigen 
en meten 18600 mm over de buffers. Een 
schot met grote openingen verdeelde de 
bagageafdeling in twee delen. Door hun 
verschil in afmetingen wordt er gesproken 
over de 'grote-' en 'kleine stalen D' . Het 
meest zichtbare verschil tussen de wagens 
is dat de grote aan wederzijde drie dubbele 
deuren hebben en aan beide uiteinden 
een balkon en de kleine D's twee dubbele 
deuren en alleen een balkon bij de dienst­
ruimte. 

Dienstruimte 
Volgens het 'Algemeen reglement voor 
den dienst op de spoorwegen' uit 1913 

De Artitec stalenD 51 84 95-40 005-4 (ex 6099) 

is op de modelspoorweg inzetbaar tussen 

1968 en 1977. Het originele rijtuig werd in dat 

laatste jaar gesloopt. 

diende de hoofdconducteur een goed 
zicht te hebben op de seinen en de spoor­
weg. Daarvoor waren de bagagewagens 
uitgevoerd met buikjes of verhoogde dak­
uitkijk. Bij de stalen D's van NS ontbreken 
die echter. Om de wagens een mooie 
strakke lijn te geven en de hoofdconduc­
teur toch een goed zicht langs de trein te 
geven is de bagageafdeling -ten opzichte 
van de dienstruimte - schuin naar boven 
toe versmald. Op de plaats waar het uit­
zicht vanuit de dienstruimte het best is zit 
een uitkijkraampje. Een fraaie constructie 
die bij geen enkele andere maatschappij is 
toegepast. De zitplaats in de dienstruimte, 
aan weerzijden van de doorloop, had een 
omklapbare rugleuning zodat de conduc­
teur steeds uitzicht had in de rijrichting van 
de trein. In de dienstafdeling waren ook 
manometers voor de stoom en luchtleidin­
gen en een noodreminrichting, zodat de 
hoofdconducteur zo nodig kon ingrijpen. 
Volgens het ontwerp zouden de bagagewa­
gens worden uitgevoerd met zwanenhals­
draaistellen. Die werden echter onder de 
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Tot 27 september 1981 reden de stalen D's nog mee in de Intercity Den Haag-Keulen, samen met 

een stam toen nog splinternieuwe lntercityrijtuigen. Hier gefotografeerd bij haar doorkomst in 

Rotterdam Centraal richting Den Haag. 

houten rrjtuigen geplaatst en de D's kregen 
de vaak al 25 jaar oude Pruisische draaistel­
len van de houten rijtuigen. Toch heeft het 
merendeel van de D's tot het eind rondgere­
den op deze Pruisische draaistellen. 

Levensloop kleine D's 
Tot aan de Tweede Wereldoorlog reden de 
kleine stalen D's in de sneltreinen met de 
rijtuigen serie AB 7521 en C 6400 of met 
de houten vier-assers. Voor het verkeer 
naar Zwitserland werden in 1937 de 6095-
6100 verbouwd tot internationale D's en 
vernummerd naar 7601-7606. De zes 
kleine D's werden voorzien van kopdeu­
ren, overloopbruggen en vouwbalgen met 
aan de binnenzijde de verende ophanging. 
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Een zijgang ontbrak. De wagens reden in 
de zomerdienst van 1939 ook naar Noord­
Frankrijk en Italië. 
Tijdens de oorlog sneuvelden v1er wagens 
en acht stuks werden na de oorlog ver­
mist, waaronder een van de verbouwde 
wagens. 
In 1947 gingen de Stalen D's meerijden in 
de Holland Scandinavië-express. Hiervoor 
werden in 1949 bij zeven wagens (6084, 
6085, 6087-6091) sjorogen op de stelbal­
ken gelast voor het vastzetten van de wa­
gens op de veerboot over de Sont tussen 
Denemarken en Zweden. 
In 1952 werden de nog dienstvaardige 
stalen D's vernummerd tot aaneengeslo­
ten reeksen. De binnenlandse wagens 

In juli 1935 verlaat de NS 3913 Utrecht in de 

richting Amersfoort met achter de postwagen 

een kleine stalen D. Foto: H.G. Hesselink, col­

lectie Gerard Tombroek 

werden DIV 6701-6723 en kleine inter­

nationale bagagewagens DIV 7601-7605. 
Twee jaar later - met de komst van de rij­
tuigen plan E - werden de binnenlandse 
D's weer vernummerd. Nu in D6301-23. 
Tussen 1957-1960 werden ook de 6304, 
05, 08, 17- 23 geschikt gemaakt voor het 
internationale verkeer. Daarbij kregen ze 
de nummers 7611 -7620. Behalve de door­
loop met vouwbalgen kregen de wagens 
een doorgaande zijgang voor passagiers. 
In dezelfde periode kregen ook de 7601-
6705 een zijgang. Het was nu niet meer 
per se nodig om de wagens aan het begin 
of eind van de trein te stellen. 

Twee wagens, de 631 0 en 6311 reden 
vanaf 1958, als 7631 en 7632, met een­
dagkuikens van Arnhem naar Milaan­
Rome-Napels. Deze zogenoemde kuiken­
wagens waren voorzien van luchtroosters 
1n de deuren en draaiende ventilatoren op 
het witte dak. Voor de D 7632 duurde dat 
tot 1961 daarna liep ze mee voor het ver­
voer van (brom)fietsen en scooters in de 
Hotelplan-express Den Haag-Rosenheim. 

In het binnenlands verkeer was vanaf 1959 
nog weinig behoefte aan bagagewagens. 
De elf D's zonder vouwbalgen (resteren-
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Bij de modellen is een zakje met een hele serie losse onderdelen bijgesloten om het model verder ' 2/: 
te superen, of eventueel beschadigde onderdelen te vervangen. q 

De teksten op de bak zijn goed leesbaar. Bij de 

verbouwingen in 1957-1958 werden de wa­

gens tevens geschikt gemaakt voor diensten 

naar: Bulgarije, Denemarken, Griekenland, 

Hongarije, Italië, Joegoslavië, Luxemburg, Po-

·len, Oostenrijk, Roemenië, Tsjecho-Siowakije 

Bij de verbouwingen in 1957-195B kregen de w agens nieuwe draaistellen en elektrische sluit- en Zweden. Samen met de landen waar de 

seinen. Een aanpassing die we ook op het A rtitec model herkennen, evenals de dynamo met wagens al waren toegelaten. Dit is allemaal 

cardan-aandrijving. terug te vinden op de RIC balk. 

de serie 6300) werden tussen 1960 en 
1962 aangepast als hersporingswagen. 
De internationale D's kregen vanaf 1968 
UIC-nummers. In hun laatste jaren reden 
ze voornamelijk naar Duitsland met als 
laatste verbinding Den Haag-Keulen. De 
stam bestond uit een Den IC R's getrokken 
door een Eloc 1500. Na de komst van de 
ICR-BKD's in 1981 zat na bijna 50 jaar de 
dienst er voor de stalen D's op, althans in 
de gewone dienst. Een aantal handhaaf­
den zich nog als dienstwagen of werden 
opgenomen in een museumbestand, wat 
we hier buiten beschouwing laten. 

Kleuren 
De bagagewagens werden afgeleverd in 
het olijfgroen met zwarte biezen en alu­
minium kleurig dak. Het onderstel en de 
draaistellen waren zwart. De belettering 
op de wagenbak was crème en op de stel­
balk wit. Tijdens de mobilisatie in 1939 
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werden de daken donkergrijs geschilderd. 
Na 1950 werd de bak standgroen ge­
schilderd, een donkerdere kleur dan het 
olijfgroen. Vanaf omstreeks 1954 werd 
een begin gemaakt met het berlijnsblauw 
schilderen van de bak en stelbalk, met 
een zandgele bies onderlangs de bak en 
een (korte) gele bies langs de dakrand bij 
de dienstruimte. Alles onder de stelbalk 
werd zwart en het dak donkergrijs. Bij de 
meeste wagens gebeurde dat overigens bij 
hun verbouwing in 1957-1958. Deze kleur 
hebben ze tot het einde van hun loopbaan 
behouden. Ook na de invoering van de 
gele NS-huisstijl. 

Model kleine D 
In 1984 bracht Philotrain als eerste een 
messingmodel van de kleine stalen D, in 
1993 gevolgd door de grote. Kleinspoor 
presenteerde in 1995 een bouwpakket 
van de kleine D met een kunststofkap en 

onderdelen van mess1ng en witmetaal. De 
modellen zijn niet meer in productie, maar 
soms nog op beurzen te koop. Het 1s dan 
ook een gelukkige keuze van Artitec om 
dit unieke Nederlandse model te brengen. 
Terecht kozen zij voor de breed inzetbare 
kleine D, die ze in maar liefst 15 uitvoerin­
gen produceren. Natuurlijk zijn dat de olijf­
groene en standgroene (overigens alle met 
gesloten kopwand) en de berlijnsblauwe 
wagens. Op een turquoise uitvoering hoeft 
u met te wachten. Alleen de grote stalen 
D's hebben korte tijd die kleur gehad. Arti­
tee zou Artitec niet zijn als zij niet over de 
1nzet van de wagens op de modelspoor­
weg 1n combinatie met een stam rijtuigen 
van andere merken hadden nagedacht. 
Om opvallende kleurverschillen met de 
rijtu1gen van andere merken te vermijden 
worden de blauwe wagens in twee tinten 
geleverd. Een min of meer lichtblauwe tint 
en een donkerblauwe tint. Een prachtige 
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Artitec D 6315. Tussen de vele details onder de stelbalk is bij het rechter draaistel de door een 

poelie en v-snaar aangedreven dynamo zichtbaar. De wagen heeft Pruisische draaistellen. Bij het 

voorbeeld waren die afkomstig van de houten AB's. 
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StalenD aan de balkonzijde. Hier is het effect De standgroene D 6315 (ex 6078) is op de modelspoorweg verantwoord inzetbaar voor het 

goed zichtbaar van de naar binnen staande binnenlands- en buurlandverkeer tussen 1954 en 1960. Daarna werd ze verbouwd tot ongeval-

zijwanden. De vouwbalg blijkt zowel aan de fenwagen 157106. 

binnenzijde als buitenzijde een ophanging te 

hebben. De originele wagen kreeg al in 1937 

een vouwbalg type 1935, daarbij was het 

mechaniek geheel aan de binnenzijde van de 

vouwbalg opgehangen. Dit in tegenstelling 

tot de driepunt ophanging van de vouwbal­

gen type 1954 waar de ophanging geheel aan 

de buitenkant was bevestigd. 

service, maar wel iets om rekening mee te 
houden als u een wagen aanschaft. 
De mooie strakke wagens zijn standaard 
uitgerust met seinijzers, vrijstaande hand­
grepen, treeplanken, rangeerhandgrepen 
en opstapjes. In een zakje is bovendien 
nog een hele reeks losse reserve- en up­
gradeonderdelen bijgesloten. Voor tips hoe 
en waar u die onderdelen moet plaatsen 
verwijst Artitec naar haar site, (http://www. 
artitec.nll). U vindt daar ook Instructies over 
schoonmaken van de wagens, hoe het mo­
del het best kan worden gehanteerd, om 
beschadigingen te voorkomen en hoe de 
kap van het onderstel kan worden gelicht. 
Let ook op hoe u de wagen uit de verpak­
kmg haalt en hanteert. De vrijstaande de­
len maken de wagen wel kwetsbaar. 
Artitec schijnt helaas iets te hebben met 
wielen. Na de rumoerige wielen onder de 
GTU's (een probleem dat overigens perfect 
door Artitec is opgelost door het gratis 
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aanbieden van vervangende exemplaren) 
kunnen wielen onder de stalen D's proble­
men geven in wissels. Bij sommige exem­
plaren blijkt de afstand van de wielen op 
de as te klein . De afstand gemeten aan de 
binnenzijde van de wielen moet volgens 
NEM 14,3 mm bedragen willen ze pro­
bleemloos en zonder rammelen door de 
wissels rijden. Bij onze proefmodellen was 
dat 14mm. Is dat het geval dan zult u de 
afstand moeten verruimen naar 14,3 mm. 
Gebruik daarvoor een poelietrekker. Pro­
beer in geen geval de wielen met de hand 
uit elkaar te trekken. Als het al lukt trek je 
ze al snel te ver uit elkaar en bovendien is 
het risico groot dat je ze forceert en het 
geïsoleerde wiel scheef op de as komt te 
staan. Gebruik bijvoorbeeld de Fohrmann 
Mini-Abziehvorrichtung 90800 en let er 
op dat de spindel een putje heeft voor de 
puntassen. Als de punten van de puntla­
gers vervormen bent u verder van huis. 

Zoals we in de intro schreven, is de stalen 
Deen rijtuig dat je moet hebben. Of u nu 
een Nederlandse, Belgische, Luxemburgse, 
Franse, Duitse, Oostenrijkse, Italiaanse of 
Zwitserse modelspoorweg hebt, de stalen­
D reden door bijna heel Europa al dan niet 
met rijtuigen uit de betreffende landen. Zo 

liepen stalen D' 1n 1960 mee 1n de inter­
nationale treinen Amsterdam-Brussel-Parijs 
en Amsterdam-Luik-Base!. Vanaf 1969, 

met de komst van de trekduwtreinen 1n 
de zomerdienst van1974, werden ze ook 
sporadisch 1ngezet in de getrokken Bene­
luxtreinen. Ze waren zelfs te zien in luxe 
treinen als de Rheingold. Uw internationale 
trein of Nederlandse sneltrein u1t periode 11, 

111 of IV kunnen niet zonder. 

Tekst en foto's: • • 
Gerard Tombroek • • 

Geraadpleegde bronnen: 

De stalen getrokken rijtuigen der Neder· 

landse Spoorwegen, N.l . van Wijk Jurriaanse, 

uitg. Wyt, Rotterdam, 1980. Handboek der 

Spoorweg techniek deel 3, uitgave NS. Nieuw 

Gelascht Spoorwegmaterieel, ir. E. Bolleman 

Kijlstra, Spoor en tramwegen No. 9 apri/1932. 

De Erfenis, Bert Stienkamp en Van Snellopers 

en Sprinters door Hans Kaas, ui tg, Uquilair 

B. 11. 's Hertogenbosch. Stalen rijtuigen in Ne­

derland deel 6 en 7 Arjan van der Donk en 

Remco van Maurik, Spoorweg journaal 147 & 

148 uitg. Meta Media, Schellebelle, 2005. De 

stalen D's op een rij, Kees Mooij, Railmagazine 

135, 1996 uitg. Stichting Rail publicaties, 's 

Hertogenbosch 1996. 
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van Roco 
Stortwagens UIC type 1 

van ae EUROP-pool 

VORIGE MAAND BRACHT Roco IN ALLE STILTE EEN NIEUWE NUMMERVARIANT UIT VAN DE NMBS 
STORTWAGEN TYPE 1215 AO DIE ONDERGEBRACHT WAS IN DE ZOGENOEMDE EURQP-POOL. IN 
2006 BOOD ROCO DEZE WAGEN VOOR HET EERST IN EEN BELGISCHE UITVOERING AAN. TOEN 

WERD HIER NIET VEEL AANDACHT AAN BESTEED. ÛNTERECHT, WANT VAN DEZE WAGEN WERDEN IN 1956 
MEER DAN 4000 EXEMPLAREN GEBOUWD. TOT HET BEGIN VAN DE JAREN 1980 KON JE ZE OP HET 
BELGISCHE NET AANTREFFEN. DE MOEITE OM EVEN STIL TE STAAN BIJ DE GESCHIEDENIS VAN DEZE UNIEKE 
GOEDERENWAGEN. 

De EUROP-pool werd op 1 mei 1951 op­
gericht als een grensoverschrijdende sa­
menwerking tussen de Duitse (DB) en de 
Franse (SNCF) spoorwegen. In 1953 trad 
de NMBS toe tot deze EUROP-pool, samen 
met zeven andere spoorwegmaatschap­
pijen waaronder Luxemburg (CFL). Italië 
(FS), Nederland (NS), Oostenrijk (OBB). 
Zwitserland (SBB/CFF) en Eisenbahnen des 
Saarlandes (EdS). De organisatie kreeg zijn 
hoofdzetel in Bern in Zwitserland. Elke 
maatschappij bracht een aantal wagens 
in de pool die vrij op elkaars spoorweg­
net konden ingezet worden zonder dat ze 
onmiddellijk naar het land van oorsprong 
moesten terugkeren. Door het gemeen­
schappelijk gebruik werd het aantal ritten 
met lege wagens zoveel mogelijk verme· 
den. Op het hoofdkwartier in Bern werd 
dagelijks de teller bijgehouden zodat de 
huurprijs voor het gemeenschappelijk ge­
bruik aan de deelnemende landen kon 
doorgerekend worden. In de jaren 1950 
tot begin 1960 bleef de onderlinge uitwis­
seling beperkt tot open stortwagens en 
gesloten goederenwagen met twee assen. 
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Later werden andere types 1n de pool op­
genomen. zoals rongenwagens Kbs en Rs, 
gesloten wagens Gbs, zelflossers Fes en 
schuifwandwagens Hbis. Op 1 december 
2002 werd de EUROP-pool opgeheven. 
Om de uitwisseling vlot te laten verlopen, 
werden deze wagens gebouwd volgens 
Internationale afspraken en standaarden. 
Een aantal van deze afspraken werden 
vastgelegd door het UIC (Union Interna­
tionale des Chemins de ter) en in het in­
ternationale RIV-reglement (Regolamento 
Internazienale Veicoli). Het UIC en het RIV 
werden in de jaren 1920 opgericht en z1jn 
tot op vandaag nog steeds actief. 

Eén van de belangrijkste initiatieven van 
het UIC was de aanzet voor het ontwerp 
van verschillende types internationale UIC 
wagens. De bouw van deze wagens ge­
beurde op initiatief van elke spoorweg­
maatschappij afzonderlijk en werd uitbe­
steed aan de plaatselijke industrie. Omdat 
ze uiterlijk en vooral technisch identiek 
waren konden ze gemakkelijk ingezet 
worden m de landen die lid waren van 

de EUROP-pool. Bovendien gebeurde het 
klein onderhoud in het land waar de wa­
gens op dat moment vertoefden. Alleen 
voor een grote rev1s1e en bij een ernstige 
beschad1gmg kwamen ze terug naar het 
land van herkomst. 

Het model van Roco 
De open wagen op twee assen van Roco 
behoort tot het UIC type 1. De wagens 
waren in metaal en voorz1en van een vloer 
in hout. In totaal werden voor de NMBS 
4018 wagens van dit type gebouwd door 
de NMBS werkplaats in Cuesmes en bij 
ABR in Familleureux. Dit gebeurde in 7 
reeksen vanaf 1956 tot 1958. Ze werden 
aanvankelijk ingedeeld als type 1215a en 
kort daarna als type 1215 A. De eerste 
twee reeksen werden besteld met een 
nummer met zes cijfers, maar bij de leve­
ring in 1956 kregen ze de nieuwe numme­
nng met zeven cijfers van 2.280.000 tot 
2.280.040 en 2.280.041 tot 2.280.520. 
Het model van Roco met het nummer 
2280097 behoort tot de tweede reeks die 
werd geleverd in 1957. De laatste reeks 
eindigde met het nummer 2.288.499. In 
totaal werden 4018 wagens gebouwd. 
Niet alle nummers werden gebruikt. Een 
groot aantal wagens werd uitgerust met 
een platform en handrem. De stortwagens 
werden vooral gebruikt voor het vervoer 
van bulkgoederen zoals kolen. cokes en 
hout. Ze konden een maximum lading 
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van 29 Ton vervoeren. Deze relatief kleine 
wagens met een lengte van slechts 7.76 
meter en een hoogte van 2,96 meter had­
den aan beide zijden twee dubbele deu­
ren van 1,40 meter breed en één of twee 
beweegbare kopwanden. Het volume 
bedroeg 36,8 m3• Ze hadden een laadop-

pervlak van 24,4 m2. Het lossen gebeurde 
met een speciale installatie waarop de wa­
gens frontaal of lateraal konden gekanteld 
worden. Dit werd op de wagen aangeduid 
met een ronde w itte markering onder hun 
nummer. 
De wagens die ondergebracht zijn in de 

Een type 1215 AO nog met het UIC- nummer nadat de wagen reeds uit dienst was genomen 

(Monceau 10 oktober 1982, verz. GVM)) 

Dezelfde wagen als lokale dienstwagen aangeduid als type 9586 86 kreeg nog een klein onder­

houd op 9 augustus 1982 (Monceau 4 september 1982, verz. GVM). 
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TEST ____ _ 

EU ROP-pool zijn gemakkelijk te herkennen 
aan het wit vierkant dat op elke zijwand 
is gedrukt met daarin het EUROP-Iogo. 
Onder het opschrift EUROP staat het ken­
merk van de spoorwegmaatschappij waar­
toe de wagen behoort met daaronder het 
zevendelig serienummer. In ons geval is dit 
het B-logo van de NMBS en het nummer 
2228097. Rechts op de wagen staat een 
verwijzing dat de wagens voldoen aan de 
internationale RIV- en UIC-afspraken. De 
markering 'UIC St' duidt erop dat het een 
standaardwagen betreft die gebouwd is 
volgens de gemeenschappelijke plannen 
van de verschillende netten. Op de v1er 
hoeken zien we twee horizontale identie­
ke witte markeringen wat betekent dat het 
remmechanisme en de doorvoerleidingen 
voldoen aan de internationale afspraken. 
In 1964 kregen deze goederenwagens een 
UIC nummer met twaalf CIJfers van 01 88 
501 4000 tot 8499. Vanaf dat jaar werden 
ze mgedeeld als type 121 5 AO en kregen 
ze de lettercode 'E' als open stortwagen 
op twee assen. In het begin werd de let­
teraanduiding voorafgegaan door een wit 
punt als aanduiding dat het om een UIC­
code gaat. Omstreeks 1984 verdween d1t 
punt. De wagens van het type 121 5 AO 
werden begin jaren 1980 geleidelijk uit 
dienst genomen. Een aantal werd verkocht 
aan de toenmalige Deutsche Reichsbahn 
(DR). Enkele wagens kregen een tweede 
leven en werden nog enkele Jaren gebruikt 
als lokale dienstwagen. 

Deze wagens UIC type 1 werden volgens 
eenzelfde concept gebouwd voor Bel­
gië, Nederland en Frankrijk. Dit verklaart 
waarom Roco deze goederenwagen in 
een NMBS uitvoering kan aanbieden (cat. 
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De wagens werden gebruikt voor het vervoer van bulkgoederen zoals kolen, cokes en hout. 

De wagens zijn perieet op schaal in kunststof. De deuren en kopwan­

den kunnen niet open. 

Het chassis bevat bijzonder veel details en een goed werkend kortkop­

pel mechanisme. 

66287). Het model dat Roco van de stort­
wagen type E in tijdperk 111 uitbrengt IS 

echter niet nieuw. In 2006 bracht Roco de 
wagen voor het eerst op de markt m een 
brume versie in tijdperk 111 (cat. 62292). 
Een jaar later volgde een tweedelige set 
met een bruine en een groene variant met 
UIC nummer in tijdperk 111 (cat. 45956). De 
groene vanant heeft nooit bestaan omdat 
alle wagens geleverd werden in een rood­
bruine kleur. Het model van Roco is uitge­
rust met spaakwielen, wat heel normaal is 
voor wagens die in de jaren 1950 en vroe­
ger werden gebouwd. De wagen is nage­
noeg perfect op schaal. Opvallend zijn de 
buffers 1n een typ1sche NMBS uitvoering. 
Waarschijnlijk heeft Roco gekozen voor de 
DR-vanant die de wagens van de NMBS 
had overgenomen. Alleen de trekhaken 
ontbreken op de v1er hoeken. Veel aan­
dacht is besteed aan het chassis met een 
opvallende detaillering en een goed wer­
kend kortkoppelmechanisme. 

De wagens kunnen perfect ingezet wor­
den op een Belgische baan in t ijdperk 
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De fijn gedetailleerde opschriften worden correct weergegeven. 

111. Omdat het aanbrengen van het UIC­
nummer vanaf 1964 enige tijd duurde, 
kan je ze nog een korte tijd met het oude 
EUROP-Iogo laten meerijden. Een reeks 
van deze NMBS-wagens kan gemakkelijk 
samen met stortwagens van de EUROP-

pool ingezet worden. Voor de prijs hoef je 
het niet te laten. Het model is voor amper 
€ 14,95 te koop. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Charles Ocsinberg 

• • 
• • 
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Viessmann 
09-3X stopmachine 

R
ECENT WERD DE PLASSER & THEURER 09-3X STOPMACHINE VAN VIESSMANN AAN DE VAKHANDEL 

UITGELEVERD. HET O OSTENRIJKSE PLASSER & THEURER IS SEDERT 1953 MARKTLEIDER INZAKE 

SPOORWERKTUIGEN. H ET VOORBEELD VAN VIESSMANN DATEERT UIT 1996 EN IS EEN ZOGENAAMDE 

CONTINUSTOPMACHINE, WAARBIJ DE MACHINE ZELF LANGZAAM RIJDT EN DE STOPKAST ONDER DE MACHINE 

DOOR BEWEEGT. HIERDOOR KAN EEN VEEL HOGERE WERKSNELHEID WORDEN BEHAALD, TOT 1800 METER 

PER UUR. D E STOPMACHINE 09-3X IS BEDOELD VOOR HET LICHTEN, SCHIFTEN EN ONDERSTOPPEN VAN DE 

SPOREN. ER KUNNEN GELIJKTIJDIG 3 DWARSLIGGERS ONDERGESTOPT W ORDEN. 

Basis van het Viessmann model is een 
bouwkit van Kibri, die nu als een kant-en­
klaar model wordt geleverd. En niet zo­
maar een gewoon model, maar wel een 
model dat voorzien is van 3 motoren en 
talrijke functies. Het model draagt dan 
ook terecht het predicaat 'Rail Motion'. 
Het model kan gewoon rijden, maar ook 
in een trage arbeidsgang geschakeld wor­
den, waarbij de onderstopeenheid hori­
zontaal heen en weer beweegt en tege­
lijkertijd de onderstoppers verticaal op en 
neer bewegen, net als in werkelijkheid. 

Het model is standaard uitgerust met een 
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decoder die zowel onder DCC als Mo­
torola formaat werkt . Tevens is een ge­
luldsmodule ingebouwd die verschillende 
geluiden produceert (gelu id van de die­
selmotor, het onderstoppen, klaxon, enz). 
Bij digitaal bedrijf kunnen talrijke functies 
in- en uitgeschakeld worden. Het model 
is verder voorzien van met de rijrichting 
wisselend front- en sluitlichten (Ledjes), 
verlichting van de onderstopper, en wer­
kende zwaailichten voor-, achteraan en op 
het dak. De Viessmann Plasser & Theurer 
werkt ook analoog, waarbij zowel geluid 
als de arbeidsgang van de onderstopper 
functioneren. Eén van de drie draaistellen 

is aangedreven. Het model is verder goed 
gedetailleerd, er zit zelfs een machinist in 
oranje werkplunje in de stuurpost Enig 
minpunt is het toch wat plastic-achtig uit­
zicht van het model. 

De 09-3X stopmachine is zowel verkrijg­
baar voor tweerail als voor het drierail 
railsysteem. Naast de versie met opschrift 
Stopfexpress (cat. 26091-26096) zijn er 
ook versies verkrijgbaar van Intrabel (cat. 
26093 DC - 26098 AC) en Strukton (cat. 
26095 DC en 26099 AC). De prijs be­
draagt circa 350€, niet min, maar je krijgt 
dan ook een machine met een indrukwek­
kend staaltje miniatuurtechniek. 

• • 
• • Tekst en foto's: GVM 
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De modulebaan van 

0 NGEVEER 20 JAAR GELEDEN IS MSCM 

D E PUL GESTART MET EEN MODULEBAAN 

IN HO. D EZE BAAN IS GEÏNSPIREERD 

OP LIJN 42 VAN DE NMBS TUSSEN RIVAGE EN 

G OUVY IN HET OOSTELIJK DEEL VAN B ELGir. D E 

LAATSTE KEER WAREN DE MODULES TE ZIEN OP DE 

EuROMODELBouw 2011 IN GENK. IN 2008 WAS 

ZIJ NOG OP BEZOEK OP ONZE EIGEN M ODELSPOOR­

EXPO. 

De realisatie van een modulebaan gaat 
steeds met ups en downs. Nieuwe stuk­
ken worden bijgebouwd en oude delen 
verdwijnen. Dat geldt ook voor de mo­
dulebaan van 'De Pijl' die gebouwd werd 
omdat men vreesde de lokalen in MUlzen 
bij Mechelen te moeten verlaten. Intus­
sen zijn we 20 Jaar verder en zitten zij nog 
steeds in hetzelfde gebouw. De bakken 
van de modulebaan van 'De Pijl ' worden 
gebouwd volgens de NEM-normen. Deze 
normen kan je terugvinden op de site van 
www.morop.org. De baan van 'De Pij l' telt 
ongeveer 60 modulebakken die overwe-

Het station van Trois-Ponts is vooral een knooppunt voor het goederenverkeer en doorgaande 

reizigerstreinen. 

gend eigendom zijn van de leden. Naast 
het gebruik van de NEM-normen zijn er 
afspraken over de kleur, het gebruik van 

friezen en de verlichting van de baan. 
Afspraken over de sporen, de ballast en 
landschapsmaterialen worden niet opge-






































































































































