




is een uitgave van 

Uitgeverij Think Media Magazines nv 
REDACTIE & ADMINISTRATIE 

Keetberglaan 1 B - B-9120 Melsele 
tel. 0032- (0)3 20 20 170- fax 0032 - (0)3 20 20 181 

administratie@thinkmediamagazines.be 
www.modelspoormagazine.com 

Correspondentie-adres Nederland 
Postbus 4- 4530 AA Terneuzen 

Onze kantoren zijn geopend elke 
werkdag van 9 tot 12 en van 13 tot 17 uur 

RPR Dendermonde- BTW BE 461.983.086 
BANKRELATIES BELGIË 

KBC 733-055B399-97 
BANKRELATIES NEDERLAND 

Giro 115884 
HOOFDREDACTEUR 

Dirk Melkebeek 
modelspoor@thinkmediamagazines.be 

REDACTIECHEF 
Guy Van Meroye 

gvanmeroye@thinkmedia.be 
EINDREDACTEUR 

LucDooms 
KERNREDACTIE 

Dirk Melkebeek, Guy Holbrecht, Luc Dooms, 
Guy Van Meroye, Gerard Tombroek 

OPMAAK 
Shari Buyle 

MEDEWERKERS 
Jaques Le Plat, Max Del ie, Michel Van Ussel, Bart Luyten, 

Sven van der Hart ,Tony Cabus, Luc Hofman, 
Jean-Luc Hamers, Peter Van Gestel, Gerolf Peeters, 

Jacques Timmermans, Arnaud Verlaeken, 
Bertran Montjobaques, Matti Thomaes, Erwin Stuyvaert, 

Emmanuel Nouaillier, Rik De Bleser, Jan Nickmans, 
Patriek Dalemans, André Saenen, Jas Geurts, 

Frans Hooyberghs, Theo Huybrechts, Alain Vandergeten, 
ADMINISTRATIE & ABONNEMENTEN 

Christel Clerick 
abo@modelspoormagazine.be 

FOTOGRAFIE 
Dirk Melkebeek, DPC 

LICENTIES & COPYRIGHTS 
Dirk Melkebeek 

WEBMASTER & FORUMMODERATOR 
Luc Dooms, Gerolf Peeters, Tony Ca bus, Erwin Janssens 

PROMOTIE & ADVERTENTIES 
gvanmeroye@thinkmedia .be 

MARKETING MANAGER 
Lydia De Sloover 
SALES MANAGER 

Sam Van Campenhout 
CIRCULATION MANAGER 

Ellen Cappelle 
VOORZinER DIRECTIE COMITÉ 

Maurice De Velder 
DRUK 

Geers Offset nv, Oostakker 
VERDELING 

AMP nv Brussel 
Aldipress bv Utrecht 

Alle rechten voorbehouden in binnen· en 
buitenland. Niets uit deze uitgave (artikelen, foto's, publiciteitsmateriaal, 

zelfs gedeeltelijk} mag worden overgenomen zonder uitdrukkelijke en 
schriftelijke toestemming van de uitgever. lezersbrieven vallen onder de 

uitsluitende verantwoordelijkheid van de schrijver. 

De redactie ziet graag elke inzending van beeldmateriaal en teksten 
tegemoet. Voor ongevraagd ingezonden beeldmateriaal of teksten 

kan nO<htans geen enkele eis gesteld worden. Retourzenden is enkel 
mogelijk wanneer portkosten ingesloten zijn. 

VERANTWOORDELIJKE UITGEVER 
Dirk Melkebeek, redactieadres 

HOE ABONNEREN? 
Voor Belgiê: S<:hrijf 69,95€ (1 jaar) of 133€ (2 jaar) over op rekeningnr. 

733.0558399·97 ten name van Think Media Magazines nv 
met vermelding Abo MSM.Voor Nederland: Maak 69,95€ (1 jaar) of 

133€ (2 jaar) over op giro 115.884 ten name van Think Media Magazines 
nv metvermelding Abo MSM. Voor Frankrijk en rest van de EU: 

S<hrijf 85€ (1 jaar) of 164€ (2 jaar) over op I BAN BE54733055B39997 BIC 
KREDBEBB ten name van Think Media Magazines nv met vermelding 

Abo MSM. Voor de rest van de wereld: Schrijf 98€ (1 jaar) 
of 190€ (2 jaar) over op IBAN BES4733055B39997 BIC KREDBEBB 

ten name van Think Media Magazines nv met vermelding Abo MSM. 

lllrdlll 

Voor meer info kan u conact opnemen met het 
secretariaat: administratie@thinkmediamagazines.be 

VERSCHIJNINGSDATA: 

Lid van de Unie 
van de uitgevers 

MSM 112: 02/03 
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Modern times 
Als u dit voorwoord leest zijn onze valiezen voor de jaarlijkse bedevaart naa1· Nürnberg 

reeds gepakt, of zitten we inmiddels in een gezellig Zuid-Duits hotel, hopelijk te ge­

nieten van een glaasje "Obstler" na het nuttigen van een traditionele Duitse maaltijd . 

De Nürnberger Spielwarenmesse is dit jaar van 1 tot 6 februari het Mekka van de mo­

delspoorindustrie, een driekoppige delegatie van Modelspoormagazine is zuidwaarts 

afgereisd om de sfeer ter plaatse op te snuiven en nieuws te vergaren. 

Was een bezoek aan de Spielwarenmesse ooit een ware ontdekkingstocht vol pri­

meurs, thans is dit helaas veel minder het geval. Tal van fabrikanten zetten in de weken 

voor de Messe hun nieuwighedenfolders of zelfs gehele catalogi op internet. Moderne 

tijden weet u. Märklin organiseert zelfs een speciale dag om de vakpers uit te nodigen 

in de fabriek in Göppingen om aldaar de nieuwigheden voor te stellen . Dat dit gepaard 

gaat met een fabrieksbezoek en een lunch is mooi meegenomen, helaas iets te ver 

voor ons om even op en af te rijden . 

Door al deze premature berichtgeving is een flink deel van de charme van een be­

zoek aan de Nürnberger Spielwarenmesse verloren gegaan. Sommigen stellen zelfs de 

vraag of een reis naar ginds alsnog nodig is? Het kost uiteindelijk de mensen van de 

kernredactie zowat een week vakantie, om nog maar te zwijgen over de onkosten. En 

tegen de tijd dat we terug zijn en verslag hebben uitgebracht is veel, zo niet alles te 

lezen op internet. 

Toch vinden wij een reis naar Nürnberg nog steeds de moeite waard. Veel fabrikanten 

houden immers nog een slag achter de arm en pakken op de Messetoch nog uit met 

één of andere onaangekondigde beursprimeur. Daarnaast zijn er nog tal van kleine 

fabrikanten die de beurs nog wel zien als de gelegenheid bij uitstek om hun produc­

ten aan de mondiale vakpers voor te stellen. Waar elders kan je hun volledig gamma 

bewonderen? 

Voor ons is de Messe evenwel ook een sociale aangelegenheid. Het is de plek bij uit­

stek om langs te gaan bij de diverse fabrikanten, en gesprekken te voeren over hun 

nieuwigheden, te luisteren naar hun verzuchtingen, en op onze beurt aan te geven 

wat er leeft in modelspoorminnend België. Vaak ontmoeten we jaar na jaar dezelfde 

mensen, en wordt er ook al eens over andere zaken gepraat, of vernemen we dingen 

die 'off the record' blijven, niet voor publicatie geschikt dus. Maar het maakt sommige 

zaken wel begrijpelijker. Een echt bezoek aan de Messe is duidelijk een meerwaarde 

voor ons magazine. 

Wij begrijpen dat niet iedereen een geschreven verslag zit af te wachten . Wij gaan 

met onze tijd mee, en vanaf nu kan u terecht op de nieuwsrubriek van onze site www. 
modelspoormagazine.com waar we in de mate van beschikbaarheid de belangrijkste 

nieuwigheden zullen vermelden of een link aangeven waarnaar u kan surfen om de 

nieuwigheden te ontdekken. Ook tijdens de Messe zelf zullen we dagelijks de belang­

rijkste nieuwtjes plaatsen. Zo kunt u dan toch ook virtueel een bezoek brengen aan 

deze vakbeurs . Voor een volledig verslag van de nieuwigheden voor 2012 en wellicht 

ook 2013 en 2014 moet u evenwel wachten op Modelspoormagazine 112 dat op 2 

maart verschijnt. Tot dan! 

Guy Van Meroye 
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De nieuwe modelspoorweg van MSG Valkenswaard situ­

eert zich in de grensstreek tussen Nederland en België, en 

meer bepaald de Kempen. Voor de Nederlandse bouwers is 

dit een mooi excuus om ook Belgische diesels in te zetten 

voor het grensoverschrijdend verkeer. 
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TEST: NMBS type 53 van Treinshop Diaerts 
Met het type 53 brengt Treinshop Olaerts de eerste typisch Belgische rangeer stoomlo­

comotief uit. Het is een tijdje wachten geweest, doch het geduld van de modelspoor­

der wordt beloond. De eerste exemplaren zijn inmiddels aangekomen, wij testen de 

53085. Of deze locomotief de hoog gespannen verwachtingen inlost kan u lezen vanaf 

pagina 22 

BAAN: Modulebaan De Kempen 
Voor hun nieuwe modelspoorweg kozen de mannen van de ModelSpoorGroep Val­
kenswaard opnieuw voor bekend terrein, namelijk de grensstreek ·tussen Nederland 

en België, en meer specifiek het gebied zuidoost Brabant. De modelspoorweg is gesi­

tueerd rond de jaren 50 en 60 van vorige eeuw, de baan blinkt werkelijk uit door de 

fraaie zelfgemaakte gebouwen. Dat er ook nog Belgische diesels op rijden is een extra . 

Ontdek 'De Kempen' vanaf pagina 30 

PRAKTIJK: Imiteren van hout met olieverf 
Het imiteren van gevernist hout met olieverf is simpel en kan niet fout gaan. Je moet 

alleen weten hoe te werk te gaan. Sven van der Hart legt het haarfijn uit zodat ook een 

beginner gevernist hout kan imiteren. Vanaf pagina 42 

DIORAMA: De spoormannenbuurt van Damyville 
Eén van de vele pareltjes die te ontdekken was op de expo RAMMA in Sedan is het 

sfeervolle diorama "la cité cheminote de Damyville" van de jonge Franse modelbou­

wer Daniël Cabane. De bouwer stelt graag zijn diorama voor aan de lezers van Mo­

delspoormagazine. Het gebeuren speelt zich af in een denkbeeldig stadje dat alles in 

ons spoorenthousiasme beheerst: Damyville-en-Caux. Geniet mee van de schitterende 

fotoreportage vanaf pagina 46 

PRAKTIJK: Zoektocht naar vuil 
Bij het plannen, bouwen en aanleggen van onze modelspoorweg streven wij naar 
een zo realistisch mogelijk eindresultaat. We willen de werkelijkheid zo dicht moge­

lijk benaderen . En die werkelijkheid vertoont sporen van verwering, van veroudering. 

Het gevoel dat u buiten opdoet moet u ook kunnen beleven bij uw modelbaan. Dit 
is de reden dat we op zoek gaan naar het vuil, om onze modelbaan er zo realistisch 

mogelijk uit te laten zien. In een eerste aflevering leest u vanaf pagina 56 een aantal 

beschouwingen. 

TREINSAMENSTELLINGEN: De 110 rijtuigen van de NMBS 
De 110 rijtuigen zijn ontworpen voor het internationale verkeer op korte afstand. De rij­

tuigen met airco werden ook gebruikt voor verre bestemmingen, in latere jaren worden 

de 110'en tevens ingezet voor het binnenlands verkeer. Aan de hand van een aantal 

foto's geven we een dertiental typische treinsamenstellingen. Deze beelden geven een 

IIIUHOU -------· 

30 

42 

46 

mooie impressie van de universele inzetbaarheid van de 110 rijtuigen over een tijd-

62 spanne van bijna 25 jaar. Vanaf pagina 62 
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Belgische en Luxemburgse Modellen 2011 

rf3J 11 mfx 
37276 HO-Dubbelset diesellocomotieven. 

Voorbeeld: 2 diesellocomotieven Serie 59, met verschil­

lende bedrijfsnummers, 5917 en 5929, van de Belgische 

Spoorwegen (NMBS/SNCB). Uitvoering met 2 dubbele 

lampen onder en rechthoekig buffer. Bedrijfstoestand 

midden jaren 80. 

Model : Beide locomotieven met Digital-decoder mfx. 

Een locomotief met digital schakelbare tyfoon . Een loco­

motief met uitgebreide licht- en geluidsfuncties. Elke 

lo c met geregelde hoogvermogenaandrijving. 2 assen 

aangedreven. Antislipbanden. Tweepuntsfrontsein en 

2 rode sluitseinen, wisselen met de rijrichting, traditio­

neel in bedrijf, digitaal schakelbaar. Verlichting met 

onderhoudarme warmwitte leds. Metalen handgrepen 

en andere details gemontee rd. Koppelingen tegen 

frontschorten uitwisselbaar. Bijgevoegde remslangen 

in bufferbalk insteekbaar. Beide locomotieven apart 

verpakt en gekenmerkt. Met extra verpakking. 

Lengte over buffers per locomotief 18,6 cm. 

Beperkte op\age van 
' 

-.. -Luxemburg - t voor Be gae 
350 stuks exc\usae 

ExportmodeL 

Eenmalige serie voor België en Luxemburg. 

€ 549,95 * 

• Aanbevolen verkoopprijs. De producten kunnen in detail van de modellen afwijken. Prijs, data en maten kunnen af\'Vijken. 

Digitale functies 

Fron tsein 

Tyfoon 

Directe regeling 

Frontsein cabine 2 

Frontsein cabine 1 

Digitale functies 

Frontsein 

Rij ge lu id diese lloc 

Tyfoon 

Di rec te regeling 

Piepen va n remmen uit 

Fron tsein cabine 2 

l ocfluit 

Fron tsein cabine 1 

Compressor 

Control Mobile Mobile Central 
Unit Station Station 2 Station 

Control Mobile Mobile Central 
Unit Station Station 2 Station 

• 1 locomotief met alleen een tyfoon en 
uitschakelbaar frontsein. 

• 1locomotief met uitgebreide licht- en 
geluidsfuncties. 

• Beide locs met het Central Station 
realistisch als dubbeltractie te besturen. 

• verkrijgbaar zonder verwering onder het 
nummer 37275 

www.maerklin.nl 



6005 en 21 0.003 
Net voor de jaarwisseling - en te laat voor 
MSM 11 0 - bracht Roco twee nieuwe num­
mer- en kleurvarianten uit van de prototype 
reeks 60 diesellocomotief. Het betreft hier de 
210.003 (cat. 62822) en de 6005 (cat. 62897), 
beiden met enkele koplampen. Beiden hebben 

ROCO 

Fas 
Een mooie aanvulling van het aanbod Belgische 
goederenwagens is de Fas type 1415G5 (cat. 
66942). Deze wagen is in feite een verbouwde 
type Eaos die aangepast werd voor het ver­
voer van sch root. Hiervoor werd de wagenbak 
verstevigd, werd de houten vloer vervangen 
door een metalen vloer, en werden de klap­
deuren vervangen door twee klapdeuren aan 
één zijde van de wagenbak. Het Roco model is 
uitgevoerd in de B-Cargo kleur. De opschriften 
stemmen volledig overeen met het origineel en 
zijn loepzu iver aangebracht. De wagen kan in­
gezet worden in tijdperk IV-V-VI. De richtprijs 
bedraagt € 29,40. 

o-MooeLs Glms 
Tegen het jaareinde 2011 zagen we bij B­
Models vrij onverwacht een nieuw model van 
de gesloten goederenwagen type Glms in 
tijdperk 111 in groene kleur (cat. 45. 700). Deze 
wagen is op beide kopwanden voorzien van 

MoDELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2012 

II'\II.EUUU'S - HOLLEII'\IID _____ _ 

ook signaallampen naast de toegangsdeuren 
en ook de fabriekspiaten op de locomotiefkast 
zijn aanwezig. De loc uit tijdperk 111 is voorzien 
van schorten, de 6005 niet. In vergelijking met 
de vorige versies werden een aantal aanpassin­
gen uitgevoerd (op de rechtse foto de 210 003 

naast de eerder uitgebrachte 6001 ). Zo werden 
de zijramen aangepast en kregen de voorruiten 
ook een zi lveren kader aangemeten . De prijs 
van het basismodel voor tweerail zonder deco­
der situeert zich rond de 210€, de DCC sound 
versie kost 340€. 

VAN BIERVLIET 6005 en 201.005 
Van de prototype reeks 60 zijn twee nieuwe 
nummer- en kleurvarianten beschikbaar met 
de nummers 201 .005 in tijdperk 111 en 6005 in 
tijdperk IV (cat. VB-2009 en VB-201 0). Bij deze 
versie loopt de gele band op het front op de 
zijkant naar boven. Onderaan en tegen de dak­
rand loopt een zeer dunne gele lijn. De versie 
in tijdperk 111 draagt de signaallampen naast de 
toegangsdeuren voor de treinbestuurder. De 
voorgemonteerde leidingen aan één frontzijde 
worden perfect in de juiste kleuren zoals bij het 

verstevigingsbalken. Het model wordt in een 
set met drie wagens verkocht voor € 59,00 
(cat. 45.702). Opvallend is de nieuwe verpak­
king waarbij elke wagen in een aparte doos zit. 
Later volgen diverse uitvoeringen in tijdperk 111 

grote voorbeeld weergegeven. In de doos vin­
den we naast reserveonderdelen twee leidin­
gen die onder de loc worden gemonteerd. De 
prijs van het basismodel voor tweerail zonder 
decoder bedraagt € 189,00. Tot slot laat Van 
Biervliet weten dat eind 2012 de realisatie van 
de nieuwe reeks 23 klaar zou zijn. Momenteel 
is men bij Modern Gala gestart met de ontwik­
keling van de matrijzen. Tegen de zomer moe­
ten de eerste prototypes beschikbaar zijn. 

en IV waaronder ook de koelwagen voor vis­
vervoer. Ook zal B-Models de wagen als fanta­
siemodel gebruiken met verschillende opdruk­
ken zoals B-Cargo en ABX en aanbieden voor 
slechts € 14,90. 
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B·MODELS 

Fas en andere 
nieuwigheden 
In het vorige nummer van MSM kon je lezen 
dat B-Models in 2012 uitkomt met drie nieuwe 
NMBS wagens type Eaos in tijdperk IV en V. Te­
gelijk wordt op basis van hetzelfde chassis een 
nieuwe Fas wagen voor het vervoer van schroot 
ontwikkeld. Deze wagen is afgeleid van de be­
staande Eaos wagen. 
Deze wagen vormt helaas een dubbel met de 
Fas die recent door Roco werd uitgeleverd. 
Waarom niet kiezen voor een Fas van een 
ander type, met enkele in plaats van dubbele 
deuren (type 1415G8)? We stellen ons dan ook 
de vraag wanneer B-Models eens nieuwe pa­
den zal bewandelen in plaats van steeds maar 
goederenwagens uit te brengen die reeds door 
andere fabrikanten gemaakt zijn. 
Tegelijk met de lancering van zijn nieuwe cata­
logus kondigt B-Models voor 2012 de diesel­
locomotief G2000 als reeks 57 en in de kleuren 
van verschillende privéoperatoren aan. 

LS MOBELS 
VERTRAGING IN PRODUCTIE. Ingevolge 
capaciteitsproblemen bij Modern Gala zijn 
de beloofde 12 rijtuigen en Beneluxstuur­
stand met enkele maanden uitgesteld. Zo­
dra ze daadwerkelijk leverbaar zijn komen 
we hier op terug. 

TRANSCCRCJILES 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2012 
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CLASSIX 

cLAsslx NMBS reeks 57 in N-schaal 
Classix heeft de hand kunnen leggen op een beperkt aantal Vos­
sloh G2000 moedermodellen voor ombouw tot de NMBS reeks 
57. Alle nummers zijn voorzien: 5701 in grijs/blauw, 5702, 5703 
en 5704 in grijs/groen en 5706-5707 in lichtgrijs. De modellen 
zijn verkrijgbaar in gelijkstroom en DCC. Wegens het beperkt aan­
bod is vlug bestellen geboden, levering is voorzien einde februari 
2012. De adviesprijs bedraagt € 245. 

Class 66 Crossrail 
Sedert begin december is de uitlevering gestart 
van de Class 66 locomotieven van Crossrail . 
Het gaat hier om professioneel omgespaten en 
beschrifte Mehano modellen. Crossrail Benelux 
beschikt over 3 van deze machines: Crossrail PB 

03 Mireille- CR PB12 Marleen en CR PB1311se. 
Alle drie worden door Classix aangeboden, en 
dit in DC, DCC, DCC met sound, AC en AC 
digitaal. Prijzen vanaf € 259 (DC). 

MINITRIX 

Set van 10 
Belgische graanwagens 
Graanwagens komen in realiteit dikwijls voor 
in bloktreinen. Het is dan ook een goed idee 
van MiniTrix om een set uit te brengen met 10 
graanwagens, zo heb je meteen al een hele 
bloktrein voor je modelbaan (cat. 15667). De 
wagens zitten individueel verpakt en hebben 
individuele bedrijfsnummers. De set bevat twee 
witte Cita wagens, twee donkerbeige Transcé­
réales en zes grijze TMF-Cita wagens. De ad­
viesprijs bedraagt € 249,50. 
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biedt u aan 
Stoomlocomotief Type 53 

in metaal 
sommige versies reeds leverbaar 

contacteer ons voor beschikbaarheid 

1. Bruine versie 2. Groene versie 3. Groene versie 
van 1904- 1934 van 1934 - 1955 van 1955- 1966 

met gele belijning zonder gele belijning 

Stoomlocomotief Type 5 1 

alle versies nu leverbaar 
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HERis Slaaprijtuig type P 
Recent werden door Heris nieuwe varianten 
van het slaaprijtuig type P uitgeleverd. Het 
gaat hier om twee gemoderniseerde rijtuigen 
in blauw/zilver, waarvan één van de NS (cat. 
12201) en één van de NMBS (cat. 12205). Deze 

rijtuigen situeren zich in tijdperk V. Nieuw is 
ook een niet gemoderniseerd rijtuig zoals door 
de Nederlandse privaatondernemer The Train 
Company werd gehuurd van de NS voor het in­
leggen van vakantietreinen (cat. 12099). Nieuw 

RIVARoss• Graanwagen 'Nescafé' type Uanpps 
Recent bracht Rivarossi een fraaie Zwitserse graanwagen met 'Nescafé 
'beschrifting uit (cat. HR6126). De wagen valt op door zijn zwarte kleur. 
Deze wagens zijn dagelijks in de Antwerpse haven te zien, en vormen 
een leuke afwisseling voor de meestal grijze/beige graanwagens. Het 
Rivarossi model is zeer fraai gedetailleerd, de bedrukking is voor­
beeldig. Het model is voorzien van een vlot werkend kortkoppel­
mechanisme met normschachtje. Adviesprijs circa € 36. 

TILLIG 

Type 202 Bolle neus 
in TT 

BRA WA 

is ook het door de CIWL omgebouwde rijtuig 
voor tentoonstellingen (cat. 18020). Richtprijs 
€ 42,40 voor slaaprijtuigen en € 51 ,60 voor 
CIWL versies. 

Nog voor het jaareinde bracht Tillig in TT de 
aangekondigde NMBS-versie van de bolle neus 
als type 202 met het nummer 202 .020 van de 
museumlocomotief van het TSP. Het model van 
Tillig is een compleet nieuwe constructie en be­
vat een vijfpolige motor met dubbel vliegwiel 
en een digitale Plux12 interface. Vier assen 
worden aangedreven en de frontverlichting is 
uitgevoerd met warmwitte en rode led's. De 
kap is strak geschilderd en voorzien van alle 
detailopschriften zoals het echte voorbeeld. De 
aanbevolen prijs bedraagt € 145,50. 

Restauratierijtuig Halberstadt Städte Express 
in N-schaal 
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Om de prestigieuze 'Städte-Express' te verster­
ken, schilderde de OR een reeks restauratierij­
tuigen van het type Halberstadt in de typische 
ivoor-oranje kleuren. Onder catalogusnummer 
65055 brengt Brawa een N-schaal model van 
dit typisch Oost-Duits rijtuig. Interessant is dat 

één exemplaar hiervan door de inmiddels ter 
ziele gegane Vennbahn werd overgekocht van 
de DR. Dit rijtuig werd niet enkel ingezet op 
de Vennbahn, maar ook gebruikt voor speciale 
ritten op het Belgische net, gesleept door de 
ex-CFL 1603 van de Vennbahn. (BM) 
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U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire dvd's en boeken over de spoorwegen, 
Europees en wereldwijd. 

Specialiteit: ZWITSERLAND: SBB - RhB - BLS- MDB - MGB - ... 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

i st 
parkinl! 

deur 
c 
0 

Galveston-site 
Wiedauwkaai 52 M 
9000 6ENT 

t 

r:F · I 8 1.:u't.: . . -11 

(vanaf maart open elke vriidal.! van 12u tot 2tu) 

Alle airbrush toebehoren, 
pistolen, verven, compres­
soren, spuitcabines, pig­
menten, washes, onderde- v: \._, _ _ 

len, dscha 

WWW.ARTOBI-AIRBRUSH.BE 
Mechelsesteenweg 119 

2860 sint katelijne waver 
015/55 .61.97 . 

AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS. TELENET.BEIIDEEFIKS 

www .obeeliks.com 

algemene agent voor Belg ie: 
Saroulmapoul.be 

Vanderborg hl Jean-Michel 
Chaussée romoine, 14 7 

5030 Er noge 
info@saroulma oul.be 
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PIKO 

Corail slaaprijtuigen van de SNCF in N 
Sedert kort zijn de eerste sets met Corail slaap­
rijtuigen van de SNCF in N-schaal van Piko aan 
de vakhandel uitgeleverd. Het gaat hier om 
de set 94333 bevattende een slaaprijtuig 1ste 
klasse A9c9ux en een slaaprijtuig 2de klasse 
B 1 Oc1 Oux en een set 94334 die twee slaap rij-

tuigen 2de klasse B 1 Oc1 Oux bevat. Alle dragen 
het omkaderde SNCF logo waarmee ze sinds 
hun ingebruikname tot in 1985 voorzien wa­
ren. De eerste set zal wellicht vooral de Luxem­
burgse N-aanhangers interesseren daar deze 
twee rijtuigen ingezet werden in de nachttrein 

REEL-CEEs Class 66 Captrain en Crossrail in N-schaal 
In opdracht van de Nederlandse internetwin­
kel www.n-spoorstore.nl heeft Reei-Cees een 
kleine reeks modellen gemaakt. vertrekkende 
van de Mehano Class 66 in N-schaal. Voor de 
Crossrail werd gekozen voor de PB12 'Marleen' 

REEL-CEEs PIKO Fyra Traxx 
Reei-Cees is vooral gespecialiseerd in het vak­
kundig omspuiten en beschriften van groot­
serie producten. De Piko Traxx is een ideaal 
uitgangspunt voor een aantal fraaie varianten. 
Binnenkort verschijnen in een beperkte oplage 
modellen van de NS TraXXs in rood/Wit of grijs, 
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(cat NSS 2011 02), de Captrain Class 66 draagt 
het nummer 6602 .(cat 2011 01). Beide locomo­
tieven zijn enkel bij de Nederlandse webshop te 
koop, de prijs bedraagt net geen 180€. 

al dan niet met Fyra opschrift. Ook de Traxx met 
de speciale sticker ter gelegenheid van 175 jaar 
Belgische spoorwegen staat op het program­
ma. Deze modellen kunnen ook via de vakhan­
del worden besteld. 

Lorazur die Luxemburg met Nice verbond. Voor 
de Belgische en Nederlandse N-liefhebbers is 
vooral de set met twee tweede klasse rijtui­
gen interessant daar zij werden ingezet in de 
nachttreinen die vanuit Amsterdam en Brussel 
vertrokken naar het zuiden van Frankrijk. (BM) 

REEL-CEES 

Koersborden voor 
Benelux hondekoppen 
Na de introductie van de koersborden uit de 
beginjaren van de Benelux hondekoppen biedt 
de Nederlandse firma Reei-Cees nu ook setjes 
met koersborden met de diverse eindbestem­
mingen van de Benelux hondekop, zoals in 
gebruik vanaf de zestiger jaren. Er zijn 4 setjes 
verkrijgbaar, met respectievelijk de eindbestem­
mingen Amsterdam, Rotterdam, Antwerpen of 
Brussel. In iedere set zitten 6 bordjes met één 
eindbestemming. Twee bordjes in iedere set 
hebben tevens een tweede eindbestemming 
op het koersbord. Deze eindbestemming staat 
ondersteboven . De setjes kosten €5 en zijn te 
bestellen bij de vakhandel of via de site http:// 
ww.reel-cees.nl. 
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VK 

MAN Midibus "Meyer" 
VK (Veit Kornberger) is vooral bekend voor zijn 
gamma Duitse stadsbussen. Nieuw is de he­
dendaagse MAN Midibus in de kleuren van de 
Luxemburgse busmaatschappij Meyers. Er zijn 
twee varianten beschikbaar, eentje met op de 

- --

filmkast 'autocars Meyers', en de andere met 
de lijnfilm '605 Hoscheid-Kautenbach'. De 
modellen zijn fraai afgewerkt, buitenspiegels 
en ruitenwissers dienen door de koper nog te 
worden aangebracht. 

Stoomlocomotieven spoor 1 
Voor de liefhebbers van spoor 1 presenteren wij 
u 2 exclusieve Belgische modellen, de stoom­
locomotieven types 10 en 12. Deze exclusieve 
modellen op schaal 1 zijn gebouwd door Erik 
De Scheermaeker uit Sijsele. De aandrijving ge­
beurt vanuit de tender, hiervoor werd beroep 
gedaan op Märklin schaal 1 tenders. Omdat 
het aantal spaken van de wielen moet kloppen 
werden deze eerst in hout gemaakt, vervolgens 
werd hiervan een mal gemaakt, en tenslotte 
werden ze in resin afgegoten. Daarna werden 
ze voorzien van een stalen band. Ook de op­
bouw van de loc zelf gebeurt volgens dezelfde 

wijze (houten moedermodel, mal, afgieten in 
resin). Beide locs rijden digitaal, het type 1 0 is 
uitgerust met de Märkin MAXI decoder, het 
type 12 kreeg een ESU decoder onder de kap. 
Beide locs zijn prachtig geschilderd en afge­
werkt, een streling voor het oog. Het is niet de 
bedoeling van de bouwer om deze machines in 
serie te gaan produceren. 
Wie deze machine live aan het werk wil zien, 
kan terecht op de opendeurdagen georgani­
seerd door Pierre Van Vossel in de Geemstraat 
118 B te Hamme op 11 & 12 februari 2012. 
(LH) 

GODVER MODELS 

Figuurtjes 
Wie op zoek is naar goedkope figuurtjes kan 
zeker bij Goover Models terecht. De figuurtjes 
zijn van Chinese makelij en worden geschilderd 
en ongeschilderd verkocht. Deze figuurtjes 
zijn beschikbaar in diverse schaalgroottes van 
1:150 tot 1:25. Het aantal varieert van vier tot 
honderd stuks per verpakking, afhankelijk van 
de schaal. Prijs vanaf € 4,50 tot € 15,90. Meer 
info vind je op www.goovermodels.be 

JEWEHA 

Hamer 
Er zijn van die zaken die je alleen op grote 
manifestaties en rui lbeurzen kunt vinden. Dat 
geldt ook voor deze kleine hamer. Ideaal om 
kleine nagels voor sporen in HO en N vast te 
zetten. Deze hamer wordt ook door een edel­
smid gebruikt bij het maken van juwelen. Deze 
hamer vonden wij op de stand van Jeweha op 
Euromodelbouw in Genk. 

BACHMANN 

Bus Depot 
en Hooischuur 
Bachmann biedt compleet afgewerkte model­
len aan die zeker onze aandacht verdienen . 
Het eerste is een busstation in art-decastijl die 
ook in onze regio's kan gebruikt worden. Het 
station heeft een voor- en een zij-ingang en is 
geschikt voor standaard- en dubbeldeks bussen 
(cat. 44-074). Het tweede is een hooischuur in 
rode baksteen met bijgebouw en twee over­
dekte plaatsen (cat. 44-1 04). Beide gebouwen 
zijn gemaakt in kunsthars en deskundig afge­
werkt en geschilderd. De ramen zijn afzonder­
lijk geplaatst. De prijs schommelt rond € 60. 
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AUTHENnC MUDELS 

Boerenkarren 
Op de nieuwe website van Authentic Models 
vinden we drie boerenkarren die momenteel 
leverbaar zijn. In de reeks zien we een driewiel 
kipkar (cat. 339.00), een grote boerenwagen 
met opgezette zijplanken (cat. 339.01) en een 
hooiwagen (cat. 339.03). Bij nauwkeurige 
montage kan de bak kippen en zijn de wielen 
en dissel draaibaar. Deze modellen zijn uitge­
voerd in lasergesneden en gegraveerd gelami­
neerd fineer beukenhout. Ze kunnen eenvou­
dig gemonteerd worden met klassieke alleslijm 
of met aumolijm. Prijs per wagen : € 20. Meer 
info vind je op www.aumo.be. 

r]t,'r,zg:A 
.. . ll'it'im Origiunl 

lnhMt: 9 llumllltllft • t:flllt.: 1 Rn• pot. 

NOCH 

f40f2 HO 
Laur Cut mlnls + 
ll•rpflJnzen In 
Blument6plrn 
OmMJ'NIIt•p/Mt.ln 
w ... ,.,. 

Lasercut sierplanten 
in potten 
Nieuw in het gamma van NOCH zijn verschi l­
lende setjes met sierplanten in potten. Wij 
kozen voor cat. 14012, een mooi setje om bij­
voorbeeld het tuincentrum of de serre op de 
modelbaan op te fleuren. 
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MOEBO 

Bahnhof Gaushorn 
Van het Duitse eenmansbedrijf Moebo kregen 
we een bouwset met het Pruisische station Ba­
ruth. Dit type station vond je vaak terug op de 
ve le zijl ijnen rond Berlijn. De set bestaat volle­
dig uit onderdelen in gelaserd karton (cat. 101 ). 
Mits enkele aanpassingen zou dit model niet 
misstaan op een Belgische baan als loods of 
zelfs als woning. Alle onderdelen zijn gemak­
kelijk te monteren door het gebruik van pen­
en gatverbindingen. Daarnaast kan je alleslijm 
gebruiken of witte houtlijm zoals Kristal Clear 
die transparant opdroogt. Aanbevolen prijs € 
26,95. Meer informatie vind je op www.moe­
bo.de. 

SAROULMAPOUL 

NMVB-wisselsteller 
Jean-Michel Vanderborgt de man achter 
Saroulmapoul en invoerder voor België van 
MiniNatur is een grote fan van de Belgische 
buurtspoorwegen. Hij neemt het initiatief om 
de typische wisselstellers van de NMVB nu op 
schaal 1/87 uit te brengen. Als eerste worden 
ze in kitvorm uitgebracht. De wisselstellers zijn 
vervaardigd uit gegoten messing en zijn op 
schaal. Gelet op hun kleine afmetingen zijn 
ze evenwel niet functioneel. Ze kunnen wel in 
twee standen worden gebouwd. Bij ieder kitje 
zitten ook een stel dwarsbalken (Peco) en een 
stukje messingdraad. De handleiding bevat een 
schema hoe de wisselsteller samen te bouwen, 
en een advies voor het schilderen. Op bestelling 
kunnen ook volledig afgewerkte wisselstellers 
geleverd worden. Bestellen kan via de vakhan­
del, de richtprijs voor een stel wisselstellers is 
19€. 

mPreiser 
Zubehör lilr Model'ibaM ood Moddbau. 

PREISER 

Wijnmakerswagen 
Na een onderbreking van enkele jaren brengt 
Preisereen nieuwe catalogus uit waarin al haar 
modelfiguurtjes worden afgebeeld. Deze fi­
guurtjes worden steeds volgens thema in een 
set aangeboden. De cataloog is in de handel 
te koop maar kan ook via www.figuren.de 
gedownload worden. Nieuw van Preiser is de 
wijnmakerswagen die bestaat uit een wijnkar, 
een koe en twee figuurtjes geschilderd in de 
juiste outfit. Aanbevolen prijs: € 22,85 (cat. 
30397). 

Samenstelling en foto's: GVM, 

tenzij anders vermeld 

Met dank aan modelbouw Herman 

verschaoten en Het Spoor. 

•••• • • 
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De RS3 is de sportieve versie van de Audi A3. 
De trendy matte kleuren hebben nu ook na­
volging in miniatuur gekregen met deze mat­
zwarte RS3. De fraaie verchroomde velgen 
vormen een mooi contrast met het koetswerk 
(cat. 24945). 

HERPA 

VW Polo Rijkspolitie 
Leuk voor op een Nederlandse mo­
delbaan : de laatste versie van de 
WV Polo in een politie-uniform 
(cat. 49504) 

HERPA SCAN IA Trucks 
Bij Herpa vinden we een stel nieuwe vrachtwa­
gencombinaties met Scania trucks. Zeer mooi 
zijn de Scania H 144 SZ met grote kipbak (cat. 
159234) en de Scan ia H 96 SZ trekker met een 
silotrailer van de Nederlandse firma H.J. Van 
Bentum (cat. 159166). 

Geknipt voor een modelbaan in tijdperk IV is de 
Scania 144 V8 met koeloplegger van A & Car­
go internationaal koeltransport (cat. 159135) 

-16-

HERPA Mercedes SLS Brabus 
Voor wie de 'gewone' Mercedes SLS niet snel 
genoeg vindt, is er de 'Brabus' versie, zeg maar 
de gepimpte variant van deze supersportwa­
gen. De Brabus behoort tot de luxueuze "pri­
vate collection reeks" en zit verpakt in een 

HERPA GAZ 69 
Met de GAZ 69 brengt Herpa een mooi schaal­
model van één van de meest gebouwde Rus­
sische militaire voertuigen uit. Deze vierwiel­
aangedreven jeep werd gebouwd van 1956 tot 
1972 en was in gebruik bij vele strijdkrachten 
van de landen van het Warschaupact. Het mo­
del is fraai gedetailleerd (cat. 24792). 

mooi presenteerdoosje, geschikt voor de vitrine 
(cat.1 0868). 

SCHUCO 

Schlüter Super Trac 
2500 VL 
Schuco brengt als model van het jaar 2011 
een op 1500 stuks gelimiteerde versie van de 
Schlüter Super Trac 2500 VL tractor. Ook deze 
gepimpte tractor is in trendy matzwart gespo­
ten (cat. 259359). 

A&.S cargo 
INT. KO ELT RA NSPOR T 

Alle voertuigen zijn in schaal HO • Met dank aan modelbouw Herman verschaoten 

voor het ter beschikking stellen van sommige modellen • • •• • 
' Samenstelling en foto's: GVM lWf 
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van Heris 1n HO 

D 
E MODELSPOORDER NAAR BELGISCH VOORBEELD WORDT DE LAATSTE TIJD WEL ECHT VERWEND 
MET DE RIJTUIGEN DIE IN MODEL GESTAAG OP DE MARKT KOMEN. WAREN ER EEN VIJFTIENTAL JA­
REN GELEDEN SLECHTS ENKELE TYPISCH BELGISCHE RIJTUIGEN VERKRIJGBAAR, NU ZIJN ZOWAT ALLE 

RIJTUIGEN IN VERSCHILLENDE VARIANTEN BESCHIKBAAR. NIEUW IN DE VAKHANDEL ZIJN DE 'VERNIEUWDE' 
110 RIJTUIGEN VAN HERIS. WIJ NAMEN ZE ALVAST EENS ONDER DE LOEP, EN MAAKTEN OOK EEN VERGELIJ­
KING MET VORIGE UITGAVES. MAAR EERST BEKIJKEN WE HET GROTE VOORBEELD. 

Internationale dienst 
De 110 rijtuigen zijn op de 111'en na de 
jongste internationale rijtuigen van de 
NMBS. Jong is relatief, ze werden door 

de NMBS in 1984 besteld en de eerste 
exemplaren werden reeds in 1987 door 
BN afgeleverd. De 11 0 rijtuigen moesten 

Een vergelijking tussen de 'oude' en de 'nieuwe' Heris productie. Bovenaan zien we de nieuwe, 

onderaan de oude. Hier zie je duidelijk dat de draaistellen nu op hun juiste plaats zitten. Ook de 

zwarte rubbers rond de ramen van de deuren vallen op, net als de kleine gele driehoekjes op de 

batterij kisten. (Foto Bert Ossevoort) 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2012 

enerzijds de oude 12 rijtuigen, die nog uit 
1952 stamden, vervangen en anderzijds 
ook het Eurofimamaterieel (16 rijtuigen) 
dat zodoende kon worden ingezet op de 
internationale verbindingen op langere 
afstand. De 110 rijtuigen zijn uitgedacht 
voor het internationaal verkeer op korte 
afstand, en in het bijzonder de internatio­
nale verbinding Oostende-Brussel-Keulen. 
Tussen 1987 en 1988 werden door BN te 
Brugge 95 stuks van de 110 afgeleverd. 15 

De opgedrukte sluitlichten (links) werden nu 

vervangen door ingezette sluitlichten met een 

rode lens. (Foto Bert Ossevoort) 
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exemplaren zijn van het type A 11 eerste 

klasse en 80 eenheden van het type B11 

tweede klasse. Uiterlijk zijn de eerste en 

tweede klasse identiek. Dit is opvallend, 

meestal heeft het eerste klasse rijtuig min­

der zijramen en een grotere beenruimte 

dan het tweede klasse rijtuig. De NMBS 

koos hier duidelijk voor een hogere renta­

biliteit per rijtuig in vergelijking met de 16 

rijtuigen met hun compartimenten. 

Omdat de 110 rijtuigen bestemd waren 

voor internationale verbindingen met een 

relatief korte reistijd koos de NMBS voor 
een afwijkende binneninrichting voor de 

nieuwe rijtuigen. Waren de vroegere inter­

nationale rijtuigen nog ingedeeld in afzon­

derlijke compartimenten, bij de nieuwe 

110 rijtuigen werd gekozen voor een zoge­

naamde "coach" opstelling, een volledig 

open inrichting met centrale middengang . 

Nu gemeengoed, maar 25 jaar geleden 

Boven zien we het Roco 16 rijtuig, in het midden de 'nieuwe' Heris en onderaan de oude Heris/ 

LSMode/s 110. De draaistellen zitten nu op de juiste plaats, maar de detaillering van de Roco is 

beter; belangrijker is het kortkoppelmechanisme dat bij Roco toch nog beter werkt dan het re­

delijk fragiele Heris-mechanisme. (foto Bert Ossevoort) 

Achteraan zie je een rijtuig zonder airconditioning met verluchtingsraampjes, op de voorgrond 

een geklimatiseerd rijtuig met overwegend gesloten ramen. 

was dit nog een heuse stijlbreuk. In eer­

ste klasse was er aan de ene zijde van de 

doorgang een enkele zit en aan de andere 

kant een dubbele zitplaats. Bij het tweede 

klasse rijtuig waren er dubbele zitplaatsen 

aan iedere zijde van het gangpad. Tussen 

de rugleuningen van de opeenvolgende 

zitt ingen is er plaats voor handbagage. 

De NMBS hield wel vast aan de opstelling 

waarbij reizigers van aangezicht tot aan­

gezicht zitten, en niet allemaal in dezelfde 

richting zoals in een vliegtuig . Rokers en 

niet-rokers worden gescheiden door een 

glazen wand en deur. Het eerste klasse 

rijtuig telt 66 zitplaatsen, in het tweede 

klasse rijtuig kunnen 86 reizigers plaatsne­

men. Door te kiezen voor de coachopstel­

ling in vergelijking met de klassieke com­

partimenten kon de capaciteit in eerste 

klasse verhoogd worden met 22% en zelfs 

30% in tweede klasse. 
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Airconditioning was in 1985 voor de bin­

nenlandse dienst onbestaande, zelfs voor 

de internationale verbindingen met korte 

reistijd vond de NMBS airco niet echt no­

dig . De 15 eerste klasse rijtuigen en de eer­

ste lichting van 45 tweedeklassers hadden 

dan ook geen airco. De laatste 35 tweede 

klasse rijtuigen werden wel uitgerust met 

een klimaatregeling waardoor ze ook in­

gezet kunnen worden voor verbindingen 

over langere afstanden naar Zwitserland 

en Frankrijk. Uiterlijk zijn de rijtuigen met 

airconditioning te herkennen aan het ont­

breken van verluchtingsraampjes (met uit­

zondering van 4 klapraampjes die in nood­

gevallen geopend kunnen worden). 

Livrei 
Technisch gezien zijn de 110 rijtuigen voor 

een groot deel gelijk aan de 16 rijtuigen. 

Uiterlijk zijn ze herkenbaar aan het feit dat 

er aan de wagenkast geen schorten zijn 

die de aggregaten onderaan het rijtuig 

aan het oog onttrekken . Net als de eerste 

16 rijtuigen werden de 11 O'en afgeleverd in 

oranje met witte band, de zogenaamde 

C 1 kleurstelling. In tegenstelling tot de 16 

rijtuigen die een donker grijs dak hebben 

was het dak bij de 110 rijtuigen zilverkleu­

rig. De 110 rijtuigen waren oorspronkelijk 
geschikt voor snelheden tot 160km per 

uur. Net als de 16 rijtuigen zijn ze voorzien 

van Fiat Y0270S draaistellen. 

In 1991 kregen speciaal voor de EC 'Mem­

ling', de internationale verbinding Oost­

ende-Keulen, eeri aantal 110 rijtuigen een 

gloednieuwe livrei met een overwegend 

zilverkleurige kast met brede blauwe band 
met rode bies en een opvallend driehoe­

kig veld voor het B-monogram. De deu­

ren zijn rood, het dak lichtgrijs. Deze livrei 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2012 



TEST ____ _ 

Deze 6 onderdeeltjes dienen door de koper zelf te worden gemon- Detail van het draaistel, met de gemonteerde plaatjes van de antislinger-

teerd. Een handleiding hoe dit moet is niet bijgevoegd, maar aan dempers. (foto Bert Ossevoort) 

de hand van een foto van het grootbedrijf wijst dit voor een stuk 

zichzelf wel uit. 

zou later overigens ook toegepast worden 
op ander rollend materieel, zoals de ver­

nieuwde B1·eaks, en zou bekend staan als 

de 'Memling' livrei. 

Omdat de internationale EC status van 

de Memling de inzet van een restaura­

tierijtuig verplichtte, werd hiervoor een 

omgebouwd 110 rijtuig benut. De Cen­

trale Werkplaats te Mechelen nam in 1991 

deze taak voor haar rekening. De bestaan­

de binneninrichting werd gestript, en in 

de zijwanden werden een aantal ramen 

dichtgemaakt. In het midden van het rij­

tuig werd een halfronde bar geïnstalleerd 

tegen de wand zodat er nog een breed 

gangpad overbleef. Aan de ene kant van 

de bar is plaats voor een dansvloer of voor 

tafels, aan de andere zijde zijn zitblokken . 

Dit Bar-Bistro kreeg eveneens de 'Memling' 

livrei, doch met gele toegangsdeuren . Op 

de flanken ter hoogte van de toegemaakt 

ramen kwam het opschrift 'Bistro Mem­

ling'. Na opheffing van de EC Memling in 

1998 werd het opschrift 'Memling' weg­

gelaten. Dit unieke Bar-Bistro rijtuig werd 

verder ingezet in internationale treinen. 

In 2001 besliste de NMBS om 4 110 rijtui­

gen om te bouwen tot restauratierijtuig, 

en dit ter vervanging van de ex-Franse Grill 

Express restauratierijtuigen. De rijtuigen 

10.275, 10.276, 10277 en 10.278 werden 

door de Centrale Werkplaats te Mechelen 

voorzien van een keukeninrichting en een 

verbruikszaal. Voor de installatie van de 

keuken werden aan één zijde van de rij­

tuigkast 5 ramen toegemaakt. Deze nieu­

we restauratierijtuigen hebben een opval­
lende livrei: de kast is donkerblauw met 

een geelbeige band tussen de ramen. De 
deuren zijn felblauw. De eerste verbouwde 

rijtuigen hadden ter hoogte van het keu­
kencompartiment enkel een groot zilver-
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Detail van de Joepzuivere beschrifting. 

kleurig B-monogram, de latere rijtuigen 

kregen de benaming 'Resto' met een fraai 

gestileerde warmhoudstulp. De omge­
bouwde rijtuigen dragen de NMBS-num­

mers 16005, 16006, 16007 en 16009. 

In 2001 werd nog een vijfde 110 rijtuig 

(1 0.279) verbouwd tot bar-disco rijtuig dat 

als SR3 in dienst werd genomen. Dit bar­

disco rijtuig kreeg een aparte livrei, waarbij 

de helft van de wagenkast in donkerblauw 

met lichte grijze deuren, en de andere helft 

in lichtgrijs met donkerblauwe deuren. 

Over heel de wand werden gestileerde 

logo's in rood en blauw aangebracht die 

dansende mensen moeten voorstellen. Op 

de verticale scheiding van de twee kleuren 
is de tekst 'bar disco' aangebracht. 

In 2002 werden alle 110 rijtuigen door de 
Centrale Werkplaats van Salzinnes on­

derhanden genomen voor een moderni­

sering . Twintig geklimatiseerde rijtuigen 

werden bovendien aangepast voor snelhe­

den tot 200km/u. Na hun modernisering 

krijgen de 110 rijtuigen de nieuwste 'New 

Look' livrei van de NMBS. De rijtuigkast is 

wit, met onderaan een brede blauwe band 

met rode bies en rode deuren. 

De 11 0 rijtuigen in model 
De 110 rijtuigen werden een tiental jaar 

geleden uitgebracht door LS Models. De 

allereerste fabrikant met de 110 rijtuigen 

was Euroscale, maar deze modellen waren 

in messing, en slechts in een zeer beperkte 

reeks verkrijgbaar. Ook de LS Models wa­

ren naar gewoonte van deze Belgische fa­

brikant in een gelimiteerde reeks verkrijg­

baar, waarna ze uit de catalogus van LS 

Models verdwenen . Enkele tijd later doken 

dezelfde rijtuigen terug op in de catalogus 

van Heris. Heris en LS Models kibbelden 

over het eigendomsrecht van de mallen, 

doch LS Models kondigde reeds vlug een 
nieuwe productie met nieuwe mallen aan. 

Tot hier bleef het bij aankondigen. De He­

ris modellen bleken evenwel niet leverbaar 

tot de nieuwe invoerder voor België, Train­

Technology, er zijn schouders onder zette. 

De 'oude' Heris mallen werden aangepast 
en verbeterd, en het ganse gamma 110 rij­

tuigen wordt terug gelanceerd. 

Het eerste wat aan de nieuwe productie 

opvalt is de radstand . Bij de 'oude' LS Mo­

dels rijtuigen stonden de draaistellen te ver 

op de hoeken van de rijtuigkast Dit is nu 

aangepast, zodat we van een echt schaal­
model kunnen spreken. 
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Bij het uitkomen van de LS Models 110 rij­

tuigen was er - terecht- nogal wat kritiek 

op de opgedrukte sluitlichten op de kop­

pen van het rijtuig. Dit euvel werd door 

Heris nu ook verholpen, de nieuwe lichting 

110 rijtuigen hebben netjes ingezette sluit­

lichten met een rode lens. 

Verder is er aan de rijtuigkast weinig ver­

anderd . De gravure is nog steeds meer dan 

behoorlijk, de detaillering goed. Zowel het 

chassis als de rijtuigkast zijn uit kunststof. 

De kast klikt op het chassis, afnemen van 

de kap gaat vrij gemakkelijk door de kap 

onderaan wat open te wrikken met een 

stel kaasprikkers. Het dak zit vastgeklikt 

op de wagenkast Het eerder summiere 

interieur zit vastgelijmd op het chassis . 

Een binnenverlichting of figuurtjes zijn dus 

gemakkelijk te plaatsen. Er is overigens 

geen voorziening aangebracht voor deze 

binnenverlichting. Bij het terug in elkaar 

zetten is wel de nodige voorzichtigheid 

geboden, de kortkoppelingen schieten ge­

makkelijk van hun plaats. 

Onderaan de wagenkast moet de koper 

nog zelf de bijgeleverde plaatjes van de 

antislingerdempers monteren. Deze plaat­

jes zijn in de kleur van de wagenkast en 

dienen geplaatst te worden in een uitspa­

ring tussen chassis en kast. Een minuscuul 

drupje lijm zorgt ervoor dat ze op hun 

plaats blijven. Ook de alternator dient nog 

op het draaistel te worden bevestigd. 

nummering 11 0 rijtuigen 
bij hun aflevering 
110A11 
NMBS11701 - 11715 

UIC51881170001-015 

110B11 
NMBS 12701-12745 

UIC 51 88 21 70.001-045 

110B11 met airco 
NMBS 12746-12779 

UIC 61 88 21 70 046-079 
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Het speciaal voor de Memling gecreëerde Bistro-rijtuig. 

Na het opheffen van de Memling-dienst werd het 'Memling' opschrift van het rijtuig verwijderd. 

De li cht getinte ruiten zitten in een fraai 

frame met metaalkleurige omlijsting. Dit is 

mooi gedaan. In vergelijking met de 'oude' 

LSModels/Heris rijtuigen hebben de ramen 

van de deuren nu een zwarte omlijsting 

i.p.v. een zilverkleurige. Bij de rijtuigen 

zonder airco hebben de ramen bovenaan 

verluchtingsraampjes die open kunnen ge­

schoven worden zoals bij de M4 rijtuigen. 

Bij de tweede klasse rijtuigen met airco zijn 

de ramen vast, op enkele ramen zit een 

klapraampje. Dit alles is door Heris mooi 

in model weergegeven. Onder de geklima­

tiseerde rijtuigen zijn ook de aggregaten 

voor de airconditioning te merken. 

De 110 rijtuigen worden heden aangebo­

den in de oorspronkelijke oranje C 1 livrei, 

en in de latere Memling livrei. In 2012 vol­

gen dan de 110 rijtuigen in de New Look 

livrei, geschikt voor tijdperk V en Vl. De 

finish van deze rijtuigen is goed, de oranje 

rijtuigen zijn in de massa gekleurd wat 

toch niet helemaal hetzelfde effect geeft 

als gespoten rijtuigen . De w itte band, en 

ook de fijne gele bies voor de eerste klasse 

zijn haarscherp opgedrukt. Ook de op­

schriften zijn loepzuiver en heel vol ledig. 

De finish van de rijtuigen in Memling livrei 

vinden we beter geslaagd, het metaal-grijs 

van de kast is heel mooi weergegeven. 

Ook hier is de bedrukking uitstekend. 

Een bijzonder rijtuig is het tot Bar-bistro 

omgebouwde rijtuig. Dit is zowel ver­

krijgbaar met het Bistro Memling logo, als 

met enkel het Bistro logo zoals dit rijtuig 

in gebruik was na het opheffen van de 

Memling. Ook hier is de bedrukking en 

beschrifting top. 

Een tweede bijzonder rijtuig is het omge­

bouwde restaurant rijtuig. Ook dit rijtuig 
is in verschi llende varianten verkrijgbaar, 

namelijk als rijtuig 16006 zonder Resto 

opschrift, en als rijtuigen 16008 en 16007 

met mooi Resto opschrift. 

De draaistellen zijn goed gedetailleerd en 

draaien soepel onder de rijtuigkast Ook 

het kortkoppelmechanisme met een veer­

tje werkt naar behoren. Op onze testbaan 

met code 75 sporen gedroegen de rijtui­

gen zich voorbeeldig, ook bij het nemen 

van de hatelijke S-bogen. De rijtuigen zijn 

standaard voorzien van een beugelkop­

peling. Om echt buffer tegen buffer te 

rijden kan je die best vervangen door een 

kortkoppeling . Wij probeerden zowel de 
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Fleischmann profi-koppeling als de Roco­

kortkoppeling, beide voldoen prima, ook 

in scherpe bogen. 

is quasi identiek. Om een of andere reden 

straalt het Roco model iets meer kwaliteit 

uit. Een 16 rijtuig van Roco zet 180 gram 

neer op de weegschaal, een 11 0 van He ris 

slechts 133 gram, onzes inziens is de kwa­

liteit van de kunststof van Roco iets beter. 

Maar dit alles vertaalt zich ook in de prijs, 

De 11 0 rijtuigen van He ris zijn ook uitste­

kend te combineren met de 16 rijtuigen van 

Roco. De Memling-livrei van beide merken 

Overzicht van de modellen 
Cat 12160 

Cat 12161 

Cat 12162 

Cat 12166 

Cat 12167 

Cat 12031 

Cat 12032 

Cat 12033 

Cat 12034 

Cat 12035 

set van 110A + 110B, livrei C1, tijdperk IVN 

set van 2 x 11 OB, livrei C 1, tijdperk IVN 

set van 2 x 11 OB met airco, livrei C 1, tijdperk IVN 

set van 2 x 11 OB Memling, tijdperk IVN 

set van 11 OB Memling met bistrowagen Memling, tijdperk IVN 

110 Bistro ex- Memling, tijdperk VNJ 

11 0 Resto, met B-logo, tijdperk V 

11 0 Resto, met Resto-logo, tijdperk V 

110 Resto, met Resto-logo, ander rijtuignummer, tijdperk V 

11 0 Bistro, met Memling logo, tijdperk IV 

De nieuwe Heris 110 rijtuigen koppelen perfect met de Roco 16 rijtuigen in Memling livrei. 
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Oorspronkelijk had het restaurant rijtuig enkel 

een 8-monogram. 

de Heris rijtuigen zijn merkelijk goedkoper 

dan die van Roco. En nogmaals, eens de 

rijtuigen in dienst zijn op de modelspoor­

weg valt dit alles nog nauwelijks op, beide 

merken hebben zowat identieke rijkwali­

teiten. Door het lage gewicht zijn de Heris 

rijtuigen wel iets gevoeliger voor ontspo­

ringen. 

Een puntje van kritiek is de verpakking, 

de Heris-rijtuigen zitten zodanig met een 

stukje schuimrubber in de doos geprangd 

dat de wielen uit de draaistellen worden 

gedrukt, bij één exemplaar dat ons ter be­

schikking werd gesteld was het draaistel 

zelfs gebroken. 

Besluit 
Na een pauze van 10 jaar is er ruimte voor 

een nieuw 110 rijtuig. Het Heris model is 

mooi aan de tijd aangepast de fouten van 

vroeger zijn rechtgezet. Het wordt boven­

dien aangeboden aan een leuke prijs (circa 

€ 70 voor een set van twee rijtuigen, € 
35-40 voor een enkel rijtuig). Voldoende 

argumenten om uw rijtuigpark uit te 

breiden met deze voor de internationale 

dienst onmisbare rijtuigen. 

Tekst en foto's (tenzij anders vermeld): GVM • •• • . ..,. 
Met dank aan Bert Ossevoort !Vf 
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-----TEST 
Stoomloc 

van de NMBS 
N 

A ENKELE PRACHTIGE REALISATIES VAN LIJNSTOMERS GOOIT TREINSHOP 0LAERTS (TGQ) HET 

DEZE KEER OVER EEN ANDERE BOEG MET HET UITBRENGEN VAN ZIJN EERSTE RANGEERSTOOMLO­

COMOTIEF. EN WAT VOOR ÉÉN! NIET MINDER DAN HET BEFAAMDE TYPE 53 VAN DE NMBS. 

"; ' !""·• 

Een vleugje geschiedenis 
Het type 53 mag zonder twijfel beschouwd 
worden als 'de' Belgische rangeerlocomo­

tief bij uitstek. De woorden van Phil Dam­

bly zaliger: 'krachtig, nerveus, robuust en 

simpel' zijn hier zeker op zijn plaats. Het 

ontwerp stamt van de tekentafels van het 

studiebureau voor tractiematerieel van de 

'Etat Beige' en dateert van het begin van 

vorige eeuw. Door de toename van het 

goederenvervoer en de toenemende last 

van de te trekken slepen, was een nieuw 

ontwerp voor een rangeerlocomotief met 

vier assen meer dan nodig. In navolging 

van de ontwikkelingen in Duitsland, waar 

in Pruisen rond dezelfde periode de T 13 

het levenslicht zag, werd onder leiding van 

ir. Dassesse een voor België geheel nieuw 

type locomotief uitgetekend . Het eerste 
exemplaar werd in 1904 voorgesteld en 

ingeschreven onder het type 23 . Spoe­

dig volgde de rest van de bouwreeks, zij 

Loc 53.145 van stelplaats Merelbeke, gefotografeerd door Max De/ie in juni 1965. De inzet van 

dit loctype loopt op zijn einde. 
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het dan wel grondig onderbroken door 

het uitbreken van, en de krijgshandelin­

gen tijdens, de Eerste Wereldoorlog. De 

totale productie van het type 23, later 

53, bedroeg 436 exemplaren, gebouwd 

door de verschillende Belgische construc­

teurs, en dit van 1904 tot 1927. In tab. 

1 vind je trouwens een overzicht van de 
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TEST ____ _ 

type 53 van de NMBS 
Dambly Dagant Vanden berghen 

CONSTRUCTEUR STANDPLAATS 
Les Ateliers de Construction La Biesme Bouffioulx 3 3 3 

Les Ateliers de Construction de Boussu Boussu 60 60 60 

Les ateliers Carels Frères Gent 12 12 12 

Les Etablissements John Cockerill Seraing 4 4 5 

La Société de Couillet Couillet 58 58 59 
Les Ateliers Detombay Marcinelle 9 9 9 

L'Energie Marcinelle 5 5 5 
La Franco-Beige de Matériel de CF La Croyère 22 22 23 
Les Ateliers de Construction J.J. Gilain Tienen 18 18 18 

Les Forges, Usines et Fonderies de Gilly Gilly 2 2 2 
Les Forges, Usines et Fonderies de Haine-St-Pierre Ha i ne-Sa int -Pierre 23 23 23 

Les Grosses Forges et Usines de la Hestre Ha i ne-Sa int -Pierre 2 3 2 

Les Ateliers de Construction de la Meuse Sclessin 71 71 70 

Les Usines Ragheno Mechelen 15 15 15 
La Société de Saint-Léonard Liège 19 19 19 
Les Ateliers du Thiriau La Croyère 29 29 28 
Les Ateliers Métallurgiques Tubize 7 7 7 
Les Ateliers Zimmerman-Hanrez Monceau-sur-Sambre 65 65 65 

Centrale Werkplaats Luttre Luttre 10 10 10 

Evrard 1 

onbekende bouwer 2 0 

436 436 436 

Loc 53.352 van de stelplaats Hasselt. Water- en kolenvoorraad zijn aan- Loc 53.055 in een typische stoomtijdatmosfeer. Foto Max De/ie in de 

gevuld. Klaar voor volgende inzet. Foto Max De/ie stelplaats Hasselt. 

productie door de verschillende construc­

teurs. Deze tabel vertelt trouwens nog 

wat meer. We hebben vooreerst getracht 

de correcte naam en standplaats van de 

constructeurs weer te geven. Hieruit blijkt 

dat het overgrote deel van de construc­

tiewerkhuizen in Wallonië was gevestigd . 

Logisch, want begin vorige eeuw was het 

Franstalige landsgedeelte van België ge­

kend om zijn industriële ontwikkeling en 

knowhow Verder vertelt de tabel ons dat 

onze twee meest eminente stoomlocken­

ners, Phil Dambly(+) en André Dagant. het 

in hun uitgaven niet volledig eens zijn over 

het aantal geproduceerde eenheden per 

constructeur. De cijfers zijn eveneens licht 

afwijkend bij het werk van J. Vandenberg­

hen. Daarom geven we, om misverstanden 

te vermijden, de cijfers uit de drie werken . 
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Een loctype dat twee wereldoorlogen 

heeft meegemaakt, kent uiteraard heel 

wat slachtoffers. Bij het uitbreken van de 

vijandelijkheden op 4 augustus 1914 wa­

ren er niet minder dan 339 exemplaren van 

het type 23 in dienst. Een omvangrijke ver­

volgorder van 60 stuks was besteld, maar 

wegens oorlogsomstandigheden werden 

de laatste 17 stuks van deze vervolgorder 

geannuleerd. 59 machines gingen tijdens 

de Eerste Wereldoorlog verloren, vooral 

door oorlogsomstandigheden in België en 

in Frankrijk, waar heel wat Belgisch spoor­

wegmaterieel was naar uitgeweken. Daar­

naast verdwenen ook een aantal machines 

naar Duitsland. Deze werden echter na 

de oorlog in Duitsland teruggevonden en 

gerepatrieerd. In 1924 werd nog een ver­
volgorder uitgeschreven, waarna de EB in 

1925/1926 nog 40 nieuwe machines in de 

geschriften kon opnemen. In 1927 volgde 

nog een laatste order voor de bouw van 

10 bijkomende machines. Deze opdracht 

werd uitbesteed aan de Centrale Werk­

plaats van Luttre. De 10 laatst geprodu­

ceerde machines in Luttre waren meteen 

de eerste bestelling van de pas opgerichte 

NMBS. 

Bij de telling van 1 oktober 1931, even­

eens de omschakeling van type 23 naar 

53, bleken nog 375 machines van het type 

53 in dienst. Deze toestand bleef quasi 

ongewijzigd tot bij het uitbreken van de 

Tweede Wereldoorlog. Door 'zuivere' oor­

logsomstandigheden gingen 10 machines 

verloren. Er werd echter een heel contin­

gent (68 tot 72 stuks, naargelang de bron) 
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naar Duitsland afgevoerd . Na de oorlog 

kon de NMBS slechts 28 exemplaren van 

deze machines repatriëren. De rest diende 

als verloren te worden beschouwd, hoewel 

niet alle machines buiten dienst waren. 

Deze bevonden zich echter in de Russische 

bezettingszone (toekomstige DDR met 21 

exemplaren), in Polen (15 exemplaren) en 

in Tsjecho-Siowakije (1 exemplaar). Dus 

achter het beruchte 'ijzeren gordijn'. Repa­

triëring van deze machines bleek door het 

uitbreken van de koude oorlog niet mo­

gelijk. Van 7 andere machines vond men 

geen enkel spoor meer terug. 

De machines van het type 53 waren om­

nipresent op het Belgische net. Men kon 

ze overal aantreffen. Door het overvloe­

dig invoeren van de dieseltractie werd 

het bestand van het type 53 geleidelijk 

afgebouwd. In 1960 waren er nog 200 

in dienst, in 1963 was dit al gereduceerd 

tot 1 00. In 1966, het laatste jaar van de 

stoomtractie, waren nog 42 machines van 

het type 53 in dienst. Slechts één exem­

plaar van deze reeks overleefde de laatste 

slachting onder Belgische stoomlocomo­

tieven en staat momenteel nog in de mu­

seumbewaarplaats van Leuven te wachten 

op betere tijden. 

Enkele exemplaren van het type 53 kwa­

men tijdens hun levensloop in dienst bui­

ten de NMBS. Zo werd loc 5617 in juli 

een prima realisatie 

De bruine uitvoering 

'Etat Beige' met biesjes. Dergelijke machine 

Maatvoering stoomlocomotief 

totale lengte over de buffers 
totale hoogte 
hoogte middelpunt ketel 
doormeter drijfwielen 
totale radstand locomotief 
hoogte middelpunt buffers 
asafstand drijfwiel 1/2 
asafstand drijfwiel 2/3 
asafstand drijfwiel 3/4 
asafstand drijfwiel 4/achterste buffer 
asafstand drijfwiel1/ voorste buffer 

1931 verkocht aan het Belgische leger. In 

1948 werd deze loc echter 'geruild' met 

de 93.021, en kwam zo alweer in de ge­

schriften van de NMBS terecht, echter niet 

onder nummer 53.317 (dit nummer was 

al toegekend aan een andere loc van de 

reeks), maar als 53.376. 

Een andere loc van het type 53, de 5494, 

werd in september 1937 verkocht aan de 

steenkoolmijn van Zwartberg, gevolgd 

door de 5578 in februari 1940. Rond 

dezelfde periode werden de 5392 en de 

5473 verkocht aan de kolenhaven van 

Genk. 

Een buitenbeentje vormde de 5310. Deze 

machine van de stelplaats Jemelle kreeg 

in 1942 als opdracht rangeringen uit te 

vinden we terug in de museumbewaarplaats van Leuven. 
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type 53 

vb. HO Olaerts %verschil 
10418 119,7 121,6 1,5 

4230 48,6 51 ,6 5,8 

2357 27,1 28,0 3,3 

1262 14,5 14,9 2,8 

4300 49,4 53,31 7,3 

1030 11,8 13,1 9,6 

1400 16,1 17,23 6,6 

1500 17,2 18,46 6,6 

1400 16,1 17,05 5,6 

2915 33,5 33,28 -0) 

2125 24,4 24,94 2,1 

voeren in het station van Marloie. We­

gens het ontbreken van watervoorziening 

voor stoomlocs in Marloie diende de 5310 

meermaals naar Jemelle te pendelen om 

de watervoorraad op peil te houden. Om 

dit pendelen en het daarmee gepaard 

gaande tijdverlies te beperken werd de 

531 0 uitgerust met een tender. Aanvan­

kelijk was dit een tender van 31m3 , vanaf 

februari 1948 werd deze vervangen door 

een tender van 24 m3 In december 1948 

volgde alweer een tender van 31 m3 , ge­

volgd in augustus 1949 van nogmaals een 

tender van 24 m3 Ditmaal tot in 1959, 

waarna alweer een vervangtender van 24 

m3 werd aangekoppeld. Deze laatste was 

echter vooraf al aan een type 53 gekop­

peld geweest, van juni 1945 tot maart 

1957 aan de 5629/53.329, en van april 

1957 tot december 1959 aan de 53.323. 

Hettype 53 
van Treinshop Diaerts 
Het is een tijdje wachten geweest, doch dit 

wachten loont echt de moeite. Treinshop 
Olaerts biedt ons, en dit in een goudkleu­

rige verpakking ter gelegenheid van het 
25-jarige bestaan, een pracht van een Bel­

gische stoommachine aan. Op de redactie 

werd loc 53 .085 afgeleverd, één van de 60 

machines die door 'Les Ateliers de Con­

struction de Boussu' aan de Etat Beige zijn 

afgeleverd. De loc zit prima verpakt in een 

stevige doos waarin een perfect passend 

gesneden schuimrubberen bescherming­

slaag de machine omklemd. In de doos 

zitten verder nog een paar beugelkoppe­

lingen en een paar imitatie schroefkoppe­

lingen. Een handleiding en onderdelenlijst 

ontbreken jammer genoeg. Demonteren 

wordt dus even zoeken, al zijn er onder­

aan maar drie kruisschroeven zichtbaar. 

Daar zou het wel moeten mee lukken. Bij 
nader toezien dien je de eerste en laatste 

schroef te verwijderen vooraleer je de loc 
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De 53.122, de versie in bedrijf tussen 1 januari 1946 en 1955, met fijne biesjes, doch zonder 

demper. 

kunt demonteren. De middelste schroef is 
de bevestigingsschroef van de motor 

Gravure, vormgeving 
en maatvoering 
De gravure van de loc is vrijwel perfect. 
De gehele kast is uitgevoerd in metaal. 
Vele klinknagels (voor de tellers onder 
ons) zijn aanwezig. Op de zijwand van de 
waterkast merken we bovendien de drie 
boven elkaar liggende peilkraantjes van 
de watervoorraad. Alle handgrepen zijn 
afzonderlijk aangebracht, ofwel via hand­
greephouders, ofwel geplaatst in geboor­

de gaten in de kast. De handgrepen in de 
deuropening zijn bovendien heel filigraan 
weergegeven. De 53 beschikt verder over 
echt sluitende deuren aan het machinis­
tenhuis. Een machinistenhuis dat boven­
dien volledig vrij en open is, zodat be­
stuurder en stoker gemakkelijk en zonder 
amputatie van benen kunnen geplaatst 
worden. Dat is wel uitzonderlijk voor der­
gelijke kleine machine. Bij een dergelijke 
afwerking zal het u dan ook niet verwon­

deren dat de stQok- en bestuursinrichting 
volledig is weergegeven. We bemerken 

Frontaal aanzicht van de nieuwe realisatie 

alvast enkele koperen leidingen, peilgla­
zen en de regulator voor de stoomklep 
in het machinistenhuis. Treinshop Olaerts 
kon immers voor deze productie perfecte 
foto's nemen bij die ene 53 die in de mu­
seumbewaarplaats van Leuven onderdak 
heeft gevonden. Dat is wellicht ook de 
reden waarom de veiligheidsventielen bo­
venop de vuurkist zijn weergegeven zoals 
zij op de machine in Leuven te bezichtigen 
zijn . Op heel wat andere foto's is echter 

een beschermingsomhulsel rond deze ven­
tielen aangebracht. Een ander attribuut is 
de demper bij de schoorsteen. Op de aan 
ons geleverde machine is deze aanwezig. 
Op de bruine versie niet. Dit komt omdat 
deze demper pas vanaf 1954 geplaatst 
werd op de machines. Alle sch ilderingen 
van voor deze periode hebben de demper 
niet. De gaatjes ervoor in de mal zijn ech­
ter wel aanwezig. 
De loc beschikt verder nog over verende 

buffers. Al moeten we zeggen dat deze 
buffers op onze machine wat losjes zitten. 
Een drupje lijm zal hier nodig zijn. Wat de 
maatvoering betreft verwijzen we graag 
naar tabel 2. Hier merk je dat de loc be-

Aan de achterzijde van de loc merken we dat 

van TGO. Rangeerhandgrepen en installatie de roosters voor de ramen niet fijn genoeg 

van de rookdemper zijn duidelijk merkbaar. zijn uitgevoerd. 

tti:iF .... .... . 

TEST ____ _ 

Detail van het machinistenhuis. Dit is volle­

dig vrij en kan dus zonder probleem gebruikt 

worden om machinist en stoker te plaatsen. 

Merk ook de fabrieksplaat van Boussu op. On­

der de vermelding van de stelplaats ontbreekt 

de revisiedatum. 

hoorlijk scoort. Enkel bij de hoogte van 
de buffers mocht de afwijking wat min­
der zijn. Gekoppeld aan goederenwagens 
staan de buffers merkbaar hoger. 

Kleurstelling en beleHering 
Op de redactie beschikken wij over een 
model eind jaren 50. Deze loc is dus een 

groene loc, waarbij de rookkast, het dak, 
de schoorsteen en de bovenzijde van de 
waterkisten zwart zijn gekleurd. De beide 
bufferbalken zijn rood gekleurd, evenals de 
fijne belijning onderaan. Het chassis van de 
loc is uiteraard zwart. De wielen zijn che­
misch donker gekleurd. Dit wijkt qua kleur 
wat af van de in realiteit zwart geschilderde 
wielen. Op de ketel zijn enkele koperkleu­
rige ketelbanden merkbaar. Deze kleurstel­
ling lijkt ons conform de werkelijkheid bij 

de loc van het type 53 tijdens het laatste 

Idem maar bruine uitvoering. 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2012 -25-



-----TEST 
Links: De 53 in vogelperspectief. Merk de fijne 

afwerking. Vergelijk ook even met de volgen­

de foto. 

Rechts: De bruine 53 in vogelperspectief. Daar 

er slechts één gietmal gebruik is voor de kast 

van de loc, zijn hier de gaten voor het aan­

brengen van de demper zichtbaar. 

decennium van hun inzet bij de NMBS. 

Dit is echter niet de enige kleurstelling die 

Treinshop Olaerts aanbiedt. Er is een bruine 

versie, Etat Beige, de loc uit de museumbe­

waarplaats. En verder is er nog een schil­

dering medio jaren 40 tot 55, waarbij de 

zijkanten van de waterkisten en het machi­

nistenhuis met fijne zwarte en gemskleu­

rige biesjes zijn afgewerkt. 

Op de loc zijn, conform de werkelijkheid, 

weinig opschriften aangebracht. Op het 
machinistenhuis vinden we het zwart 

ovalen nummerschild terug met uiteraard 

het locnummer. Onder dit nummerschild 

is eveneens de telegrafische afkorting 

van de ste lplaats aangebracht. Bij onze 

proefloc, de 53 .085 is dit stelplaats FSR 

(Schaarbeek). Onderaan ontbreekt ech­

ter de aanduiding van de revisie. Verder 

vinden we op de zijwand een prachtige 

weergave terug van de fabrieksplaat van 

'Les Ateliers de Construction de Boussu'. 

Treinshop Olaerts biedt de vele nummerva­

rianten van deze loc aan met de passende 

fabrieksplaat. Je vindt trouwens deze con­
structeurs terug in tabel 1. Het aanbren­

gen van de fabrieksplaat is een mooie 

meerwaarde voor de loc, doch op machi­

nes in bedrijf na de Tweede Wereldoorlog 

zijn zelden nog fabriekspiaten te vinden, 

daar de bezetter met nogal wat koperwerk 

aan de haal is gegaan. Voor en achteraan 

is de loc voorzien van een locnummer. Dit 

is in prima tampondruk op de correcte 

plaats aangebracht, al mochten achteraan 

de cijfers een tikkeltje groter zijn. Van de 

53.085 bestaat immers een prachtige foto 

in 'Vapeur en Belgique' deel 1 (p 203), 
van Phil Dambly, waarbij de cijfers achter­

aan groter lijken . Op dezelfde foto merk 

je ook dat de lantaarn achteraan bij deze 

loc rechts staat in plaats van links op het 

model. Vooraan op de rechtse waterkast 

merken we eveneens het wit geschilderde 

vakje op waar gewaarschuwd wordt voor 

het gevaar van de hoogspanning. 

Stroomafname en motorisering 
Het type 53 van Treinshop Olaerts beschikt 

over een kleine vijfpolige Faulhaber motor 
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met vliegw iel, die vol led ig in de ketel zit 

weggewerkt. De stroomafname gebeurt 

op de eerste, tweede en vierde as van de 

loc. De derde as, de drijfas, is uitgerust 

met rubberen antislipbandjes. Daardoor, 

en door zijn massa van 260 gram, is er 

voldoende adhesie en een gegarandeerde 

stroomafname over w issels. 

De 53 beschikt over twee lantaarns, eentje 

vooraan bovenaan de rookkast en eentje 

achteraan op de linkerzijde van de loc. We 
stellen wel vast dat in de realite it deze lam­

pen soms wel eens op een andere plaats 

werden aangebracht. Sommige foto's to­

nen ons een 53 met een centra le lantaarn 

op de bufferbalk vooraan, en achteraan is 

er ook heel wat afwijking mogelijk (cen­

traal laag, centraa l wat hoger, links, rechts, 

alles was blijkbaar mogelijk) De lantaarns 

wisselen naargelang de rijrichting . Als je ze 

bekijkt als ze niet b1·anden, meen je een 

rode kleur op te merken. Eens de lantaarn 

gaat branden geeft ze een warm lichtgelig 

schijnsel, dat al bij minieme stroomtoevoer 

voldoende werkt. Bij het branden van de 

lantaarn merk je ook meteen het typische 

driehoekje waarmee de Belgische lan­

taarns waren uitgerust. 

Rijeigenschappen en trekkracht 
Deze motor geeft het model voldoende 

trekkracht. We hebben dit uitgetest op de 

modelbaan van MSC Het Spoor vzw. We 

beschikten daarvoor over het basis gelijk­

stroommodeL De rangeerloc had een rus­

tige loop en ging perfect over de gebruikte 

standaard Peco-wissels van de wisselstra­

ten. Ook op de Tillig korte industriewissels 

rijdt de 53 perfect. En dat is wel nodig voor 

een rangeerlocomotief die over het gehele 

net werd ingezet. Met een lange goede­

rensleep aan de haak maalde de 53 op een 

gezapig tempo rondjes over de baan. De 

loc komt al bij geringe stroomtoevoer in 

beweging en kan met een rijregelaar van 

een trafo perfect geregeld worden. Wie 

echter digitaal rijdt kan de loc heel perfect 

afregelen. Een rangeermachine hoeft nu 

eenmaal geen snelheidsduivel te zijn. 

Het type 53 van TGO beschikt voor- en 

achteraan over een normschacht voor het 

inbrengen van een koppeling naar keuze. 

Je kunt uiteraard je eigen koppelingen in­

pluggen . Bij de verpakking zijn daarvoor 

twee beugelkoppelingen meegeleverd. 

Bij het plaatsen daarvan merk je wel dat 

de koppelingsmechaniek onder de loc vrij 

stroef zit. 

Modellen en prijszeHing 
De fabrikant biedt tal van nummer- en 

kleurvarianten aan van deze opmerkelijke 

Belgische machine. Volgens catalogus zijn 

er momenteel 8 nummervarianten wat be­

treft het vijfdelige nummer leverbaar, ver­

deeld over 8 Belgische stelplaatsen . Verder 

is ook de bruine versie met het vierdelige 

nummer, de loc uit de museumbewaar­

plaats, beschikbaar. Keuze genoeg dus! 

Bovendien bood Treinshop Guido Olaerts 

de kans jouw loc echt te personaliseren. 

Bij voorintekening kon je immers je eigen 

nummer en stelplaats doorgeven. Mits 

een kleine meerprijs werd dit dan voor 

jou gerealiseerd. Deze gegevens dienden 

echter wel voor 20 oktober 2010 bij TGO 

aanwezig te zijn. In principe waren via dit 

systeem alle 436 exemplaren leverbaar. 

De standaardversie van het type 53 van 

TGO werd bij voorintekening aangeboden 

tegen de prijs van € 279, die voor ons een 

aanneembare prijs is voor een echt Bel­

gisch model. Voor deze prijs heb je een 

analoog basismodel . En daar kan je verder 

op gaan bouwen : digitaal, digitaal met 

sound, gepatineerd. Wegens plaatsgebrek 

vervalt de optie 'rookgenerator'. Ook voor 

een mogelijke afstandbediende telexkop-
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• typische Belgisch model 

• perfecte afwerking 

• vrij en doorkijkbaar 

machinistenhuis 

• prima rijeigenschappen 

• vele nummervarianten en mogelijk­

heid tot personalisatie van de loc 

• mogelijkheid tot gespreide beta ling 

• voorgeboorde gaten 

van de demper in de 

kleurvarianten bruin 

en deze met biesjes 

• ontbreken van een basishandleid ing 

voor demontage en onderhoud 

peling is helaas geen plaats meer over. 

Uiteraard kan ook de wisselstroomrijder 

aan zijn trekken komen. De basisversie AC 

koste bij voorintekening € 299. A ls extra 

kon ook hier een digitale versie met sound 

besteld worden, evena ls een versie met 

MFX. Wie niet vooraf intekende kan uiter­

aard deze loc nog aanschaffen, zij het dan 

wel tegen een aangepaste meerprijs. Voor 

een basisversie gelijkstroom betaal je dan 

€ 329, bij drierai l w isselstroom is dat dan 

€ 349. 

Toch nog even een woordje over het voor­

intekenen bij dergelijke realisatie. Meer­

maals hoor je kritiek op beperkte rea lisa­

t ies waarbij voorintekening mogelijk of 

zelfs noodzakelij k is . En soms is die kritiek 

op zijn plaats. Bij realisaties waar enkel bij 

voorinteken ing de mogelijkheid bestaat 

om een model aan te schaffen kunnen 

we deze kritiek begrijpen . Bij Treinshop 

Olaerts gebru iken ze echter een geheel 

eigen systeem voor voorintekening. Je 

betaalt een klein voorschot en je krijgt de 

kans om ofwel via een maandelijkse afbe­

taling ofwel bij de levering de gehele loc 

te betalen . Bij duurdere realisaties lijkt dit --
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TEST ____ _ 

Door twee schroefjes los te draaien, verwijder je gemakkelijk bovenbouw van chassis. De Faul­

haber motor met vliegwiel is duidelijk merkbaar. De mogelijke elektronica kan vooraan in de 

rookkast worden ingebouwd. Er is evenwel geen plaats meer voor een rookgenerator of telex­

koppeling. Deze opties vervallen dus. 

ons een perfect systeem. Op deze manier 

komen ook de minder gefortuneerde mo­

deltreinliefhebbers aan hun trekken . Het is 

dan enkel wachten op de uiteindelijke uit­

levering van je bestelde model. Treinshop 

Olaerts biedt echter dit product aan ook 

zonder voorintekening. Je betaalt dan wel 

een kleine meerprijs als je dit model als­

nog w ilt aanschaffen. Modeltreinliefheb­

bers die echter gebru ik gemaakt hebben 

van de voorinteken ing doen zich hier een 

voordeel. Bovendien hebben zij de finan­

ciering van dit model mede mogelijk ge­

maakt, wat voor de producent niet onbe­

langrijk is. Er is immers een gegarandeerde 

afname, de voorintekenaars, waardoor in 

principe niemand zijn broek scheurt aan 

deze productie. Persoonlijk hebben wij, bij 

wijze van proef, gebru ik gemaakt van de 

mogelijkheid van voorintekening met ge­

spreide betaling, zowel bij deze productie 

als bij de vorige. De kwaliteit van de pro­

ducties van Guido Olaerts kennende, hoe-

ven we ons wat dat betreft geen zorgen 

te maken . 

Besluit 
Het type 53 van Treinshop Olaerts is de 

eerste echte kant en klare Belgische ran­

geerstoomloc Met het uitbrengen van dit 

type biedt TGO de Belgisch geïnspireerde 

modeltreinliefhebber een prachtig alter­

natief om de w ijd verspreide rangeerwa­

penstilstandslocomotieven van Duitse 

oorsprong naar de vitrinekast of de ver­

pakking te verwijzen. Door het aanbieden 

van zovele nummervarianten is het moge­

lijk een echt groot rangeerbedrijf tijdperk 

111 aan te leggen op de modelbaan. We kij­

ken alvast met meer dan gewone belang­

stelling uit naar de verdere rea lisaties van 

TGO op gebied van Belgische stoomtractie 

voor periode 111 . Want er staat voor de na­

bije toekomst nog wat interessants op het 

programma bij Treinshop Olaerts. 

• • 
Tekst en foto's: Guy Holbrecht • • 

Bronnen: 

• Vapeur en Be/gique, Phil Dambly, 

Editions Blanchart 

• 125 ans de Construction de /ocomotives 

à vapeur en Belgique, André Dagant, 

Vaillant-Carmanne 5.A. 

• XVII register van de locomotieven van de 

Belgische Staatsspoorwegen 1835-1926, 

1. Vandenberg hen, Departement Materieel. 

• De locomotieven van de Belgische Staat 

en de NMBS, Fernand Maes 

& Hugo De Bot, Historail. 

• Les Locomotives à vapeur de I' Etat Beige 

à la SNCB, André Dagant, uitgeverij Veys 
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De 

A
RTITEC WERPT ZICH LAATSTE TIJD MEER 

EN MEER OP ALS DE CONSTRUCTEUR VAN 

TYPISCH NEDERLANDSE MODELLEN OP 

SCHAAL 1/87. NIEUWSTE IN DE RIJ IS EEN MODEL 

VAN DE GTM-GTU KOLENWAGEN, NOU JA EEN 

MODEL, ZOALS WE VAN ÄRTITEC GEWEND ZIJN HEB­

BEN ZE GELIJK MAAR 24 VARIANTEN UITGEBRACHT 

VAN DEZE 20 TONS KOLENBAK. 

NS kolenwagen 
De 20 tons kolenwagen was een ei­

gen ontwerp van de NS. Ze hadden een 

lengte over de buffers van 9020 mm en 

een radstand van 5000 mm. De wanden 

en kopkleppen waren van staal en waren 

elektrisch gelast. De vloer was van hout. 

Inspelend op de wens van de kolenhan­

delaren kregen de wagens aan weerszijde 

twee stel deuren. Om de wanden vol­

doende stevigheid te geven waren ze aan 

de bovenzijde voorzien van een balk die 

boven de deuropeningen doorliep . Door 

een verhoging van de zijwanden -ten op­

zichte van de houten kolenwagens- werd 

de deuropening 1,8 m hoog zodat de balk 

boven de deuren niet hinderde bij het los­

sen, wat toen nog voornamelijk met de 

schop gebeurde. 

De eerste levering door Werkspoor in 

1938 bestond uit 265 onberemde wagens 

en 135 wagens met een Kunze Knorr rem. 

van de NS van Artitec 
Deze Werkspoor foto uit het archief van Diederik romesen toont een reeks GTM kolenbak­

wagens klaar voor levering aan de NS. 

van deze kolenbakken. 

Voor de beremming wer­

den naast Knorr ook de 

systemen Hildebrand en 

Westinghouse gebruikt. 

De eerste 2000 wa­

gens waren voorzien 

van aspotten met glij­
lagers en hadden korf­

buffers. De overige wagens kwamen met 

rollagers en hulsbuffers in dienst. 

Blauwgrijs 
Bij hun aflevering waren de wagens 

blauwgrijs, de standaardkleur van het NS-

GTMW 64561 met Korfbuffers, rollagers, Wes­

tinghouse remwerk en vereenvoudigd op­

schrift periode 1940-1950. 

goederenmaterieel tot halverwege de vo­

rige eeuw. Hoewel de kleur het meest lijkt 

op antracietzwart spreekt de spoorman 

over 'blauw'. Artitec heeft ook wat dat 

betreft haar huiswerk goed gedaan . Het 

blauw verbleekte snel, en samen met een 

laag vuil leken de wagens eerder lichtgrijs 

of antraciet. Daar wacht ons dus nog een 

weatheringsklusje. De onderstellen waren 

zwart. Tussen 1952 en 1960 schilderde de 

NS haar commerciële goederenwagens 

De NS GTMK 62085 met korfbuffers, glijlagers en Kunze-Knorr remwerk met traditionele op- geleidelijk aan roodbruin, een kleur waar-

schriften, periode 1938-1945. op weinig vuil en roest is te zien. Ook die 

kleur heeft Artitec goed getroffen. 

De opschriften zijn tijdens de levensduur 

van de wagens een aantal maal gewijzigd. 

De onberemde wagens kwamen in dienst 

met de telegrafisch benaming GTM en de 

beremde wagens als GTMK (Kunze-Knorr) 

of GTMW (Westinghouse). Omstreeks 

1954 werd de aanduiding GTU. De GT 

staatvoor "Grand Tombereau", of in goed 

Nederlands grote bakwagen. 

GTU 62672, een onberemde wagen met rollagers en hulsbuffers. De wagens zijn tot aan het eind van de 
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