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VERSCHIJNINGSDATA: 

Lid van de Unie 
van de uitgevers 

MSM 110:23/12 

van de Periodieke Pers 

"OOHUUOOHD _____ _ 

Crisis 
Het is crisis, de Euro staat onder druk en volgens voorname politici za l Europa een 

decennium nodig hebben om zich te herstellen. Het volk, meestal niet gehinderd door 

een totaa l gebrek aan kennis ter zake, knort dat alles de schuld is van "Europa". We 

gaan het hier niet over economie of politiek hebben, maar kunnen niet ontkennen 

dat het leven steeds duurder wordt. In het voorwoord van ons juni-nummer vertolk­

ten we al een veel gehoorde klacht van collega-modelspoorders dat onze modellen 

alsmaar duurder worden . Het onderwerp werd plots een boeiend gespreksthema, 
onder andere op onze fora . Het op gang brengen van deze discussie was uiteraard 

de bedoel ing toen . We w ilden wel eens weten hoe ver de hobbyist wi l gaan in detai l­

leren én in prijs. 

Van in het beg in hadden we overigens de intentie om ook de fabrikanten zelf in deze 

discussie te betrekken, dus trokken we met een vragenlijst naar de bekendste binnen­

landse producenten van modeltreinen. Tot onze grote voldoening bleken ze, op één 

uitzondering na, graag bereid om ons en uiteraard onze lezers een inzicht te geven in 

hun visie. Ook doen ze ons uit de doeken hoeveel tijd en geld het kost om een model 

te ontwikkelen . Het verslag kunt u lezen in dit nummer. We zijn er van overtuigd dat 

dit het wederzijds begrip tussen producent en koper ten goede za l komen. Uw reac­

ties zijn uiteraard steeds welkom. 

In dit nummer vindt u trouwens ook heel wat testen van nieuwe modellen die pas 

op de markt zijn gekomen. Verder als vanzelfsprekend weer enkele besprekingen van 

banen en een paar reportages over modelspoorevenementen, zodat we met z'n allen 

opnieuw aan het dromen kunnen gaan tijdens deze donkere winterdagen ... Of aan 

de slag, met de vuistregels van Gerard Tombroek in het achterhoofd of met het artikel 

van één van onze lezers over het bouwen van een brug in Depron op de werkbank. 

Een manier om de hobby goedkoper te beleven is om zich aan te sluiten bij een club . 

Op onze website krijgt iedere club de kans zich in detail te presenteren. Helaas zijn er 

maar weinig clubs die tot nog toe gevolg hebben gegeven aan onze oproep om ons 

wat informatie te sturen, zodat we hun pagina kunnen updaten. Clubs, het is nog niet 

te laat om hier aan te verhelpen. 

MSM 109 is alweer het laatste nummer van 2011. Het is wat onwennig voor mij om 

op een uiterst zonnige en warme novemberdag alle lezers reeds prettige feestdagen 

toe te wensen in naam van alle medewerkers aan ons blad. Crisis of niet, hou het 

voora l gezellig! 

LucDooms 
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Voor de introductie van hun model van de stoomloc 

3700 bouwde Herbert Tomesen van Artitec een schit­

terend diorama dat een klein Nederlands stoomde­

pot uit de jaren vijftig voorstelt. Men kan zich geen 

betere omgeving indenken om de prachtige Artitec 

stoomloc aan het publiek voor te stellen. 
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TEST: Artitec 3700 
In oktober heeft Artitec het grootste deel van de modellen uitgeleverd van de be­

kendste Nederlandse stoomlocomotief de serie SS 685-799 of zo u wilt de bogie­

sneltreinlocomotief serie 3700 zoa ls ze in het boek 'De Locomotief' Van Harterink & 
Mook uit 1925 wordt genoemd. Door haar veel grotere vermogen dan de tot dan toe 

in Nederland rijdende stoomlocomotieven kreeg de loc al snel de bijnaam Jumbo. Met 

de komst van deze locomotief in HO gaat menige wens in vervulling. Wij hebben een 

aantal Jumbo's geleend om voor u te bekijken en op de foto te zetten, vanaf pagina 18 

TEST: de NMBS stoomlocomotief 25.002 van Roco 
Met het verschijnen van het type 25 brengt Roco een imposante loc voor de Belgi­

sche markt. Uiteraard gaat dit om een oorspronkelijk Duits ontwerp, doch dit type 

heeft toch wel een echt Belgisch tintje, niet in het minst omdat deze machine in één 

van onze eigenste locomotieffabrieken is gebouwd. We belichten de historiek van de 

'echte' 25.002 waarna we ons buigen over zijn kleine broer op schaal 1/87ste, vanaf 

pagina 22 

BAAN: Langs het tuinpad van mijn vader 
Toen de jongens van NEB in 2007 voor het eerst aan de koffie zaten, hadden ze niet 

veel meer dan een idee dat ze een lokaalspoorbaan met smalspoor wilden bouwen 

zoa ls die aan het begin van de vorige eeuw veelvuldig in Nederland te vinden waren, 

en dat ze wilden rijden met 'Backertjes' zoals de rechthoekige locomotieven gebouwd 

door de firma Backer & Rueb worden aangeduid. Een mooie inspiratiebron werd ge­

vonden in het boek 'Van Stoomtram tot DVM' en daarmee vormde zich al snel het idee 

om een lokaalspoorweg te bouwen naar Oost-Nederlands voorbeeld uit omstreeks 

1910. Of dit inderdaad gelukt is kan u mee ontdekken vanaf pagina 34 

BAAN: Morvallon, veellol met een klein baantje 
Dat ook dames best hun modelspoormannetje kunnen staan bewijst Anneke Boelens 

met het kleine Franse baantje Morvallon. Anneke is de echtgenote van Len De Vries, 
redacteur van Rail Magazine, en gaat vaak mee naar modelbouw tentoonstellingen. 

De treinen zullen haar worst wezen, maar wat ze wel leuk vindt zijn de miniatuur­

landschappen. Op een avond vroeg ze zich hardop af hoe die landschappen gemaakt 50 
werden, haar echtgenoot leidde haar naar de zolder, pakte een plaat piepschuim, lijm, 

gips en groen strooisel en weidde haar in in de maakbare wereld die modelbouw heet. 

Met het haar kenmerkende enthousiasme beet ze zich vast in het maken van een 

miniatuurlandschap en een week of twee later was haar eerste diorama klaar. Daarna 
bouwde ze Morvallon, in woord en beeld te volgen vanaf pagina 50 

PRAKTIJK: Het bouwen van een gemetselde brug 
Het bouwen van een gemetselde brug naar het voorbeeld van een bestaande con­

structie met eenvoudige middelen: zie hier een idee om de dalende koopkracht aan te 58 
pakken en tegelijkertijd een realistisch kunstwerk te maken . De creatieve modelspoor-
der met veel tijd en weinig materiaal komt hierbij aan zijn trekken. Bouw mee vanaf 

pagina 58 

PRAKTIJK: Vuistregels voor een sporenplan, deel 3 
Om jaren probleemloos van je modelspoorweg te kunnen genieten dien je bij de aanleg 

een aantal regels te volgen. In dit derde deel van zijn vuistregels legt MSM-medewerker 

Gerard Tombroek haarfijn uit waarmee je bij het aanleggen van bogen en hellingen 70 
dient rekening te houden. Vanaf pagina 70 
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MÄRKLIN Dubbelset reeks 59 
Märklin leverde begin november de dubbelset 
diesellocomotieven van de reeks 59 aan de Bel­
gische vakhandel. Het gaat hier om een een­
malige oplage voor België en Luxemburg. De 
set bevat een model van de 5929 in groen/gele 
livrei '1970', en een geel/groene 5917, beide 
met dubbele koplampen (tijdperk IV). Beide 
locomotieven zijn uitgerust met digital mfx 
decoder. Een loc van de set is uitgerust met 
uitgebreide licht- en geluidsfuncties, de andere 
loc heeft alleen een tyfoon en uitschakelbaar 
frontsein . Beide locomotieven zijn individueel 

GODVER MODELS 

GCI-rijtuigen 

verpakt. De richtprijs voor deze dubbelset is 
€ 550 (cat. 37275). 
Deze dubbelset komt binnenkort ook op de 
markt in een verweerde versie (cat. 37276). 
Deze wordt wereldwijd aangeboden op een 
beperkte oplage van slechts 350 exemplaren. 
Deze set is eveneens te bestellen bij uw Bel­
gische, Nederlandse of Luxemburgse vakhan­
delaar. Technisch zijn de modellen identiek aan 
set 32725, alleen zijn de locomotieven van 
fabriekswegen lichtjes verweerd. Ongetwijfeld 
een verzamelitem. 

ROCO 

Set 5317 
+ Fbl cokeswagens 
Wie een bolle neus met zwevende cabine 
zoekt, zal op dit ogenblik tevreden zijn met de 
nieuwe set van Roco die onlangs is uitgeleverd. 
Deze set bestaat uit de dieselloc met het num­
mer 5317 in tijdperk IV-V en vier Cokeswagens 
type Fbl. Dezelfde loc is vroeger reeds door 
Roco uitgebracht met het nummer 5217. In 
tegenstelling tot wat aangekondigd werd is de 
loc niet verweerd. De wagens zijn licht vervuild. 
De set is verkrijgbaar voor tweerail zonder de­
coder en voor drierail met decoder (cat. 61408 
en 61409). 

CLASSIX 

AC-wielstellen 
voor M6-rijtuigen 
Bij de uitlevering van de M6-rijtuigen voor drie­
rail (Märklin) van ClassiX voldoet het profiel van 
de wielstellen niet volledig aan de norm NEM 
340. Dit kan leiden tot ontsporingen bij korte 
bogen en krappe wissels. Daarom biedt ClassiX 
gratis een omruilset aan (cat. 6191) waarmee 
je alle wielen kunt vervangen. De sets die niet 
voldoen kan je herkennen aan de productieda­
tum op het deksel van de doos met het laatste 
rijtuig van de set (61 ** -5). Indien hier geen da­
tumstempel staat, of wanneer de datum valt 
voor 1 oktober 2011, kan je bij uw handelaar 
een gratis set bestellen. 

De eerste exemplaren van de GCI rijtuigen zijn 
eindelijk verkrijgbaar. De uitlevering heeft enige 
maanden vertraging opgelopen wegens een 
moeizame samenwerking met de Chinese fa­
brikant. Inmiddels zijn alle problemen opgelost, 
en kan de Belgische stoomliefhebber eindelijk 
de meest typische rijtuigen uit het stoomtijd­
perk in model aanschaffen. De rijtuigen zitten 
per drie verpakt in een set, de rijtuigen zijn zo­
wel verkrijgbaar voor tijdperk 11 als 111. In vol­
gend nummer komen we uitgebreid terug op 
deze belangrijke rijtuigen. 

a-MooeLs Graan- en ertswagens 

-6-

Tijdens de voorbije Euromodelbouw in Genk 
zagen we op de stand van Rocky Rail een pro­
totype staan van de Franse graanwagen Uapps 
in blauwe kleuren die gebruikt wordt door de 
Franse firma Granit. Deze firma zet ook gelijk­
aardige goederenwagens in naar de haven van 
Antwerpen. Deze mooi ogende wagen ligt te-

gen het jaareinde in de winkel samen met drie 
andere varianten van diverse Franse bedrijven. 
Naast deze bulkwagens zijn twee nieuwe va­
rianten van de ertswagens type Fals van het 
Luxemburgse Usinor in het bruin en grijs be­
schikbaar. 
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BRA WA 

DR type Gags 
Meer en meer handelaars bieden 
Brawa aan dat vooral modellen 
voor de Duitse markt ontwik­
kelt. Brawa staat voor kwaliteit 
en perfectie. Hiervoor betaal je 
wel een degelijke prijs. In de plaats 
krijg je een compleet afgewerkt model dat 
tot in de puntjes verzorgd is. Dat geldt ook 
voor deze nieuwe gesloten goederenwagen 
type Gags van de voormalige DR in tijdperk IV 
(cat. 48385). Het model is in kunststof, maar 
in werkelijkheid zijn de wanden in metaal en 
heeft het naast twee schuifdeuren een dak dat 
open gaat voor het laden van bulkgoederen zo­
als graan. De wagens zijn in de jaren 1980 uit 
dienst genomen. 

IU•EUVVS - _____ _ 

MÄRKLIN 

Traxx SJ Re14 
In Zweden is de Europese Bombardier Traxx 
locomotief actief als Re14. Het gaat om de­
zelfde basisversie als de Belgische reeks 28. 
In Zweden wordt de loc ingezet voor goede­
rentreinen bij Green Cargo. Märklin brengt dit 

schaalvoorbeeld in metaal in digitale uitvoering 
zonder geluid als nieuw model voor 2011 (cat. 
3661 0). Dezelfde loc vind je eveneens bij Trix 
(cat. 22807). 

''" " ' 

seaco 

. -
' 

RocKY RAIL Sggmrs AAEC en DLC 
Rocky Rail brengt in schaal N (1: 160) al enige tijd 
onder eigen naam tweedelige containerwagens 
op drie draaistellen type Sggmrs uit. Hiervan zijn 

Ls MODELs CIWL Type V 
Na de CIWL type F zien we bij LS Mo­
dels het nieuwe CIWL rijtuig type Y. Dit 
slaaprijtuig met 11 compartimenten 
draagt aan één zijde het nummer 3874 
en bestaat uit de serie 3871 tot 3887. Zij wer­
den in heel Europa ingezet in internationale 
luxetreinen. De wagens van LS Models heb­
ben een gelast dak en een chassis met centrale 
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een aantal nieuwe varianten verkrijgbaar met 
een aangepaste container zoals ze in dienst zijn 
bij de privéoperator Crossrail (vroeger DLC) dat 

dwarsligger. De rijtuigen 3871 tot 3884 zijn 
gebouwd op het chassis van vernielde restau­
ratiewagens. Het model is zeer natuurgetrouw 
nagemaakt in HO en is uitgerust met alle mo-

internationaal actief is. Wij tonen drie varianten 
van deze wagen zoals ze eigendom zijn van de 
verhuurmaatschappij AEE. 

gelijke details. Ook aan de verzorging van het 
interieur is heel veel aandacht besteed inclusief 
wastafel, toilet en beddengoed. De rijeigen­
schappen zijn uitstekend. 
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Levering van de eerste versies!* 
NMBS Stoomlocomotief 

type 53 

Levering va NMBS S n de eerst toomloc e versies!* 
- Type 5 omotief 



VERSIES VAN ALLE TIJDPERKEN BESCHIKBAAR • 80-TAL VERSCHILLENDE NUMMERS 

open alle dagen van 10 tot 18u, enkel gesloten op zondag 25 december en zondag 1 januari 
zaterdag 24 december en zaterdag 31 december open tot 16.00uur 

Treinshop Diaerts 
Nieuwstraat 192/1 
3590 Diepenbeek 
T +32 11 42 33 94 
F +32 11 42 89 15 

info@treinshopolaerts.be 
www. treinshopolaerts.be 



Van Biervliet .com 
Speciaalzaak Miniatuurtreinen - zeer ruime keuze - eigen technische dienst 

. : FEESTWEKEN :. 
-----.....-.... --...._ -

Vanaf maandag 19 december DOORLOPEND open - extra openingsuren, kortingen, 
Dubbele punten op winkelkaart, koopjes allerlei en een glaasje warme gluhwein ... 

Maandag 19 december ... 14-20 u Maandag 26 december ... 14-20 u 
Dinsdag 20 december ... 14-20 u Dinsdag 27 december ... 14-20 u 

Woensdag 21 december ... 14-20 u Woensdag 28 december ... 14-20 u 
Donderdag 22 december ... 14-20 u Donderdag 29 december ... 14-20 u 

Vrijdag 23 december ... 14-20 u Vrijdag 30 december ... 14-20 u 

Zaterdag 24 december ... 10-17 u Zaterdag 31 december ... 10-17 u 
Zondag 25 december ... gesloten Zondag 01 januari ... gesloten 

A 
oil;... ________________________________ lii 

>Promotie op alle NOCH en Busch artikelen : EXTRA -10o/o KORTING 

> Bij aankoop van 2 wagonsets B-models -> 1 extra Fles champ. GRATIS 

>op alle aankopen: DUBBELE punten op winkel-bonus-kaart! 

> Promo-aanbiedingen op lokomotieven en sets van allerlei merken 

>diesel proto 60'ers, zoals de 6003 en pleureuse loks, zijn leverbaar 

> B-models : lancering van een nieuwe wagon type Regs ! 

PER AANKOOP VAN 250 euro -> GRATIS FLES 

J /. 

Set van 3 wagons : 59 euro ! B-models : Et1swagons SNCF - minéraliers SNCF 
Nr 45 .704- 45.705 

Van Biervliet-diesel proto 60 

2012 : Expansie Van Biervliet - verdere uitbreiding van onze winkel 
nog meer, nog groter, nog beter en natuurlijk met service! 

Opgelet : vanaf januari 2012 zal onze winkel open zijn tot 19h ! dus niet meer tot 20h 

* max 4 tl/klant, tot einde voorraad 

Van Biervliet, Bruggestraat 66, 8770 Ingelmunster, België www. van biervliet.com info@van biervliet.com 
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LS MODELS 

SBB UIC-X Bpm RIC 
Voor liefhebbers van Zwitsers materiaal komt 
LS Models met een serie UIC -X Bpm RIC rijtui­
gen van de SBB/CFF. Deze wagens in grijsgroe­
ne kleuren worden aangeboden in een set met 
twee tweede klasse rijtuigen. Zij dragen het 
moderne logo in tijdperk V met de originele 

REE SNCF SCw Esso 
De firma REE pakt uit met een opvallende set 
met twee Esso ketelwagens OCEM 29 die in­
geschreven zijn bij de SNCF in tijdperk 111. De 
wagens hebben een gerivetteerde ketel. Eén 
variant is uitgerust met een remhuisje (cat. 
W006B02 en W006F02). 

SCALE CONSTRUCTION 

NS 2400 in schaal 0 
De Nederlander Paul Dirkzwager van Scale 
Construction kwam reeds in beeld in het vo­
rige nummer met zijn indrukwekkende Strad­
dle Carrier voor containers. Naast projecten 
in schaal HO waagt hij zich ook aan Spoor 1 
met de Nederlandse diesel 2400. Het model 
is gebouwd in polystyrol met gietstukken. Het 
chassis is in metaal. De draaistellen zijn in mes­
sing en de wielen van edelstaal. De aandrijving 
wordt verzorgd door vier motoren en wordt 
geleverd met een ESU LokSound XL. Het model 
is verkrijgbaar in een blauwe en bruine uitvoe­
ring . Deze kwaliteit heeft ook zijn prijs en kost 
volledig afgewerkt 1 .995 euro. 
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opschriften en het 
pictogram voor ro­
kers en niet-rokers. De 
ramen hebben een zwarte omlijsting. Dezelfde 
rijtuigen zijn eveneens beschikbaar in een set 
met drie waarbij één restaurantrijtuig UIC -X 

MABAR 

SNCF 1A1 
68000 
in schaal N 
De Spaanse firma Mabar is naast Spaanse mo­
dellen in HO ook actief in schaal N. Interessant 
zijn de realisaties van de Franse motorwagen 
ABJ3 en ABJ4 in verschillende uitvoeringen. 
Daarnaast bieden zij sinds begin dit jaar een 
nieuw model aan van de SNCF diesellocomotief 
1 A 1 68000 in drie kleurvarianten in tijdperk IV 

MÄRKLIN SPOOR 1 DB BR E 03 
Modellen voor Spoor 1 komen zelden in dit 
tijdschrift aan bod. Nochtans stijgt het aantal 
liefhebbers zienderogen. Märklin is al jaren op 
deze markt actief. Zij brengt een model van de 
E 03 van de Duitse Bundesbahn in tijdperk 111. 
Het model heeft een adviesprijs van 2.399,95 
euro. Hiervoor krijg je een professioneel afge­
werkt exemplaar in metaal van 61 cm en zeven 
kilo. De afwerking gebeurt met onderdelen in 

WRm RIC in rode kleuren met pantograaf. De 
twee andere wagens met oud logo zijn geschil­
derd in originele groene kleuren in tijdperk IV 

en V waaronder de gele SNC F Intra versie en de 
groene FRET schildering. Het model op schaal 
1:160 heeft een vijfpolige motor en is uitgerust 
met een decoderinterface. Gravure en schilde­
ring zijn heel mooi. Sterk gelijkende machines, 
maar dan met vier assen, zijn regelmatig in ons 
land te zien. 

kunststof en metaal. Een centrale motor met 
cardan zorgt voor een uiterst soepel rijgedrag 
waarbij een minimum boogstraal van 1020 
mm moet gerespecteerd worden. De loc is 
standaard uitgerust met een speciale mfx-de­
coder en geluidsmodule. Bij dit model krijg je 
stroomafnemers die digitaal neergelaten kun­
nen worden. 



• 
Treinen & TraDis in Diiniatuur 

Cit 

Accurail -ACME- AlphaMode Is -Arnold- Artitec- Athearn- Atlas-Auhagen- AWM -Bachmann- Bec Kit- Berno- Berka- Brawa- Brekina- Busch 
-Calscale- Concor- DJH -D+R- Dremel -OS -DVD- Electrotren - ER decor- ESU -Euro-Scale-Evergreen- Fa lier- Faulhaber- Ferivan- Fleisch­
mann- Frateschi- Fulgurex- Gaugemaster- GeraNova- GPP- Gunther- Grutzold- Hag- Haxo- Heki-Heljan-He ris-Herpa-Herkat- Hödl- Hornby 
-Humbrol-lgra -IHC- Jocadis- Jordan -Jouef- Kade- Kato- Keystone- Kibri- Klein Modellbahn -le Matec -lenz -LGB -life like -liliput -Lima 

OPENINGSUREN: 
Maandag gesloten 
dinsdag en woensdag 9.30u - 12u 14u -18u 

14u- 18u 
14u- 18u 

-LS Models -lux Modellbahn -Märklin- M+D- Mehano- Merkur- MGM -Micorscale- Microtrain-Motorart- MZZ- Noch- Norscol- NMSL- Cbsi- donderdag 
dienne- Peco- Piko- Plasticard- Pol a- Preiser- Precision Scale- Proto 2000- Proxxon- RailTop Model- Ricko- Rietze- Rivarossi- Roco- Romford­
Roundhouse- Sachsenmodelle- Schneider- Schuco- SES- Seuth- Sommerfield- Spieth- Spörle- STL Models- Symoba- Tillig-Titan-Treingold 
-Trident- Trix- Uhlenbrock -U hu -Unimat- Viessman -Vitrains -Vollmer- W&H -Walthers -We inert- Wiking -Williams -Woodland Scenics - ... 

vrijdag en zaterdag 9.30u - 12u 
zondag (niet in juli en augustus) 1 Ou - 12u 

Station van Edingen, Stationstraat 86 - 7850 Edingen • www.jocadis.be • e-mail : webmaster@jocadis.be • Tel. 0032 (0)2 395 71 05 -fax. 0032 (0)2 395 61 41 

Retrouvez nos promotions sur pierredominique.com 

PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS 
DE GOMMANDE 

3 cummandes Internet = 5% du total 
des cummandes précédentes déduil 
automaliquement sur la 4', v compris 
sur nos promolions exclusiues !!! 
RDII sur notre site pour Ie mode 
de fonclionnement de cene nouvelle onre. 

ECHELLE HO 
MTH 

JOUEF :Roco PRoMos o·AutoM.uE: SAI 
Rel HJ2180 CC 72045 SNCF • EPISODE 2 Rel2620 Berliel 

(Uvraison en décembre) 
ReiB0-3194-1 Vapeur 2-8-8-8-2 Triplex 
Erie Russian Iron w/prolo sound 

lanlóme 139€ :Rel 63847.4 Re 4,4 11350 SBB '-7% 136€ • bàché gris 18€ 
Rel HJ2180D Idem 249€ •Rel 63847 6 Re 61611634 29% 149€ • Rel2621 1dem bleu bàché grise 18€ 

Ref 80-3195-lldem 
Ref HJ2180S Idem Dig Sound •Rel 62691 Re 420 BLS '9% 144€ SPARK 
Rel HJ2182 CC 72062 SNCF 139€ ' Rel 63899 De 414 134€ 

Ref 80-3196-lldem 
Ref 80-3197-lldem Black 
Ref 81-3005-lldem V1rginian 

Rel HJ2182D Idem 249€ :Rel62665 Loco Ee 31JSBB 16ót 133€ ' Rei87S084 Saviem SG2Service 
Rel HJ2f 79 CC 72078 6677! • 2 milrt 3#1 26€: course Alpine Renaull36€ 
Mulliserv SNCF .Rei63886Ae 414258 BLS mfi 139€ • Rei87SI29Audi RS5 23€ 
Rel HJ2179D Idem · Rel 63322 CS/6 Elephanl SBB 25% 179€ • Rei87SI24Aslon Martin Cygnel23€ 

REE MODElES ... ...... .. 2147141 R 568 'Charbon· pOIIeaUiosSTVA Rei87S043Aslon Martin va 
ReiWBI23Ccl2wag :._...- -::, ... ;;. meres SNCF • Vanlage23€ 
plal OCEM 29 MIDI47€ . Rel HJ21481dem Sound : Rel 66541 32€ 

ReiHJ21491demAC .Rei62462Eiect • HERPA PROMO 
Rel WBI251dem 25€ Rel HJ2150 141 R 446 'Charbon- •Rel 62893Diesel Sene 60 SNCB -lt% 129€ • Rei156332Tracleur : · · -- · · · · · · -
Rel WBI261dem + 2 cadres Bailly 36€ nières' SNCF :Rel 62895 tt% 129; iC ,. • Man TGX semi remorq : ......... 
Ref WBI271dem + 2 cadres gris 36€ Rel HJ21511dem Dig Sound :ä • ple bloc bélon 32:5€ 24€ 
Ref WBI281dem + 2 con!. Gil. Rel HJ21521dem AC BLS 19% 133€ ' Réfl56004 Tracleur Scania ac 
L.Charles 36€ Ref HJ2153141 R 460 'Charbon· .Rei62585Ae 616 SBB i5S€ 129€ • remarque 32:5€ 27€ 
Ref WB1291dem + 3 con!. Simotra 40€ nières' SNCF •Rel 62890 Re 420 Express 215€ 133€ • Réf 156356 Semi remorq. Scania 
Ref WB130 Idem 25€ Ref HJ21541dem Sound •Rel62609 889291 179€ • Bastrans 24:5€ 20€ 
Ref WBI311dem + 3 con! ei!. BP 40€ Ref HJ21551demAC :Rel62328 BR PIL212 'cage de ' Refl56837 MB Actros ADAC porte 
Ref WBI321dem + 2 con! en. M·D 36€ Ref HJ2161 Aularail X73502 ,Sis 129€ c • 29€ 
Ref WBI331dem + Brise gi.Sioux 40€ pays de Loire SNCF . Rel 63442 0319 RENFE 16% 9"€ • Ref 157179 Semi remorq Aclros 

W d · € . • Rel 64048 Col 3 VOl I KBay Sis B 89€ 69€ 
Ref Bl341 em tess1eux 45 Ref HJ2081 BB 692041nlra 1aune •Rel 64052 Col 3 0B t5€ 55€ • Schreiner 24:5€ 20€ 
Ref WBI351dem + ess1eux 36€ Ref HJ2082 BB 69248 Frell59€ •Rel 45608 Voil TEN 52i: 42€ Ref 156950 Semi remorq MbB Aclros 
Ref WBI361dem +essieux 40€ Ref HJ2127 030 TJI verte 48€ • • • • • • • • • • • • • • • • +rem Dachser 24:5€ 20€ 
ELECTROTREN Ref HJ4071 Wag chaud.SNCF 42€ VOITURES HO Rél156561 Renaull Mag+ 
AC 3 ReiHJ607f cereallerAigeco33€ RETRO BJ S.RSrnner 24:5€ 20.50€ 
Réf 2111 ABJ Ref HJ60721dem E.-Caron 33€ NOUVEAUTÉS Rèfl56745 DAF XF 95 t 
Réf 2f2SABJ I EST Dig -18% 94€ Rel HJ6073 Idem C. Andrè 33€ Rel 3402.1 Fial Toj)Oiino noire4_6€ . .. .. S.RMOTORSPORT 29:5€ 22€ 
Rèf 2131 ABJ 1 PO MIDI Dig -199€ 99€ Rel HJ6075 SNCF avec Ref 3403.11dem be;ge 46€ : Réf 024525 Renaull Rl6 bleue 4€ 
Réf 2f33ABJ 1 ETAT -199€ 99€ chargement ballasl33€ Rel3404.11dem bleue 46€ . 
Réf 2205 X2478 toil r SNCF 2-m 149€ Ref HJ60761dem + lraverses 33€ Ref 3406.11dem rouge 46€ 
Réf 2207 X2440 idem-2-\2€ 149€ Ref HJ2176 diesel AT2-PE018 Ref 3407.11dem verte 46€ 
Réf 2'2fJ9 X 2436toi1cr SNCF229€ 149€ TSO 39€ Ref 3401.1K Idem kl!32€ 
Réf 2811 CC 060 DA i6 SNCF Ref HJ2177 C61041 SNCF 42€ Ref 4921 Berliel GBH 12 6x4 benne 
Dig 255f1 179€ Ref HJ2175 Locolender 030 45€ Marrel89.75€ . 
Ref 2815 cc 64026SNCF 179€ Ref 49221dem 1aune 89.75€ 
Ref 3705 BB 1525 SNCF 255f1 175€ - Ref 49231dem vert 89.75€ 
Ref 3709 Elec!Ii ue BB 1803 Ref HR4154 Voil.lils CIWL FS 55€ Ref 4920 Idem ki!63€ 

255fl 175€ q Ref HR4155 Voil. Reslauranl FS 55€ Rel951 Tracleur Renaull 022 57.50€ 

NOREV 
Rel4 7'2f'J97 J7 pompiers Var 7.5€ 
Rel472098 J7 DOE 'auloroule' 7.5€ 

MAKETJE 
Ref 8005 XM ambulance 32€ 
Ref 8006 citroën 15 Franay prési· 
denlielle 27€ 
Ref 8007 DS21 rallye TAP 33€ 



MÄRKLIN 

Blitzverpakking 
Om de hobby van modeltreinen nog dichter bij 
de kinderen te brengen start Märklin met de 
verkoop van haar C-rail programma in een blis­
terverpakking. Deze nieuwe verpakking heeft 
het voordeel dat ze in de gewone speelgoed­
handel binnen handbereik van de kinderen en 
hun ouders kan geplaatst worden. Met het oog 
op de komende feestdagen is dit zeker een 
goed initiatief om onze hobby dichter bij het 
jonge publiek te brengen. 

SOFTLOK 

Railreiniger 
Een opvallende nieuwigheid op Euromodel­
bouw was de railreiniger op de stand van Soft­
lok. Deze railreiniger bestaat uit een zware wals 
met een doekje die in een open raam in het 
chassis van een goederenwagen wordt gelegd 
en daarna wordt voortgetrokken door een lo­
comotief. De wals kan vrij bewegen. Door het 
gewicht van de wals ontstaat een remmende 
werking tussen het viltoppervlak en de rails. 
Het viltdoek wordt natgemaakt met een reini­
gingsmiddel Goo Gone. Softlok heeft een wals 
voor schaal N, HO en G. Ook voor drierail is 
een speciaal model beschikbaar. Zowel de rails 
als de wielen van uw modellen worden door de 
werking van de wals gereinigd. Info vind je op 
www.softlok.ni. 
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TRIX OBB rijtuigenset 
Nieuw bij Trix is een vijfdelige set met Oosten­
rijkse rijtuigen verkrijgbaar in de zogenoemde 
bloedsinaasappelkleuren of Jaffa-uitvoering in 
tijdperk IV (cat. 23455). Deze set bestaat uit 
één A (ex AB4ü-38), één AB (ex C4ü-38) en drie 

B (ex C4ü-38 en C4ü-40) rijtuigen. De wagens 
zijn op schaal 1 :87 en hebben verschillende be­
drijfsnummers. Ze zijn uitgerust met een kort­
koppeling en voorbereid voor het plaatsen van 
binnenverlichting. 

suoExPREss Europorte Euro 4000 Vossloh 
Bij het nieuws over Euromodelbouw in Genk 
hebben we op de stand van Rocky Rail ver­
nomen dat het Portugese bedrijf Sudexpress 
overweegt om de Portugese versie van de Euro 
4000 van Vossloh uit te brengen. Dit plan is 
definitief, de eerste prototypes zijn klaar. Van 
de Euro 4000 zullen verschillende varianten ge­
maakt worden waaronder de versie die in 2009 

GODVER MOBELS 

Straatverlichting 
Voor uw straatverlich­
ting kan je bij Goover 
Models kiezen tussen 
verschillende nieuwe 
lantaarnpalen. Alle 
modellen zijn uitgerust 
met warmwitte led's 
en geschikt voor een 
voeding van 12 Volt. 
Elke led is beveiligd 
met een ingebouwde 
weerstand. Wij hebben 
één setje uitgetest en 
zijn tevreden over de 

lichtopbrengst. Bij onze lantaarn viel het op dat 
de weerstand tamelijk warm werd, maar blijk­
baar vormt dit geen probleem. Op de stand 
van Goover Models op Euromodelbouw heb­
ben dezelfde lampjes gedurende twee dagen 
onophoudelijk zonder moeite voor verlichting 
gezorgd. 

in België homologatietesten heeft afgelegd op 
vraag van Angel Trains. Deze loc heeft op 4 ok­
tober 2011 een eerste commerciële dienst ver­
zekerd in opdracht van Europort naar Lessines. 
De Europorte Euro 4000 wordt verwacht in het 
voorjaar van 2012. Het model zal een metalen 
chassis hebben en een kunststof bovenbouw. 

Joswooo Kiosk 
De firma Jaswood is gespecialiseerd in gelaserd 
karton. Van zijn hand is de kiosk in twee uitvoe­
ringen. De eerste set toont het bouwwerk in 
nagemaakt hout zoals het gebruikt werd voor 
de verkoop van tabakswaren, ijs en frisdranken 
(cat. 21 006). Bij het tweede pakket zien we het 
gebouw in een verwaarloosde toestand (cat. 
21 007). Info vind je op www.joswoodgmbh. 
de. 
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Exclusief model i.s.m. met LS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HLE 1181 
met een genummerd certificaat ... /150 stuks 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DG 

• 92005 S ... DG + SOUND 

• 92505 ...... AC digital 

• 92505 S ... AC Digital + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, 8-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do & Vrij: 14u tot 18u 
Zaterdag: 10u tot 12.30u -14u tot 17u 

Zondag: 1 Ou tot 12 u 
of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • TeL: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABlONEERMATERIALEN 

MObELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IbEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BE/IbEEFIKS 

www .obeeliks.com 

b Keetberglaan 1 B 
Oe...t 9120 Meisele 

1'0032(0)32020 169 

F: 0032(0)320201B1 
,::' treinboektiek@thiokrnediamagazines.be 

Wij zetten u op 
het juiste spoor 

f Verzamelbox 

J.liil@ 
....... _.- -

€13,00 
abonnees betalen 
€10,00 

abonnees betalen €12,50 

Bestellen kan doof oversdlnjving van het bedrag + € 4,50 verzendingskosten op het rekeningnummer. 444-1740121-26 
ten name van Moto<boektiek, Keetberglaan 18,9120 (VOOf Nl.: + € 6, 00 verzendingskosten via internationale 

betaling op rekening !BAN BE 59 4441 7401 2126, BIC KRED BE BB metvenmelding van uw adres en 'MSM box of 'SPJ map'). 



LOT 

Digital booster DB-4 
De nieuwe booster DB-4 van vier Ampère van 
LDT biedt heel wat nieuwe controlemogelijkhe­
den die met andere boosters momenteel nog 
niet mogelijk zijn. Nieuw is de melding van 
kortsluiting aan de centrale waarbij de booster 
automatisch uitgeschakeld wordt met de mo­
gelijkheid om automatisch opnieuw te starten 
wanneer de kortsluiting ongedaan is gemaakt. 
De DB-4 bezit een geïntegreerde decoder 
(Motorola & DCC) voor het in- en uitschake­
len van de booster via uw digitale centrale of 
PC-besturing. Tevens vinden we een uitgang 
voor de terugmelding van de toestand van uw 
baan. De LTD DB-4 is compatibel met RaiiCom 
bij DCC-gebruik. De booster wordt geleverd sa­
men met een 100 Watt voeding met de optie 
de maximale stroom te beperken tot 2,5 of 4,5 
ampère. Dit laatste kan belangrijk zijn wanneer 
je voor schaal Z en N minder vermogen nodig 
hebt. 

MIG 

Urban Diorama Colars 
Voor het verweren van uw modellen of dio­
rama bestaan uiteenlopende technieken. Eén 
hiervan maakt gebruik van olieverf. Olieverf is 
echter de laatste jaren verdrongen door acryl­
verven op waterbasis. Olieverf maakt veelal 
gebruik van terpentijn als oplosmiddel en dat 
schrikt de meeste gebruikers af. Toch is het een 
aanrader die ook nog vaak voor figuurschilde­
ren wordt gebruikt. Deze set van MIG Urban 
Diorama Colars bestaat uit zes tubes waaron­
der: Capper Oxide Blue, lndustrial Earth, Brick 
Red, Grass Green, Darken Light Rust (cat. 31 0). 
Deze combinatie is voldoende om enkele indu­
striële gebouwen te verouderen . Andere sets 
zijn eveneens beschikbaar. 
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MOEBO 

Barak 
Op Euromodelbouw in Genk konden we al ken­
nismaken met de realisaties van de Duitse firma 
Moebo die producten aanbiedt in gelaserd kar­
ton. Deze barak kan perfect in een Europees 
landschap geplaatst worden. Alle onderdelen 
bestaan uit karton en zijn eenvoudig te lijmen. 

JEWEHA 

Juwelierszaag 
Sommige instrumenten zijn moeilijk te krijgen 
of vind je alleen in speciaalzaken. Dit geldt ook 
voor deze figuurzaag met korte boog voor me­
taal die gebruikt wordt door een kunstsmid. De 
Belgische firma Jeweha die we vaak alleen op 
speciale beurzen in binnen- en buitenland aan­
treffen heeft deze zaag voor modelbouw in zijn 
assortiment opgenomen. Meer info vind je op 
www.jeweha-modelbouw. be. 

/ 
LANGMESSER 

Siliconengietvormen 
voor laadkade 
Het gamma sil iconen gietvormen van Lang­
messer is verder uitgebreid met drie setjes: Silfo 
221 oprit- Silfo 222 brede laadkade- Silfo 223 
eindkade. De afgietsels zijn telkens 18cm lang, 
12cm breed en 18mm hoog. Eén gietvorm kost 
circa 25€, maar je kan oneindig veellaadkades 
afgieten. 

Het karton heeft een echte houtstructuur en 
geeft een verweerde indruk met afgebladderde 
verf waardoor je de onderdelen niet meer moet 
verweren. Van deze barak is een variant in het 
groen en bruin verkrijgbaar (cat. 201 en 211 ). 
Meer info vind je op www.moebo.de. 

Workshop 
Laser snijtechnieken 
De markt voor modelbouw wordt al 
enige jaren overrompeld met modellen 
gemaakt met laser snijtechnieken voor 
karton. Ook bij de gevorderde modelbou­
wer bestaat heel veel belangstelling voor 
deze moderne technologie. Dat blijkt uit 
de reacties op het Nederlandstalige forum 
van Modelspoormagazine. Via dit forum 
wordt op initiatief van twee lezers een 
workshop georganiseerd waarop deze 
techniek uitgebreid wordt toegelicht. 
Deze workshop gaat door in Brakel op 
zaterdag 1 0 december. Heb je interesse, 
neem dan snel contact met darkeys@ 
telenet.be. Bij voldoende belangstelling 
wordt de workshop ook in het Frans ge­
organiseerd. 

Tekst en foto's (tenzij anders vermeld): GVM 

Met dank aan • • • • • Modeltrein Paradise en Het Spoor 
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HERPA VW Golf 6 Cabrio 
De Volkswagen Golf van de zesde generatie is 
thans ook verkrijgbaar met een vouwdak. Deze 
Golf cabrio is de eerste Golf cabrio zonder rol­
beugel. De wagen heeft een stoffen kap die 
zich mooi binnen de koetswerklijnen opvouwt 
(cat. 034869). 

HERPA Audi 03 
Voor wie een Q7 of Q5 te groot is, is 
er nu een Q3. De Q3 is een com­
pacte SUV, een wagentype 
dat vooral in een stedelijke 
omgeving populair blijkt te 
zijn. Ook deze miniatuur 
Audi is fraai afgewerkt 
(cat. 024822). 

NEO SCALE MUDELS 

AudiRS2 
De Audi RS2 is een echte wolf in schapenvacht. 
De RS2, die enkel in Avant versie gebouwd 
werd, is het resultaat van de samenwerking 
tussen Audi en Porsche. Porsche nam de Audi 
vijfci linder motor grondig onderhanden en 
bracht het vermogen op 316pk. Deze Au di was 
daarmee tot Porsche-prestaties in staat. Om de 
wagen tijdig tot stilstand te brengen monteer­
de Porsche ook de remmen. 
Uiterlijk was de RS2 te herkennen aan de forse 
luchthapper vooraan, de grote voorbumper, 
de buitenspiegels en het verlaagde koetswerk. 
Tussen 1994 en 1996 werden slechts 2691 
exemplaren gebouwd. De RS2 is de stamvader 
van latere RS modellen van Audi. Neo Scale 
Models levert zijn miniatuur RS2 in de typische 
blauwe kleur waarin heel veel RS2'n werden 
verkocht (Cat. Neo 87270). 
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HERPA Audi A6 Avant 2011 
De Audi A6 is inmiddels aan zijn derde genera­
tie toe. Bij Au di geen revolutie, wel evolutie. De 
A6 Avant, zeg maar de stationwagen uitvoe­
ring, is een perfecte combinatie van elegantie 
en praktische bruikbaarheid. Net als zijn grote 
voorbeeld is het Herpa miniatuurtje fraai ge­
lijnd en mooi afgewerkt (cat. 034883). 

RICKO RICKO 

WIKING 

Hako Citymaster 300 
keermachine 
Handig voor in de moderne miniatuurstad is de 
Hako Citymaster, een leuke keermachine. Dit 
voertu ig is voorzien van een bestuurder (cat. 
657 39 30). 

Jaguar E type V12 raadster 
De Jaguar E type viert dit jaar zijn 50ste ver­
jaardag. Deze mythische sportwagen werd 
voorgesteld op het salon van Genève in 1961 
en was een echte sensatie. De wagen viel op 
door zijn lange afgeronde motorkap en de 
achter glas geplaatste koplampen. De E-type is 
een ontwerp van Maleolm Sayer, een ingenieur 
aerodynamica, waarbij heel wat stijlkenmerken 
werden overgenomen van het gestrooml ijnde 
uiterlijk van het D type racewagen. Onder druk 
van Amerikaanse veiligheidsnormen onderging 
de E-type later enkele koetswerkwijzigingen. In 
1968 veNielen de karakteristieke bedekte kop­
lampen en werden de bumpers aangepast. De 
grootste wijzigingen werden aangebracht in 
1971 . De als series 3 bestempelde E-type was 

thans voorzien van een 5,3 liter V12 motor. 
Ook de raadster kreeg de verlengde wielba­
sis van de 2+2 en werd gekenmerkt door een 
agressief uitziende radiatorgrille. In 1975 werd 
de productie van de E-type gestaakt. In totaal 
werden 72.507 exemplaren gebouwd. In 2008 
werd de E-type door lezers van de Daily Te le­
graph uitverkozen tot de mooiste auto aller tij­
den. Nu zijn de Britten wel chauvinisten, maar 
de E-type, en dan inzonderheid de series 1, 
blijft een bloedmooie sportwagen en stij licoon 
uit de zestiger jaren. Het voortreffelijke model 
van Ricko Ricko is een fraaie miniatuurweerga­
ve van de series 3. Het is verkrijgbaar zowel in 
open als gesloten versie (cat. 9838420). 
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NEO SCALE MUDELS Jaguar Mark Eight 
Met de Jaguar Mark 8 brengt Neo Scale Ma­
deis weer een oer-Britse klassieker. De grote 
Jaguar werd als Mark V geïntroduceerd in 
1950 en was een snelle en comfortabele reis­
wagen. In de loop der jaren kreeg de Jaguar 
allerlei aanpassingen, in 1957 was men al aan 
de Mark 8 toe. De typische koetswerklijn bleef 
nog steeds behouden, maar de wagen had nu 
een moderne voorruit uit één stuk. Onder de 
motorkap vonden we de opgepepte motor uit 
de XK sportwagen. De Mark 8 kreeg twee jaar 

WIKING 

Still RX-70-25 vorklift 

later enkele minieme aanpassingen en werd de 
Mark 9, die op zijn beurt in 1962 werd vervan­
gen door de veel modernere Mark Ten. Neo 
Scale Models heeft de vloeiende lijnen en vor­
men van de Mark 8 mooi in model weergege­
ven. De detaillering is voortreffelijk. Het model 
is voorzien van een open schuifdak zodat het 
notelaren instrumentenbord en het rood lede­
ren interieur goed zichtbaar zijn. De wagen is 
voorzien van Nederlandse nummerplaten (cat. 
Neo 07205). 

Nieuw bij Wiking is een moderne Still RX 70-25 vorklift, met bestuur­
der, en met een tweetal palletten met kisten. Hiermee kan meteen 
een leuk tafereeltje op de modelbaan worden neergezet (cat. 0663 
40 29). 

WIKING 

VW Kever met vouwdak en VW Kever 1200 cabrio 
De Volkswagen Kever was in de zest iger en 
zeventiger jaren van vorige eeuw één van de 
meest populaire kleine gezinswagens in België 
en Nederland. Een modelbaan die gesitueerd is 
in die periode kan niet zonder. Wiking brengt 
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thans een nieuwe oplage van de Kever cabrio 
en de VW Kever 1200 met open vouwdak (cat. 
0794 03 29 en cat. 0794 37), beide in een uit­
voering van circa 1967. 

NOREV 

Citroen D Super 1972 
Norev maakt al bijna sinds mensenheugenis mi­
niatuur Citroëns. Een deel van het 1/87 Norev­
gamma stamt nog uit de zestiger jaren, en is 
ronduit verouderd. Maar de nieuwste Norev-re­
alisaties moeten niet onderdoen voor de mooie 
modellen van Wiking, Herpa of Brekina. Nieuw 
in het Norev gamma is een Citroën D super uit 
1972. Het is de basisversie van de DS, uiterlijk 
vooral te herkennen aan de kleine wieldeksels. 
De D super was wel al uitgerust met dubbele 
koplampen achter glas, die op de topversies 
konden meedraaien in de bochten. Persoonlijk 
vinden we dit één van de best geslaagde mo­
dellen op 1/87 van de DS (cat. 570646) 

WIKING 

Unimag U 400 
De U400 is de jongste versie van de bekende 
Unimag alle terrein vrachtwagen. De Unimag 
viert dit jaar zijn 60ste verjaardag. De eerste 
Unimogs onder het Daimler-Benz label liepen 
immers in 1951 van de band in Gaggenau . De 
moderne U-reeks werd geïntroduceerd in 2000 
en wordt gekenmerkt door een ultra moderne 
cabine. De Unimag U 400 is dan ook bijzon­
der geschikt voor allerlei werkjes als gemeente 
voertuig (cat. 372 02 33). 

Tekst en foto's GVM 
Met dank aan Modelbouw Herman ver-

schooten voor het ter beschikking 
stellen van sommige modellen. 
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De NS 3737 in volle glorie tijdens de 

grote locparade bij Amersfoort ter 

gelegenheid van het 50 jarig 

van de NVBS in 1981. Opvallend ZIJn 

de rood ingelegde drijf- en koppel­

stangen. Bij de revisie in 1974 had men 

dit bedacht. Als voorbeeld diende de 

3724 die in 1925 voor het rijden van 

de Koninklijke trein rode drijf- en kop­

pelstangen kreeg. tets voor tijdperk­

rijders om op te letten. 

met de 3700 gaat menig wens in vervulling 

I 
N OKTOBER HEEFT ÄRTITEC HET GROOTSTE DEEL VAN DE MODELLEN UITGELEVERD VAN DE BEKENDSTE 

NEDERLANDSE STOOMLOCOMOTIEF DE SERIE SS 685-799 OF ZO U WILT DE BOGIE-SNELTREINLOCO· 

MOTIEF SERIE 3700 ZOALS ZE IN HET BOEK 'DE lOCOMOTIEF' VAN HARTERINK & MOOK UIT 1925 
WORDT GENOEMD. DOOR HAAR VEEL GROTERE VERMOGEN DAN DE TOT DAN TOE IN NEDERLAND RIJDENDE 

STOOMLOCOMOTIEVEN KREEG DE LOC AL SNEL DE BIJNAAM JUMBO. WIJ HEBBEN EEN AANTAL JUMBO'S 

GELEEND OM VOOR U TE BEKIJKEN EN OP DE FOTO TE ZETIEN. 

Rond 1900 hadden de spoorwegen in Ne­

derland behoefte aan sterkere locomotie­

ven. De Maatschappij tot Exploitatie van 

Staatsspoorwegen (SS) liet hiervoor vijf 

2 B 1-locomotieven bouwen door Beyer 

Peacock & Co. in Manchester. Deze zo-

De Jumbo van Artitec verdient een luxueuze trein zoals de Rheingold. 

genoemde 'Atlantics' waren alles behalve 

een succes. Op zoek naar een alternatief 

huurde de SS in 1909 een 2C-machine van 

de Noord Brabantsch Duitse Spoorweg 

Maatschappij (NBDS). De NBDS had deze 

zogenoemde Blauwe Brabanders speciaal 

aangeschaft voor de zware mailtreinen 

Boxtei-Oberhausen v.v. Na deze proef 

waren de heren van de staatsspoormaat­

schappij overtuigd van de mogelijkheden 



NS 3717 grasgroen met 

4-assige tender zoals zij 

tussen 1923 en 1931 

heeft gereden. 

Aan de achterzijde is bij de olijfgroene loc een beugel te zien aan de kap van het machinistenhuis. Die was aangebracht om te voorkomen dat bij 

het hanteren van het stookgereedschap de bovenleiding wordt geraakt. 

De NS 3737 in museumuitvoering na de revisie 

van 1995. 
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van 2C-Iocomotieven en besloten er een 

serie van aan te schaffen . Herman Waldorp 

t schreef daar over in zijn standaardwerk 

'Onze Nederlandse Stoomlocomotieven, 

in woord en beeld': " Het werden machi­

nes met een grote ketel en met twee bui­

tenliggende en twee binnenliggende cilin-

ders, een Belpair-vuurkist en drijfwielen 

met 1850 mm middellijn. Dit maakt 

hen ook zeer geschikt voor de goe­

derendienst, hetgeen steeds als be­

langrijk voordeel beschouwd werd in 

ons land, daar dit de locomotief-

dienst vereenvoud igde." 

Het toepassen van vier, in 

plaats van twee cilinders zoa ls 

bij de NBDS-machines was op 

voorstel van Beyer Peacock. 

Zij leverden in juli en augustus 

1910 de eerste zes locomotieven, de num­

mers 701-706, als onderdeel van een order 

van in totaal 30 stuks. De loc bleek zo een 

goede keuze dat Werkspoor Amsterdam 

nog hetzelfde jaar een vervolgorder kreeg 
voor 12 locomotieven. Deze mogelijk­

heid was al bedongen bij Beyer Peacock. 

De 731, de huidige 3737, was de eerste 

door Werkspoor gebouwde loc van dit 

type. Uiteindelijk werden er 120 machines 

geleverd door Beyer Peacock, Werkspoor, 

Henschel, Hanomag en Schwartkoff. 

De stoomtractie werd op 7 januari 1958 

in Nederland officieel beëindigd met de 

laatste rit van de 3737 naar het spoor­

wegmuseum. Toch was dat nog niet het 

einde van de 3700 op het spoor. In 1972 
werd de 3737 gereviseerd voor het rijden 

van extra stoomritten. Zo deed ze in de 
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zomer van 1974 en 1975 dienst tussen 
Tilburg West en Baarle-Nassau op het 
museumlijntje Tilburg-Turnhout 
(Be is Lijntje) . Na weer een aan­
tal jaren te zijn opgeborgen in 
het spoorwegmuseum en een 
tweede revisie in 1995 reed ze 
tussen 1996 en 2003 

als museumloc nog 
tal van extra ritten. 

Varianten 
De keuze voor 
deze bekendste Ne­
derlandse stoomloc is 
een gouden greep van 
Artitec. Bij de Nederlandse 
spoorwegen is er geen andere locserie 
geweest, waarbij zoveel proeven en tech­
nische vernieuwingen zijn doorgevoerd. 
Dit is ook terug te zien bij de modellen 
van Artitec die uit elke tijdperk varian­
ten brengt met twee verschillende loc­
nummers. De varianten onderscheiden 
zich in: oud- en nieuw seinstelsel, SS- en 
NS-nummers, appelgroen, grasgroen of 
olijfgroen, de museumversie, drie- of vier­

assige tender en ook nog eens diverse 
verbouwingsvarianten door de tijd heen. 
We tellen maar liefst twintig varianten die 
met of zonder ESU Loksound V3.5 of ESU 
Lokpilot V4.0 worden geleverd al of niet 
met sleepcontact voor het drierail-wissel­
stroomsysteem. 

In de luxe kartonnen doos bevinden zich 
naast de loc zakjes met een schroefkop­
peling, sluitseinen, trapjes voor de buffer­
balk, een derde lantaarn en de leibussen 
en schermpijpen voor verlengde zuiger­
stang (meestal uitgescholden voor zu i­
gerstangbeschermpijp of iets dergelijks). 

Omdat we de modellen hebben geleend 

NS 3755 Bij hun stationering in het Duitse depot Gronau in 1943 

werden de tenders van de 3700'en voorzien van propagandaleuzen. Aan de 

andere zijde staat: Räder müssen rollen für den Sieg!. 

hebben we de los bijgeleverde onderde­
len niet gemonteerd, maar we zijn er van 
overtuigd dat dit het uiterlijk van de loc 

nog meer ten goede komt. 
We hebben het model niet met een schuif­

maat nagemeten. Waar het om gaat is dat 
als je naar de machine kijkt of het een 
3700 is. Daarin is Artitec naar onze me­

ning met vlag en wimpel geslaagd. Ze­
ker als je het model vergelijkt met haar 
grote zus die in het Spoorwegmuseum in 
Utrecht staat. Wij waren in de gelegenheid 
om daar, ter vergelijking, enkele details te 
fotograferen . De oude dame stond daar 
overigens wel opgetuigd met slingers om 
haar 100 jarig jubileum te vieren, iets dat 
her en der op de foto's is te zien . 

Wat het eerst opvalt zijn de fraaie zijde­
matte kleuren, strakke belijning en fraaie 
messing nummer- en fabrieksschilden. 

De loc is vervaardigd van een zinklege­
ring, die de fijnheid van messing 100% 
benaderd. De kleine onderdelen zijn van 
messing en voor de aandrijving zorgt een 

Maschima-motor. Het interieur van het 
machinistenhuis zit vol details die gewoon 
vragen om een meester en leerling . Wel 
doet de blauwgrijze kleur van het dak 
van het machinistenhuis ongewoon aan, 
gewend zoa ls we zijn aan een antraciet 
kleur. Artitec laat daarover weten dat in 
werkelijkheid de daken waren bedekt met 
antraciet kleurig bitumen die door de aan­
zet van stof en roet grijzer werd. In het 

bestek voor de 3816-20 in 1928, opgeno­
men in het boek 'Stoomlocomotieven Se­
rie SS 685-799 (NS 3700)' van Paul Hen­

ken staat echter dat de kleur van het dak 
zwart moet zijn. 

Artitec heeft een model gemaakt dat over 
een modelspoorweg kan rijden . Zij heb­
ben het model zo geconstrueerd dat ze 
probleemloos door bogen kunnen met 
een staal van 420 mm. Hiervoor moesten 
wel een aantal concessies worden gedaan. 
Het meest opvallend zijn de naar buiten 
geplaatste cilinders. Over deze oplossing 
die ook door DJH voor het model van de 

Voorbeeld en mode/1: De opschriften van de messing fabrieksplaat op de middelste wielkap zijn echt loepzuiver. 
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Voorbeeld en model 2. Aan weerzijde van de Joe staat op de voetplaat een Wakefield-smeerpers. Zij worden aangedreven via een hefboom en 

kruk die zijn verbonden met de kruiskop van de buitenliggende cilinders. De dubbele knik in de hevel en de naar buiten geplaatste cilinders bij 

het model zijn een concessie om door bogen van 420 mm te kunnen rijden. 

NS 3900 is gebruikt merkte een collega 
producent bij het uitkomen destijds op: 
"het is net een baboeska met twee tas­
sen". We kunnen er niets aan doen, maar 
bij het zien van de cilinders aan de 3700 · 
moesten we toch even aan die uitspraak 
denken. Maar goed wat wil je anders? 
Niet iedereen heeft de ruimte voor bo­
gen van een meter of meer. Een van de 
gevolgen van de naar buiten geplaatste 
cilinders is dat de hefboom voor de Wake­
field smeerpers op de omloopplaat - die 
met een kort stangetje aan de kruiskop 
vastzit - een dubbele haakse knik heeft. 

Jammer ... 
Er zijn al hele discussies geweest over de 
minimale boogstraal. Vooral onder de 
Märklin rijders is er wat teleurstellend ge­

reageerd dat de 3700 niet door de bogen 
R 1 kan . Artitec zelf meldt dat bogen van 
356,5 mm nog mogelijk zijn, mits er geen 
meegebogen wissels worden gebruikt. 
Zelf hebben we het niet uitgeprobeerd. 
De minimale boogstraal op de model­
spoorweg van uw redacteur is 700 mm 
(en dan alleen in het schaduwstation) en 
daar hadden de dames geen moeite mee. 
Kom mensen laten we redelijk zijn, model­
spoorwegen met bogen van 500 mm of 
kleiner zijn toch niet meer van deze tijd . 
Zeker als u daarop met locomotieven zoals 
de 3700 wilt rijden? 

Puristen zullen hier en daar nog wel wat 

meer details willen aanbrengen zoa ls lei­
dingen naar de smeerpers, zandstrooiers 
en dergelijke. Een gemakkelijke modifica­
tie is het zwart maken van de as uitein­
den. Bij het model zijn ze in blank metaal. 
Vreemd eigenlijk dat Artitec dat zelf niet 

heeft gedaan. Wat de andere details be­
treft is het de eeuwige vraag hoever moet 
en kan je gaan en toch een betaalbaar 
product leveren. Wij vinden de prijs van 
het Artitec model best redelijk. Het gaat 
immers om een complex model en een 
'relatief' kleine serie. De analoge versies 
gaan (als broodjes) over de toonbank voor 

€499,- en voor een volledig digitale 3700 
met ESU Loksound moet € 628,00 wor­
den betaald. Voor legio modelspoorders 
is het ongetwijfeld veel geld. Vergeleken 
met een massaproduct van Märklin of 
Fleischmann waar voor een 2C-stoomloc 
prijzen van ruim €400,00 gemeengoed 
zijn, valt het weer mee. 

Testrit 
Bij een testrit met de 3700 was ze duide­
lijk hoorbaar, maar tegen de voorschriften 
in hadden we het model niet gesmeerd. 
Artitec benadrukt in de handleiding dat je 
vooral eerst het model moet smeren, bij 
voorkeur met Labelie-olie voor u haar laat 
rijden. Smeer dan gelijk de aslagers, dit 
wordt in de handleiding niet expliciet (met 
een foto) vermeld. 
Een modelspoorvriend liet ons weten dat 

zijn 3700 snort als een zonnetje. We heb­
ben er dan ook alle vertrouwen in dat 
ons exemplaar dat ook za l doen. Ze had 
in elk geval geen enkele moeite met vijf 
'oude' Rheingold-rijtuigen van Liliput. Een 
stam van zes à zeven plan E-rijtuigen mag 
dan ook geen probleem zijn. Onze model­
spoorvriend melde verder dat zijn loc af en 
toe moeite had met het Fleischmann-Pro­
firaii-Engels wissel. Onze proef op de som 

bevestigde dit. Als we snel over het wissel 
in afleidende stand reden liepen de wie­

len van de bogie tegen het puntstuk op en 
liep de loc uit het spoor. Bij een lage snel­

heid ging het goed. Dit bewijst toch maar 
dat de verordening bij het grootbedrijf die 
bij een dergelijke wissel de maximum snel­
heid 40 km/h voorschrijft niet voor niets is. 

Het bewijst ook dat het model van Artitec 
een echte 3700 in het klein is. 

De NS 3700 is een slimme keuze van Arti­
tec. Het is een buitengewoon gewild mo­
del dat op een Nederlandse modelspoor­
weg met een hoofdlijn waarop met stoom 
wordt gereden gewoon thuis hoort. Bo­
vendien opent de 3700 de mogelijkheid 
om te gebruiken als basis voor een model 
van de 61 00, de tenderlocuitvoering van 
de 3700. Want een ding is zeker, de Arti­
tee 3700 is - ondanks onze opmerkingen 
-een 3700 en smaakt naar meer. 

• • • • • 
Tekst en foto's: Gerard Tombroek 
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M ET HET VERSCHIJNEN VAN HET TYPE 25 
BRENGT Roco EEN IMPOSANTE LOC 

VOOR DE BELGISCHE MARKT. UITER-

AARD GAAT DIT OM EEN OORSPRONKELIJK DUITS 

ONTWERP, DOCH DIT TYPE HEEFT TOCH WEL EEN 

ECHT BELGISCH TINTJE, NIET IN HET MINST OMDAT 

DEZE MACHINE IN EÉN VAN ONZE EIGENSTE LOCO­

MOTIEFFABRIEKEN IS GEBOUWD. 

Historiek 
De Baureihe 50, de Duitse benaming van 

dit type 25, is een rechtstreeks gevolg van 

de Duitse voorbereiding op de Tweede 

Wereldoorlog. Naast de uitbouw van een 

uitstekend autowegennet, men voorzag 

immers een gemotoriseerd treffen, werd 

eveneens het spoorwegnet grondig aan­

gepakt en gemoderniseerd. Initieel was 

men op zoek naar een eenheidstype loco­

motief die de oude 'Länderbahn-locomo­

tieven' zoals de G8.1 en de G 10, beide 

ontwerpen van voor de Ee1·ste Wereldoor­

log en bij de NMBS in dienst als type 81 

en type 90, kon vervangen . Van meet af 

aan werd een 1 E locomotief, afgaande 

op het ontwerp van de BR 44, vooropge­

steld, doch deze moest vooral in staat zijn 

secundaire lijnen met beperkte asdruk tot 
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van ROCO 

De 25.001 met tender van het type 32 in Athus op 12 mei 1955. Foto J. Renaud, verzameling Max 

De/ie. 

15 ton te berijden . Daartoe werden enkele 

aanpassingen uitgevoerd om de massa te 

verminderen. De belangrijkste ingreep be­

stond uit het weglaten van de derde cilin­

der. Deze ingreep had vergaande gevolgen 

omdat het vermogen van de loc bedui­

dend verminderde. Het uiteindelijke ont­

werp was klaar in 1938 en in 1939 kwam 

de BR 50 in productie. Vrijwel alle grote 

Duitse locomotieffabrieken werden inge­

schakeld om op korte termijn de Deutsche 

Reichsbahn van voldoende nieuwe loco­

motieven van dit type te voorzien. 

Ondertussen was het oorlogsgeweld in 

alle hevigheid losgebarsten en kwam de 

productie van deze locomotieven in Duits­

land onder grote druk te staan, vooral 

door de geallieerde bombardementen 

op grote industriële complexen. Om hier 

aan te verhelpen werden vanaf 1943 lo­

comotieffabrieken in het bezette Europa 
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verp licht mee te werken aan de bouw 

van dit type. In ons land werd de bouw 

van deze locomotieven toevertrouwd aan 

7 vermaarde fabrieken. Je vindt ze terug 

in tabel 1, samen het aantal door hen 

gebouwde exemplaren. In totaal werden 

door de bezetter in België 200 machines 

besteld. Deze werden met regelmaat van 

de klok afgeleverd en onmiddellijk naar 

Duitsland op transport gezet. 

Bij het beëindigen van de vijandelijkheden 

De 25.012 met tender van het type 32 te Latour op 6 september 1949. Foto R. C. Riley, verzame- in België waren nog slechts 14 machines in 

ling Max De/ie. aanbouw. Aangezien er heel wat Belgisch 

De 25.002 in volle glorie. J. Renaud vereeuwigde deze loc in de stelplaats van Latour op 12 mei 

1955 (foto verzameling Max De/ie). 

tabel 1 : locomotieffabrieken 
Ateliers de Construction de la Meuse 

Ateliers Metallurgiques de tubize 

Forges, usines et Fonderies de Haine-St-Pierre 

L'Energ ie 

S.A. de Marcinelle et Couillet 

Société Anglo-Franco-Belge 

Société John Cockerill 

Sclessin 

Tubize 

Haine-St-Pierre 

Marcinelle 

Marcinelle 

La Croyère 

Seraing 

totaal 

26 

38 

28 

16 

24 

26 

42 

200 

tabel 2: achtergebleven Duitse machines in België 
OR NR. NR. NR. 1945 CONSTRUCTEUR TERUGZENDING DB BUITEN DIENST 

DR 50.133 2513 25.014 Borsig May-50 21-06-1968 

DR 50.133 2514 25.015 Schichau May-50 01-07-1964 

DR 50.1314 2515 25.016 Schwartzkopff May-50 22-09-1970 

DR 50.1436 2516 25.017 Henschel May-50 10-07-1969 

DR 50.1539 2517 25.018 Henschel May-50 01-09-1969 

DR 50.1774 2518 25.019 Schichau May-50 21-06-1968 

DR 50. 3052 2519 25.020 Krupp May-50 11-12-1968 

DR 44.1804 2520 25.021 Cail May-50 .. -.. -1952 

DR 50.1458 2521 Henschel Nov-45 27-09-1966 

DR 50.1098 2522 Skoda Jan-46 04-12-1961 

Dr 50. 1729 2523 Krupp Jan-46 

DR 50. 2700 25.022 Henschel May-50 .. -.. -1975 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2011 

materiaal richting Duitsland verdwenen 

was en bovendien het tijdens de oorlog 

door de NMBS bestelde materiaal van het 

type 29 (300 stuks) nog niet in dienst was, 

werden deze 14 laatste exemplaren (tabel 

3) afgewerkt en onmiddellijk aan de NMBS 

geleverd, mits wel enige vertraging. De 10 

exemplaren die in aanbouw waren bij Les 

Ateliers de Construction de la Meuse te 

Sclessin werden als laatste stoomlocs aan 

de NMBS geleverd, omdat de constructie­

lijn tijdens de laatste fase van de oorlog 

danig beschadigd werd door bombarde­

menten. Daardoor was de 25.012 in 1948 

de laatste stoomloc ooit aan de NMBS ge­

leverd. De 9 laatste machines van La Meu­

se zijn nooit met het vierdelige nummer in 

dienst geweest omdat zij pas na januari 

1946 werden afgeleverd. 

Bij de terugtrekking van de Duitse troe­

pen werden er bovendien nog een aantal 

machines van dezelfde bouwreeks achter­

gelaten op het Belgische net. Ook deze 

werden onmiddellijk ingeschakeld om het 

binnenlandse transport weer op gang te 

brengen. Vooral de bevoorrading van de 

geallieerde troepen aan het front was pri­

oritair de eerste maanden van 1945. De 

12 geconfisceerde machines (zie tabel 2) 

werden na enkele jaren dienst terug aan 

Duitsland afgestaan. 

De door de Belgische industrie geleverde 

machines werden echter door de dienst 

economische recuperatie vanaf 1949 in 

Duitsland opgespoord en teruggehaald. In 

totaal werden zo 139 machines gerecupe­

reerd. Deze kwamen tussen 1949 en 1952 

terug naar België. Slechts een aantal werd 

rijvaardig bewaard, doch de meeste wer­

den koud afgesteld. Dit had meerdere oor­

zaken: het gebrekkige onderhoud tijdens 

de laatste jaren in Duitsland, de instroom 

van 300 nieuwe machines van het type 29 

en de beslissing om het tractiepark in snel 
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tempo te verdieselen en te elektrificiëren . 

De dieseltypes 201 (reeks 59), 202 (reeks 

52) en 203 (reeks 53) waren in bestelling 

en zouden medio jaren 50 de stoomlocs 

de genadeslag geven . Van de gerecupe­

reerde machines dacht de Belgische staat 

nog een aantal te verkopen, doch enkel de 

DSB (Deense spoorwegen) toonde enige 

belangstelling voor deze toch wel vrij re­

cente machines. 12 exemplaren (1 0 effec­

tieve en 2 voor w isselstukken) vertrokken 

richting Denemarken . De rest van de ma­

chines werd na een tijdje op de schroot­

markt aangeboden en in snel tempo ge­

sloopt, zowel in België als in Duitsland. 

Van deze sloopmachines kon een Duitse 

sloper nog twee exemplaren slij-

ten aan de DSB. 

Wie over deze 

machines nog 

meer wil we­

ten verwij­

zen we graag 
naar het boek 

'Type 25' van de 

hand van Max Delie. 

Hierin wordt uitgebreid ingegaan 

op de geschiedenis en de kenmerken van 

tabel 3: nummering Belgisch type 25 
NR 
BIJ LEVERING NT. 01/1946 CONSTRUCTEUR 

2500 25.013 Cockerill 

2501 25.001 Cockerill 

2502 25.002 Anglo-Franco-Belge 

2503 25.003 Couillet 

2504 25.004 la Meuse 

25.005 la Meuse 

25.006 la Meuse 

25.007 la Meuse 

25.008 la Meuse 

25.009 l a Meuse 

25 .010 la Meuse 

25.011 l a Meuse 

25.012 la Meuse 

l a Meuse 

IN DIENST UIT DIENST 

17-11-1944 22-10-1959 
22-02-1945 20-11-1958 
15-12-1944 20-08-1959 
01-12-1944 26-02-1957 
21-12-1945 10-07-1959 
27-03-1946 30-11-1955 
05-06-1946 15-03-1955 
24-09-1946 15-03-1955 
05-12-1946 30-11-1955 
06-06-1947 30-11-1955 

09-09-1947 26-02-1957 

13-03-1948 15-03-1955 

20-04-1948 24-09-1958 

20-11-1946 Aug-57 

dit loctype. De 25.002 

De 25.002 in een notendop: 
Bouwer: Anglo-Franco-Belge 

bouwjaar 1944 

aflevering: 15/12/1944 
stelplaatsen: Schaarbeek tot 20/09/1947, 

Latour tot 28/08/1959 (schrapping) 

Frontaal aanzicht van de 25.002. De Duitse 

lantaarns boven de buffers zal je moeten aan­

passen. De centrale lantaarn staat op de cor­

recte plaats. 
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van Roco in model 

Het model 
van de 25.002 van Roco 
Roco brengt ons een model van 25.002. 

Dit was de enige loc nog in aanbouw van 

een reeks van 26 machines die aan Anglo­

Franco-Belge waren uitbesteed. Het be­

treft een machine zonder wind leiplaten en 

gekoppeld aan een tender van het type 4 

T 26. Dit is een tender met rechte zijkan­

ten met strak chassis, dus zonder draaistel­

len, en in principe bestemd voor de BR 23 

(oud) en 41 van de DR. De 25 .002 is trou­

wens, samen met de 25.003 de enige loc 

van het type 25 die met dergelijke tender 

is uitgerust. 

Roco brengt hiermee een vrij correcte uit­

voering van het basismodel uit. Uiteraard 
zijn er nog een paar verschillen in verge­

lijking met het oorspronkelijke Duitse 

ontwerp waar Roco is van uitgegaan. We 

sommen ze even op: loc 25.002 bezit, naar 

Duits voorbeeld, twee lantaarns boven de 

buffers, daar waar de Belgische machines 

slecht één lamp centraal op de bufferbalk 
hadden. De derde lamp op het Roco mo­

del staat midden de rookkastdeur en deze 

staat in principe juist. De buffers zijn bo­

vendien van Duits model. De Belgische 

machines hadden een afschermkast op de 

omlooplaat boven de leidingen die links 

uit het machinistenhuis komen en boven 

de stoomleiding. Deze afscherming diende 

om de leidingen te isoleren tegen de Rus­

sische koude (de machines waren immers 

dringend nodig aan het oostfront) . Op het 

Roco model ontbreken deze. Op de rook­

kast is bovenaan nog een afdekplaat merk­

baar, daar waar wellicht oorspronkelijk 

een Schmidt voorverwarmer was gepland. 

Deze werd echter niet uitgevoerd op deze 

machines. Uiteraard kan een gemiddelde 

modelbouwer enkele van deze onvolko­

menheden gemakkelijk aanpassen, zij het 

dan wel dat een functionele centrale elek­

trische lamp wellicht wat te veel gevraagd 

zal zijn . Meestal zal men zich beperken tot 

een niet functioneel model. De afscherm­

kast bouwen is dan weer voer voor plas­

tikard gebruikers. Hoewel! Het nieuwe 

model van de BR 52 van Roco (cat. 66278) 

beschikt wel over deze afdekkast Is dit als 
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Detailopname van stoomdom en zandstrooi installatie. Hier springt Roco 

rijkelijk om met mooi geplaatste details. Zo mag het zijn! 

Op het machinistenhuis is het bedrijfsnummer (25.002) en de stelplaats 

(MUT) aangebracht. Bovendien is de loc nog voorzien van de fabrieks­

plaat van Anglo-Franco-Belge. 

onderdeel te bestellen? Moeilijker wordt 
het verplaatsen van enkele kranen op de 
linkerzijde van de loc. Deze staan, althans 
volgens de beschikbare foto's te hoog inge­
plant. Verder lijkt ons, op een ring rond de 
schoorsteen, in eerste instantie niets meer 
om aan te passen. 

De 25.002 van Roco is voorzien van een 
kortkoppelingsschacht achteraan de ten­
der. Deze is volledig weggewerkt in de be­

huizing van de tandwielkast, doch werkt 
perfect. Vooraan is de loc niet voorzien 
van een modelkoppelingsmechaniek. 
Deze is echter wel los bijgevoegd in het 
onderdelenzakje bij de verpakking. Als je 
vooraan wilt koppelen, moet je dus zelf 
aan de slag. Standaard is de loc vooraan 
voorzien van een imitatie schroefkoppe­
ling en de nodige stoom- en remleidingen . 

Gravure en maatvoering 
De gravure van de loc is behoorlijk . Op ke­
tel en machinistenhuis zijn heel wat fijne 
klinknagels merkbaar. De stoomleidingen 
zijn los aangebracht, doch de elektrische 
leidingen zijn nog aangegoten aan de ke­
tel. Dit staat dan weer in schril contrast 
met de zandleidingen die heel fijn en 
prima gedetailleerd zijn aangebracht. Dit 
geldt trouwens ook voor de leidingen van 
en naar de stoomdom. 

De maatvoering van de loc is prima, op de 
breedte na, waar de cilinders een tikkeltje 
te breed zijn uitgevallen. Dit valt echter niet 
op als je de loc in zijn totaliteit bekijkt. Je 
vindt overigens alle opgemeten maten terug 
in tabel4. 

Kleurstelling en beleHering 
De loc van Roco is uitgevoerd in de huis-

Tabel 4: Maatvoering stoomlocomotief NMBS type 25 
producent: roco • catalogusnummer: 62252 

VOORBEELD HO ROCO %VERSCHIL 

totale lengte over de buffers 22790 262,0 264,00 0,8 
totale breedte 3050 35,1 37,91 8,1 
lengte chassis locomotief 13605 156,4 157,00 0,4 
totale hoogte 4500 51,7 51,49 0,5 
afstand buffers 1750 20,1 20,05 0,3 
doormeter drijfwielen 1400 16,1 16,02 0,4 
totale lengte tender 9025 103,7 103,50 0,2 
breedte tender 2900 33,3 33,84 1,5 
hoogte buffers tender 1015 11,7 11,53 1,2 
totale radstand tender 3800 43,7 43,68 0,0 
doormeter wielen tender 1000 11,5 11,54 0,4 
doormeter wiel loopas 850 9,8 9,60 1,7 
radstand drijfwielen 1650 19,0 19,10 0,7 
asafstand loopas/ buffer 1975 22,7 23,10 1,8 
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De stoomverdeling van loc 25.002 is mooi 

weergegeven. 

stijlkleuren van de NMBS in het stoomtijd­
perk. Het is dus in hoofdzaak een groen 
gekleurde machine met zwarte rookkast, 
een zwart chassis en wielen en rode belij­
ning op de omloopplaat De groene kleur 
van de loc is vrij goed gekozen. Het is op­
vallend dat de laatste jaren meerdere mo­
delbouwfabrikanten een inspanning doen 
om de groene tinten van NMBS locomo­
tieven beter op elkaar af te stemmen. De 
laatste realisaties van Trix, Märklin, Pikoen 

Fleischmann en ook Roco tonen qua tint 
bijna hetzelfde groen. Het is ooit anders 
geweest. Een simpele vergelijking met de 
vroeger geproduceerde 25.021 van Roco · 
spreekt boekdelen. 
De kleuren zijn mooi en strak aangebracht. 
De kap van loc en tender bestaat uit in de 
massa gekleurde kunststof, waar nog een 
fijne afwerkinglaag groen is over gespo­
ten. Dit geldt eveneens voor de zwarte 
kleurvlakken op loc en tender. 
De opschriften zijn loepzuiver en op de 
juiste plaats aangebracht. Op het machi-
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-----TEST 
• maatvoering 

• inzetbaarheid 

op de modelbaan 

(1944 tot 1959) 

• prima rijeigenschappen 

• aangegoten elektrische 

leidingen 

• ingewikkelde demontage 

en montage van ketel en 

machinistenhuis bij 

onderhoud 

• geen Nederlandstalige 

handleiding 

Om een decoder (16-pins) te plaatsen dien je 

enkel de kolenlading los te wrikken met een 

Een duidelijk kleurverschil tussen de voeger geproduceerde 25.021 en de huidige 25.002. Je 

merkt meteen dat de huidige kleur de werkelijkheid meer benadert. 

fijne schroevendraaier. Daaronder is plaats Het demonteren om de motor te bereiken is een hele klus, waarbij het lospeuteren van de elek-

genoeg om één en ander weg te stoppen. trische verbinding nog de lastigste opdracht is. 

De Joe is uitgerust met een vijfpolige motor en 

een vrij groot vliegwiel, wat zorgt voor een 

rustig uitlopen bij het onderbreken van de 

stroomtoe voer. 

nistenhuis vinden we, naast het locnum­

mer 25.002 en de stelplaats MUT (Latour) 

eveneens de fabrieksplaat van Anglo-Fran­

co-Belge terug . Deze laatste lijkt ons een 

tikkeltje te groot uitgevoerd. Op de rook­

kast staat het locnummer centraal te pron­

ken, terwijl hetzelfde nummer achteraan 

de tender eveneens mooi is aangebracht. 
Op de zijkant van de tender is tendernum­

mer 26.001 aangebracht. Dit nummer is 
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conform de werkelijkheid en staat op de 

juiste plaats. 

Stroomafname en motorisatie 
De loc wordt aangedreven door een in de 

tender geplaatste vijfpolige motor die zo­

wel de twee achterste assen van de tender 

als de vierde as van de locomotief aan­

drijft. Dit laatste gebeurt door een cardan­

asverbinding tussen tender en loc, waarna 

de koppelstangen de aandrijving op alle 
drijfassen overbrengen. De overbrenging 

van tractie op de assen gebeurt telkens 

door een tandwielkast. Hierdoor zou de 

loc voldoende trekkracht moeten hebben 

om zware slepen te trekken. Verder is de 

machine op de tender uitgerust met 4 an­
tislipbandjes op de beide achterste assen. 

De aangedreven as op de locomotief bezit 

deze antislipbandjes niet. 

De stroomafname gebeurt op de eerste, 

tweede, vierde en vijfde drijfas van de 

locomotief en op de eerste twee assen 
van de tender. Daardoor is er voldoende 

contact met het onderliggende spoor en 
gaat de loc probleemloos door alle wissel­

straten van een modelspoorcomplex. Roco 

raadt in zijn handleiding, waarbij jammer 

genoeg geen Nederlandstalige versie is 

voorzien, het smeren van de drijfstang­

koppelingen voor ingebruikname aan. Er 

worden ook enkele smeerpunten in de 

tandwielkast aangeduid, doch het demon­

teren van de kap leek iets lastiger dan aan­

gegeven op de handleiding. De gehele loc 

dient daarvoor gedemonteerd te worden : 

ontkoppelen van de tender, zowel mecha­

nisch als elektrisch, het demonteren van 

de cardanas en dan pas kan je de ketel 

met machinistenhuis afnemen. Tot daar 

ging alles behoorlijk. Het terug monteren 

is echter niet weggelegd voor beginnende 

modelspoorders. Je dient immers met de 

grootste zorg de draden weg te werken 

en de onderdelen van de cardanas terug 

correct te monteren. Daar ga je best even 

voor zitten. 

Rijeigenschappen en trekkracht 
De rijeigenschappen van de 25.002 zijn 

uitstekend. De loc doet het dank zij de 

veelvuldige stroomafname prima op wis­

selstraten. De trekkracht is meer dan 

voldoende. Op onze testbaan sleurde de 
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25.002 van Roco onze testtrein, een sleep 

van toch wel 900 gram, zonder problemen 

de hellingen op. We hebben hier wel en­

kel de analoge versie getest. Wie digitaal 

rijdt kan uiteraard heel wat parameters 

aanpassen. 

Tijdens de rijtest viel het op dat de ver­

lichting enkel werkt bij de lantaarns op de 

bufferbalk. De centrale lantaarn is, althans 

bij het door ons geteste analoge model, 

niet functioneel. Aangenaam was echter 

de vaststelling dat de lichtsterkte van de 

lantaarns op de bufferbalk zelf bij minieme 

rijspanning voldoende is. Deze verandert 

haast niets bij het verhogen van de snel­

heid. Achteraan is echter geen lantaarn 

voorzien . Als je dus rijdt met de tender op 

kop van een sleep, wat uiteraard zelden 

voorkomt, heeft de loc geen verlichting. 

In het zakje reserveonderdelen zit echter 

nog een niet functionele lantaarn. Deze 

kan je achteraan gebruiken of centraal op 

de bufferbalk plaatsen in vervanging van 

de twee Duitse lantaarns. In de nieuwe 

Roco catalogus staat deze loc afgebeeld 

met een hoog geplaatste centrale lantaarn 

Vooraan in het vliegwiel zit de aanhechting 

van de cardanas ingewerkt. De cardanas zelf 

bestaat uit drie onderdelen, die bij hermonte­

ren perfect dienen gepositioneerd te worden. 

op de rookkastdeur. Het door ons aange­

kochte model heeft echter een centraal 

geplaatste lantaarn op deze rookkastdeur, 

en dat is dan alweer meer conform de 

werkelijkheid. 

Locomotieven uit een hedendaagse pro­

ductie zijn van fabriek uit voorzien voor 

digitalisering. In de tender vind je een zes­
tienpolige contactbus terug om een deco­

der in te pluggen. Deze is wel gemakkelijk 

te bereiken. Je dient enkel met een fijne 

Ketel en machinistenhuis zitten met twee lange schroeven vast aan het chassis. Je dient echter 

eerst de tender te verwijderen en dan het middenstuk van de cardanas uit te nemen vooraleer 

je ketel en machinistenhuis kunt demonteren. 

De cardanas zorgt via een tandwielkast voor de overbrenging van de tractie naar de drijfwielen. 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2011 

Binnenaanzicht van het machinistenhuis. Het 

vrij grote gat waarin de cardanas is gehuis­

vest is echt nodig om de loc door wisselstra­

ten te laten rijden. Merk ook de oliekan. 

schroevendraaier de imitatie steenkoolla­

ding weg te nemen. Daaronder is plaats 

genoeg voor een decoder. Wie dus wil, 

kan zelf aan de slag om zijn loc te digi­

taliseren. Niet iedereen die digitaal rijdt is 

immers opgezet met alle mogelijke snuf­

jes. Uiteraard is het passende geluid en 

een daarbij gepaard gaande uitstoten van 

stoom een leuk gegeven, doch daarmee 

verhoog je de prijs gevoelig. 

Modellen en prijszeHing 
De 25.002 van Roco is zowel analoog (cat. 

62252) als digitaal (cat. 62259) verkrijg­

baar. Een analoge machine kost ruim € 
300, terwijl je voor een digitale versie 'full 

option', dus ook met geluidsmodule meer 

dan € 400 mag neertellen. Er is eveneens 

een wisselstroomversie 'full option' ver­

krijgbaar onder catalogusnummer 68259 . 

Ook hier betaal je ruim € 400 voor een 

machine. Hopelijk werkt Roco verder aan 
deze reeks, want er zijn nog heel wat mo­

gelijkheden, gewoon door het omwisselen 

van de rechte tender van het type 4T26 

met een badkuiptender van het type 4T32, 

waarvan Roco er in het assortiment heeft. 

Een idee voor de toekomst? Hopelijk leest 
Roco mee. 

Besluit 
De 25.002 van Roco is een prima verschij­

ning voor een Belgische modelbaan pe­

riode 111. Een ware krachtpatser voor het 

goederenvervoer op een modelbaan naar 

Ardeens voorbeeld, het inzetgebied bij 

uitstek voor dit loctype. Deze machine zal 

dan ook terecht op vele Belgisch geïnspi­

reerde modelbanen zijn plaats verdienen . 

Tekst en foto's: Guy Holbrecht 
•••• ..... 
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Fleischmann 
van de NMBS 

E EN TWAALFTAL JAREN GELEDEN BRACHT fLEISCHMANN EEN BELGISCHE VERSIE UIT VAN DE T9.3 
STOOMLOCOMOTIEF ALS NMBS TYPE 93. WE BESTEEDDEN HIER RUIME AANDACHT AAN IN MSM 
2. INMIDDELS IS DIT MODEL REEDS GERUIME TIJD UIT PRODUCTIE, DE TIJD WORDT RIJP GEACHT VOOR 

EEN NIEUWE OPLAGE. fLEISCHMANN KOOS WIJSELIJK VOOR EEN ANDER NUMMER, EN BRACHT OOK ENKELE 

DETAILWIJZIGINGEN AAN. WE NEMEN HIER DE 93.006 ONDER DE LOEP, MAAR EERST DUIKEN WE DE GE­

SCHIEDENISBOEKEN IN VOOR EEN KORTE HISTORIEK. 

De T9.3 is een ontwerp van de Pruisische 

Staatsspoorwegen (K.P.E.V.) en werd ont­

worpen als opvolger van de bekende T3 

stoomloc met dien verstande dat de T9.3 

voorzien werd van een loopas vooraan. 

Deze loopas zorgde voor een rustige loop 
bij hogere snelheid. Het ontwerp van de 

T9.3 bleek succesvol, tussen 1901 en 1914 
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werden alleen al voor de Pruisische Staats­

spoorwegen 2055 exemplaren gebouwd. 

Ingevolge het Verdrag van Versailles moest 

het verslagen Duitsland 2082 locomotie­

ven aan België afstaan als herstelbetaling 

voor de geleden oorlogsschade tijdens 
de Eerste Wereldoorlog. 1938 machines 
hiervan waren afkomstig van de Pruisi-

sche Staatsspoorwegen, waaronder een 

84 tal van het type T9.3. Eén en tachtig 

hiervan kwamen terecht bij de Belgische 

staatsspoorwegen . In 1926, bij de oprich­

ting van de NMBS, werden ze als type 93 

ingedeeld .. Ze werden zowat over het hele 

land verdeeld en werden ingezet voor ran­

geringen en lokale goederentreinen. 

Bij het uitbreken van de Tweede Wereld­

oorlog werden alle machines door de be­

zetter terug naar Duitsland overgebracht, 

maar in 1944-1945 werden ze weer aan 

België teruggegeven. Hieronder bevon­

den zich ook een aantal locomotieven 
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93073 te Berchem op 7 juni 1961, foto Max De/ie 

die voordien niet in België dienst hadden 

gedaan maar ter vervanging kwamen van 

tijdens de oorlog vernielde machines. Uit­

eindelijk kwamen 61 locomotieven terug 

effectief in dienst bij de NMBS, en werden 

ze vanaf 1 januari 1946 omgenummerd 

in 93.001 tot 93.083 (geen doorlopende 
nummering). 

Het merendeel van het type 93 kwam te­

recht in de stelplaats Antwerpen-Dam van 

waaruit zij ingezet werden als rangeerlo­

comotief in de Antwerpse haven. De overi­

ge machines werden verdeeld over de stel­

plaatsen Aarschot, Ath, Brugge, Baulers, 
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Oostende, St.Ghislain en Walcourt Vanaf 

1950 worden de stoomlocs van het type 

93 geleidelijk aan buiten dienst gesteld. In 

1954 waren er nog 35 machines in dienst, 

de laatste loc van dit type werd in 1963 

afgesteld. 

In 1999 bracht Fleischmann het type 93 

uit als 93.068 met als stelplaats FCV (Ber­

chem). Op initiatief van Treinshop Olaerts 

werden ook alternatieve nummers aange­

boden (beperkte oplage van 65 stuks), na­

melijk de 93.081 met stelplaats Ath en de 

93.070 met stelplaats Antwerpen-Dam. In 

tegenstelling met de fabrieksversie waren 

TEST ____ _ 

93010 te Antwerpen Dam op 4 september 

1949- foto R.C.Riley, verz. Max De/ie 

deze twee laatste locs niet voorzien van 

gemskleurige biesjes. Bij de nieuwe op­

lage koos Fleischmann voor het nummer 

93.006 van de stelplaats Ath. Deze loco­

motief is bij ons weten ook de enige 93 die 

uitgerust was met een verhoogde kolen­

bunker, wat het model meteen een ander 

uitzicht geeft dan de 93.068. 

Het grote voorbeeld werd gebouwd in 

1903 bij locomotievenfabrikant Union en 

bij de K.PE.V. ingeschreven als 7302 Stet­

tin. In 1921 kreeg de loc, bij de Belgische 

Staatsspoorwegen, het nummer 9306, in 

1946 werd hij omgenummerd in 93.006. 

Op 12 september 1951 kreeg de loc nog 
een grote revisie in de Centrale Werkplaats 

van Mechelen, bij deze gelegenheid werd 

ook de livrei hernieuwd met fraaie gems­

kleurige biesjes. In maart 1954 werd de 

locomotief uit de geschriften geschrapt. 

De Belgische markt is voor een groot­

serie fabrikant als Fleischmann een niche 

markt. Een Belgische stoomloc is enkel 

mogelijk indien zij over een Duitse basis 

beschikken. Met de Pruisische T9.3 heeft 

Fleischmann de ideale basis in huis om 

hiervan een type 93 te maken. Uiteraard 

dienen er bepaalde concessies te worden 

gedaan. Zo ontbreken de zo typische ran­

geertreden vooraan en achteraan. Dit kan 
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