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Een flink aantal modelspoorders bouwt thuis naarstig 

aan de modelbaan van hun dromen. Zo ook Claude 

Coune die in zijn kelder met zin voor realiteit een 

prachtige Belgische modelbaan bouwt. 
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TEST: Benelux Hondekop van Piko 
De eerste exemplaren van de in 2010 aangekondigde Benelux "hondekop" stellen 

zijn einde september aan de Nederlandse vakhandel uitgeleverd. Het gaat hier om de 

NS versie met nummer 1202. Op de Belgische versie, die op het nummer na identiek 

is, is het bij het afsluiten van dit nummer nog even wachten. Wij ondernamen alvast 

een reisje naar Nederland voor een Benelux stel, onze bevindingen kan u lezen vanaf 

pagina 20 

BAAN: Quibery, een modelspoorweg naar Belgisch voorbeeld 
Zoals zovelen onder ons begon de modelspoorhobby voor Claude Coune met de klas­

sieke Märklinbaan. Na de jeugdjaren maakte de modelbaan plaats voor andere be­

zigheden, maar de latere interesse voor informatica bracht hem terug naar zijn eerste 

hobby, de modelspoorweg. Bij de bouw van zijn modelspoorweg ging hij uit van een 

realistische exploitatie onder toezicht van de computer. 

Aanvankelijk was het landschap bijzaak, maar gaandeweg werd de modelbaan meer 

en meer 'aangekleed'. Dat Claude hierin op meesterlijke wijze is geslaagd kan u mee 

ontdekken vanaf pagina 26 

PRAKTIJK: Typisch Belgische straatlantaarns, deel 2 
In het tweede deel over de zelfbouw van typisch Belgische straatverlichting belichten 

we hoe de lantaarnpalen gemaakt worden. Deze zijn vervaardigd uit messing buisjes 

om aan de palen de nodige stevigheid te geven. Hoe een en ander tot een goed einde 

te brengen kan u lezen vanaf pagina 42 

PRAKTIJK: Upgrade van de verlichting van de Piko NMBS 2813 
De 'echte' locomotieven van de NMBS reeks 28 hebben naast de gewone witte front­

seinen ook twee grootlichten met halogeen lampen met een groot straalvermogen. De 

machinist kan vanuit de cabine met een schakelaar kiezen tussen normaal- en groot­

licht. Mits enkele kleine aanpassingen kan ook de Piko reeks 28 hiermee uitgerust 

worden. Hoe u tewerk dient te gaan wordt haarfijn uitgelegd vanaf pagina 52 

BAAN: Corris 1930, Welsh smalspoor op zijn best 
In België en Nederland is het redelijk makkelijk en overzichtelijk om in niet al te veel 

weekenden alle museumspoorwegen te bezoeken. In Engeland is dat toch andere 

koek. Het land is veel groter dan je je kunt voorstellen en verspreid vind je ongelooflijk 

veel mini-museumspoorwegen, die soms maar een paar honderd meter afleggen. Ge­

lukkig zijn er kundige modelbouwers die ons attent maken op de schoonheid van oude 

en onbekende spoorwegen . Rod Allcock bouwde samen met Geoff Broadhurst 'Corris' 

voornamelijk voor zichzelf, maar is in Engeland op verschillende exposities te vinden 

om deze prachtige modelbaan met het geïnteresseerde publiek te delen. In primeur 

stellen we u deze modelspoorweg voor vanaf pagina 54 

PRAKTIJK: Zeilbouw van palleHen met hun belading 
in de grotere schalen 

Om een snelle behandeling van goederen mogelijk te maken worden de meeste stuk­

goederen die verhandeld worden gestapeld op palletten. Palletten zijn niet meer uit 

het dagelijks vervoerbedrijf weg te denken . Ook op onze modelbaan dienen paletten 

dan ook aanwezig te zijn. De eenvoudigste en tevens goedkoopste oplossing is deze 

zelf te bouwen. Ook een lading kunnen we zelf maken. Hoe een en ander in praktijk in 
de grotere schalen in zijn werk gaat toont MSM-medewerker Patriek Dalemans vanaf 

pagina 72 
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Crossrail I Captrain Class 66 

Levering: 0 Treinfoto Team 

eind oktober 2011 

Beperkte serie herschilderde 
modellen op Mehano-basis 

Crossrail : alle drie de bestaande 
locomotieven: PB03, PB12 en PB13 

Captrain : drie verschillende 
varianten van de Captrain-livrei 

Verkrijgbaar voor alle systemen, 
met en zonder geluid 

Digitale modellen uitgerust met 
ESU LokPilot of LokSound decoder 

De eerste foto's van deze modellen vindt u op onze website I 
DC 

Crossrail PB03 "Mireille" (rood/wit) 6601 

Crossrail PB12 "Marleen" (rood/wit) 6602 

Crossrail PB13 "llse" (rood/wit) 6603 

I 
Captrain 6601 (zwart/groen/wit front) 6604 

Captrain 6603 (grijs/groen/wit front) 6605 

Captrain 6609/PB05 (grijs/groen/geel front) 6606 

Nieuw: ECoSDetector - - - - > 

lokPilot V4.0 DCC (21MTC und NEM652) 

CAPTRAIN 

DC Dig. DC Sound AC Dig. AC Sound 

6611 6621 6631 6641 

6612 6622 6632 6642 

6613 6623 6633 6643 

6614 6624 6634 6644 

6615 6625 6635 6645 

6616 6626 6636 6646 



LS MODELS 
Benelux stuurstand 
ICR Bs 
Het lang verwachte Benelux ICR stuurstand­
rijtuig van LS Models zou rond deze tijd in de 
handel moeten liggen. Dit rijtuig heb je nodig 
wanneer je een complete Beneluxtrein tussen 
Brussel en Amsterdam wilt samenstellen. Mo­
menteel moeten we het nog doen met een 
afgewerkt prototype zoals het door LS Models 
beschikbaar is gesteld. De afwerking is identiek 
aan de reeds bestaande ICR rijtuigen, met een 
verzorgd interieur met de nodige ruimte voor 

LS MODELS 

NS ICRm met airco 
Naast de stuurstand worden eveneens de ICR 
Benelux rijtuigen met airco uitgeleverd. Dit is 
te zien aan de ramen die niet kunnen geopend 
worden. Deze rijtuigen zijn inzetbaar in tijdperk 
V en Vl. Zowel de bordeaux uitvoering met 
gele band als de blauwe versie zijn be­
schikbaar en worden te lkens in een set 
met twee of drie exemplaren aangebo­
den. De blauwe variant was vaak te zien 
in een stam met bordeaux Beneluxrijtui­
gen en zijn nu nog regelmatig te zien in 
de nieuwe Hi-Speed samenstell ing. De rijtuigen 
zonder airco kunnen perfect samen ingezet 
worden met het nieuwe stuurstandrijtuig. Het 

het plaatsen van een binnenverlichting. Achter 
de stuurstand is plaats voor een 21-pins func­
tiedecoder voor de digitale regeling van de 
binnenverlichting en het derde frontlicht On­
deraan vind je bovendien een schakelaar voor 
de bediening van het derde frontlicht bij ana­
loog rijden. Tevens zal LS Models in eigen be­
heer een powerpack uitbrengen waarmee de 
frontverlichting gedurende drie minuten blijft 
branden wanneer het rijtuig niet onder span-

model is klaar voor het plaatsen van binnen­
verlichting . LS Models kondigt aan dat zij deze 
verlichting als set zal aanbieden samen met 

VAN BIERVLIET 6001 'la Pleureuse' 
Net op de valreep kregen we van Van Biervliet 
een model van de nieuwe nummervariant van 
de reeks 60 prototype met het nummer 6001. 
Deze loc heeft een groene schildering met een 
gele belijning in tijdperk IV en werd door de 
machinisten ook 'la Pleureuze' genoemd en 
had Kinkempais als stelplaats. Hetzelfde model 
wordt eveneens met het oude nummer in tijd­
perk 111 uitgebracht met het nummer 210.001 
en hoorde thuis in het depot Hasselt. Opvallend 
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is het feite dat beide uitvoerin­
gen de oude tractielampen 
naast de toegangsdeuren 
hebben behouden. De 
technische eigenschap­
pen van het model 
zijn identiek aan 
de voorgaande uit­
voeringen. (GVM) 

ning staat. De rijtuigen worden in een eerste 
reeks in bordeaux en geel en in NS blauw zon­
der airco geleverd. Deze laatste heeft in deze 
blauwe uitvoering echter nooit in België gere­
den. Tussen beide uitvoeringen bestaan enkele 
opvallende verschi llen. Bij het Beneluxrijtuig is 
het raam links achter de stuurpost verwijderd 
en heeft het raam van de stuurpost een andere 
indeling. (GVM) 

een geïntegreerde functiedecoder zodat het 
gebruik van stroomdoorvoerende koppelingen 
niet nodig is. (GVM) 

-7-



____ 

RUCO 

16 rijtuigen 
Roco verblijdt de modelspoorder 
naar Belgisch voorbeeld met de 
heruitgave van de 16 rijtuigen. Als 
eerste brengen ze de 16 met rij­
tuignummer 14608 in de attractieve 
blauwe livrei met roze band. (cat. 64308). Het 
gaat hier om één van de 15 'Eurofima' rijtuigen 
die in 1988 werden omgebouwd tot ligrijtui­
gen en ingezet worden in internationale slaap­
treinen. Het model draagt het immatriculatie­
nummer 6188 50 70 608-5 en is gesitueerd in 
tijdperk IVc. Het 16 rijtuig met een schaallengte 
van 303mm werd door Roco voor een eerste 
maal uitgebracht in 1992, doch 20 jaar later 
heeft dit model nog niets van zijn kwaliteiten 
verloren, en is het nog steeds up to date. Livrei 
en bedrukking zijn voortreffelijk. 
De andere drie 16 rijtuigen die door Roco 
worden uitgebracht zijn alle drie in een zilver­
blauw-rode 'Memling' livrei. Als eerste is het 
1 ste klasse rijtuig 11605 uitgebracht met im­
matriculatienummer 61 88 19 70 605-1. Ook 
bij dit model zijn livrei en bedrukking zeer mooi 
uitgevoerd (cat. 64305). De twee tweedeklas­
se rijtuigen (cat. 64306 en 64307) zijn bij het 
verschijnen van dit nummer ook verkrijgbaar. 
(GVM) 

a.s MUDELs CFL Vtu 
Van de Franse Vtu rijtuigen heeft LS Models zo­
pas de CFL versie uitgebracht. Deze rijtuigen in 
grijze uitvoering met lichtblauwe deuren en het 
CFL logo kunnen ingezet worden in tijdperk 
IV en V (cat. 45004). De set bevat drie rijtui­
gen tweede klasse B 1 Otu Corail+. De wagens 
zijn niet voorbereid voor het plaatsen van bin­
nenverlichting en hebben standaard nog geen 
stroomafnemers op de draaistellen. Het interi­
eur is overeenkomstig de werkelijkheid en de 
opschriften zijn degelijk uitgevoerd. Later zul­
len de productieseries volgen die reeds eerder 
werden aangekondigd maar nog niet werden 
uitgeleverd (cat. 45001 tot 45003) (GVM) 
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Ketelwagens type Zans 
Nieuw in het gamma van Roco zijn twee ke­
telwagens op draaistellen type Zans. Het gaat 
hier om een privaatwagen van de verhuurfirma 
VTG die is ingeschreven bij de NMBS met het 
immatriculatienummer 33 88 784 8 080-9. De 
wagen wordt gebruikt voor het vervoer van 
ESSO petroleumproducten en heeft als stand-

LS MUDELS 

CIWL Type P in N-schaal 
In schaal N is bij LS Models de CIWL slaap­
wagen type P beschikbaar. Het rijtuig in lnox 
is uitgevoerd in tijdperk 111 en draagt het be­
drijfnummer F 4548. Het model is voorzien van 

plaats Antwerpen DS. Ketel en onderstel zijn 
strak donkergrijs gespoten en mooi bedrukt 
(cat. 66558). Een tweede ketelwagen is een 
privaatwagen van de Zwitserse verhuurder Er­
mewa en ingeschreven bij de NMBS onder het 
nummer 33 88 784 8509-7 voor het vervoer 
van petroleumproducten (cat. 66559). (GVM) 

een interieur en is uitgerust met een kortkop­
pelmechanisme volgens NEM 355. Er worden 
verschillende nummervarianten uitgebracht in 
tijdperk 111 en IV. (GVM) 
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Ls MODELs SBB-CFF Resto RIC WRm en U IC-X Bm 
Nieuw bij LS Models is de driedelige set die be­
staat uit twee rijtuigen tweede klasse UIC -X Bm 
RIC in donkergroene kleuren en een restaura­
tierijtuig UIC-X WRm RIC in rode schildering. 
Op het dak in zilverkleur van het restauratie-

LS MODELS 

SBB-CFF 
Bpmz en Bz 
Twee nieuwe reeksen met SBB rijtuigen zijn be­
schikbaar bij LS Models. De eerste reeks bestaat 
uit twee internationale rijtuigen type Bpm die 
ingeschreven zijn bij de SBB-CFF en in diverse 
Europese landen te zien zijn. Deze tweede 
klasse rijtuigen in grijs, wit en rood in tijdperk V 
en VI hebben aan één zijde een fietslogo (cat. 
47242 en 47243). De tweede reeks bestaat uit 
twee rijtuigen type Bpm die geschilderd zijn in 

LILIPUT DRG E44.5 
Voor liefhebbers van de DRG in tijdperk 11 heeft 
Liliput een versie in HO van de bouwreeks 
E44.5 uitgebracht (cat. L 132540). Van deze se­
rie werden slechts acht exemplaren gebouwd 
en in 1934 geleverd. Zij wijken af van de klas­
sieke E44 die de eerste elektrische locomotief 
was op het Duitse spoorwegnet. Het model van 

BRAWA Wismut V 300 
Brawa komt met haar versie van de Duits­
Russische locomotief BR 232 in verschillende 
uitvoeringen waaronder ook de groene versie 
van Wismut AG die drie dergelijke locomotie­
ven in dienst heeft als V 300 (cat. 41407). Het 
perfect uitgevoerde model van Brawa is ver-
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rijtuig is een stroomafnemer gemonteerd. De 
rijtuigen met elf afdelingen dragen het oude 
SBB-CFF logo en hebben elk een aangepast in­
terieur zoals in werkelijkheid. De rijtuigen zijn 
niet voorbereid voor het plaatsen van binnen-

grijze kameleonkleuren uit tijdperk IV. Dezelfde 
rijtuigen in een andere schildering worden nog 
dagelijks ingezet in de internationale treinen 
naar België (cat. 47240 en 47241). Zowel de 

deze elektrische locomotief staat op twee 
draaistellen in metaal. Het voorbeeld is 
superfijn gedetailleerd en voorzien van 
zeer getrouwe stroomafnemers op het 
dak. De loc is uitgerust met een vijfpolige 
motor met vliegwiel en een 21-polige 
decoderinterface. (GVM) 

krijgbaar voor twee- en drierail, met of zonder 
geluidsdecoder en met een 21-polige digitale 
interface. Het chassis is in metaal en de super 
gedetailleerde draaistellen zijn uitgerust met 
extra veren. De dakventilatoren zitten onder 
zeer fijn geëtste ventilatieroosters. (GVM) 

verlichting. Het gaat om een beperkte serie die 
eveneens in België te koop wordt aangeboden. 
(GVM) 

buitenzijde als het interieur is zeer verzorgd. 
Onder het chassis zijn onderdelen afzonderlijk 
opgezet. Alle rijtuigen zijn afzonderlijk te koop. 
(GVM) 

BRAWA DR Samm 
Voor liefhebbers van de DR in tijdperk IV brengt 
Brawa opnieuw een nummervariant van de 
Samm zesassige platte wagen met opstaande 
schotten en een remmersplatform in tijdperk 
IV (cat. 4701 0). De wagens met NEM-schacht 
worden gebruikt voor het vervoer van zware 
lasten. De wagen is degelijk uitgevoerd met 
goede rijeigenschappen. De schotten kun­
nen niet neergelaten worden en dat kan een 
probleem vormen wanneer je een lading wilt 
plaatsen. (GVM) 
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Retrouvez nos promotions sur pierredominique.com 

PORT OFFERT A PARTIR DE 399 EUROS 
DE COMMANDE 

3 cammandes Internet = 5% du total 
des cammandes précédentes déduit 
automatiquement sur la 4'. v campris 
sur nos promalions exclusives !!! 
ROU sur notre site puur Ie mode 
de tonctionnement de cene nouvene onre. 

ECHELLE HO 
MTH 
(Livraison en novembre) 
AeiS0-3 t 94· t Vapeur 2-8·8·8·2 T nplex 
Ene Aussian Iron wlproto sound 
Rel 80-3 t 95-t Idem 
Rel 80-3196-t Idem 
Rel80-3197-t Idem Black 
ReiSt -3005-lldem Virginian 

REE MODELES 
Rél WB097 Col2 citerne Callex 62€ 
Rél WB098 Col 2 citerne Esso 62€ 
Rél WB099 citerne Socafine 34€ 
Rél WB t 00 cit Desmarais Azur 34€ 
Rél WB106 Col2 citerne Ermewa 60€ 
Rél WB107 citerne Totall 32€ 
Rél WB t 08 citerne j Pujas & Cie 32€ 
Rel WB123 2 OCEM 29 MIDI47€ 
Rel WB124 Wag OCEM 29 PLM 25€ 
Rel WB t 251dem 25€ 
Rel WB t 261dem + 2 cadres Bailly 36€ 
Rel WBt271dem + 2 cadres gris 36€ 
Rel WBt281dem + 2 cont. Cit. 
L.Charles 36€ 
Rel WB1291dem + 3cont. Simotra 40€ 
Rel WB130 Idem 25€ 
Rel WB131 Idem+ 3contcit. BP 40€ 
Rel WBt321dem + 2 cont cit. M-Dijon 
36€ 
Rel WB1331dem + Brise gl Sioux 40€ 
Rel WB t 34 Idem + esseux 45€ 
Rel WB1351dem + essieux 36€ 
Rel WBt361dem tesseux 40€ 

MAKETJE NOUVEAUTÉS 
Rel4757 3 Coke SOGEWAG 79€ 
Ré147851dem Providenee Usinor 
Sitram SNCF 79€ 
Rel47941dem Stemi Souasid 
Sitram 79€ 
Rel476t Coi6TremiesArbel 119€ 

Exclusief model i.s.m. met lS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HlE 1181 
met een genummerd certificaat ... I 150 stuks 

JOUEF 12000 = PH1X IHCHOYABll 

Rel HJ2180 CC 72045 . Rel HJ6075 remms SNCF 
SNCF lanlóme 139€ · ac chargement ballast 33€ 
Ref HJ21BOD Idem Dig sou. 249€ Rel HJ6076 idem traverses 33€ 
Rel HJ2182 CC 72062 · · Rel HJ2t76 Locotraleur diesel 
SNCF 139€ AT2-PEOt8 TSO 39€ 
Rel HJ2182D Idem Dig sou.249€ Rel HJ2177 Locotraleur diesel 
Rel HJ2082 BB 69248 Fret 159€ C6t 041 SNCF 42€ 
Rel HJ2127 vapeur 030 TJ t 48€ Rel HJ2t75 Locotender 030 45€ 
Rel HJ407t Wag chaud SNCF 42€ Rel HJ4050 Fourgon chaudière 
Ref HJ6071 cerealier Algeco 33€ ep IV SNCF 39€ 
Rel HJ60721dem Esmery-Caron 33€ Rél HJ2040 141 R 840 noire 
,Re} • • • • • • • • • • 

: ROCO PROMOS 0' AUTOMNE EPISODE 2 
: Ref63847.4Re41411350 :' · · · · 
• SBB li9€ 136€ . 
• Rel 63847.6 Re 616 ... -.-

VOITURES HO 
UREKINA 
Rel2620 Beiliet 
plateau báché gns 18€ 
Rel262t Idem bleu báché grise t 8€ 

SPARK 
Rei87S084 Saviem SG2Service 
course Alpine Renault 36€ 
Rei87S t 27 Commer Ecurie Ecosse 
1959 49€ 
Rei87S29 Audi RS5 23€ 
Rei87S t 24 Aston Martin Cygnet 23€ 
Rei87S043 Aston Martin V8 Vanlage 
23€ 
PROMO tB€ au lieu de 23€ pièce 
Rei87S002 Pescarolo C60 LM 2006 
Rei87S005Audi RIO TDI Test car • 11634 109€ 149€ 

' Rel62691 Re420BLS 'St 144€ 

Rel665381dem 4% 32€ 
Rel6654ildem 40€ 32€ 
Rel62462 Elect 5ene 20 

Rel62893 Diesel Serie 60 
SNCB +'% 129€ 
Rel628951dem -%€ 129€ 
Rel66022 Col2 wag 
SNCB 'Of 35€ 

• Rei87S023 Toyota Celica turbo 1993 
• Rei87S032 Porsche 550 Spyder 

Rei87S033 Lotus Super 7 senes 11 

Rei87S085 Peugeot 908 HOi N'7 
LM 2008 

: Rel63899 DE 414 SBB 134€ 
, Rel62ö65 LOCOiradeur Ee 313 
• SBB 16€ 133€ 
• Re145748 Voil Corail1/2d 
• sat 39€ 
' Rel63128 Col rame TEE ARBALETE 
: SBB 3%€ 295€ 
, Rel64018 Col 3 Gorart Mozart 
• SNCF145€ 129€ 
• Rel64018 01 Gorrul Mozart 1'd 60€ 44€ 
• Rel64018 02 2'd 'St 44€ 
• Rel64018 031dem 2'd 48€ 44€ 
: Tou:ouse 
• Rel66777 1'/ag + 
• 2 engKis 34€ 26€ 
• Rel63786 B80CIJ3 209€ 
' Rel45591 Fourgoo MC76 
' SNCF 5ö€ 39€ 
: Re145591 21dem 55€ 39€ 
, Rel63886 Ae 414258 BLS 1f9t 139€ 
• Rel63322 C510Eiephant 
• SBB 15S€ 179€ 

Rel62498 485 003-li ''OIE ALPINISTEN • Rei87S086 Idem N'S LM 2008 
I GU ALPINISH BLS Ei i33€ ' Rel875089 Pescarolo PlO LM 2008 
Rél62576 Col 2 kx:o E 645 ' Rei87S092 Aston Martin DBR9 LM 
FS E 389€ 2008 
Rei62585Ae 616SBB i29€ Rei87S096 Zytek N'41 LM 2008 
Rel62600 Re 420SIIlSS Rei87S010 Porsche 935 LM 1978 

i33€ • 
Rel62009 BB 929i Cafl'lole i79€ : 
Rel62328 BR PIL 212"t<ge de verre- , 
KBay Sis B i29€ 
Rei628&J BB 163928 en 
SNCF '-8€ 104€ 
Rel63442 D 319 RENFE 1Eê 95€ 
Rel 64048 Col3 1'1ll KBay Sis B BH 69€ ' 
Rel64052 Col3 11ll DB 1-ó€ 55€ : 
Ref6f!Yj7 Col2 wag iombereaux FS 36€ • 
Rel45&18 Voill11s TEN 52€ 42€ • 

BUSCH 
Rel50000 Tracleur agricole Porsche 
Junior K 16€ 
Re144978 Remorque porie cit. 12.75€ 
Réi41903Citroën tube H Calé 
HY 15.50€ 
Nombreux modèles nous consulter 

• Rel66537 wag porie autos 

•••••••••• 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DC 

• 92005 S ... DG + SOUND 

• 92505 ...... AC digital 

• 92505 S ... AC Digital + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & di: geslolen 

Woe&Do&Vrij : 14utot18u 
Zaterdag: 10u tot 12.30u -14u tol17u 

Zondag: 10u tol12 u 
of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 



Tatus Ketelwagen Karo AS 
De nieuwe ketelwagen van Tillig in HO wordt 
in verschillende versies uitgebracht waaronder 
ook deze uitvoering van Karo AS in tijdperk V 
zoals hij in dienst is van de DB AG (cat. 76514). 

MÄRKLIN Z 
Märklin Z bestaat bijna 40 jaar en kent 
ook in België een beperkte groep van 
liefhebbers. De laatste jaren werd de pro­
ductie door Märklin uitbesteed. Dit was 
vaak ten koste van de kwaliteit en had 
lange levertermijnen tot gevolg. Verkeer­
de beslissingen zijn in de praktijk niet te 
vermijden. Het zou echter dwaas zijn om 
aan deze beslissingen vast te houden. 
Märklin heeft daarom een aantal maan­
den geleden beslist om de productie van 
Mini-Club-modellen weer volledig in ei­
gen handen te nemen. Hiermee wil zij 
de geruchten ontkennen dat deze schaal 
1:220 zou verdwijnen. Er zijn blijkbaar 
nog voldoende productiemedewerkers 
aanwezig die vertrouwd zijn met Z om 
met hun ervaring en enthousiasme het 
Z-programma te ondersteunen bij deze 
omschakeling. (GVM) 

MÄRKLIN DHG 500 
Bij de nieuwigheden van Märklin vinden we 
dit instapmodel van de industrieloc DHG 500 
in blauwe uitvoering in tijdperk 111 (cat. 36501 ). 
Het model met puntcontactsleper wordt ge­
leverd met decoder en wordt aangeboden 
tegen een aantrekkelijke prijs van minder dan 
80 euro. Slechts één as met slipbanden wordt 
aangedreven. De andere assen zorgen voor de 
stroomafname. (GVM) 
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In samenwerking met de Belgische invoerder 
onderzoekt Tillig of van hetzelfde model even­
eens een Belgische en Franse uitvoering kan 
gebracht worden. (GVM) 

ROCO DB BR 52 
Bij Roco vinden we een nieuwe ontwikkeling 
van de Duitse stoomloc BR 52 . Wij tonen de 
versie met een zogenoemde cabinetender 
in tijdperk IV zoals hij tot in de jaren '70 van 
vorige eeuw gereden heeft in Duitsland (cat. 
62258). Hij werd hoofdzakelijk ingezet voor 
het slepen van goederentreinen. De motor zit 
in de tender en drijft 2 tenderassen aan. Via 

MÄRKLIN DB BR39 
Bij Märklin vinden we een eenmalige en be­
perkte uitvoering van een verweerde stoomloc 
BR 39 van de Deutsche Bundesbahn met het 
nummer 39 048. Deze voormalige P1 0 van de 
Pruisische Staatsspoorwegen werd gebruikt 
voor reizigerstreinen tot 1964. Het deskundig 
vervuilde model wordt geleverd met mfx-de-

TILLIG 

RZD WLAB 
Bij Tillig is de slaapwagen WLAB type Y van de 
Russische spoorwegen RZD opnieuw verkrijg­
baar (cat. 74807). Deze wagens in olijfgroene 
schildering in tijdperk V reden tot in België zoals 
in de roodblauwe uitvoering in de Jan Kipura. 
Het model werd vroeger ook uitgebracht door 
Sachsenmodelle, dat overgenomen is door Til­
lig. Het model is voorzien van een binneninrich­
ting en is voorbereid voor het plaatsen van bin­
nenverlichting. De rijtuigen zijn uitgerust met 
een NEM koppelingsschacht. (GVM) 

een cardanas worden ook de vijf aandrijfwie­
len van de loc aangedreven. De loc is uitgerust 
met een 16-polige PluX interface volgens NEM 
658. Deze stoomloc met kuiptender werd ook 
in België gebouwd en werd aangeduid als type 
26. Hopelijk brengt Roco later de Belgische 
uitvoering uit met groene bovenbouw en met 
zwarte wielen. (GVM) 

coder en uitgebreide geluidsfuncties. De loc is 
in metaal aangevuld met onderdelen in kunst­
stof. De kortkoppeling tussen tender en loc 
kan ingesteld worden afhankelijk van de kort­
ste boogstraal op uw modelbaan (cat. 39399). 
(GVM) 
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Naast modellen in schaal 0 is Lenz nog steeds 
actief in HO. Onder meer met haar uitvoering 
van de kleine rangeerlocomotief Köff van de DB 
in tijdperk 111 (cat. 30150). Het model in bruine 
sch ildering is in HO slechts 74,2 mm lang. Net 
voldoende om een vijfpolige motor te plaatsen 
en ruimte te voorzien voor het plaatsen van een 
Lenz-decoder en twee automatische koppelin­
gen. De printplaat voor de besturing zit onder 
het dak en enkele elektronische componenten 
maken deel uit van het bedieningsbord van de 
rangeerder. (GVM) 

MTH 

S 3/6 van de K.Bay.Sts.B 
De Amerikaanse firma MTH is onlangs gestart 
met de uitlevering van het model in schaal nul 
van de stoomloc S 3/6 van de Koninklijke Bei­
erse Staatsspoorwegen (K.Bay.Sts.B) in verschil­
lende uitvoeringen waaronder ook de groene 
en de blauwe versie zoals deze laatste getoond 
werd op de wereldtentoonstelling in 1910 in 
Brussel (cat. 20-3400-2). Hetzelfde model is 
eveneens verkrijgbaar als BR 18.4 van de Duitse 
spoorwegen. Het model is in metaal en wordt 

DAlENTECHNIEK KREISCHER 

Keerlusautomaat 
Als je op zoek bent naar een geschikte digitale 
keerlusmodule kan je sinds kort terecht bij Da­
tentechniek Kreischer. Deze Duitse firma heeft 
een nieuwe module uitgebracht die geschikt 
is voor de meest courante digitale systemen . 
Deze keerlusmodule is eveneens geschikt voor 
een draaischijf. Een tweede module van Daten­
techniek Kreischer kan tegel ijk twee keerlussen 
bedienen. Deze module is tevens geschikt voor 
het digitaal ompolen van de sporen bij het ge­
bruik van een keerdriehoek. (GVM) 
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ROCO 

OBB 1116 City-Airport-Train 
Voor een snelle treinverbinding tussen het cen­
trum van Wenen en de luchthaven Schwechat 
werd door de Oostenrijkse spoorwegen in 1993 
de City-Airport-Train dienst opgericht. Voor 
deze verbinding worden locomotieven van de 
reeks OBB 1116 ingezet, die behoren tot het 
type Siemens Euro Sprinter 64 U2 en nauw ver-

geleverd met decoder inclusief soundmodule 
en een gesynchroniseerde rookgenerator. De 
tender is gekoppeld met een draadloze dissel 
en de originele schroefkoppeling kan vervan-

Interventievoertuig BLS 
In 2010 werd het Robe I interventievoertuig 
van de BLS door Kibri exclusief voor de Zwit­
serse markt in HO geproduceerd. Zopas is een 
nieuwe oplage uitgebracht waarvan een aantal 
exemplaren voor België en Nederland zijn ge­
reserveerd . Bij de Zwitserse spoormaatschappij 

want zijn met de nieuwe Belgische reeks 18. 
City-Airport-Train heeft een eigen huisstijl in 
zwart, groen en wit. De locomotieven in eigen 
livrei rijden in combinatie met speciale dubbel­
dekrijtuigen met een grotere bagagecapaciteit 
Het Roco model heeft de al lernieuwste hippe 
livrei en is fraai afgewerkt (cat. 72452) (GVM) 

gen worden door een NEM-koppeling. De loco­
motief rijdt door een boog (Tlet een minimum­
straal van 1016 mm. Voor het model geldt een 
adviesprijs van 1585 euro. (GVM) 

BLS zijn tien van deze voertuigen in dienst en 
worden ze gebruikt voor onderhoudstaken en 
de inspectie van het spoor. Het model wordt 
kant-en-klaar en niet gemotoriseerd geleverd in 
een vitrineverpakking en is bij een beperkt aan­
tal handelaars verkrijgbaar (cat. 261 02). (GVM) 
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Code 75 spoor met 
metalen dwarsliggers 
De succesvolle 'Streamline' code 75 reeks van 
Peco is nu aangevuld met flexibele spoorleng­
tes (91 cm) met metalen dwarsbalken. De meta­
len dwarsliggers zijn 30mm lang, in het midden 
3mm breed, en 1 ,Smm hoog. Ze liggen op een 
interval van 7mm. De dwarsbalken zijn ge­
maakt uit kunststof met een zogenaamd roes­
tig uiterlijk. Om ze echt te doen lijken zal enige 
nabehandeling wel nodig zijn. Deze sporen zijn 
verkrijgbaar onder referte SL-1 04F. (GVM) 

AU HAGEN 

Spoorwegbrug voor 
enkelspoor 
Nieuw in het gamma van Auhagen is een kitje 
van een kleine metalen spoorwegbrug met 
twee betonnen brughoofden. De brug is ge­
schikt voor enkel spoor (cat. 11 428}. GVM 

AU HAGEN 

Transformatorstation 
Ter aanvulling van het gamma fabrieksgebou­
wen brengt Au hagen onder catalogusnummer 
11427 een klein transformatorstation met toe­
behoren uit. (GVM) 
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MIG Rust effects 
Het aanbrengen van roesteffecten is tijdrovend 
en vraagt enige deskundigheid. Sneller gaat 
het wanneer alleen een oppervlakkige laag 
noodzakelijk is. Hiervoor kan je het product 
Rust effects van MIG (cat. P411) gebruiken. Dit 
product is geschikt voor het aanbrengen van 
een corrosie effect en kan je gebruiken voordat 
verder gewerkt wordt met andere roesttechnie­
ken. Het lijkt ons een ideaal product om bij­
voorbeeld de nieuwe Peco sporen met metalen 
dwarsliggers een realistisch uiterlijk te geven. 
(GVM) 

DECAPUD 

Bovenleidingsmasten 
SNCF 25Kv 
Nieuw bij Decapad is het bovenleidingspro­
gramma naar voorbeeld van het Franse 2,5Kv 
systeem zoals in gebruik in het Noord-Oosten 
van Frankrijk. Als eerste komen eenvoudige 
masten (cat. 3601 ). Ze zijn geheel uit messing 
en worden in kit vorm aangeboden. (GVM) 

REEL-CEES 

Decalset koersborden 
Benelux Hondekop 
Reei-Cees is er ook dit keer als de kippen bij 
om een decalset aan te bieden voor de koers­
borden van de Piko Benelux Hondekop. Op het 
model zelf zijn de koersborden niet van tekst 
voorzien, het zijn slechts witte opgedrukte 
plaatjes. Reei-Cees biedt via de Nederlandse 
vakhandel een setje aan met 6 decals met het 
opschrift Amsterdam-Brussel. De waterdecals 
zijn netjes op maat van de Piko koersborden en 
gemakkelijk aan te brengen. Later volgen nog 
koersborden met Antwerpen en Brussel als be­
stemming. (GVM) 

DECAPUD 

Moderne draadafsluiting 
Onder referte 2835 brengt Decapad een mo­
derne draadafsluiting, geschikt voor zowel par­
ticuliere terreinen als fabrieksterreinen. De af­
sluiting is gemaakt uit messing van 0, 15mm en 
wordt geleverd in elementen van 20cm lang. 
Eén setje is goed voor 120cm draadafsluiting. 
Voor het maken van de palen zit bij iedere set 
ook 75cm messingprofiel in T-vorm (1 mm x 
1mm). (GVM) 

Met dank aan 'Het Spoor' en 

modelbouw Herman verschaoten 

voor het ter beschikking stellen 
van sommige modellen. 

•••• • • 
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biedt u aan 
.---1 --

1. Bruine versie 

van 1904- 1934 

2. Groene versie 

van 1934- 1955 

met gele belijning 

3. Groene versie 

van 1955- 1966 

zonder gele belijning 

Prijzen vanaf 

€ 329 DC en 

€ 349 AC 

*Model niet contractuee l en definitief 

Treinshop Diaerts-Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab·rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire dvd's en boeken over de spoorwegen, 
Europees en wereldwijd. 

Specialiteit: ZWITSERLAND: SBB - RhB - BLS - MOB - MGB - ... 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

Alberl Rademoeher 
Silhouelle Modellbahnzubehör 

lnduslrieslr. 48 
DE- 82 194 Gröbenzell 

Telefon 0049/8142/652661 1 
Telefax 



BREKINA 

Serliet GLR 8 
Met de Serliet GLR 8 komt Srekina ongetwij­
feld tegemoet aan de wens van vele model­
spoorders naar meer niet-Duitse vrachtwagens. 
Uiteraard zullen de Fransen het meest in hun 
nopjes zijn met deze oer-Franse vrachtwagen, 
maar Serliet was ook in ons land redelijk be­
kend. Marius Serliet uit Lyon startte in 1894 
met een bescheiden productie van auto's, en in 
1905 bouwde hij reeds de eerste vrachtwagen. 
Tijdens de eerste wereldoorlog produceerde 
Serliet massaal vrachtwagens voor het Franse 
leger, in 1916-17 was het inzake productie en 
personeel 30% groter dan het Amerikaanse 
Ford. Na de oorlog bleef Serliet zich toeleggen 
op vrachtwagens, maar ook spoorvoertuigen 
werden gebouwd. In 1939 werd de laatste Ser­
liet personenwagen gebouwd. 
Na de dood van stichter Marius Serliet nam zijn 
zoon in 1949 het roer over, en onder zijn im­
puls lanceerde het merk in 1949 een nieuwe 
lijn vrachtwagens, te beginnen met de GLR 
8. Deze had een laadcapaciteit van 8ton. De 
wagen was uitgerust met een 5 cylinder die­
sel van 120 PK. Het was een vrachtwagen met 
een eigen gezicht, een gezicht dat tot in 1959 
behouden bleef. Naast de GLR 8 produceerde 
Serliet ook lichtere (GLC 6) en zwaardere ver-

NOCH/HERPA 

Motoren op schaal 1 /87 
Na personenauto's en vrachtwagens hebben 
de fabrikanten van toebehoren een nieuw 
marktsegment ontdekt, de moto's. Zij horen 
uiteraard tot het straatbeeld van vroeger en nu. 
Zowel Herpa als NOCH brengen een stel klas­
sieke motoren uit op schaal HO. De modellen 
zijn fraai gedetailleerd, maar zeer fragiel. Op 
de foto herkennen we van links naar rechts een 
Honda CS 750, Norton Commando 850, Sim­
son kR 51/5 (Herpa), Zündapp KS 50 en SMW 
R 60. 
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si es (GLM 1 0), te herkennen aan hun kortere 
of langere motorkap. De GLR 8 was een groot 
succes, van 1952 tot 1958 werden jaarlijks ruim 
2500 chassis van dit type gebouwd. Serliet was 
ook ontzettend populair in de Franse overzeese 
gebieden, en richtte fabrieken op in Algerije, 
Marokka en Senegal. In 1963 bouwde Serliet 
15.300 chassis, wat goed was voor 47% van 
de productie van de Franse vrachtwagenmarkt 
In 1963 werd de oude cabine van de GLR-L 
reeks vervangen door een moderne variant. In 
1967 werd Serl iet overgenomen door Citroën 
(dat in handen was van Michelin), voortaan 
werden de lichtere Citroën vrachtwagens ook 
onder de merknaam Serliet verkocht. In 1975 
nam het staatsconcern Renault Serliet over, en 
vormde zo samen met Saviem de nieuwe RVI­
groep (Renault Vehicules lndustriels). In 1980 
werd de laatste vrachtwagen met een Serliet 
embleem gebouwd. 
Alle onderdelen van de Serliet GLR8 zijn door 
Srekina nieuw ontwikkeld, het resultaat is een 
bijzonder fraai schaalmodel. Als eerste model 
komt een versie met huif (cat 85300/85301), 
gevolgd door een versie met kofferopbouw en 
opschrift Edeka Saarland (cat 85303). 

BREKINA 

Porsche 911 Targa 
De Porsche 911 Targa wordt nu ook in een 
open versie uitgebracht, en wel in twee vari­
anten (F en G reeks). Het interieur is zoals het 
hoort voorbeeldgetrouw gedetailleerd.(cat 
16355-16529). 

E UVUS ------

BREKINA 

FORD 20m RS 
Van de eerder door Srekina uitgebrachte Ford 
P7b, de 17 -20m reeks uit 1968-1972 volgt nu 
de RS-versie. RS staat hier voor Rallye Sport, 
en was zo'n beetje de voorloper van de latere 
GTI benaming. In vergelijking met de normale 
17-20m was de RS voorzien van een krachtiger 
motor, en viel vooral op door zijn verstralers in 
de grille, de lichtmetalen sportvelgen en een 
zwarte striping over de flank. Srekina bengt de 
20m RS uit in zilver (19460) en blauw metallic 
(19461). 

HER PA 

MINI Countryman 
Met de Mini Countryman herneemt SMW een 
oude typebenaming uit de Austin periode, 
maar ondanks de welluidende benaming heeft 
dit nog weinig met Mini te maken. De Country­
man is een fors uit de kluiten en hoog op zijn 
poten staande vijfdeurs, overgoten met een mi­
ni-sausje. Alec lssigonis, de ontwerper van de 
oorspronkelijke mini, draait zich wellicht om in 
zijn graf. Mooi of niet, het Herpa miniatuurtje 
geeft de vormen van het origineel goed weer 
en is dus een aanwinst voor het hedendaags 
miniatuur wagenpark (cat 24761 ). 

Tekst en foto's Guy Van Meroye 
Met dank aan modelbouw Herman 

verschaoten voor het • • 
ter beschikking stellen • V • 

van sommige modellen 
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Beursnieuws 

M ET EUROMODELBOUW 2011 WERDEN DE liMBURGHALLEN IN GENK OPNIEUW OMGETOVERD 

TOT EEN WERELD WAAR ELKE LIEFHEBBER VAN MODELTREINEN VOLLEDIG AAN ZIJN TREKKEN IS 

GEKOMEN. 

Met meer dan 300 deelnemers uit zeven 
verschillende landen werd de top van de 
modelbouw getoond. Naast boten, vlieg­
tuigen, raceauto's, landbouwmachines, 
militaria en nog veel meer, was er plaats 
voor niet minder dan 45 treinbanen, en 
tientallen stands waarin de Belgische top­
merken hun producten aan het massaal 
aanwezige publiek hebben getoond. Eu­
romodelbouw was opnieuw een feest. 

Bij de fabrikanten en handelaars was heel 

CLASSIX 
Op basis van de Class 66 van Mehano in HO zal 
ClassiX voor het einde van dit jaar een beperkte 
oplage in de nieuwe kleuren van Crossrail en 
Captrain uitbrengen. De modellen komen in 
verschillende nummers en de bijhorende aan­
gepaste livrei . Het model van Mehano wordt 
professioneel herschilderd en van nieuwe op­
schriften voorzien. De locomotieven zijn ver­
krijgbaar voor alle systemen, met en zonder 
geluid. De digitale modellen worden uitgerust 
met een ESU LokPilot of LokSound decoder, 
aangepast aan het model. 

VAN BIERVLIET 

veel nieuws te rapen . Wij waren vooral ge­
interesseerd in de plannen en ideeën voor 
de nabije toekomst. Ondanks het suc­
ces werd de beurs dit jaar ontsierd door 
het bezoek van een deurwaarder aan de 
stand van LS Models waar nagenoeg alle 
modellen in beslag werden genomen. Dit 
gebeurde blijkbaar naar aanleiding van 
een uitspraak van een rechtbank die de 
exclusiviteit voor de verkoop van de NMBS 
M6-rijtuigen in model door een concur­
rent wi lde veilig stellen. 

Deze West Vlaamse handelaar was niet aanwezig op Euro­
modelbouw. Toch konden we op de stand van LS Models 
de nieuwe kleurvariant van het prototype reeks 60 met 
het nummer 6003 aanschouwen. Van de andere aange­
kondigde producten zoals de reeks 22 en 23 en van 
het treinstel AM86, beter gekend als duikbril was nog 
niets te bekennen. 

-16-

AUTHENTIC MUDELS 
Op Euromodelbouw konden we voor het 
eerst kennis maken met een nieuwe Bel­
gische firma Authentic Models, een sa­
menwerkingsverband tussen Ronny Egger­
mont, de vroegere eigenaar van ER Decor, 
en Hugo Valcke. Op een prachtig diorama 
werden enkele staaltjes getoond van wat 
met lasertechnieken kan bereikt worden. 
Verschillende nieuwe schaalmodellen van 
Belgische gebouwen in HO werden ge­
toond waaronder een klassieke standaard­
molen en een Belgische boerderij. Deze tra­
ditionele graanmolen kan je in Vlaanderen 
en enkele Waalse provincies aantreffen. Het 
model wordt uitgerust met een kleine mo­
tor in het dak en twee molenstenen. Alle 
modellen zijn tot in de puntjes verzorgd. 
Ook het interieur van deze producten is af­
gewerkt zoals in werkelijkheid met authen­
tieke balken en fijn verzorgde gevels. Com­
mercialisatie is voorzien voor begin 2012. 

BRELEC 
Wie interesse had kon zich vooraf inschrijven 
om op de stand van Brelec deel te nemen aan 
een workshop waar je kon leren hoe je in uw 
eigen rijtuig of locomotief binnenverlichting of 
nieuwe frontverlichting kan inbouwen. Dit was 
voor Brelec de gelegenheid om een universeel 
systeem voor verlichting voor locomotieven 
voor te stel len. 
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LS MODELS 
Nog voor beslag gelegd werd op de getoon­
de producten konden wij op de stand van LS 
Models een foto maken van het prototype 
van de aangekondigde M6-rijtuigen. Alleen 
de kap werd getoond. Tegelijk werd het pro­
totype van de nieuwe reeks 18 in HO voor­
gesteld. Het definitieve model wordt tegen 

TREINSHOP OLAERTS 
Tegen midden november kunnen we bij 
Treinshop Olaerts de stoomloc type 53 in me­
taal afhalen. Eén maand later zal het de beurt 
zijn aan de stoomloc type 5 in messing waarvan 
twee kleurvarianten van het prototype werden 
getoond. Van deze zware goederenlocomo­
tief wordt een eenmalige en beperkte oplage 
in diverse uitvoeringen gemaakt. Als opvolger 
van het type 53 kondigt Treinshop Olaerts voor 
2012 het model aan van de stoomloc type 29 
in metaal. Daarna volgen het type 15 en 16 in 
2013. De opvolger van het type 5 wordt het 
type 7 in messing. Voor liefhebbers van schaal 
Nul krijgen we het type 29 en de K-rijtuigen. 
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het einde van dit jaar in de winkel verwacht. 
De ontwikkeling heeft net als het grote voor­
beeld vertraging opgelopen omdat op het 
laatste moment nog belangrijke wijzigingen 
aan het dak werden aangebracht. Daarna 
volgt de reeks 19 die uitgerust wordt met 
een niet functionele GF-koppeling. 

MINERVA 
Al enkele jaren na elkaar kon Minerva in Spoor 
1 de voorbereiding laten zien van de Belgische 
rangeerdiesel reeks 77 en 78. In Genk was ein­
delijk een compleet afgewerkt product te be­
wonderen. Daarnaast wordt ook gewerkt aan 
schaal Nul met de realisatie van de reeks 83. 

BEU-Sftii.EUUUS _____ _ 

WEKOMM 
Voor 2012 kondigt LS Mode Is een eigen 
digitaal programma aan waarvan zij nu al 
zeggen dat het niet alleen revolutionair, 
maar tegelijk zonder extra meerprijs te 
koop zal zijn. De digitale componenten 
worden op de markt gebracht onder de 
naam 'wekomm'. Momenteel wordt ijverig 
gewerkt aan een volwaardig besturingssy­
steem dat zal uitgebracht worden onder de 
naam 'WD Track-Prozessor' zonder display, 
en die verbonden wordt met uw PC, met 
je IPad of met elk ander mobiel apparaat. 
Ook de toekomstige 'wekomm' binnenver­
lichting voor rijtuigen wordt uitgerust met 
een functiedecoder die meer dan alleen het 
aan- en uitschakelen van de verlichting on­
dersteunt, maar tegelijk kan gebruikt wor­
den voor talrijke andere effecten. 

Het model wordt alleen geleverd in onderdelen 
in gefreesd polystyreen en kan via de website 
www.minerva-train-models.be besteld wor-

. den. 
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ROCKY RAIL 
Interessant is het initiatief van Rocky Rail 
om in samenwerking met het Portugese 
'Sud Express' de Euro 4000 van Vossloh uit 
te brengen. Deze locomotief heeft in België 
reeds homologatietesten ondergaan en zal 
in de toekomst door het Franse Europort 
naast Frankrijk ingezet worden in België, 
Duitsland en Luxemburg. Over de Benelux 
Hondenkop en de nieuwe Fyra die door 
Os.Kar zullen geproduceerd worden heb­
ben we niets vernomen. 

MÄRKLIN I TRIX 
Op de stand van Märklin kunnen kinderen zich 
uitleven en met een trein rijden terwijl de ou­
ders de nieuwe modellen kunnen bewonderen. 
Hiertussen stond het prototype van de Siemens 
reeks 28 met het nummer 2803 die begin vol ­
gend jaar tegen een aantrekkelijke prijs 
wordt uitgebracht. Het 
model zal eerst voor 
Märklin drierail 
beschikbaar zijn. 
Daarna volgt 
de Trix ver­
sie. 

ROCO I FLEISCHMANN 

I 

B·MODELS 

Naast de nieuwigheden die de week voor de 
beurs werden uitgeleverd zagen we een afge­
werkt productiemodel van de stoomloc type 
93. Dit model zou intussen in de winkel moe­
ten liggen. Later dit jaar volgt bij Roco een set 
van de reeks 53 met zwevende cabine en vier 
cokeswagens. 

De producten van B-Models worden in België 
en Nederland verdeeld door Rocky Rail. Op 
zijn stand zagen we een protoschi ldering van 
de Luxemburgse versie van de reeks 55 en van 

ESU 
Bij Treinservice Danckaert is het permanent een komen en 
gaan van bezoekers. Hier kon je een persoonlijk praatje 
slaan met het hoofd van de firma ESU die fier zijn pro­
totype kon laten zien van de Duitse BR 151 in de rode 
DB Cargo kleuren. Dit model met een bovenbouw in 
metaal is uitgerust met talrijke elektronische snufjes 
die door ESU speciaal werden ontwikkeld. 

-18-
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GODVER MODELS 
Deze jonge Belgische firma zal zich in de toe­
komst eveneens toespitsen op de productie 
van Belgische modellen in schaal Nul. Tijdens 
de beurs toonden zij een eerste realisatie van 
het GCI rijtuig in schaal 1 :43,5. Verder zagen 
we een eerste kleurvariant van de kolenwagen 
Fd met een groene livrei. Tot slot werd een pro­
totype in voorbereiding getoond van een ge­
sloten Belgische goederenwagen type 2040AO 
met schuifdeur en puntdak. 

de Belgische 5506 met een perfecte geslaagde 
geelgroene schildering met rode band en TVM 
opschrift. 
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JOSWOOD, RÜBURG 
EN MOEBO 
Met lasertechnieken kan je op een 
eenvoudige manier indrukwek­
kende resultaten bereiken. Dit 
was goed te zien op de gedeelde 
stand van Joswood, Moebo en 
Rüburg. Joswood toonde een 
aangepaste bovenbouw voor 
de Belgische wagens type Gis en beschikt 
over indrukwekkende gebouwen in gelaserd 

REE 
Voor volgend jaar mogen we van REE twee 
nieuwe Duitse korte open bakwagens type E 
verwachten in de versie zoals hij in België heeft 
gereden als type 1212H en als 1211A(3). De 
eerste modellen zonder opschriften laten ons 
zien welke detaillering we mogen verwachten. 

PAUL DIRKZWAGER 
Het Nederlandse bedrijf van Paul Dirkzwa­
ger 'Scale Construction' is gespecialiseerd 
in modellen op maat van de klant. Daar­
naast biedt hij bouwpakketten aan van di­
verse trucks, kranen en verschillende Strad­
dle Carriers. Deze containerliften worden 
vooral in de havens gebruikt voor het laden 
en lossen van schepen, trucks en container­
wagens. Momenteel is er geen Belgische 
invoerder voor deze modellen en kan je 
terecht bij www.dirkzwager.net. 

MoDELSPOORMAGAZINE • NOVEMBER 2011 

karton. Een andere nieuwigheid is de magneet­
band die onzichtbaar onder het wegdek wordt 

Zelfs aan de binnenzijde van de wagens vinden 
we detaillering terug. De getoonde wagens 

VPEB 
Van Perlo Elektronica en besturingstechniek is 
vooral bij onze Noorderburen bekend. Hij heeft 
verschillende digitale oplossingen waaronder 
Dinamo om analoge treinen samen met uw 
digitale locomotieven te laten rijden. Nieuw 
is MCC digital om auto's qua snelheid en ver­
lichting zeer natuurgetrouw te besturen. En dit 
mag je ook letterlijk nemen. Auto's in HO en 

BEUHSI\.I.EUVUS _____ _ 

weggewerkt ongeacht de aard en de 
structuur van het oppervlak dat wordt 

aangeprezen door Rüburg, expert in 
magneetbanen in karton. Tot slot zagen 

wij een nieuwe vloer voor platte wagens in 
zeer dun gelaserd karton van Moebo die je 
snel op de bodem kunt leggen zonder dat 
je lijm moet gebruiken voor de schalen 
HO, N enZ. Dezelfde firma presenteerde 

verschillende nieuwe gebouwen met een 
zeer levensechte uitstraling. 

verschillen in hoogte en hebben een wand in 
metaal en hout. 

N worden uitgerust met een decoder die de 
motor, de lichten en andere functies regelt. De 
digitale besturing van de auto wordt gekop­
peld aan een PC met het besturingssysteem 
Koploper of ITrains. Meer informatie vind je op 
dinamo.vanperlo.net. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 

•••• 
+ W+ 
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0 NLANGS WERDEN DE EERSTE EXEMPLAREN 

VAN DE PIKO BENELUX HONDEKOP AAN 

DE NEDERLANDSE VAKHANDEL UITGELE­

VERD, VOORLOPIG ENKEL DE NS VERSIE. VoOR DE 

NMBS VERSIE, DIE OVERIGENS OP DE NUMMERING 

NA IDENTIEK IS, IS HET NOG EVEN WACHTEN. WiJ 
NAMEN ALVAST DE NS 1202 ONDER DE LOEP. 

PIKO 'Benelux' 

Grootbedrijf 
De 'Benelux' hondekop treinstellen mogen 

met recht beschouwd worden als één van 

de voorlopers van het moderne grensover­

schrijdende treinverkeer. Tot in de winter­

dienst van 1957 bestond er geen door­

gaande treinverbinding tussen Amsterdam 

en Brussel. Je kon met de elektrische trein 

van Amsterdam tot in Roosendaal. Daar 

diende je na het vervullen van de nodige 

douaneformaliteiten over te stappen in 

DE-3 dieselstellen van de NS om verder te 

reizen naar Antwerpen. Vandaar kon het 

Een eendelig Benelux stel in originele versie, zonder 3de koplamp en met zandgele biezen, op weg van Antwerpen naar Amsterdam bij zijn door­

tocht te Antwerpen-Schijnpoort 1960. Foto Max De/ie 
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• remschoenen niet in 

lijn met wielbanden 

• Te kleine voorruitjes 

• Twee identieke panto's 

• prijs/kwaliteitverhouding 

• Perfect op schaal, 

mooie afwerking 

en schildering 

met een elektrisch stel van de NMBS naar 

Brussel. 
Met de elektrificatie van het baanvak Ant­

werpen-Roosendaal werd de mogelijkheid 

geschapen om het verkeer Amsterdam­

Brussel geheel elektrisch uit te voeren. 

Aanvankelijk werd zelfs gedacht aan het 

doorrijden tot in Luxemburg via Namen 

en Aarlen . Deze verlenging is er evenwel 

nooit gekomen, maar de benaming Bene­

lux bleef wel behouden . 

Omdat er kop diende te worden gemaakt 

in Antwerpen-Centraal koos men voor 

treinstellen . De NS en NMBS bestelden bij 

Werkspoor te Utrecht respectievelijk acht 

en vier tweestroom-tweewagentreinstel­

len, waarbij de tractie installatie door de 
Belgische firma 's ACEC (Charleroi) en SEM 

(Gent) werd geleverd . De stellen dienden 

zowel onder 3000 V (België) als onder 

1500 V (Nederland) op volle kracht te kun­

nen rijden. De elektrische scheiding tussen 

de 2 stroomsystemen gebeurde met een 

'spanningssluis' even buiten Roosendaal . 

TEST _____ _ 

De fraai gevormde neus van het Beneluxstel. 

Enkele meters van de spoorlijn zijn niet 

voorzien van bovenleiding, de trein pas­

seert hier met neergestreken stroomafne­

mers. 

De bakconstructie van de stellen was geba­

seerd op de Nederlandse tweewagenstellen 

materieel '54. In Nederland kregen ze de 

aanduiding materieel 57, in ons land werd 

het type 220. Omdat ze uiterlijk sterk leken 

op materieel 54 kregen ze al snel de bijnaam 
'hondekop' . Het eerste stel 1201 werd op 

2 juli 1957 aan de NS geleverd, in dezelfde 

Een duo van 2 gekoppelde stellen op weg van Roosendaal naar Antwerpen passeert de stroomsluis met neergestreken stroomafnemers. 
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-----·TEST 
maand werden ook de 1202, 1203 en 1204 

aan de NS overgedragen en kreeg de NMBS 

als eerste de 220.901. De volgende maan­

den kreeg de NMBS de stellen 220.902 en 

220.903 en tenslotte ontving de NS in sep­

tember 1957 de laatste vier stellen 1205-

1208 en de NMBS de 220.904. De onder­

verdeling in acht stellen voor de NS en vier 

stellen voor de NMBS wordt verklaard door 

het feit dat op het NS-net 2/3 van de afstand 

Amsterdam-Brussel wordt gereden. Bij de 

omnummering van het tractiematerieel van 

de NMBS in 1971 werden de vier Benelux 

stellen ingedeeld als reeks 09 met de num­

mers 901 tot 904, op de zijwanden van 

de rijtuigen bleef evenwel de aanduiding 
'NMBS 220.90-' staan. 

De stellen bestonden uit twee kortgekop­

pelde rijtuigbakken met een totaal aan 158 

plaatsen per stel, inbegrepen de 20 staan­
plaatsen in eerste klasse en 40 staanplaat­

sen in tweede klasse. In het BOk-rijtuig be­

vond zich achter de verhoogde stuurstand 

een bagageruimte met conducteursafde­

ling, een open afdeling tweede klasse ro­

ken (48 zitplaatsen) en een kleine open af­

deling met 16 zitplaatsen voor niet-rokers. 

Deze open afdelingen waren van elkaar 

gescheiden door een balkon met twee 

toiletten. Op het dak van deze stuurstand 

bevond zich een NMBS-stroomafnemer. 

Achter de stuurstand van het ABKk-rijtuig 

bevond zich een douanecompartiment 

met acht zitplaatsen, een balkon met één 

-22-

Frontaanzicht van de NS 1202, de vorm van de neus is zeer goed getroffen, de buitenste ruitjes 

in de kop zijn aan de kleine kant. 

toilet, drie eerste klasse coupés (18 zit­

plaatsen), een keukencompartiment en 

een open afdeling tweede klasse niet ro­

ken (16 zitplaatsen). Paspoort en douane­

controle vond plaats tussen Roosendaal en 

Antwerpen. Op het dak van de ABk vinden 
we de NS-stroomafnemer. 

Het materieel '57 moest in Nederland ook 

met andere stellen gekoppeld kunnen rij-

Zijaanzicht van 1ste klasse rijtuigbak. 

Zijaanzicht van 2de klasse rijtuig bak. 

den en werd dan ook uitgerust met de bij 

de NS gestandaardiseerde Scharfenberg­

koppeling die volledig automatisch kop­

pelen en ontkoppelen mogelijk maakt. Op 

het NMBS-net werden de Beneluxstellen 

enkel toegelaten op de lijnen 12, 25 en 

27. 
Gedurende hun loopbaan ondergingen 

de Benelux-stellen slechts geringe wijzi-
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TEST _____ _ 

De kap is afgenomen van het chassis, de lichtunit kan worden uitgenomen. 

gingen. Bij hun revisie in 1971 werden de 

stellen voorzien van een derde frontsein . 

Toen de paspoort- en douanecontrole 

aan boord van de trein werd afgeschaft, 

werd het douanecompartiment in 1973 

verbouwd tot een reizigersafdeling eerste 

klasse met 6 zitplaatsen. De keukenafde­

ling werd nooit echt benut, vanaf de jaren 

zeventig werd hier praktisch uitsluitend 

de minibar geparkeerd. In 1980 werd een 

aanvang genomen met de verbouwing 

van de keukenafdeling tot twee compar­

timenten tweede klasse. Het plaatsaanbod 

werd hierdoor vergroot met 16 plaatsen. 

Tijdens deze verbouwing werden ook de 

twee kleine ramen in de zijwand vergroot. 

Bij hun aflevering waren de Benelux stellen 

donkerblauw geschilderd (NS gentiaan­

blauw) met op de zijwanden een brede 

zandgele zichtbaarheidsband die tussen 

de koplampen over de neus werd doorge­

trokken. Karakteristiek hierbij is de 'ster' 

op de neus. Bij de revisie in 1973-1974 

werd de zandgele band vervangen door 

een huisstijl gele band. 

De Benelux-dienst werd vanaf de win­

terdienst 1957 gereden door de twaalf 

treinstellen, waarbij eenmaal per uur van 

Amsterdam naar Antwerpen, en eenmaal 

per twee uur naar Brussel-Zuid via Antwer­

pen-Centraal. Wegens capaciteitsproble­

men werden vanaf 1972-1973 aanvullend 

trek/duw treinen ingezet op de verbinding 

Amsterdam-Brussel. Met de komst van 

de nieuwe Benelux trek/duwtreinen in 
november 1986 kwam het einde van de 
Benelux-hondekoppen in zicht. Vanaf 1 
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Beide rijtuigbakken worden met elkaar verbonden met een starre stroomdoorvoerende koppe­

ling. Het uit elkaar trekken vergt wel enige voorzichtigheid. 

juli 1987 waren ze niet meer toegestaan 

in het grensoverschrijdend verkeer, vanaf 

januari 1988 werden ze buiten dienst ge­

steld en later gesloopt. 

Model 
Een model van de Benelux hondekop werd 

door Piko een eerste maal op de Nürnberg 

Messe aangekondigd een zeventa l jaar ge­

leden . Daarna werd het geannuleerd, en 

was het een poosje stil bij Piko. Vorig jaar 

stond onder impuls van Wim Wolters, Piko 

invoerder voor Nederland, een schaalmo­

del dan plots weer bij de nieuwigheden 

voor 2011, en Piko heeft woord gehou­

den. 

Twee analoge versies zijn thans voorzien, 

namelijk een NS-versie met nummer 1202 

(cat. 57571) en een NMBS-versie met 

nummer 220.901 (cat. 57570). Beide 

komen ook in w isselstroom met decoder 

(respectievelijk cat. 57371 en 57370). Ge­

kozen werd voor een uitvoering in tijdperk 

lil, zonder derde frontsein en met zand-ge­

le biezen. Afgezien van het bedrijfsnum­

mer zijn de NS en NMBS versies identiek. 

Dit model komt uit in de Hobby reeks en 

is red elijk geprijsd (Duitse adviesprijs circa 

160€ voor analoge gelijkstroom versie). 
Alhoewel het model op het eerste gezicht 

enige gelijkenis vertoont met het eerder 
door Piko uitgebrachte materieel '54 gaat 
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-----·TEST 

In de voorzijde van het kunststofchassis vin­

den we de aandrijving die ingekapseld zit in 

het interieur. 

De cabine is voorzien van een machinist. 

het hier toch om een volledig nieuwe mal 

voor de rijtuigkasten. Deze kasten zijn 

precies op schaal, en de raamindeling is 

helemaal overeenkomstig de toestand zo­

als deze bij de ingebruikneming van deze 

stellen . Zo heeft het keukencompartiment 

kleinere ramen die gedeeltelijk geblindeerd 

zijn. De ramen hebben een fijne zilveren 

kader, de ruitjes zijn mooi doorzichtig. Het 

model is voorzien van een eenvoudig in­

terieur in groene kunststof; het interieur 

is qua indeling wel volledig correct. Om 

later ook versies met een derde frontsein 

te kunnen produceren zijn aparte mallen 

gebruikt voor de neus en de kap, dit merk 

je aan de fijne verticale naad die onder 

het buitenste cabineraam merkbaar is. De 

voorruit van de hondekop is in 5 delen, de 

uiterste ramen zijn wat aan de kleine kant. 

Het model is strak gespoten in een fraai 

diep blauw, met een lichte satijnfinish. Het 

oogt helemaal niet plastiekerig. Ook de 

bel ijning is in een vale zandkleur, de biezen 

zijn bijzonder strak en fijn aangebracht. 

Een beetje ongelukkig is de 1 ste klasse 

aanduiding die ook boven het comparti ­

ment voor de douane is aangebracht, deze 

lijn moet in feite slechts starten voorbij de 

toegangsdeur. De opschriften zijn loepzui­

ver, en gedeeltelijk tweetalig. De koers­

borden dragen geen bestemming en zijn 

w it, hier is werk aan de winkel voor de 

decalfabrikanten. Het dak is donkergrijs. 

Voor- en achteraan zit een niet functionele 

Scharfenberg koppeling. Om verschillende 

stellen te koppelen dient men op zoek te 

gaan naar een echt werkende Scharfen­

berg koppeling. 

Een vergelijking met de hondekoppen 
van materieel '54 toont aan dat Piko met 
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De rijtuigbak zit met een viertal vijsjes vast aan het chassis. Het afnemen van de kap verloopt · 

eerder stroef. 

Er is voldoende ruimte voor het plaatsen van een decoder. 

de Beneluxstellen de lat wel wat hoger 

heeft gelegd. Zo bezit dit stel een aantal 

bijkomende leidingen op het dak, en zijn 

de dakverluchtingen los opgezet. Beide 

pantografen zijn identiek, in werkelijkheid 

moet de Belgische panto boven de BDk 

iets groter zijn dan de Nederlandse. Op de 

neus bevinden zich twee ladders in fijne 

kunststof. Een verrassing zijn de draaistel­

len, die helemaal opengewerkt zijn. Een 

felle verbetering in vergelijking met mate­

rieel '54. Enig minpuntje zijn de remb lok­

ken die nog steeds niet in lijn met de wiel­
banden liggen. De trappen zitten vast aan 
de draaistellen, het Piko stel kan dan ook 

kleine boogstralen aan. 
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Een vergelijking met een Piko 

materieel 54 toont aan dat er 

duidelijke vooruitgang is 

in de afwerking. 

De rijtuigkast zit met een viertal vijsjes vast 

aan het kunststof chassis. Nadat de vijsjes 

zijn losgemaakt moet je wel wat wringen 

en wrikken om de kast uiteindelijk af te 

nemen. Het groene interieur zit vast aan 

het chassis, de bedrading van de ene zijde 

van de kast naar de andere loopt boven 

het interieur en is dus van buiten uit on­

zichtbaar. De aandrijving bevindt zich in de 

BDk rijtuigbak. Hier hindert de aandrijving 

een vrije doorkijk. Technisch is dit Bene­

lux stel te vergelijken met het materieel 

'54 van Piko. Een ronde motor met vlieg­

wiel drijft via cardan het voorste draaistel 

aan. Stroomafname geschiedt op de twee 

draaistellen van de gemotoriseerde bak. 

Het aangedreven draaistel is op één as 

voorzien van anti-slipbandjes. Het gelijk­

stroommodel is analoog, maar is voorzien 

van een 8polige decoderstekker. In het in-

Detail van opengewerkt draaistel. 

Detail van de losstaande dakleiding. 

terieur is een uitsparing gemaakt voor het 

plaatsen van een decoder, deze kan dus 

mooi weggewerkt worden . 

De rijkwaliteiten zijn zeer goed. Zo recht 

uit de doos bolt de Piko voortreffelijk. Na 

plaatsing van een Hornby decoder dienen 

de CV's wel wat te worden bijgewerkt om 

een ideale loop te bekomen . Het model 

is voorzien van met de rijrichting wisse­

lende verlichting. Vooraan vinden we twee 

warmwitte lichten, de rode sluitverlichting 

bevindt zich boven de cabineruiten en 

werkt met minuscule ledjes. Het model is 

voorzien van een summiere handleiding 

en een uitgebreide onderdelenlijst 

Piko toont met dit Benelux stel aan dat een 

aanvaardbare prijs en een mooi schaalmo­

del met een strakke finish en met goede 

rijeigenschappen perfect combineerbaar 

zijn. In 2012 komen wellicht nog versies 

met 3 frontlichten en NS huisstijl gele bie­

zen uit. 

Tekst en foto's: 

Guy Van Meroye 

• • .v. 
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een mod !spoorweg 
naar Belgisch vooröeeld 

: -. 



Hoe alles begon ... 
Mijn eerste spoorbaan dateert van 1960. 

U kunt het al raden, het was een klassieke 

Märklinbaan die eigenlijk meer leek op een 

omgekiepte kom spaghetti. De hele fami­

lie had samengelegd om me die mooie 

baan voor mijn Sinterklaas te schenken. Er 

werd een afgedankte deur van de zolder 

gehaald om de baan, ongeveer 230 bij 85 

cm metend, op te bouwen. Voor veel lief­

hebbers was zo'n deur de eerste stap naar 

de miniatuurspoorweg .. . 

Papa interesseerde zich niet zozeer in 

het spoorgebeuren maar was wat artis­

tiek aangelegd en hij vond het bouwen 
van een decor wel leuk. Maar zelf hield ik 

meer van het laten rijden van de treintjes 

en daar naar kijken. Helaas moesten we 

op een bepaald moment afscheid nemen 

van de spoorbaan bij gebrek aan ruimte. 

Om dit gebrek te compenseren stortte ik 

me toen op de bouw van een stoomma­

chine, en later ging ik me ook nog bezig­

houden met een toeristische spoorweg, 

wat ik tot vandaag nog doe. Raar genoeg 

was het mijn interesse voor informatica die 

me terugbracht naar mijn eerste hobby, de 

modelspoorweg. Sinds het midden van 

de jaren '80 had ik er genoeg van steeds 

maar programmaatjes in Basic te schrijven 

die toch nergens voor dienden, en begon 

ik met een eerste domotica project. Maar 
zoals dat vaak gaat, waren de gezinsleden 

nogal sceptisch, om niet te zeggen wat 

vijandig, ten opzichte daarvan. Wat hield 

me dan nog tegen om een computerpro­

gramma te schrijven voor het besturen van 

een modelbaan? 

Zoals u nog weet nam Bernd Lenz eind de 

jaren '80 afscheid van Märklin en werd het 

digitale DCC systeem een feit. Algauw ver­

scheen er een computer interface voor dit 

systeem bij Lenz, en ik koos daarvoor. Tot 

op heden doet die nog dienst terwijl het 

hele systeem evolueerde. 

Het baanontwerp 
De spoorbaan werd opgebouwd in een 
kelderruimte van 4,5 bij 3,5 m. Het oor­

spronkelijke ontwerp vond ik in Loco Re­
vue (1) maar was van Duitse opvatting. 

De baan is in U-vorm opgebouwd en het 

spoor vertrekt uit een schaduwstation in 

lusvorm. Van daar gaat het via een klimspi­
raal en een S-vormige helling naar boven 

op een hoogte van +1- 200mm. Daar be­

vindt zich een doorgangsstation. Dan gaat 

het verder bergop over een vrij lange hel­
ling boven een vallei waarover een meta­

len brug ligt. We bereiken nu een tweede 

niveau van +340 mm waar een kopstation 
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Gare de Fléron (Quibery) vers 1950 

Raccordement 
Cultivateurs 

Magasin 
D 

Queue du 
Bois 

Figuur 1: Het station van Fléron in 1950 en de aangepaste miniatuurversie (Het station Quibery). 

In het groen zijn de sporen die uit het origineel zijn bewaard gebleven, in het rood diegene die 

we wegens plaatsgebrek niet konden houden, in het blauw dan de nieuw toegevoegde sporen. 

Gare de Houyet vers 1930 

DMagasin 

'----Rampe 

Figuur 2: Het station van Houyet rond 1930 en de aanpassing daarvan in deze baan. In het groen 

de behouden sporen, in het rood diegene die niet konden opgenomen worden wegens plaats­

gebrek en in het blauw de sporen die in het originele sporenplan niet voorkomen. 

ligt. De boogstralen nam ik redelijk ruim, 

nooit minder dan 625 mm. De sporen­

plannen zijn bewust eenvoudig gehouden 

om het aspect van een zijlijn goed tot zijn 
recht te laten komen. Terwijl het originele 

ontwerp zeer Duits kon genoemd worden 

en eigenlijk ontworpen was voor rechts 

verkeer koos ik ervoor de sporenplannen 

in de stations te wijzigen zodat ze er veel 

Belgischer gingen uitzien. 

Van in den beginne was mijn "leitmotiv" 

een realistische exploitatie onder toezicht 

van de computer. Daarom ging ik te rade 

in bestaande stations voor het ontwerp 

van de sporenplannen en de industrieaan­

sluitingen, zonder daarom fantasieloos en 

klakkeloos werkelijke toestanden te willen 

na bouwen. 

Het plan van het eerste station is geïnspi­

reerd op dat van Fléron, op de helaas ter 

ziele gegane lijn38. Figuur 1: Het station 

van Fléron in 1950). Ik vond dit plan in 

het boek «Les chemins de fer du Pays de 

Herve» (2). De eerder zelden voorkomen­

de ligging van de sporen vond ik erg leuk 

maar dit dwong me ertoe de opstelspo-

ren weg te laten door plaatsgebrek. Maar 

hun rol wordt sowieso verzekerd door het 

schaduwstation. Ten opzichte van het ori­

gineel zijn het ontvangstgebouw en de 

goederenkoer naar de andere kant van de 

sporen verhuisd , en de privé aansluitingen 

werden vereenvoudigd en gecombineerd 

met de sporen van het goederenemplace­

ment. Deze vereenvoudiging had wel als 

resultaat dat de perrons nu lang genoeg 

zijn voor vijf M 1 rijtuigen, en zelfs zes Type 

L, mèt hun locomotief. 

Het tweede station was in den beginne 

opgevat als kopstation . Maar dat zie je in 

België, vooral op zijlijnen, eerder zelden . 

Dus heb ik er een station van gemaakt ge­

legen aan een aftakking van een hoofd­

lijn. Een enkelsporige lijn takt af van een 

(valse!) dubbelsparige hoofdlijn. Deze 

gaat van een muur naar de andere maar 

de uiteinden worden verborgen door tun­

nels (in dit deel van ons land wel plausi­

bel) maar de illusie wordt hierdoor wel in 

stand gehouden. Het kopstation is redelijk 
getrouw gebaseerd op dat van Houyet in 

de jaren '30.(3) 
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In dit station zien we drie perrons: twee 

met een doorgaand spoor en één dood­

lopend dat voorbehouden is voor privé­

aansluitingen. De spoortoestellen laten 

alle mogelijke rangeerbewegingen toe. 

Alle attributen uit het stoomtijdperk zijn er 

prominent aanwezig, zelfs de draaischijf is 

er om locs te kunnen keren na hun aan­

komst in het station . Er zijn waterkranen, 

twee seincabine's en zelfs een spoorwerk­

p\aats. Ook nu weer werden opstelsporen 

geamputeerd door plaatsgebrek in de 

lengte, behalve één. In figuur 2 ziet u het 

sporenplan van Houyet rond 1930 en de 

aanpassingen die moesten gebeuren aan 

de baan . 

Een screenshot van het programma dat 

ontwikkeld werd om deze baan te bestu­

ren geeft eveneens een idee van de ligging 

van de sporen (figuur 3) . Onlangs werd ik 

er door een deelnemer aan het MSM fo­

rum op attent gemaakt een echte tunnel 

te 'boren' in één van de muren, en zo be­

schikking te krijgen over een fidd\e yard in 

de ernaast gelegen ruimte. Als dit gerea­

liseerd wordt krijgt de baan de vorm van 

een groot ovaal. Nu is de zichtbare spoor­

lengte ongeveer 1 5 meter. 

Evolutie van de baan 
Eigenlijk ontstond deze baan als een IT­

project, zo volgde de baan dus eigenlijk de 

evolutie van de rekencapaciteit van com­

puters en de kracht van de Lenz centrale 

die steeds weer nieuwe mogelijkheden 

biedt en net weer werd geupdated tot 

versie 3.6. 

De seinen op het optisch controlebord zijn 

puur virtueel en dus niet te vinden op de 

baan . Om het functioneren ervan te kun­

nen testen plaatsten we wel een paar 
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Henckens seinen op de baan . Ze zijn ver­

bonden met functiedecoders (Lenz FX en 

ESU Lokpilot FX) en ze worden uitsluitend 

bediend door de computer. Ik hou ervan 

zelf op zicht te rijden, en de seinen heb­

ben dan ook geen directe invloed op het 

treinverkeer. De computer detecteert wel 

als er iets fout gaat, zoals het voorbijrijden 

van een rood sein . De seinen kunnen alle 

noodzakelijke seinbeelden weergeven, 

dus ook groen-geel horizontaal. De baan 

is onderverdeeld in onafhankelijke blok­

ken met stroomdetectie. Een bezet blok is 

onmiddellijk zichtbaar op het scherm. Het 

principe van de seinbesturing is gebaseerd 

op het aanleggen van rijwegen, dit kan 

zowel manueel als automatisch . Ook de 

spoortoestellen kunnen apart met de hand 

bediend worden, maar evenzeer door het 

instellen van een rijweg. Als geen enkele 

rijweg is ingesteld staan alle seinen op on­

veilig. Met het programma kunnen ook de 

treinen worden bestuurd en diverse func­

ties kunnen worden geactiveerd. Decoders 

kunnen geprogrammeerd worden en de 

wijzigingen worden in het geheugen op­

geslagen . 

Het decor 
Pas tegen 2005 nam de baan haar maxi­

male lengte aan en werkte het besturings­

programma ook stabiel. Tot dan toe was 

er geen enkele poging ondernomen om 

ook maar het kleinste beetje decor aan te 

brengen . De rails lagen gewoon op platen 

multiplex die ondersteund werden door 

stalen hoekprofielen . Maar bij het lezen 

van een artikel over de bouw van een 

spoorberm in MSM kwam de zin om toch 

maar eens een decor te gaan bouwen .. . 
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Foto 4 Noordelijk deel van de baan: bieten verwerking. 

Het werd een berm van bijna vier meter 

lang! Nu is zo'n spoorberm nogal tijdloos, 

maar over de rest moest wel degelijk na­

gedacht worden over de streek en het tijd­

perk. Nu ben ik een onverbeterlijk liefheb­

ber van stoomlocs, dus werd besloten dat 

tijdperk 111 de voorkeur zou krijgen. Voor 

1957 kon met drie klassen aan reizigers­

materieel worden gereden, na 1957 nog 

slechts met twee, en toen verschenen ook 

de eerste diesellocomotieven. Persoonlijk 

heb ik maar vage herinneringen aan die 

tijd, maar er werd duchtig fotodocumen­

tatie verzameld over dat tijdperk om de 

sfeer van die tijd zo goed mogelij k te kun­

nen benaderen. 

Op het ogenblik van het schrijven van 

dit artikel is enkel de oostkant van de 'U' 

voorzien van een decor. Ik opteerde voor 

Haspengouw als streekdecor omdat ik 

daar lang verbleef en de streek me dus ook 

vertrouwd is. In die streek zijn de stations 

vaak buiten het dorpscentrum gebouwd, 

maar gaandeweg ontstonden rond de 

stations vaak gehuchtjes, en werd er ook 

industrie aangetrokken door het spoor. 

Denk maar aan lijn 36 waar in Remicourt 

de melkmachines van Melotte werden ge­

bouwd, en in Momalle waar Continental 

Pharma een stek vond . Aan deze typische 

situaties zijn trouwens in MSM al artikelen 

gewijd. 

In de buurt van de fabrieken lieten de ei-
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genaars daarvan ook vaak immense vi lla's, 

bijna kastelen, bouwen en dikwij ls ook 

woonwijken met 'werkmanswoningen' 

voor hun werknemers . Precies dit gegeven 

komt aan bod op dit deel van de model­

baan. 

De Suikerlabriek 
Als industrieaansluiting werd gekozen 

voor een suikerfabriek, nogal voor de hand 

liggend in die streek. Om zo' n fabriek in 

zijn geheel weer te geven op schaal HO 

zou meer ruimte nodig zijn dan die waar­

over ik beschik, al ware het maar omwille 

van de enorme bezinkbakken die eraan te 

pas komen. Maar rekening houdend met 

de tijdsgeest, en het feit dat suikerbiet na 
de oogst snel aan suikergehalte verliest, 

en het toenmalige Belgische wegennet 

dat geen sne l vervoer ervan toeliet, waren 

er een aanta l rasperijen. Deze waren vrij 

dicht bij de productievelden gelegen en 

de eerste productieprocessen werden daar 

uitgevoerd. De bieten werden er geraspt 

en de ruwe suiker werd uit de rasp geëx­

traheerd . Na een eerste raffinage ging de 
suiker dan naar de 'grote' su ikerfabriek. 

Vaak ging dat met Pipeli nes, ook saccharo­

ducten genaamd. Zo werd bijvoorbeeld de 

rasperij van Vi llers-Le-Boui llet verbonden 

met de raffinagefabriek van Wanze, en die 

van Remicourt met Oreye. Vaak ook waren 

deze kleinere industrieën aangewezen op 
de buurtspoorwegen voor de aanvoer van 

hun bieten . 

Het leuke aan dit soort industrie is dat 

die een w ijd gevarieerd spoorvervoer kan 

aanbieden . Naast de productie van de su i­

ker moet die ook afgevoerd worden, en 

moeten hulpstoffen ervoor worden aan­

gevoerd. In de fabriek komen dus niet al­

leen bieten toe, maar ook kalk en kolen. 

Naast deze primaire grondstoffen zijn er 

ook chemica liën nodig, zoals zwave lzuur 

en natriumhydroxide. Die worden met 

tankwagens via het spoor aangevoerd. De 

boeren op hun beurt halen dan weer de 

aarde op die bij het wassen van de bieten 

overblijft, de resten van de ka lk die ook in 

de landbouw worden verwerkt en natuur­

lijk de pu lp die een uitstekend veevoeder 

vormt. 

Een typische instal latie omvat grote kui­

pen om de bieten te wassen en ze zo te 

ontdoen van overtollige aarde, een stoom­

generator, gebouwen waarin de bieten 

worden versneden en de suiker eruit 

wordt gehaald met lauw water. Het aldus 

verkregen sap wordt dan behandeld met 

ka lk die ter plaatse wordt vervaardigd uit 

kalksteen. De overtol lige kalk wordt met 

kooldioxide, dat werd gewonnen uit het 

ontkalken van de steen, verwijderd en op­

geslagen. Het bietensap wordt nu warm 
geconcentreerd met behulp van stoom. 

Daar het waterverbruik redelijk hoog ligt 

is er vaak ook een watertoren aanwezig. 

Foto 4 toont het noordoostelijk deel van 

-29-



de baan dat grotendeels wordt ingeno­
men door de su ikerfabriek. Links ziet men 
de opslagplaats voor kalksteen en de lo­
kaal geproduceerde kalk. Een kleine smal­
spoorinsta llatie dient voor het vervoer van 
ongebluste kalk naar een reactor waarin 
de kalkmelk wordt bereid . Die reactor 
wordt momenteel nagekeken en de on­
derhoudsploeg is er aan het werk. Intus­
sen puffen een paar werklieden even uit 

na een zware inspanning. 

Foto 5 toont ons het voorste gedeelte van 
de rasperij met het administratiegebouw, 

Foto 5 Bietenrasperij. 

een deel van de silo's voor opslag van bie­
tensap en de reservoirs met koolzuurgas 
dat gegenereerd wordt door de kalkoven. 
De eerste leveringen bieten worden in de 
wasbak gedeponeerd van waaruit ze via 

een ondergronds systeem naar de rasperij 
gaan. De zoon van de baas (een nietsnut 

als je de dorpsbewoners moet geloven) 
heeft weer eens een nieuwe sportwagen 
gekocht, een Corvette. De ploegbaas is 
hem net met veel bewondering aan het 
keuren . .. Rechts staat de villa van de baas 
met een mooie moestuin, maar ook met 
een siertuin met daarin een prieeltje. 

De rasperij is in het bezit van een eigen lo­
comotiefje, een Mallet van Duitse origine, 
dat tot in het station mag komen om te 
rangeren (of juister: de stationschef knijpt 
een oogje dicht omdat het hem goed uit­
komt. .. ). 

Het Station 
Het station is een klassiek gebouwtje 
van het type 'Etat' dat werd gebouwd 
met nogal veel hulp van Kibri (vandaar 
de dorpsnaam Quibery) maar dat werd 
opgesmukt met onderdelen van PB Mes­
singModelbouw Naar het voorbeeld van 








































































































