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Grote vakantie 
Met het verschuiven van de verschijningsdatum van Modelspoormagazine valt uw 

blad net voor het begin van de grote vakantie in de bus. Mooi op tijd om nog snel mee 

in de handbagage te duwen, kwestie dat u iets te lezen heeft als u weer eens uren op 

de luchthaven moet wachten op uitgestelde vluchten. En met dit nummer in de hand 
zal u een poosje zoet zijn, we bieden u immers 100 pagina's leesvoer, het zomernum­

mer mag traditiegetrouw iets dikker zijn. 

In dit nummer kan u kennis maken met een aantal opmerkelijke modelspoorwegen. 

Als eerste presenteren we u 'Balegem-dorp', een werkelijkheidsgetrouwe weergave 

van een stukje van lijn 122 gebouwd door N 160, een jonge club ervaren modelbou­

wers . N-schaal leent zich uitstekend om op een doenbare oppervlakte een spoorlijn 

uit te beelden . Even opmerkelijk is Braggels Baenke, het oeuvre van een Nederlandse 

modelbouwer met een voorliefde voor Nederlandse stoomlocomotieven. Om zijn ver­

zameling tot zijn recht te doen komen bouwde hij dan ook meteen een prachtig decor. 

Modelspoorwegen uit Polen zijn niet dik bezaaid, in dit nummer kan u kennis maken 

met Lewin Leski, de absolute top inzake modulair modelspoor uit Polen en bijzon­

der rijk gedetailleerd . Voor de liefhebbers van Britse modelspoorwegen presenteren 

we Copenhagen Fields, een fraaie tentoonstellingsbaan in N van de Engelse Model 

Railway Club, de oudste modelspoorvereniging ter wereld. Van N naar G is voor ons 

een enorme stap, maar niet voor lezer Jean-Jacques Bouzin die in zijn tuin een heuse 

modelspoorweg bouwde met de toepasselijke naam Flowers Valley Railway. 

Of er in de zomermaanden nog voldoende zonnesch ijn zal zijn moeten we afwachten, 

na een uitzonderlijk zonnig voorjaar is de jaarlijkse dosis misschien wel op? Maar niet 

getreurd, wij modelspoorders kunnen ons bij slecht weer altijd bezig houden, vervelen 

staat niet in ons woordenboek. Om je hierbij enige inspiratie te bezorgen zet Arnaud 

Verlaeken zijn studie van de Belgische bouwmaterialen verder, en verdiept zich in de 

zandsteen. Geen theoretische benadering deze keer, maar wel de bouw van een Bel­
gisch station in zandsteen . Een inspiratie voor eenieder. 

Als regelmatig pendelaar kreeg ik onlangs van de NMBS een brief in de bus waarbij 

ze zich verontschuldigen voor de vele vertragingen, en, om het een beetje goed te 

maken, een dagje vrij sporen in eerste klasse aanbieden . Niet dat dit de ergernis over 

vertraagde of afgelaste treinen wegneemt, maar het is een geste, en een gelegenheid 

om ook eens recreatief ons spoorwegnet te verkennen. Want hoe inspirerend ander­

mans modelspoorwegen of realisaties ook mogen zijn, er gaat niets boven de 'echte' 

treinen, het grootspoor is de beste inspiratie. Profiteer van de grote vakantie, hoe kort 

of lang die ook mag zijn, om er eens op uit te trekken, en ideeën op te doen voor de 

lange wintermaanden . 

Met dit vakantienummer is ook de redactie aan een rustpauze toe om te herbronnen 

en te bezinnen, maar vooral om te genieten van een paar weken vakantie . Hopelijk is 

dit voor u lezer ook het geval, en zien we elkaar, zoals mijn prof wiskunde mij meer­

maals zei, in september terug. Tot dan! 

Guy Van Meroye 
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Gloednieuw op de Belgische sporen zijn de G2000 van 

Antwerp Rail Feeding en de 6255 van lnfrabe/. Kees-Jan 

van Vessem was er als de kippen bij om deze locomo­

tieven ook in HO na te bouwen. Hoe hij de G2000 onder 

handen nam leest u in dit nummer, de 6255 is voor een 

volgend uitgave van Modelspoormagazine. 
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BAAN : Balegem-dorp in N-schaal 
Balegem-dorp in N-schaal is het eerste deel van een modelspoorweg van de nog jonge 
club N160 die naarstig bouwen aan een schaalmodel van een deel van lijn 122. Als 

eerste project kozen zij voor de stationsomgeving van Balegem-dorp. Hoe zij één en 

ander in miniatuur wisten te vertalen kan u mee ontdekken vanaf pagina 20 

BAAN : Braggels Baenke, een in elkaar 'geprutst' baantje 
Tijdens On traXS afgelopen februari was een fraaie modelspoorweg naar Nederlands 

voorbeeld te zien met de zeer opmerkelijke naam Braggels Baenke. Op onze vraag wat 

Braggels Baenke betekende vertelde de bouwer Ger Lurken dat het was afgeleid van 

het Limburgse 'Braggele', dat zoveel als prutsen betekent en 'Baenke' lokaalspoortje. 

Vrij vertaald dus een 'in elkaar geprutst baantje'. Dat het met dat prutsen wel meevalt 

kunt u aan de hand van deze reportage wel zien, vanaf pagina 36 

BAAN : Lewin Leski, een overgangsstation van de PKP in HO en HOe 
Lewin Leski is de prachtige modelspoorweg gebouwd door Leszek en Malgorzata Le­

winski uit Reda in Polen. Zij kozen voor een weergave in model van het landelijke Polen 

uit de zestiger jaren. Dat ze hier op sublieme wijze in geslaagd zijn kan u bewonderen 

vanaf pagina 50 

PRAKTIJK : stations in zandsteen 
Arnaud Verlaeken zet in deze aflevering zijn zoektocht verder naar het reproduceren in 

model van versch illende typisch Belgische bouwmaterialen. In dit nummer gaan we het 

gebruik van zandsteen in praktijk bekijken, en bouwen we een typisch Belgisch station 
op basis van een bouwkit van Fa lier, te lezen vanaf pagina 58 

TREINSAMENSTELLINGEN : de 14 rijtuigen van de NMBS 
Naar aan leiding van het uitbrengen in model door Heris van de 14 rijtuigen gaan we 

wat dieper in op de historiek van de 14'en en hun inzet in nationale en internationale 

treinen . Bertrand Montjobaques maakte een heuse studie van deze rijtuigen, te lezen 

vanaf pagina 74 

BAAN : Flowers Valley Railway, een leuke tuinspoorbaan 
Een tuinspoorbaan aanleggen is een uitdaging die tot de verbeelding van veel mo­

delspoorliefhebbers spreekt. Niet alleen het spoortechnische aspect dient overwogen, 

vaak moet ook de tuin een grondige gedaanteverandering ondergaan. Dit laatste is 

vaak niet zo evident. Jean-Jacques Bouzin, een liefhebber van Amerikaanse treinen, 

heeft het tot een goed einde gebracht. Oordeel zelf vanaf pagina 82 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het 
punt van de schrijver weer en dienen de naam 
en het adres van de afzender te vermelden. 
nieme brieven worden niet gepubliceerd. Ook 
bij gebruik van e-mail dienen naam en adres te 
worden vermeld . Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden 
dit vereisen. De redactie ziet zich soms genood­
zaakt een selectie te maken en eventueel brieven 
in te korten . Niet gepubliceerde brieven worden 
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Brieven zenden aan Modelspoormagazine, Oude 
Leeuwenrui 8/2, 2000 Antwerpen of per e-mail 
aan modelspoor@thinkmediamagazines.be 

Kilbashing met lasergesneden karton? 
Het artikel van A. Vandergeten en P. Dalemans 
gaat over het kitbashen van het stationsge­
bouw van Lenz, dat uit plastiekgevels bestaat. 
M .a.w. de bewerkingswijze verschilt niet we­
zenlijk van het verwerken van plastiekmuren in 
HO (Vollmer, Kibri, enz.). Zelf bezit ik een bouw­
doos van het goederenstation van Lenz, maar 
die bestaat uit laservoorgesneden karton. 
Daarom kijk ik uit naar een artikel dat ervarin­
gen meedeelt over de bewerking van karton­
nen bouwkits. 
Die vragen immers een fundamenteel andere 
werkwijze. Een voorbeeld: als je de muurpla­
ten van die kit met een cutter insnijdt, brok­
kelen langs de snijranden bakstenen (in reliëf 
uitgevoerd) af, wat doorgaans niet wenselijk 
is, tenzij men een afbrokkelende muur wil uit­
beelden. Ook het "fijnvijlen" van kleine rand­
onregelmatigheden kan je zeker niet met een 
vijl uitvoeren. 
Ik stel mij ook de vraag hoe je kartonnen ge­
bouwen moet schilderen en verweren: 
- mogen wateroplosbare verven gebruikt wor­
den zonder risico het karton te vervormen? 
- hoe goed is de hechting van synthetische ver­
ven? Zijn er verboden oplosmiddelen? 
- mag een voor inkleuring van voegwerk aan­
gebrachte verflaag van de baksteenoppervlakte 
weggeveegd worden met een (vochtig?) doek­
je 7 Of lukt dat niet? 
-zijn drybrushing en verdunde verweringslagen 
zonder speciale voorzorgen wel mogelijk op 
reeds fabrieksmatig gekleurde kartonmuren? 
Vragen genoeg dus om eens een artikel hier­
over te verhopen. Ik weet ook niet of karton­
nen bouwkits in 0 anders moeten aangepakt 
worden dan de fijner geprofileerde kits in HO. 
Misschien hebben de heren Vandergeten en 

Dalemans dat goederenstation van Lenz ook al 
eens aangepakt? D. Van Mol (per email) 

Bouwkits uit lasergesneden karton zitten onge­
twijfeld in de lift; meer en meer merken schake­
len er naar over. Zelf hebben we op heden geen 
ervaring met het kit-bashen van lasergesneden 
kartonkits. Wellicht zijn er lezers die hiermee 
al wel ervaring hebben. Wat het schilderen en 
verweren van de kartonnen modellen betreft, 
dit staat ook bij ons op het verlanglijstje, en zal 
wellicht in het najaar onderhanden genomen 
worden. (GVM) 

Waar ligt de grens? 
Het voorwoord in het vorige nummer; waarin 
we de mening van vele modelspoorliefhebbers 
aangaande de prijzen van onze geliefde model­
len weergaven, heeft heel wat reacties teweeg 
gebracht, per brief, mail en via onze beide fora. 
Dat was uiteraard de bedoeling en het is ander­
zijds ook logisch, want onze "portemonnee" is 
iets was ons allemaal, zonder uitzondering, in­
teresseert. 
De meningen zijn uiteenlopend, zoals mag blij­
ken uit de kleine bloemlezing die hieronder 
volgt. Toch mogen we stellen dat we over het 
algemeen goede modellen wensen, met een 
zekere graad van afwerking, aan een aanvaard­
bare prijs. Zowel qua afwerking als prijs mag 
het voor de meesten echter "wat minder" zijn. 
Sommigen opperen zelfs de wens naar de fabri­
kanten toe om minder getailleerde modellen te 
gaan uitbrengen, met als optie een superings­
set voor de liefhebber die een fijn gedetailleerd 
model wenst. (LD) 

Modelspoormagazine 
Oude Leeuwenrui 8/2 
2000 Antwerpen 

Met het herpubliceren van de lezersbrieven ko­
men we ook eens de meningen, modelbouw­
problemen en andere ergernissen van andere 
modelbouwers te weten, wat voor iedereen 
interessant kan zijn. Zo erger ik me al jaren aan 
de overdreven prijzen die Märklin!Trix hanteert, 
zoals bijvoorbeeld voor de NMBS diesel reeks 
59. In het begin kwam deze loc voor zo'n 22 
euro op de markt, toen al veel geld. Heden dien 
je voor dezelfde loc zo'n 275 euro te betalen, 
met het excuus dat het om een exclusief model 
gaat enkel voor de Belgische markt en slechts 
bij enkele handelaars beschikbaar. De enkele 
handelaars op de verkooppuntenlijst zijn zowat 
alle treinwinkels die in België hebben, niet zo 
exclusief dus. 
Ook storend is dat de loc enkel aangeboden 
wordt in digitaal-sound versie. Euh sound? En­
kel een klaxon geluid! Dat is pure speelgoed­
mentaliteit waarvoor je extra dient te betalen. 
Voor deze prijs heb je bij andere merken loco­
motieven die beter gedetailleerde, beter ge­
motoriseerde en met een correcte sound zijn. 
Neen, voor mij geen Trix 59 meer 
En hoe zit het met de M2 rijtuigen die al reeds 
vele jaren op de markt zijn, ikzelf wacht nog 
steeds op de M2 in tijdperk IV uitvoering zon­
der dat deze voor trek-duw voorzien zijn . 
Is men de gewone M2 tijdperk IV vergeten? 
Zo stel ik hetzelfde probleem vast bij de OVB 
M1 rijtuigen, waarom wordt hier geen bagage­
rijtuig tijdperk IV uitgebracht ipv enkel de trek­
duw versie7 
De L-rijtuigen worden daarentegen wel in alle 
versies uitgebracht, en dit dan ook nog eens 
voor een aantrekkelijke prijs, made in China of 
dankzij de concurrentie? Het aanschaffen van 
meerdere stammen is een feit. 



Daarbij kom ik bij de reeks 44-45 van Olaerts 
waarvan de prijs zo'n 300 euro bedraagt, 
meerdere van deze leuke motorwagens aan­
kopen wordt voor mezelf een beetje te veel. 
Waarschijnlijk is de hoge prijs te verklaren, 
maar een lagere prijs zou voor een betere ver­
koop kunnen zorgen bij alle merken en dat 
lijken sommige merken te vergeten. Men za l 
dan de tegenvallende verkoop wijten aan de 
on interessante Belgische markt en niet aan de 
te hoge prijs. 
Natuurlijk is een correcte detaillering ook be­
langrijk ook al betaal je er extra voor zolang 
dit maar aanvaardbaar is. De prijs/detaillering 
van de Olaerts L-rijtuigen bewijst dat dit moge­
lijk is. Hopel ijk is dit ook een antwoord op het 
voorwoord van MSM 104. (Geert Descamps) 

Ik wens U mijn mening kenbaar te maken 
aangaande de prijzen van de modellen, zoals 
aangehaald in uw voorwoord . Ik ben model­
spoorder met een lichte voorkeur voor het ver­
zamelen en heb graag mooie locomotieven, 
maar de huidige tendens om meer te detail­
leren voor steeds stijgende prijzen leidt volgens 
mij recht naar de muur. De financiële moge­
lijkheden van de modelbouwers (zelfs voor de 
gelukkige gepensioneerden, zoals ik) zijn niet 
oneindig. Ik verkies een loc van 150 euro met 
de nodige graad van detaillering boven één van 
250 euro met een super afwerking, zelfs op on­
zichtbare plaatsen . Uiteraard moeten we niet 
verval len in het andere uiterste zodat er enkel 
nog Hobby-modellen versch ijnen in de catalogi 
van de belangrijkste merken; in dit verband 
moet worden opgemerkt dat PIKO best aan­
vaardbare modellen maakt in zijn Hobby-lijn. 
Het blijft alleen te hopen dat de grote merken 
zullen luisteren naar de meeste hobbyisten 
want het lijkt mij dat het aantal "klinknagel tel­
lers" fors achteruitgaat . (Robert Mayne) 

In onze hobby moeten constant compromissen 
gesloten worden (in termen van besch ikbare 
ruimte bijvoorbeeld) en er zijn ook voldoende 
fabrikanten die detaillerings-kit op de markt 
brengen (die bovendien niet altijd moeilijk zijn), 
zodat het niet nodig is de detaillering van serie­
modellen tot het uiterste te drijven. Bovendien 
heeft deze race naar detail en realisme een in­
vloed op de prijs van onze hobby. Als iedereen 
zich aan zijn doelgroep zou houden, namelijk 
de grote fabrikanten produceren correcte mo­
dellen, maar zonder het uiterste qua detaille­
ring te wi llen (vooral als het toch niet te zien 
is) en aan eerlijke prijzen -terwijl de artisanale 
producenten de kits leveren waarmee perfec­
tionisten hun doel kunnen bereiken (Niets 
weerhoudt overigens de grote merken om hun 
eigen sets uit te brengen). Ik ben bijzonder ge­
voelig voor dit probleem aangezien ik schaal 
N beoefen, waar de details vaak onzichtbaar 
zijn wanneer het materieel op de baan wordt 
ingezet (en dan heb ik het nog niet eens over 
Z of T). Sommige hedendaags modellen (in N) 
van 100 of 120 euro zijn best fraai afgewerkt 
en zelfs beter dan andere die het dubbele, of 
meer, kosten. Door buitensporige prijzen (al of 
niet gerechtvaardigd door over-detaillering) te 
hanteren, zijn sommige grote fabrikanten de 
tak waarop ze zitten aan het afzagen, omdat 
de liefhebbers niet meer kunnen volgen . De 
toekomst van onze hobby staat op het spel. 
(François) 
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ledereen beleeft modelspoor nu eenmaal op 
zijn eigen manier, en elke manier is goed zolang 
je er plezier mee beleefd. En zo zijn er dus ook 
verzamelaars en koesteraars, voor wie een mo­
del niet perfect genoeg kan zijn. Moet een fa­
brikant dan 7 verschillende versies van 1 model 
op de markt brengen, met verschi llende kwali­
teit en afwerkingsgraad? Voor mij persoonlijk 
is het al goed als een model een goede uitsta­
ling heeft, maar wel perfecte rijeigenschappen. 
Detail is meegenomen maar niet essentieel. 
(Michiel) 

Persoonlijk vind ik die details die zichtbaar zijn 
moeten kunnen, maar details als een toilet (in 
bepaalde wagens) die van buitenaf niet zicht­
baar zijn die hoeven niet. Die worden toch niet 
gezien! Persoonlijk heb ik liever een hele mooie 
trein(samenstel ling) met mooie (meer gedetail­
leerde wagens) dan een hele lange trein met 
wagens die neigen naar de vroegere Lima's. Ik 
zou opteren voor zichtbare detaillering en niet 
voor detaillering om de detaillering I (Peter) 

En wat te denken over meer dummy-locs zo­
als bijvoorbeeld van Biervliet onlangs op de 
markt heeft gebracht? Mooie loc en relatief 
goedkoop, goed voor verzamelaars, in de vitri­
nekast en uiteraard als dummy. Voor mij ook 
meer bouwpakketten i.p.v. afgewerkte model­
len, alles nog zelf te monteren en te schilderen 
met de keuze uit verschillende mogelijkheden 
(tijdperk). Eigenlijk een beetje zoals in de vl ieg­
tuigbouw genre Airfix of Reveil. 1 model met 
verschi llende mogelijkheden voor de afwer­
king. Velletje decals erbij en voor uren model­
bouwplezier aan schappelijk prijs. (Marc) 

Er is veel te zeggen over dit onderwerp, maar 
ik ben eerst het volledige eens met Luc Dooms, 
voor zijn algemeen visie over het onderwerp. 
Ten tweede vind ik dat, om een voorbeeld te 
noemen, een slecht verbelgischte locomotief 
van Fleischmann, in absolute termen te veel 
kost. Er zijn natuurlijk mensen die een hoop 
geld hebben, genoeg om te kopen wat ze 
graag wi llen . De meerderheid verzamelt, zon­
der meer. Ik heb hier geen probleem mee, maar 
er zijn ook de anderen, die minder fortuinlijk 
zijn, maar ook aan modelspoor doen. Voor 
hen moet het rijden. In dat laatste geval spe­
len details onderaan de locs, rijtuigen en wa­
gens geen enkele rol. In feite ziet men op een 
baan, met rijdende treinen net hetzelfde als in 
de werkelijkheid. Wat langs buiten zichtbaar is, 
dat is vo ldoende. Wat wi l het volk (inclusief mij­
zelf)? Solide materieel, geloofwaardig uiterlijk 
(we hoeven niet terug te keren naar de speel­
goedtijd) en soepel rollend. Geen verwrongen 
chassis, blokkerende kortkoppelingen of losla­
tende koppelingen. Elke goede fabrikant weet 
hoe het moet. Superdetai llering kan daarna 
komen, voor de meer gefortuneerden door een 
handelaar, met artisanale sets voor anderen of 
helemaal van scratch voor hen die dat wensen. 
En al doende leert men. Op deze w ijze zouden 
commerciële modellen betaalbaar moeten blij­
ven . Ombouwen naar een Belgische versie van 
een Duitse loc is niet gecompliceerder dan een 
slechte "verbelgischte" loc te corrigeren. We 
zu llen zien op wie de grote merken zich gaan 
richten, op de verzamelaar of de modelspoor­
der die wil rijden . De grote fabrikanten en de 
kleine treinliefhebber hebben overigens het­
zelfde belang: dat het doorgaat! (Stefan) 

Ik zou willen toevoegen dat "super gedetail­
leerd" niet altijd synoniem is van "perfecte 
afwerking". Voordat een fabrikant details gaat 
toevoeging moet er voor gezorgd worden dat 
een model goed rijdt, niet scheef trekt, correct 
geschilderd is en dat de belettering verzorgd is. 
Daarna komt natuurlijk de prijs. Er is een markt 
voor de type 5 van Olaerts in messing, zoals er 
een markt is voor de 14 van He ris. (Dan iel) 

Super detaillering is leuk maar niet ten koste 
van alles. Maar het is maar net hoever iemand 
wi l gaan, als je het rijdend materiaal in een vi­
trine hebt staan kan ik me voorste llen dat je 
andere eisen stelt dan wanneer die lok op de 
baan zou rijden, maar ieder zijn ding. (Mi­
chaël) 

Fabrikanten zijn totaal verkeerd bezig. Onze 
hobby wordt totaal onbetaalbaar. Misschien 
nog erger is het systeem van de beperkte se­
ries. Waar vroeger stocks weg moesten aan een 
lagere prijs is nu alles al op voorhand verkocht. 
Misschien goed voor de fabrikant en handelaar, 
maar slecht voor de koper. Voor één loc met 
DCC en geluid heb je een X-box , Play Station 
etc. Dan maar zagen dat de hobby achteruit­
gaat! (René) 

Fabrikanten zouden een basismodel kunnen 
produceren, dat zou kunnen worden aange­
vu ld met extra onderdelen, afzonderlijk ver­
kocht voor diegene die het wenst. Ik neem een 
voorbeeld: de modellen van de reeks 27 van 
LS zijn heel prachtig. Niets belet hen om bvb 
de gedetai lleerde cabines apart te leveren. Tot 
slot moeten we toch erkennen dat super-detai l­
lering een groot verschil uitmaakt. Zelfs vanuit 
de verte kan een 27 van Lima niet tippen aan 
een LS. Het moet ook gezegd dat degenen die 
minder gedetailleerde modellen w illen zich op 
de occasiemarkt kunnen richten, voor de goed­
kopere modellen. (Nicolas) 

Voor mij hoeft een model ook geen supergede­
tailleerd verzamelobject te zijn. Dit maakt ze al­
leen maar duurder en de startkost voor een be­
ginnende modelspoorder wordt daardoor veel 
te duur. Een model wordt er vee l mooier door, 
dat wel, maar het manipuleren en/of rijden 
wordt 'gevaarlijker', door het afval len/verliezen 
van de vele kleine onderdeeltjes. Liever een 
model van (bijv.) Piko, dat dus merkelijk goed­
koper is maar toch goed rijdt, dan een duur 
model dat ook wel goed rijdt maar waar aller­
hande dingetjes van verdwijnen. Het idee om 
meer superingssetjes aan te bieden voor deze 
modellen kan ik wel appreciëren, dat geeft de 
mogelijkheid om toch te 'upgraden' . (Paul) 

Ik zou graag bouwdozen hebben. Zeker betref­
fende rijtuigen en wagens. Nu moet ik een rij­
tuig uiteen zien te halen want ik bouw binnen­
verlichting in en figuren. Laat duidelijk zijn dat 
ik wel een hele hoop M1 en K1 van Olaerts in 
bouwdoos gekocht en gemonteerd heb. Veel 
plezier voor weinig geld . En zo kan ik dan eens 
een duurdere loc kopen want die koop ik niet 
iedere maand. Locs mogen dus wat kosten (al 
zou ik er mijn hand niet voor omdraaien om 
Rocos en dergelijke zelf te assembleren) maar 
geef me dan tenminste wagens en rijtuigen 
voor een prijsje. Ik wi l best eraan werken om ze 
te monteren. (Jan) 
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HE RIS 

EETC couchetterijtuig 
Op initiatief van Train Technology, invoerder voor 
de Benelux, brengt He ris een model uit van een 
slaaprijtuig Bcm (tijdperk V) in dienst bij privaat 
operator EETC (Euro Express Treincharter). Het 
gaat om een slaaprijtuig Bcm van Duitse origine 
dat in 1994 aan de NS werd afgestaan. Toen de 
NS in 2002 besliste alle nachttreinen te schrap­
pen, kwamen de rijtuigen in handen van Euro 

ROCO 

CFL Rs met lading 
Wie op zoek is naar materieel dat op een Bel­
gische modelbaan kan ingezet worden, kan 
kiezen om enkele goederenwagen type Rs van 
de CFL in tijdperk V in dienst te nemen (cat. 
66934). Dit model wordt door Roco aangebo­
den met een verweerde lading damwanden die 
gemaakt zijn in zachte kunststof. Deze goede-

BRAWA 

DR BR 119 
Met haar versie van de BR 119 van de DR in 
een uitvoering van omstreeks 1980 in tijdperk 
IV scoort Brawa zeer hoog. Deze diesel moest 
de laatste stoomlocomotieven in dienst van 
de Deutsche Reichsbahn definitief vervangen. 
Roemenië stond in voor de bouw van deze 
zesassige diesel-hydraulische locomotief met 
elektrische treinverwarming . Brawa heeft de 
loc eerder in de vernieuwde DB uitvoering als 
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Express Treincharter, die deze rijtuigen inzet in 
diverse vakantietreinen. De versie zoals door 
Heris nu uitgebracht is deze met zonnebloem­
band en het opschrift autoslaaptrein zoals deze 
in de zomermaanden wordt ingezet vanuit Ne­
derland naar Avignon. Het gaat hier om een 
eenmalige beperkte oplage met een adviesprijs 
van € 46,50. (cat.12.206) (GVM) 

renwagens doorkruisen dagelijks ons land met 
op kop een reeks 13. Op de wagen moeten de 
rongen nog geplaatst worden die afzonderlijk 
worden meegeleverd. Van dezelfde wagens 
wordt eveneens een versie in donkere uitvoe­
ring uitgebracht met een lading dwarsliggers 
(cat. 66721). (GVM) 

BR 219 in tijdperk V uitgebracht. Nu is het de 
beurt aan de originele schildering waarvan later 
dit jaar een tweede nummervariant is voorzien 
(cat. 41 098). Het model heeft wel een NEM­
schacht maar geen kortkoppelingsmechanis­
me. De loc is voorzien van een 21-polige di­
gitale interface en verkrijgbaar voor twee- en 
drierail met of zonder (geluids)decoder. (GVM) 

11'\1• E uvvs----• 

ROCO 

Gesloten goederenwagen 
van de NMBS 
Voor de liefhebbers van tijdperk 111 brengt Roco 
een gesloten goederenwagen met houten bo­
venbouw en één schuifdeur. De wagen draagt 
het nummer 290154, en behoort dus tot de 
reeks van wagens van Duitse origine die na de 
Eerste Wereldoorlog werden verkregen. De wa­
gen is in de groene livrei, en situeert zich dus 
voor de hernummering van 1956. Het model 
is fraai gegraveerd en voorzien van een soepel 
werkend kortkoppelmechanisme. (cat. 66217) 
(GVM) 
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JOUEF 

SNCF X 73918 
Deze Franse motorwagen X73500 is ontwik­
keld en geproduceerd door Alstom in samen­
werking De Dietrich. Ze behoort tot de tweede 
generatie van de moderne treinstellen bestemd 
voor binnenlandse diensten. De nieuwe kleur­
variant is de versie Loraine met het nummer 
X73918 van het depot Metz (cat. HJ2132) en 
draagt de 'Métrolor' livrei zoals die sedert 2004 
in gebruik is en ook ingezet wordt op de ver­
bindingen naar Tri er en Saarbrücken. 
In werkelijkheid rijden deze motorwagens vaak 
in gekoppelde eenheden. Ondanks haar lengte 
in model (330 mm) en de relatief korte wielba­
sis (235 mm) is Jouef er goed in geslaagd om in 
krappe bogen met meerdere stellen tegelijk te 
rijden. Dank zij de standaard binnenverlichting 
kunnen we door de gefumeerde ruiten het inte­
rieur goed waarnemen. Onder het dak is plaats 
voor een 21-polige decoder. In de doos zit een 
setje met onderdelen met de rokken voor het 
bouwen van een statisch model. (GVM) 

BRAWA 

DB VTG Ketelwagen 
Deze zesassige ketelwagen van Brawa in HO 
is ingeschreven bij de DB en is eigendom van 
VTG. Hij is geschikt voor het vervoer van schei­
kundige producten en is inzetbaar in tijdperk lil 
tot eind jaren '60 van vorige eeuw. De draai­
stellen zijn zeer fijn uitgevoerd met verschillen-

-10-

ACME 

Austria Express 
Het Italiaanse ACME dat vroeger samenwerk­
te met LS Models brengt een set uit met vier 
Oostenrijkse Eurofima wagens van de 'Austria 
Express'. Deze trein rijdt momenteel tussen Kla­
genfurt, via München naar Amsterdam CS. De 
set bestaat uit één eerste klasse, twee tweede 
klasse en een bagagerijtuig (cat. 55040). De 
draaistellen zijn voorzien van contactslepers die 
je kunt gebruiken wanneer je binnenverlichting 

de extra details en zijn voorzien van een drie­
puntslagering. De opschriften zijn verzorgd. De 
wagen is volledig in kunststof en is uitgerust 
met een goed werkend kortkoppelmechanisme 
(cat. 48526). (GVM) 

wilt inbouwen. De kleuren worden goed weer­
gegeven en de belijning is strak uitgevoerd. Het 
geel is goed dekkend. Hetzelfde geldt voor de 
ramen in metaalzilver. De opschriften zijn haar­
fijn en goed leesbaar inclusief het koersbord 
met de naam en de bestemming van de rijtui­
gen. De binneninrichting is perfect uitgevoerd 
en wordt in meerdere kleuren weergegeven. 
(GVM) 

ELECTROTREN 

SNCF GEFCO Ladks 
De platte wagen type Ladks voor het vervoer 
van zware industriële ladingen van Electrotren 
is opnieuw verkrijgbaar. Deze drieassige wa­
gen in blauwe uitvoering is ingeschreven bij de 
SNCF in tijdperk V en is eigendom van GEFCO 
(cat. 6309). De totale lengte in model bedraagt 
305 mm. Dezelfde wagen is eveneens verkrijg­
baar in gele schildering van Transfesa zoals hij 
in gebruik is bij het Spaanse RENFE. (GVM) 

.. 
.......... 
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BRA WA 

S2/6 K.Bay.Sts.E.B 
Met deze 52/6 K.Bay.Sts.E.B. vestigde de Bei­
erse staatsspoorwegen in juli 1907 een nieuw 
snelheidsrecord van 154,4 km/u tijdens een 
testrit tussen München en Augsburg. Het was 
de snelste stoomlocomotief van zijn tijdperk op 
het gehele Europese continent. 
Het model van Brawa is een super gedetail­
leerde versie van deze roemrijke stoomloc in 
originele groene schildering. Zowel het chassis, 
de ketel en de tender zijn in metaal en perfect 

LILIPUT 

DB SSim25 
Deze platte wagen type SSim 25 met bordes 
wordt door Liliput als nieuwe variant aan­
geboden met twee laadkisten in hout in een 
uitvoering in tijdperk IV. De rongen worden in 
een apart zakje meegeleverd en zijn eenvou­
dig te monteren. De wagen is voorzien van een 
NEM-schacht en kortkoppelmechanisme. (cat. 
1235753) (GVM) 

MÄRKLIN 

DRG Gt 2x4/4 geweatherd 
Het ziet er naar uit dat de geweatherde locs 
van Märklin bij stoomliefhebbers op heel wat 
bijval mogen rekenen. Dit is ook het geval met 
de Malletloc van de DRG Gt 2x4/4 die vorig jaar 
onvervuild werd uitgebracht onder een ander 
nummer. Het model in metaal is uitgevoerd 
in tijdperk 111 en staat gekend als één van de 
zwaarste en sterkste goederenlocomotieven 
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op schaal 1 :87 (cat. 40258). De tender en de 
loc zijn kortgekoppeld. De aandrijving gebeurt 
in het locgedeelte met een vijfpolige motor met 
dubbel vliegwiel. De wielen hebben zeer dunne 
spaken en het mechanisme van het stangen­
stelsel is zeer fijn uitgevoerd. De loc is verkrijg­
baar voor twee- en drierail en met of zonder 
sounddecoder. Voor deze perfectie betaal je 
minimaal 445 euro. (GVM) 

die de Deutsche Reichsbahn ooit gekend heeft. 
Zij heeft een groene bovenbouw die nog nau­
welijks te zien is onder de deskundig aange­
brachte gebruikssporen. De geweatherde loc 
staat niet vermeld in de cataloog maar maakt 
deel uit van een reeks van 4 geweatherde 
stoomlocs (cat. 37969). (GVM) 

1'\1. E UVVS ----· 

LILIPUT 

DB Sahmms 711 
De zesassige goederenwagen type Sahmms 
711 van de DB-AG is geschikt voor het vervoer 
van rollen plaatstaal maar ook voor transport 
van afgewerkte producten. Hiervoor is de wa­
gen uitgerust met rongen en haken voor het 
vastmaken van de spanriemen. Liliput brengt 
deze wagen uit in tijdperk IV en V met een la­
ding buizen in staal. De buizen zijn zeer des­
kundig en modelgetrouw vastgemaakt. (cat. 
L235767) (GVM) 

MÄRKLIN 

DBAG BR 150 
Met twee jaar vertraging komt Märklin met 
een kleur- en nummervariant van de geken­
de BR 150 van de Deutsche Bahn AG. Deze 
zware goederentreinlocomotief is geschilderd 
in de verkeersrode basiskleur van DB Cargo. 
Deze nieuwe versie van Märklin is gebouwd 
naar het voorbeeld van de loc zoals hij begin 
2000 in tijdperk V in dienst was (cat. 37851 ). 
Het bestaande model heeft enkele kleine 
aanpassingen ondergaan. Zij is voorzien van 
rechthoekige ventilatieroosters, dubbele front­
lampen en heeft geen regengoot Het model 
met mfx-decoder en sound heeft een centrale 
klokankermotor met vliegwiel die met een car­
dan gekoppeld is aan de vier assen. De front­
seinen en de cabineverlichting zijn afzonderlijk 
digitaal schakelbaar. De loc is verder uitgerust 
met een telex-koppeling voor het ontkoppelen 
van de wagens op afstand. Hetzelfde model is 
eveneens bij Trix verkrijgbaar voor tweerail (cat. 
22154). (GVM) 
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MÄRKLIN - TRiX 

MÄRKLIN DRG ET 91 Panoramarijtuig 
SBB Re 6/6 f 
Begin 2000 werden 30 locomotieven van de 
serie Re 6/6 van de Zwitserse Bundesbahn (SBB/ 
CFF) uitgerust met radioafstandsbediening. 
Deze machines in de vuurrode basiskleur in 
tijdperk V kregen de benaming Re 6/6 f en de 
UIC benaming serie 620. Het model van Mär­
klin is volledig in metaal en draagt het bedrijfs­
nummer 11666 met het stadswapen 'Stein 
am Rhein'. Deze ombouvwersie heeft vooraan 
vierkante frontseinen, extra UIC -aansluitingen, 
schuine handgrepen op de voorzijde, extra 
treeplanken en een radio-antenne voor de af­
standsbediening. Onder de kap vinden we een 
geregelde hoogvermogenaandrijving die twee 
assen aanstuurt en een mfx-decoder met uit­
gebreide geluidsfuncties. (GVM) 

ROCO 

OBB Railjet rijtuigen 
Liefhebbers van Oostenrijkse spoorwegen zul" 
len verheugd reageren op de set met vier OBB 
Railjet rijtuigen in de uitvoering in tijdperk V die 
reeds in 2010 werden aangekondigd. De set 
bevat naast een stuurstandrijtuig, een eerste 
klasse premium rijtuig, een restauratierijtuig en 
twee economie rijtuigen waaronder de sluit­
wagen die met de loc gekoppeld wordt (cat. 
64012). Deze loc is normaal een Rh 1116 in 
dezelfde Railjet kleuren. Het nieuwe ontwerp 
van deze Roco rijtuigen in meerdere kleuren 
is zeer strak geschilderd. Het interieur is cor­
rect weergegeven in de verschillende klasse 
uitvoeringen. De rijtuigen kunnen zeer mooi 
kortgekoppeld rijden. De tussenrijtuigen zijn 
afzonderlijk verkrijgbaar. (GVM) 

Begin jaren 1930 bestelde de Deutsche Reichs­
bahn bij Waggonfabrik Fuchs twee elektrische 
panoramamotorrijtuigen om het toeristische 
verkeer een nieuwe impuls te geven. Hiermee 
wilde de DRG concurreren met het opkomen­
de auto- en busvervoer. Beide motorrijtuigen 
reden vanuit München naar Beieren en de 
Oostenrijkse Alpen. De ET 91 01 overleefde 
de tweede wereldoorlog. In 1995 botste deze 
motorwagen in Garmisch-Partenkirchen op 

ROCO 

DB VT 12.5 
De Duitse VT 12.5 is in 2010 door Roco als 
nieuwe constructie aangekondigd maar is pas 
nu volop verkrijgbaar (cat. 63131 ). Het driede­
lige treinstel met haar karakteristieke 'Eierkopf' 
werd vooral ingezet in het voorstadsverkeer in 
tijdperk lil. Het wordt door Roco uitgebracht in 
de klassieke rode uitvoering met zwart front en 
een eerste en tweede klasse afdeling. Bij het 

- --· •- - - - I 

- ,-.-, . r.ï 'ln'l.-=on. , . _ __... I' -------
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een andere trein en staat nu op restauratie te 
wachten. Märklin en Trix brengen samen de ET 
9101 uit zoals hij omstreeks 1965 in tijdperk 111 

in dienst was. De motor is onzichtbaar onder 
de vloer weggewerkt en stuurt beide assen van 
één draaistel aan . Het model is uitgerust met 
een Mfx of DCC/Sx-decoder met geluidsmodu­
le . De binnenverlichting is standaard aanwezig 
en kan met een extra digitale functie worden 
gedimd (cat. T22192 I M37581). (GVM) 

model wordt één draaistel aangedreven en 
het is verder uitgerust met een PluX 22 digi­
tale stekker. De rijtuigen zijn voorbereid voor 
het plaatsen van interieurverlichting. Van het 
treinstel is eveneens een digitale uitvoering met 
sound verkrijgbaar. Later dit jaar komt hetzelf­
de model opnieuw uit met een gevleugeld wiel 
op het front en een ander trein nummer. (GVM) 

ROCO 

SBB Panoramawagen 
Het SBB/CFF panoramarijtuig Apm 61van Roco 
wordt momenteel aangeboden met zittende 
figuurtjes in de actuele uitvoering. Dit interna­
tionale eerste klasse rijtuig heeft grote ramen 
die bol staan zodat de reizigers van het voor­
bij glijdende landschap kunnen genieten (cat. 
44768). Het rijtuig werd vroeger reeds aange­
boden onder een ander nummer, maar dan 
zonder figuurtjes. (GVM) 
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VK MODELLE 

Salaris Tramina 
Veit Karnberger presenteert zijn eerste tram­
voertuig . VK werpt zich meer en meer op als 
specialist van het stedelijk openbaar vervoer, 
en presenteert naast moderne stadsbussen nu 
ook een schaalmodel in HO van de hypermo­
derne lage-vloertram Salaris Tramino. Het gaat 
hier om een niet aangedreven model, doch een 
motorisering is in voorbereiding. Het model is 
uit kunsstof en is bijzonder fraai uitgevoerd en 
gedetailleerd. 

OCCRE 

Berlijnse Tram 
Deze Berlijnse tram in schaal 1 :24 is een prach­
tig bouwpakket van het Spaanse merk OcCre. 
Deze kit bevat onderdelen in hout en metaal en 
kan uitgebreid worden met een afzonderlijke 
set met motor zodat je het afgewerkte model 
op sporen met een breedte van 45 mm (LGB 
en 1) kunt laten rijden. De bouwdoos kost iets 
meer dan 100 euro en is een replica van de 
oudste elektrische tram van Berlijn die in het 
westelijk deel van de stad met nummer 40 in 
dienst was van 1901 tot 1943. De tram was 
8.40 meter lang, en 1 ,95 meter breed. Een 
aantal onderdelen zijn uitgevoerd in gelaserd 
hout. Het hout is van een zeer goede kwali­
teit en alle stukken passen zeer goed in elkaar. 
Naast lijm heb je zeker nog fijn schuurpapier en 
een vulmiddel nodig. Naast trams heeft OcCre 
eveneens een model van de Ad Ier en een BR 18 
in schaal 1 :32 in haar programma. Voor wie zin 
heeft om zelf eens aan de slag te gaan in een 
grotere schaal tegen een aanvaarbare prijs, zijn 
deze modellen een echte aanrader. (GVM) 
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REE MODÈLES 

UFR Mono porteur SNCF 
Nieuw in het gamma van REE Modèles is de 
typisch Franse UFR Mono porteur wagen van 
de SNCF. Het is een vroege vorm van gecombi­
neerd spoor/wegvervoer, UFR staat voor Union 
des transports Ferroviaires et Routiers. Het 
werd gelanceerd in 1935 en bleef in gebruik 
tot in de vroege jaren tachtig van vorige eeuw. 
Basis is OCEM 29 platte wagen die speciaal 
is voorzien van bevestigingspunten voor een 
spoor/weg container. Deze container is in feite 

TILLIGBAHN n 
OR RI mms en Facs 
Bij Tillig vinden we twee opvallende goederen­
wagens in DDR uitvoering. De eerste wagen is 
en platte wagen met twee assen type Rlmms 
in tijdperk IV. Het gaat om een heruitgave 
met een nieuw bedrijfsnummer (cat. 14751). 
De rongen in zwarte kleur worden afzonder-

PB MESSING MODELBOUW 

.u•Euvvs----• 

ook een oplegger, en werd met een speciale 
trekker op de wagen gereden via een laadbrug. 
Het REE-model is zeer mooi gedetailleerd, de 
eindbordessen kunnen plat gelegd worden om 
zo van de ene op de andere wagen te rijden. Er 
zijn verschi llende versies verkrijgbaar, van tijd­
perk 111 tot tijdperk IV. Het afgebeelde model 
behoort tot tijdperk IV, de wagen is uitgerust 
met volle wielen en UIC-opschriften. (GVM) 

lijk meegegeven. Ook de tweede wagen voor 
stortgoederen type Facs in tijdperk IV heeft een 
nieuw nummer. Beide wagens zijn zeer gede­
tailleerd uitgevoerd en vergelijkbaar met wat je 
in HO kunt verkrijgen . (GVM) 

Draagwagen 
voor kraan 
Een heuse stoomkraan en begeleidingswagen 
zitten al langer in het programma van PB Mes­
sing Modelbouw. Nieuw is de tussenwagen 
met schraag ter ondersteuning van de kraan-

arm. De kit is uiteraard in messing, en is kor­
telings leverbaar. PB Messing Modelbouw kan 
je vinden op vele beurzen, en via de website 
www.pb-messingmodelbouw.com (GVM) 

-13-



M• 
..,... oo• ooo 

----- lU. E UUU 

BUSCH 

Houtkisten 
Liefhebbers van schaal Nul zullen in de toe­
komst ongetwijfeld door Busch verwend wor­
den. Niet alleen wordt dit Duitse merk de in­
voerder van het Amerikaanse MTH, ook gaat zij 
in de toekomst eigen goederenwagens en sce­
nery ontwikkelen in schaal 1 :45. De set die wij 
in handen kregen bevat onderdelen in gelaserd 
hout en afgewerkte stukken in kunststof. Naast 
vijf laadkisten in hout en een handkar vind je 
enkele wijnkisten en vijf bakken. Voor demon­
tage is een uitgebreide handleiding bijgevoegd. 
(GVM) 

PB MESSING MODELBOUW 

Resin klinknagels 
Nieuw in het gamma is ook een reeks van resin 
klinknagels op waterdecaL Met deze klinkna­
gels, die verkrijgbaar zijn in diverse maten en 
soorten, kan je op eenvoudige wijze klinkna­
gels weergeven op je eigen bouwsels. Na spui­
ten van een grondlaag worden de klinknagels, 
die in resin gegoten zijn op een film waterdeca I, 
aangebracht net zoals gewone waterdecals, 
waarna het geheel een laagje verf krijgt. Ook 
traanplaat is in deze vorm verkrijgbaar. (GVM) 
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PB MESSING MODELBOUW 
Inzake spoorse toebehoren voor de model­
spoorder naar Belgisch voorbeeld wordt het 
omvangrijke gamma in HO van PB Messing 
Modelbouw kortelings aangevuld met een uit 
gegoten messing vervaardigde waterzuil voor 
plaatsing op hoge perrons en een messing kit 
van een overlaadkraan. 

-,­
-,--

Peitschenlampenattrappen 
Lamp pole dummies 

BICYC-LED 
Met deze toepasselijke naam komt een klein 
Duits bedrijf met een reeks miniatuur fietsen, 
motorfietsen en zware motoren met functio­
nele verlichting in HO en N. Het rode en witte 
licht worden opgewekt door kleine SMD-Ieds 
die zeer zorgvuldig zijn geplaatst. De draadjes 
voor de bediening van de leds zijn onzichtbaar 
weggewerkt in het frame van de fietsen of mo­
toren. Elke tweewieler wordt verkocht met een 
geschilderd figuurtje in een aangepaste outfit. 
Ook de fietsen zijn zorgvuldig geschilderd en 
enkele exemplaren worden verkocht met spa­
ken in de wielen. (GVM) 

AU HAGEN 

Dummy 
verlichtingsmasten 
Verlichtingsmasten op onze modelstraten kun­
nen een flinke hap uit het modelspoorbudget 
opslorpen. Functionele lichtmasten zijn mooi 
maar duur. Velen kunnen genoegen nemen 
met masten die niet van een lampje of ledje 
voorzien zijn. Voor hen brengt Au hagen onder 
catalogusnummer 41621 een setje uit met een 
aantal dummy lichtpalen. (GVM) 
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BACHMANN SCENEGRAFT 

Art Deca seinhuis 
In Groot-Brittannië zijn ze razend populair, de 
kant-en-klaar gebouwen uit résin. Zowel Horn­
by als Bachmann hebben een groot gamma 
van typische gebouwen die zo op de 
modelbaan kunnen geplaatst wor-
den. De meeste daarvan zijn ge­
maakt naar werkelijke voorbeelden, 
er zijn zelfs hele thema's te koop 
(steenkoolmijn, boerderij, stations­
complex). Alhoewel deze gebouwen 
ontworpen zijn voor de Britse 00, 

zijnde 1/76, zijn een aantal gebouwen 
toch ook bruikbaar voor HO. We denken 
dan vooral aan de industriële gebouwen die 
universeel inzetbaar zijn . 
Een aparte lijn in het Scenecraft gamma zijn 

WOLFGANG LANGMESSER 

Gietmal tunnelingang 
Zodra je op een modelspoorweg meerdere tu 
nels wilt aanleggen, is een gietmal voor 
tunnelingang handig. Eens je de mal gekocht 
hebt, is ze quasi onbeperkt bruikbaar. Met de 
nieuwe mal kan een dubbelsparig tunnelpor­
taal worden aangelegd. De muren van het por­
taal bestaan uit zandsteen, en passen uitste­
kend bij andere Siflor mallen. De richtprijs voor 

VIESSMANN 

Binnenhuisverlichting 
De klassieke lampjes voor de binnenverlichting 
van modelgebouwen maakt stilaan plaats voor 
ledverlichting. Viessmann presenteert onder de 
catalogusnummers 6017 en 6018 twee bin­
nenhuisverlichtingssetjes, bestaande uit ieder 
twee leds en de bijhorende weerstanden. Alles 
zit vast op een klein printplaatje, dat met een 
stukje dubbelzijdige tape tegen het plafond 
van een woning kan bevestigd worden. 
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de Art Deca gebouwen zoals die in de jaren 
dertig in het zuiden van Engeland door de Sou­
thern Railway zijn gebouwd. Het Art Deca sein­
huis met catalogusnummer 44-064 vertoont 

de mal is 22,50 inclusief BTW. 
Het afgietsel kan achteraf op verschil­
lende wijze ingekleurd worden. 

VIESSMANN 

Verlichtingspalen in N 
Ook de klassieke verlichtingspalen zijn omge­
schakeld op led-verlichting. Zelfs in N-schaal is 
een fraaie verlichtingspaal beschikbaar met een 
witte led-verlichting. (cat. 64951) 

·•tüt '»'"'i i i i , ____ 
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dan ook sterke gelijkenissen met het art deca 
seinhuis van Brussel-Zuid van weleer en is per­
fect bruikbaar op een tijdperk 11-111 modelbaan 
naar Belgisch voorbeeld . (GVM) 

VIESSMANN 

Fendt Tractor 
Gebaseerd op de Kibri bouwkit van een Fendt 
tractor brengt Viessmann een gebouwd model 
uit dat bovendien voorzien is van voor- en ach­
terlichten, maar ook van een functioneel oranje 
zwaailicht op het dak. (cat. 22266) (GVM) 

Met dank aan Modeltrein Paradise, Modelbouw Herman verschaoten en Het Spoor 

voor het ter beschikking stellen van sommige modellen. •••• 
+W+ 

Tekst en foto's behoudens anders vermeld: GVM 
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Exclusief model i.s.m. met LS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HLE 1181 
met een genummerd certificaat ... /150 stuks 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DC 

• 92005 S ... DC + SOUND 

• 92505 ...... AC digital 

• 92505 S ... AC Digital + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do & Vrij: 14u tot 1 Bu 
Zaterdag: 10u tot 12.30u -14u tot 17u 

Zondag: 1 Ou tot 12 u 
of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

BEPERKTE OPLAGE 
75 stuks met 1 motor: 299€ 2 verschillende nummers 

50 stuks met 2 motoren: 329€ 2 verschillende nummers 
mei digitale stekker 

mei rijrichting wisselende kOP· en sluitlichten Nu LEVERBAAR 1 
Zuidstraat 50 • 1000 Brussel • Tel 02 511 18 00 

Technische dienst 0486 35 11 71 • e-mail: pierre.oeyen@pandora.be • dealer van de beste merken 

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire dvd's en boeken over de spoorwegen, 
Europees en wereldwijd. 

Specialiteit: ZWITSERLAND: SBB - RhB - BLS- MOB - MGB- ... 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

Albert Rademoeher 
Silhouette Modellbahnzubehör 

lndustriestr. 48 
DE- 82194 Gröbenzell 

Telefan 0049/8142/6526611 
Telefax 0049/8142/65266 1 2 

Silhoue 



aREKINA Dodge A 1 00 Sporisman en Van 
Met de Dodge A 100 heeft Brekina een nieuwe 
Amerikaanse klassieker in het gamma. 
De Dodge A 100 is net als de Ford Econoline en 
C hevy Van geïnspireerd door het succes van de 
Volkswagen T2 Transporter in de US. De Dodge 
A 100, die in 1964 werd geïntroduceerd had 
zowat de vorm en afmetingen van de VW bus, 
maar daar houdt de vergelijking op. De Dodge 
A 1 00 is voorzien van een zescilinder of V8 die 
naar achter verschoven tussen de voorzetels is 
geplaatst. Dit zorgde in vergelijking met de VW 

voor een geheel vlakke laadvloer. De Dodge 
A 100 was verkrijgbaar als bestelwagen (Van) 
en als minibus (Sportsman) voor 9 personen. 
Er was ook een pickup versie beschikbaar. De 
Dodge A 100 werd gebouwd tot 1970 maar is 
altijd populair gebleven, nu is het een gezochte 
klassieker. 
Brekina heeft naar goede gewoonte de vorm 
van de Dodge A 1 00 perfect weergegeven 
met een werkelijkheidsgetrouwe detaillering. 
(Sportsman cat 34300- Van 34351) 

PERDITR4ft5e11U 

HftSICSKl ftUTOMOBIL 
LIAI 101.860 CAS K25 

FEUERWEHRFRHRIEUCi URI 101.il60 CAS K2S 
FIRE FICiHTINCi VEHICLE LIAI...ldt.b60 CAS 1<25 

SOUMODEL 
SDV Model is een Tsjechische firma die gespeci­
aliseerd is in kunststof bouwkits op schaal1 /87 
van militaire voertuigen, autobussen, brand­
weerwagens, vrachtwagens en landbouwma­
terieeL De voorbeelden komen steevast uit het 
Oostblok (Tatra, Zll, Praga! Karosa, Liaz, Robur 
enz). De bouwkits zijn vervaardigd in spuitgiet­
werk, en zijn een beetje te vergelijken met de 
Airfix kitjes van weleer. Invoerder voor de Be­
nelux is MSTK Import (www.mstk.nl) die overi­
gens nog op zoek is naar verkooppunten voor 
deze kits. 

MoDELSPOORMAGAZINE • JULI-AUGUSTus 2011 

HER PA 

Scan ia Perditrans 
Voor de liefhebbers van Belgische vrachtwa­
gencombinaties brengt Herpa een Scania 143 
trekker met drieassige oplegger van de firma 
Perditrans uit Werchter. Een fraaie combinatie 
uit de jaren zeventig. '(cat.158473). 

BUSCH 

Tractor met praalwagen 
Nieuw in het programma van Busch is een 
reeks tractoren met praalwagens voor het vor­
men van een boerenprocessie. Het hier getoon­
de model (cat 40062) is er één uit een reeks van 
zes praalwagens met tractor. 

' " 
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., 
() Police 

RIETZE 

VW T5 politie 
Ook op uw modelbaan kan er meer blauw op 
straat. de pakkemannen van Waals Brabant 
kunnen zich alvast verplaatsen met deze fraaie 
VW T5 combi, , met uiteraard ééntalig Franse 
opschriften. (cat 52605) 

VK·MODELLE 
VK-Modelle kennen we vooral van de minia­
tuurbussen en de aanhangwagens. Nieuw is 
een landelijke aanhangwagen met een lading 
mest. Eén van de zijbordessen van de wagen 
is naar beneden geklapt zodat de lading direct 
gelost kan worden. Het ziet er echt uit, geluk­
kig is het geurloos. (cat 08700621) 

Tekst en foto's GVM 

Met dank aan modelbouw Herman 

verschaoten voor het terbeschik­

king stellen van sommige modellen. 

• • .v. 
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M ET DE BELGISCHE GOEDERENWAGEN 
TYPE REs 351400 GAAT B-MODELS 
OP DE INGESLAGEN WEG VERDER MET 

HET UITBRENGEN VAN NIEUWE BELGISCHE GOE­
DERENWAGENS IN SCHAAL HQ. WIJ KREGEN EEN 
EERSTE SET VAN DEZE NIEUWE WAGENS IN HANDEN. 
ÛNZE EERSTE INDRUKKEN ZIJN POSITIEF. 

Begin jaren 1970 liet de NMBS 2000 
nieuwe goederenwagens met de letter­
aanduiding Res bouwen in twee reeksen. 
De eerste reeks bevatte 1500 exemplaren 
en wordt aangeduid als type 3514DO en is 
niet uitgerust met een handrem. Zij werd 
aanvankelijk genummerd van 393.6.000 
tot 393 .7.499. Deze reeks werd gevolgd 
door een tweede productie van 500 wa­
gens met als aanduiding 3514D1, welke 
wel zijn uitgerust met handrem. Zij wer­
den verder genummerd tot 393.7.999. 

-18-
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-van 8-Models 

De wagens type Res hebben een totale 
lengte over de buffers van 19,90 meter 
en een bruikbare oppervlakte van 18,50 
bij 2,64 meter. De wagens hebben aan ie­
dere zijde negen schotten en acht rongen 
die kunnen neergelaten worden. Ook de 
kopwanden kunnen voor het laden en los­
sen van de wagens 90 graden gekanteld 
worden. De wagens rusten op twee Y25 
draaistellen en kunnen een samen last van 
55,5 ton dragen dat later tot maximum 
58 ton is opgevoerd. De toegelaten snel-

heid is beperkt tot maximum 100 km/ 
uur. De wagens worden gebruikt voor 
het vervoer van zware lasten zoals staal­
profielen, buizen, kisten, maar ook voor 
landbouwvoertuigen, dwarsliggers, ballast 
en betonconstructies. Mits een aanpassing 
met twee schuin lopende profielen aan de 
binnenzijde worden de wagens eveneens 
gebruikt voor het vervoer van containers. 

Een model van de goederenwagen van het 
type Res mag zeker niet ontbreken op een 
modelbaan naar Belgisch voorbeeld . Niet­
tegenstaande verschillende fabrikanten al 
gelijkaardige wagens type Res op de markt 
hebben gebracht, is B-Models de eerste 
firma die met de Belgische variant uit­
komt. Hiervoor is B-Models opnieuw naar 
China getrokken. Bij de ontwikkeling heb­
ben ze duidelijk geleerd uit hun ervaringen 
met de eerste Belgische modellen die ze 
de voorbije jaren hebben uitgebracht. 

De eerste variant die wordt aangeboden 
hoort thuis in tijdperk V. Met de groene 
schildering en de aanwezige nummering, 
kan je de wagen moeiteloos inzetten tot 
de beginjaren 2000. De bovenbouw en 
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het chassis zijn in het groen gespoten 

zonder blauwe schijn zoa ls wij deze bij B­

Cargo terugvinden. Ze zijn zorgvuldig ge­

tamponneerd met aandacht voor enkele 

details in het rood, geel en wit. De wagen 

is goed op schaa l met enkele kleine afwij­

kingen en bevat voldoende detaillering 

zonder dat B-Models tot het uiterste is 

w illen gaan . Zo vinden wij geen lampen­

houders voor de si uitlichten. Ook de hand­

grepen onder de bufferbalk ontbreken en 

het gele remwiel staat teveel naar buiten 

om echt correct te zijn. De wagens zijn 

verzwaard met een plaatje in metaal dat 

onder de vloerbodem is gelegd. Boven-

dien wordt nog extra gewicht toegevoegd 

met een lading vervuilde ballast die op een 

zwarte laag silicone op een plaatje in hout 

is aangebracht. De geladen steentjes vin­

den we evenwel te rond en te regelmatig 

van vorm om echte ballast voor te stellen. 

Deze lad ing kan gelukkig gemakkelijk ver­

wijderd worden zodat de bruine bodem 

met houten planken zichtbaar wordt. Het 

mechanisme voor de kortkoppeling is zeer 

degelijk uitgevoerd. Tij dens onze test heb­

ben wij geen probleem ondervonden. De 
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wagens rijden mooi kortgekoppeld zon­

der dat de koppelingen in krappe bogen 

de buffers raken . Wij deden deze test met 

zowel Märklin als Roco kortkoppelingen . 

De wagen heeft geen verende buffers. 

Wat ons betreft is dit een goede keuze. De 

zwarte draaistellen type Y25 hebben dub­

bele remschijven . Ze zijn gemaakt in een 

slijtvaste kunststof. Dezelfde draaistellen 

met goed lopende assen vinden we ook 

terug onder de andere wagens van B­

Models. De vorm wijkt echter af van het 

•c:OHTGETEST ____ _ 

type dat bij de Res wagens doorgaans in 

gebruik is. 

B-Models gaat meerdere versies van haar 

nieuwe wagen type Res aanbieden. Na de 

groene versie met ballast volgt er één met 

betongewelven, daarna volgt een bruine 

variant met staalplaten en met een lading 

hout verpakt in folie. Van elke versie wor­

den steeds twee seri es met een aangepast 

nummer op de markt gebracht. Later ko­

men nieuwe va rianten, waaronder de hui­

dige versie met een kleine driehoek als aan­

duid ing dat deze wagens alleen nog op het 

Belgische net mogen ingezet worden . Te­

vens zal B-Models het type Uay uitbrengen 

dat ondermeer in dienst is van Intrabel en 

Tuerail en de versie met blauw geschilderde 

aspotten. Daarna komt zeker een variant 

met gehalveerde rongen en de aangepaste 

uitvoering voor het vervoer van containers. 

Al deze varianten zijn mogelijk door het 

plaatsen van nieuwe en aangepaste onder­

delen op de wagen en onder het chassis. 

• • 
Tekst en foto's van model: • V • 

Guy Van Meroye 

Foto's grootbedrijf: verzameling GVM 
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ALEGEM-DORP IS DE MODULAIRE MODELSPOORWEG IN N SCHAAL WAARMEE DE NOG JONGE VER­

ENIGING N 160 VEEL BIJVAL OOGSTTE OP DE 5DE GROTE MODELSPOOREXPO. N 160 IS ONTSTAAN 

TOEN DE N-LEDEN VAN MOBQV BESLOTEN OM HUN EIGEN WEG TE GAAN. HoEWEL WE DE 

N-BAAN KONDEN OVERKOPEN, MOEST N160 ZICH PROFILEREN MET EEN NIEUWE BAAN. OMDAT DE MQ-

BOV N-BAAN Al MEER DAN 20 JAAR BESTAAT LEEFDE BIJ DE LEDEN HET IDEE OM IETS VOLLEDIG NIEUW 

TE BOUWEN, EN DIT, IN TEGENSTELLING TOT DE MOBOV N-BAAN, NAAR EEN BESTAAND VOORBEELD. IN 

DIT ARTIKEL VERNEEMT U HOE HET IDEE VAN DE MODELBAAN "BALEGEM-00RP" TOT STAND IS GEKOMEN 

EN UITGEVOERD WERD. 

Situering 
Lijn 122 is één van de laatste dubbel­
sparige diesellijnen die Vlaanderen nog 
rijk is. Ze slingert door het Scheldeland 
en de Vlaamse Ardennen van Melle naar 
Geraardsbergen. Voor de modelspoorlief­
hebbers is juist deze streek zo interessant 
omwille van het open, glooiende land­

schap met haar unieke vergezichten, de 
vele pittoreske dorpskernen, de kronke­
lende kasseiwegen, de knotrijen en haar 
holle wegen. Dit alles vormde voor ons 
een perfect decor voor een realistische 
modelbaan naar Belgisch voorbeeld. 

Een beetje geschiedenis 
van lijn 122 
Na de onafhankelijkheid in 1830, werd 
België in zijn ontwikkeling door Neder­
land geremd door de blokkade van de 
Antwerpse Haven . Men zocht toen naar 
mogelijkheden om het industriebekken 
tussen Charleroi en Luik, waar alle zware 
industrie, machinebouw en mijnbouw ge­
concentreerd waren, te verbinden met an­

dere havens. De fabrieken hadden naast 
uitwegen ook arbeiders nodig. Daarom 
werd België van Oost naar West en van 
Noord naar Zuid voorzien van een spoor­
weg. 

In het zuiden van het land kende de pro­
ductie van steenkool een enorme uitbrei­
ding. De provincies Antwerpen, Oost- en 
West -Vlaanderen waren ideale afzetge­
bieden voor de Waalse steenkolen, vooral 
voor gezinnen en voor de industrie . Zo 
waren onder andere de Gentse linnenfa­
brieken op zoek naar goedkope steenkool. 
Van verschillende pogingen om beide ge­

westen te verbinden, zijn er maar weinig 
geslaagd, zoa ls bijvoorbeeld de Dender­

lijn . Toen men vernam dat een verbinding 
van het Waalse steenkoolbekken met de 
industriepool Gent tot de mogelijkheden 
behoorde, was de gemeente Zottegem er 
als de kippen bij om de verbinding via haar 
grondgebied te laten verlopen. Dankzij 
een zeer dichte bevolkte landbouwstreek 
met diverse fabrieken en een druk han­

delsverkeer met Gent, Antwerpen en He-
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negouwen, kon met de aanleg van een 
spoorweg de gemeente nog aan belang 
toenemen. Op 9 maart 1861 kwam er een 
akkoord om een spoorlijn over Edingen, 
Geraardsbergen, Zottegem en Melle naar 
Gent aan te leggen . Op 5 januari 1867 
opende de maatschappij "Chemin de fer 
Braine-le-comte à Gand" deze dubbelspa­
rige lijn met toen een lengte van 66 km. 

Lijn 122 werd voornamelijk gebruikt voor 
de 'fossemannen' (mijnwerkers). Met de 

late namiddagtrein reisden zij naar de 
'Woalen' omer's nachts in de kolenmijnen 
te werken om zo aan de armoede te ont­

snappen. In de vroege voormiddag waren 
zij terug thuis om te slapen en enkele uren 
later namen ze terug de volgende pendel 
richting Waalse koolmijnen.'s Morgens 
namen de 'mannen van de vroegtrein' om 
vier uur de trein om in de Waalse hoog­
ovenindustrie te gaan werken . 

Beschrijving 
Het eerste thema van het "Lijn 122- pro­
ject" is het station van Balegem-Dorp en 
zijn omgeving. Volgende elementen zijn 
terug te vinden op de modelbaan: de 
achtertuinen langs de spoorweg van de 
Poststraat de 4 woningen in het stukje 
Poststraat richting voetgangersbrug, de 
woningen van de Meerlandstraat langs 
het spoor vanaf de voetgangersbrug tot 
de overweg in Houte (vroeger Stations­
straat), het station en haar goederenem­
placement en de eerste huizen in Houte in 
de omgeving van de overweg. Verder het 
vroegere bos naast Ganzenhof (het bos 
werd in 2002 gerooid) en voor de rest het 

typerende landschap met velden en wei­
den, aangevuld met knotrijen. 

Bij de nabouw van Balegem-Dorp werd 
geen compromis gesloten inzake afmetin­
gen: de schaalverhouding werd mooi ge­
respecteerd. De huidige acht modules heb­
ben een totale lengte van 7,2m, dus onze 
baan geeft een werkelijke lengte weer van 
1,15 kilometer. Een hele lengte, maar daar 
leent schaa l N zich wel voor. Omwille van 

i i i .. M ........ 
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het lange, rechte stuk spoorlijn lijkt de baan 

saai, maar wel bijzonder realistisch . Maar 

omdat Balegem-Dorp het eerste onderdeel 

is van een langere modelbaan, komt het 

bochtenwerk nog wel aan bod. 

Met het oog op deelname aan tentoon­

stellingen werd besloten om voor de mo­

dules twee soorten standaard modulebak­

ken te vervaardigen, namelijk een rechte 

module van 900mm X 500mm en een 
Een zicht vanuit de tuin van een hoekhuis in de Meerlandstraat op de huizen (n° 38-44) in de boogmodule van 30° met een breedte 

Poststraat De tuin van het eerste huis links naast de brug (n° 40) was in de jaren 70 een appel- van 500 mm. Om ergonomische redenen 

gaard. Het huis juist achter de brug is een typisch voormalig baanwachtershuisje. mochten de modules zo weinig mogelijk 

De voetgangersbrug die de Poststraat met de Meerlandstraat verbindt. Deze brug vervangt 

de voormalige overweg, voor de voetgangers althans. Voertuigen moeten nu rondrijden langs 

Houtte (voormalige Statiestraat). Op de foto is duidelijk zichtbaar dat de straat abrupt wordt 

versperd door een betonnen hek. Aan de overkant de huizen in de Poststraat (n° 38 + 40) 

wegen en dienden toch zeer stevig te zijn. 

De onderbouw van elke module bestaat 

uit een geraamte van MDF van 9mm. 

Daarop liggen een drietal bouwisolatiepla­

ten van 2cm dik. Voordeel van deze platen 

is ten eerste het eenvoudig uitsnijden van 

de contouren van het landschap en ten 

tweede het opvangen van de resonantie­

geluiden van treinen. De code 55 sporen 

van Peco werden geplaatst op een multi­

plexplaat van 9mm voor de spoorbedding 

en een ballastlaag van kurk van 2mm. 

Uitvoering 
Het idee om een nieuwe modulebaan 

rond dit landschap te bouwen, ontstond 



een 7-tal jaar terug toen 2 leden van onze 

vereniging een bezoekje brachten aan de 

streek. Ze vonden de pittoreske stationne­

tjes van Scheldewindekeen Balegem-Dorp 

en het typerende landschap zo mooi dat 

ze opperden: "Konden we dit maar eens 

realiseren in model". Dat was natuurlijk 

het startsein om het nodige op te zoeken 

en te plannen. 

Plannen van de stationsgebouwen wer­

den opgezocht bij de NMBS-groep, waar­

voor wij hen dankbaar zijn. Op de plannen 

die we mochten ontvangen, stonden de 

goederenkoeren gelukkig ingetekend om­
dat in de periode van tijdperk 111-b (1955-

1964) en tijdperk 111-c (1964 - 1970), het 

beoogde tijdperk, de goederenkoeren 

nog aanwezig én actief waren . Nu zijn ze, 

zoa ls bijna overal in België, opgebroken 

ten koste van parkeerplaatsen. Verder was 
lijn 122 voor ons interessant omdat voor 

Belgische N-liefhebbers de meeste stoom­

en diesellocomotieven en ander rollend 

materieel dat op lijn 122 ooit te zien was, 

verkrijgbaar is of al in ons bezit was. 

Naast plannen werd er verder gezocht 

naar allerhande informatie zoals oude 

foto's, postkaarten, luchtfoto 's, kadaster-

de spoorweg weergegeven. 

........ 

De weegbrug op de goederenkoer van Bale­

gem. Een aantal openbak wagentjes moeten 

eerst leeg gewogen worden om nadien de Ba­

legemse steen uit de steengroeve in de buurt 

op te laden. Naast Balegemse steen werden 

er voornamelijk steenkolen aangeleverd. Op 

de achtergrond de achterliggende tuinen van 

de Poststraat Bemerk de in Vlaanderen alom 

gebruikte betonnen tuinhuisjes. 

plannen, verhalen en getuigenissen uit die 

tijd. Een schot in de roos was het contact 

met een lokale heemkundige kring "Land 

van Rode" van Oosterzele en omstreken. 

De voorzitter van deze heemkundige kring 

is van geboorte Balegemnaar, heeft zijn 

jeugdjaren in Balegem doorgebracht en 

is co-auteur van het boek "Balegem, niet 

vergeten" . Hij was dé bron bij uitstek. Een 

schatkist aan verhalen, anekdotes en an­

dere ging voor ons open. Lucien wist ook 

precies waar onder andere de weegbrug 

op de voormalige goederenkoer stond, 

hoe, hoeveel en wat precies de wagons 

kwamen laden en lossen . Tijdens de offici­

ele voorstel ling van zijn boek, hadden wij 

het schaalmodel van het stationsgebouw 

van Balegem-Dorp meegebracht. De sche­

pen van cultuur van Oosterzele (Balegem 
is een deelgemeente van Oosterzele) vond 
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het zo prachtig dat hij voorstelde om onze 
nieuwe baan in primeur voor te stellen 
aan de bewoners van Balegem tijdens een 
tweejaarlijks dorpsfeest, Bruisend Balegem 
(in de editie van 2010 was een historische 
stoomtrein type 29 er een hoofdattractie). 

Hiermee stond onze eerste tentoonstelling 
vast en het kon voor ons inderdaad niet 
mooier zijn om een modelbaan van een 
dorp aan de bewoners zelf voor te stel­
len in primeur. En, zoals verwacht, waren 
de bewoners laaiend enthousiast over hun 
dorp op schaal. Zeer duidelijk herkenbaar, 
vooral voor de ouderen onder hen, gezien 

de tijdsperiode. Voor ons een bewijs dat 
we in ons opzet geslaagd zijn. 

Een andere bron van zeer nuttige infor­
matie was de huidige bewoonster van 

het station van Balegem-Dorp. Zij was de 
echtgenote van de laatste stationschef, 
dus kon ook zij ons enorm veel vertellen 
over het reilen en zeilen rondom het stati­
on. Open bakwagens leverden steenkool, 
in Balegem-Zuid was een schroothan­
delaar gevestigd . Balegemse steen (o.a. 
gebruikt in het stationsgebouw van Gent­
Sint-Pieters) werd dan weer geladen. Ze 

liet ons toe om het gebouw, opgetrokken 
in 1893, volledig op te meten aangezien 
wij er geen plannen van vonden. Op de­
zelfde manier werden de huizen in het 

Op de voorgrond een villa in de Meerlandstraat met grote voortuin. In de tuin een vijvertje met 

bruggetje. Aan de linkerkant van het bruggetje is de vijver gevuld met riet, aan de andere kant 

met waterlelies (Riet en waterlelies afkomstig van Ndetail). Aan de overkant van de spoorweg 

de achterliggende typische Vlaamse tuinen in de Poststraat 

stukje Poststraat aan de voetgangersbrug 
opgemeten en gezien het contact met de 
bewoners, gaven zij ons een beeld over 
hoe de tuinen en de omgeving er vroeger 

uitzag. Dankzij deze inzichten konden we 
ons model naar de jaren '60-'70 vormen. 

Zicht vanuit Houtte naar de spoorwegovergang. Het huis links voor de bareel is de voormalige 

baanwachterswoning. Recht over de overweg is er een kruidenierszaak. Vroeger is het ook een 

café geweest, nu is het een dagbladhandel. Het huis tegenover de kruidenierswinkel is het "huis 

van Commerce", een handelszaak waar de kolen en andere goederen die overgeslagen zijn op 

Het was niet altijd evident om plannen 
van woningen in de stationsomgeving te 
vinden en gezien de hoeveelheid konden 
we niet overal aanbellen. Een andere me­

thode die we toepasten is beschreven in 
een artikel in het nummer 100 van MSM: 

de goederenkoer aan de man werden gebracht. Vandaag de dag bestaat dit huis nog als "Gan- "een gebouw in model aan de hand van 
zenhof", een café. Ganzenhof dankt zijn naam aan de ganzen die achter het huis op het erf foto's". Deze techniek was ons al bekend 
liepen. en bijgevolg veel toegepast. 
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Een typisch tuintje: een betonnen tuinhuis, een serre met komkommers (Busch), achter de ser­

res hebben de pompoenen al een aardige vorm gekregen. De preistokken voor de serre werden 

eenvoudig gemaakt door een paar stukjes bloemendraad van 0,3mm iets te buigen en in een 

voorgeboord gaatje in te planten. De rozen en de dahlia's zijn van Busch. Op de gehele model­

spoorweg staan er ongeveer 1200 bloemen. 

in zijn gamma heeft, was het pure nood­

zaak om alle huizen zelf te bouwen. Een 

geschikte methode om de huisjes te ver­

vaardigen drong zich op. Het is uiteindelijk 

een ontwikkelingsproces van ongeveer 3 

jaar geweest vooraleer we die vonden. Na 

pogingen met papier en karton en later 

kunststofmuurtjes uit de handel, vormde 

zich het idee om huisjes te vervaardigen 

via een computertekenprogramma, Au­

tocad . Omdat niemand uit de vereniging 

enige notie van Autocad-tekenen had, be­

tekende dit eerst uren en uren zelfstudie. 

Uiteindelijk werd begonnen met het uit­

tekenen van het betonnen hekwerk type 

........ 

"Roeselare". Nu moesten deze tekenin­

gen nog uitgesneden worden. Een afdruk 

op A4-formaat, vastgekleefd op een poly­

styreenplaat van O,Smm en uitsnijden op 

de getekende lijnen, bleek moeilijk daar de 

afstand tussen twee pijlers slechts 0, ?mm 

was. Het zou toen fantastisch geweest 

zijn mocht dit ook machinaal uitgesneden 

worden maar van de prijzen van compu­

tergestuurde CNC -machines vielen we 

achterover. Geen spek voor onze bek, dus 

zochten we heil bij iemand die een der­

gelijke machine heeft en die voor ons de 

plots w ilde graveren. In de modelbouw­

wereld lopen de Rockenfeliers niet dik 

bezaaid, maar in de persoon 

van Gerco (sleutelspoor) 

vonden we iemand be­

reid om onze tekeningen 

computergestuurd uit te 

sn ijden. Gerco leverde 

Voor het opbouwen van de modules was 

geen uitdaging te groot. Doel was om bij­

na alles zelf te bouwen . De bomen waren 

re latief eenvoudig. Nu ja, eenvoudig is een 

groot woord, maar de artikels over het zelf 

vervaardigen van bomen, eerder versche­

nen in MSM (73 en verder), hebben ons in 

ieder geval op weg gezet. Resultaat is een 

totaal van meer dan 150 bomen. Aan zelf 

bloemen vervaardigen hebben we ons niet 

gewaagd, hoewel dit met het assortiment 

van MiniNatur geen probleem zou zijn 

geweest. De rozen, dahlia's, pompoenen, 

komkommerplanten, sla en zonnebloe­

men zijn van Busch, de waterlelies, w ilde 
rabarber en riet kochten we van N-detail, 

de rest van de groenten is zelfbouw De 

prei werd gevormd door een aantal stukjes 

geplooid bloemenbinddraad van 0,3mm 

in een voorgeboord gaatje te steken. In 

totaal staan er meer dan 1200 bloemen 

op de modelbaan. Tenslotte zijn de hagen 

en de coniferen uit schuursponsjes uit de 

verfhandel geknipt die vervolgens groen 

gespoten werden . 

De groentetuin van de stationschef naast de goederen koer. Aan de an­

dere kant van de betonnen afscheiding (type Van de Velde) bevinden 

zich de achterliggende tuinen van de Poststraat De Poststraat loopt 

Aangezien we de beste indruk wensten te 

geven van Balegem-Dorp, en de klemtoon 

w ilden leggen op dorp, was het van groot 

belang om alle huizen naast en rond de 
spoorweg in model weer te geven. Vermits 

geen enkele fabrikant een huis uit Balegem 
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Een motorwagen van de reeks 45 onderweg naar Geraardsbergen. 

Zicht vanuit de tuinen van de Poststraat op een alleenstaand huis in de Meerlandstraat 

Een type 201 is op weg met een sleep open bakwagens. 

De lokale olieboer komt zijn tank bijvullen aan 

de op de goederenkoer gestalde ketelwagen. 

prachtig werk en de geplotte tekeningen 
waren een succes. De geplotte tekeningen 
zijn weliswaar niet volledig uitgesneden 

maar met behulp van een X-actomesje 
was het een kleine moeite om de contou­
ren verder uit te snijden. Voor het hekwerk 
was dat nog wel een serieus werkje, maar 
het resultaat was ronduit schitterend. Met­
een hadden we de smaak te pakken . Deze 
methode uitproberen voor het vervaardi­
gen van een huisje bleek bijzonder goed te 
gaan . Maar er was één groot probleem: de 
lange levertermijn van de bestelde plots. 
Aan het tempo van oplevering konden we 

de tentoonstelling tijdens Bruisend Bale­
gem niet halen . Tijdens het doorzoeken 
van het MSM-modelspoorforum naar ie­

mand die ook plots voor ons kon maken, 
kwamen we terecht bij David Goovaerts 
van Goovermodels. David ging akkoord, 
maar al gauw merkten we hetzelfde pro­
bleem op als bij Gerco. Maar David gaf ons 

wel een waardevolle tip: met een 
snijplotter zelf plots grave­

ren. Snijplotters zijn ont-
) 



Zicht op het stationsgebouw vanuit de Meer­

landstraat Bemerk dat links van het hoofd­

gebouw de voormalige deur vervangen werd 

door een raam. Dit is goed te zien aan het ver­

schil in kleur van de bakstenen. Vooraan zien 

we de fietsenstalling en links een betonnen 

wachthuisje. 

worpen voor het snijden van papier, maar 

als de plasticard niet te dik is (max O,Smm) 

kunnen ze nog net gebruikt worden, wel 

ten koste van zeer dure mesjes. Sinds de 

aanschaf van een snijp lotter konden we 

Woning in Houtte. Locomotieven van de reeksen 62163 waren tot ongeveer 2002 te zien op lijn 

122. Nu zijn deze vervangen door treinstellen van de reeks 41. 

realiseren wat we maar wilden en moes­

ten we niet wachten tot de postbode het 

bestelde in de brievenbus deponeerde. 

Tekenen en direct plotten, wat een luxe! 

Zo konden we nog net op tijd alle nodige 
huizen voor Balegem-Dorp realiseren! Alle 

gevels bestaan uit een aantal verschillen­

de lagen die op elkaar gekleefd worden: 

een gevellaag van O,Smm, twee lagen 

voor ramen en deuren van 0,25mm, een 

plexiglaslaag van 0,25mm en één, later 

twee binnenlagen van O,Smm voor bin­

nenversteviging. 

In tijdperk lillagen er nog voornamelijk kas­

seien in de straten en op de goederenkoer. 

Deze kasseien creëerden we door een laag 

boetseerklei glad te strijken tussen 2 vast­

gekleefde polystyreenstrips van 1 mm op 

1 mm. Vervolgens werden om de millimeter 
met een zeer scherp mesje rijen getrok­

ken. Daarna drukten we met een versleten, 

B.A..A.I'\I ___ _ 

afgebroken X-actomesje één voor één de 

kasseien in elke rij. Deze methode duurt 

wel zeer lang, maar het bereikte resultaat 

is bijzonder mooi. De kasseien werden 

met rode, gele, blauwe en grijze acrylverf 

gekleurd. Na het drogen van de verf werd 

het geheel met wit gedrybrushd. Met een 

mengeling van grafietpoeder en talkpoe­

der werden tenslotte de voegen opgevuld 

en overspoten met matte vernis. 

De afscheidingen tussen de tuinen, voor­

namelijk bestaande uit betonnen platen en 

palen, werden gevormd door middel van 

polystyreenplaatjes en strips. Tussen twee 

plaatjes werd een gleuf van 1 mm dik voor­

zien, waarin een paaltje van 1 mm (voor 

schaal N 160mm, werkelijke afmetingen 
van betonnen palen) precies past. Tussen 

twee paaltjes werd in de gleuf, afhanke­

lijk van de gewenste hoogte van de be­

tonnen muur, een stripje van O,Smm met 
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