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VERSCHIJNINGSDATA: 

Lid van de Unie 
van de uitgevers 

MSM 105: 01/07 

van de Periodieke Pers 

Waar ligt 
de grens? 
Jaren bleef het bij aankondigingen maar nu is het zo ver: de eerste twee reeksen met 

de heruitgave van de NMBS 14 en 15 rijtuigen van Heris zijn opnieuw verkrijgbaar. Deze 

wagens zijn opvallend goedkoop, lezen we verderop in het nieuws . Gemiddeld betaal 
je net iets minder dan 35 euro per rijtuig, dat is eens wat anders dan 50, 60 of zelfs 70 

euro of meer wat we de laatste tijd, noodgedwongen, gewoon zijn geraakt. 

Toch hoorden we, en lazen we op onze fora, meteen na de lancering de opmerking 

dat er "weinig verbeterd is" aan de 14/15 rijtuigen en dat de sluitlichten nog steeds 

opgedrukt zijn . Ook in het nieuws zal je deze opmerking tegenkomen, want dat zijn 

we U wel verschuldigd. Ondertussen klaagt men steen en been dat rijtuigen zo veel 

kosten. Geef toe, het IS veel geld alvorens je een redelijke stam rijtuigen bijeen hebt. 

In de test van de eerste serie uit 2005 werden deze tekortkomingen ook genoemd, 

naast de pluspunten, zoals een schitterende bedrukking en natuurgetrouwe schil­

dering en een goede detaillering en gravure. Deze 14-rijtuigen werden een aanrader 

genoemd. Onmiskenbaar werd bij later geproduceerde rijtuigen de lat steeds hoger 

gelegd . 

In Blankenberge hoorde ik echter uit de mond van één van onze fabrikanten dat hij 

vond dat "men" te ver ging in de detaillering. Het aanbrengen van kleine details in het 

interieur werd als voorbeeld genoemd, terwijl je amper de kleur van een interieur kan 

zien van buiten af. Ook andere fabrikanten vragen zich ongetwijfeld af wat er van hen 

verwacht wordt door de modelspoorder. Ik kan hen geen ongelijk geven en vraag me 

dus ook af hoe ver we nu eigenlijk willen gaan en hoe diep we daarvoor in de buidel 

willen tasten? 

De herproductie van 14 en IS-rijtuigen van Heris bewijst dat het goedkoper kan en ook 

Piko levert dikwijls dergelijke bewijzen, om er maar één te noemen. Onmiskenbaar 

moeten we in dat gevalleven met een aantal kleine tekortkomingen. 

Het spreekt voor zich dat we hier niet pleiten voor foutieve modellen of rijtuigen met 

slechte rijeigenschappen, maar ons afvragen of de meerprijs voor een quasi onzicht­

baar detail onderaan de kast of in het interieur verantwoord is . 

Aan wie kunnen we het beter vragen dan aan U, beste lezer. Onze mailboxen en brie­

venbus staan open voor uw ongezouten mening. Hoeveel is een redelijke prijs voor 

ons rollend materieel? En hoe ver wilt U de detaillering doorgedreven zien? Laat U 

de Heris-producten maar links liggen of is de prijs net een argument om tot aanschaf 

over te gaan? We horen het graag en we geloven dat de fabrikanten graag mee zullen 

lezen als we de resultaten van deze rondvraag zullen publiceren. 

LucDooms 
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Hans Lauvet creëert de sfeer van 1923 op zijn modelspoor­

weg La Baraque. De stoomtram doorkruist het gelijkna­

mige dorpje op weg naar de Puy de Dóme. 
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PRAKTIJK: Zandsteen, in werkelijkheid en model 
In dit nummer zet onze medewerker Arnaud Verlaeken zijn reeks over de traditionele 

Belgische bouwmaterialen verder en behandelt hij de zandsteen. Deze steensoort komt 

vaker voor dan men denkt, en verdient dan ook een degelijke studie. In deze afleve­

ring bestuderen we de verschillende kleurtinten die deze steen aanneemt, en hoe we 

in praktijk die in miniatuur met verf kunnen benaderen . Dit boeiend verhaal start op 

pagina 22 

BAAN: La Baraque, eigenwijs smalspoor in de Auvergne 
Tijdens On TraXS in februari van dit jaar beleefde de nieuwe modelspoorweg van Hans 

Louvet zijn debuut. In primeur brengen we u vanaf pagina 40 het verhaal achter deze 

wel heel bijzondere modelspoorweg en nemen u mee naar de Auvergne in de jaren 

twintig van vorige eeuw. 

PLAN: Harderhaven-Ermelo, een modelspoorweg op maat 
Een sporenplan is iets heel persoonlijks waarin de bouwer zijn eigen fantasie kwijt 

moet kunnen en zelf zijn grenzen moet bepalen wat hij wel of niet wil en kan realise­

ren. Lezer Frank uit Harderwijk wist onze medewerker Gerard Tombroek te verleiden 

om zijn baanplan eens te bekijken . Dit resulteerde uiteindelijk in een ontwerp op maat. 

Hoe dit tot stand kwam kan u volgen vanaf pagina 50 

PRAKTIJK: Een watertoren voor de industrie 
In dit nummer neemt onze medewerker Emmanuel Noauillier een kit van een beton­

nen watertoren onder handen. Uiteraard brengt Emmanuel hier zijn persoonlijke touch 

aan met wat kleine wijzigingen en zijn gekende nabehandeling . Stap voor stap wordt 

een simpele kit omgetoverd tot een prachtig schaalmodel, vanaf pagina 62 

LEZER AAN HET WOORD: Van Stollberg naar Steinheim 
Onze oproep in het voorwoord enige tijd geleden is niet in dovemansoren terecht 

gekomen. Verscheidene lezers hebben spontaan foto's ingezonden van hun treinenim­

perium op zolder, of van hun diorama waaraan ze geduldig bouwen. In dit nummer 

.laten we lezer Dirk Bonne aan het woord die na een meer dan 30 jarige beleving van 

de treinhobby zijn ultieme modelspoorweg presenteert, vanaf pagina 68 

PRAKTIJK: Kit-bashing, meer dan alleen stuk zagen van gevels 
Kit-bashing is een Engelse term voor het gebruiken van onderdelen uit bestaande 

bouwdozen als 'grondstof' voor de constructie van een nieuw ontwerp. Vertrekkende 

van bestaande bouwkits kan men gebouwen verbouwen, of er elementen aan toevoe­

gen zodat men iets nieuws kan realiseren naar een eigen ontwerp. Onze medewerker 

Alain Vandergeten toont vanaf pagina 72 dat ook in grotere schaal 0 kit-bashing best 

tot leuke resultaten kan leiden. 
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Rail @ om by/ESU 

=== pus 

VOl TH 
MAXIMA 

Nieuwe versie 
HVLE: De Maxima 
wordt oranje 

Hot/e/1:81 
Natie /Jf JaetósisdJe 
Wauonfa!Jrik Jtoii!Jeq 

' • 

Eli 2-rail analoog 

IBII 2· rall digitilal 

Blll )-rail digitaal 

El 2· rail digitaal sound 

liDI 3-rail digitaal so und 

Import Benelux: 

Train 
Techn<ff,tfgy 

WWW.TRAINTECHNOLOGY.COM 

Plasser&. Theurer 
26091: 2-rallversle 
26096: 3-ra\1 versie 

Onderstopper 
Plasser&. Theurer 09·3X 

Gemotoriseerd model, wisselende 
sluitvertlchtlng, lED-zwaailichten, 
onderstopper met verschillende 
mechanische functies. Met gefnte­
greerde decoder (DCC/Motorola). 

Infrabel (B) 
26093: 2-rall verste 
26098: 3-rall versie 

Strukton (NL) 
26095: 2-rall versie 
26099: 3-rall verste 

2.6150 • Plasser & Theurer MFS 100 
Kant-en-klaar model .... In vltrlne\lerpakklng. 

4750 - Seinbrug 
met twee seinen 

Constructie in filigraan 
messing, sterke LED· 
verlichting. 
Draden onzichtbaar 
verborgen In de brug. 
Aansluiting vla de 
multlplexer 522g. 

11 LEDs (HO) 
50462: wit 
50492: geel 
50502: warm wit 

8 LEDs (HO/TT) 
50465: wit 
so4g5 : geel 
50505: warm wit 

LED· 
verlichting 

6017: geel 
6018: wit 

Import/distributie 
Benelux & France: 

Train 
TecfTI•UiflV 
WWW.TR.AitmCHHOlOGV.COM 

Vernieuwing van het 
productaanbod: 
LED-lantaarns 



Brieven in deze rubriek geven enkel het stand­
punt van de schrijver weer en dienen de naam 
en het adres van de afzender te vermelden. Ano­
nieme brieven worden niet gepubliceerd. Ook 
bij gebruik van e-mail dienen naam en adres te 
worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden 
dit vereisen. De redactie ziet zich soms genood­
zaakt een selectie te maken en eventueel brieven 
in te korten . Niet gepubliceerde brieven worden 
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Brieven zenden aan Modelspoormagazine, Oude 
Leeuwenrui 8/2, 2000 Antwerpen of per e-mail 
aan modelspoor@thinkmediamagazines.be 

Niet iedereen is on-line 
Beste redactie, 
Bravo voor het initiatief om de rubriek lezersbrieven 
te reactiveren. In tegenstelling met wat lezers Marc 
Goovaerts en Marc D.B. (zie lezersbrieven MSM 1 03) 
denken beschikt niet iedereen over elektronische 
communicatiemiddelen. Ikzelf bezit geen computer, 
geen CD-speler, zelfs geen GSM. Ik bezit sedert 1959 
een Märklin modelbaan met M sporen, een baan die 
nog steeds groeit. Vele wissels zijn handbediend, 
signalen en stroomsecties worden met eenvoudige 
elektrische schakelaars bediend. Ik hoop dat Mo­
delspoormagazine nog lang in papieren versie mag 
bestaan, graag zou ik wel wat meer aandacht zien 
voor 'het Belgische'. 

Leon Buntinx, Saint-Georges sur Meuse 

Mensen voor wie internet en computers even 
zelfsprekend zijn als warm water vergeten soms 
dat er nog een grote groep is die, bewust of 
onbewust, de technologische sneltrein aan zich 
laten voorbijgaan. Ook niet iedereen met een 
computer en internetverbinding voelt de nood­
zaak om te surfen, of deel te nemen aan fora . 
De rubriek lezersbrieven is dan ook een ideaal 
middel om te communiceren met alle lezers. Op 
korte termijn bestaan er geen plannen voor een 
digitale versie van Modelspoormagazine, en zelfs 
als die er ooit komt zal de papieren versie altijd 
blijven bestaan. En meer aandacht voor 'het Bel­
gische'; dit is sterk afhankelijk van wat er door de 
fabrikanten wordt aangeboden, en wat er door 
de modelspoorders wordt gebouw. 'Het Belgi-

sche' zoals lezer Leon Buntinx het zo mooi stelt is 
uiteraard de kern interesse van Modelspoorma­
gazine, doch met een bredere visie op het model­
treingebeuren komen we ook tegemoet aan de 
verzuchtingen van de vele modelspoorders die 
niet-Belgisch georiënteerd zijn. (GVM) 

Voeding draaischijf uit MSM 103 
Het artikel over de draaischijf is heel goed; het me­
chanisme is eenvoudig en doeltreffend, en vooral, 
het houtwerk is verbluffend. Voor wat betreft de 
elektrische voeding van de rails lijkt me dat er een 
klein probleem is. Beide rails behouden hun polari­
teit, ongeacht de richting van de draaischijf. 

"En dan?" zullen jullie zeggen, "de trein rijdt dan 
toch in de andere richting!". 
Het probleem doet zich echter voor als de loc met een 
as op de schijf staat en een andere op de vaste baan. 

Marc Vandamme, Falaën 

Bedankt voor de kritieken op mijn draaischijf. U 
hebt gelijk, de polarisatie van de sporen is niet be­
handeld in het artikel, om de eenvoudige reden 
dat ik momenteel het besturingssysteem nog niet 
heb gekozen. 
Het wordt één van volgende: 
- het Modeltech systeem 
-het digitaal systeem van Uhlenbrouck 
- of een heel eenvoudig analoog systeem. 

Eerstgenoemde heeft momenteel het meest kans 
om het te worden. 

Modelspoormagazine 
Oude Leeuwenrui 8/2 
2000 Antwerpen 

In ieder geval wordt het een eenvoudig systeem 
want een goed elektrieker ben ik niet. Om te be­
ginnen! Verder ga ik enkel met kleine lokale trei­
nen rijden. Een modelbaan uit tijdperk I is steeds 
rustig. De bediening van wissels en seinen gaat 
bovendien manueel gebeuren, met onder andere 
stelwerk van http://www.brassmasters. co. ukllever­
frame.htm 

Het plan en de constructie van de modelbaan zal 
het onderwerp uitmaken van een volgend artikel. 
De polarisatie van de draaischijf komt in het artikel 
over het elektronisch systeem aan de orde. 

Ik hoop U hiermee een antwoord op de vragen te 
hebben gegeven. 

Jean-Luc Hamers 

8 
8 

Neem deel aan de 
3DE GROTE MINI-BAANT JES WEDSTRIJD 

• Onderwerp en schaal vrij te kiezen, met realistisch en zinvol bewegend spoorelement 

• Maximum oppervlakte: H0/00 : 0,9m2 >00 : 1 ,2m2 <HO : 0,6m2 

• Passend binnen: 2,5 meter x 2,5 meter 

DEELNAME IS GRATIS, de mini-baantjes moeten klaar zijn 

op vrijdag 12 oktober 2012 zodat ze tijdens de 6de Grote Mo­

delspoorexpo te Mechelen op 13 en 14 oktober 2012 aan het 

grote publiek kunnen voorgesteld worden 

DE EERSTE 10 WINNAARS ONTVANGEN EEN PRIJS; 
de winnende mini-baantjes worden gepubliceerd in Model-

spoormagazine; deelnemen aan de Grote Modelspoorexpo in 

Mechelen is een unieke ervaring 

SCHRIJF NU IN VOOR 1 JULI 2011 
per mail op het adres guy.van .meroye@thinkmediamagazines. 

be of per brief naar het redactieadres. 

Het volledig wedstrijdreglement is te lezen in MSM 102 of op www.modelspoormagazine.com ' 
-- -- ---- ----- --- --- - - ---- --
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Een greep uit ons assortiment dat beschikbaar is bij uw winkelier: 

! NEW! B-models : DIESEL G-2000 met alle Belgische versies 
..... Volledig nieuwe constructie, alle varianten en buiten landse modellen vanaf 189 euro ! 

Richtprijs DC-versie (2-rail) : 189 euro AC-versie (3-rail) : 219 euro 



HERIS 

14 I 15 rijtuigen 
De eerste twee reeksen met de heruitgave van 
de NMBS 14 en 15 rijtuigen van Heris zijn op­
nieuw verkrijgbaar op initiatief van TrainTech­
nology. Deze wagens zijn opvallend goedkoop. 
Gemiddeld betaal je net iets minder dan 35 euro 
per rijtuig. De groene versie wordt in twee sets 
met drie aangeboden en bevat een eer­
ste/tweede klasse en een tweede klasse 
14 rijtuig en één vrijwel identiek tweede 
klasse 15 rijtuig . De eerste set draagt 
opschriften in tijdperk lil (cat. 12220), 
de tweede set is gesitueerd in tijdperk IV 
(cat. 12221). De Benelux uitvoering koop 
je per twee en bevat een eerste/tweede klasse 
en een eerste klasse rijtuig. De Beneluxrijtuigen 
zijn verkrijgbaar met een origineel grijs dak in 
periode IV tot 1984 (cat. 12222) en met een 
donkerblauw dak in tijdperk IV (cat. 12223). 

LS MUDELS 

B-Cargo Sgs 
LS Models heeft een nieuwe reeks met drie 
nummervarianten van de NMBS goederenwa­
gens type Sgs in tijdperk V en Vilaten produce­
ren bij Modern Gala. De wagens in de groene 
B-Cargo kleur zijn met plaatjes in metaal ver­
zwaard in het chassis. De platte wagens wor­
den geleverd met een container die voor extra 
gewicht zorgt. Eén container met zeil is van het 
Italiaanse Spedirail (cat. 32045). De andere is 
eigendom van het Belgische TIS (cat. 32048). 
De derde wagen heeft een 45 voet container 
zonder zeil met het opschrift van het Neder­
landse BG Freightline (cat. 32131 ). Bij elke wa­
gen wordt een uitgebreid setje met onderdelen 
geleverd waarmee de containers kunnen vast­
gezet worden. (GVM) 
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Beide daken verschillen in hoogte. Aangezien 
het om een heruitgave gaat is er op het eerste 
zicht weinig gewijzigd aan het model in verge­
lijking met de oude versie. Zo zien we dat de 
kast lager staat door een aanpassing van de op-

Ls MUDELs Fal 
Naast de bruine Fal voorgesteld in vorig num­
mer heeft LS Models ook nog een setje uitge­
bracht (cat. 32099) met twee donkergrijze ersl­
wagens met Cockerill Sambre logo in blauw 
en een RIV markering. Eén wagen heeft het 
bedrijfsnummer 3 88 6565146 1, de andere 

\ 

hanging van de draaistellen. De trapjes zijn nog 
steeds met de kap meegegoten en de sluitlich­
ten zijn op de fronten gedrukt. De schildering 
van het geel is strak en de opschriften worden 
fijn weergegeven. (GVM) 

33 88 6565136 2. De kast van deze wagen 
vertoont sporen van herstellingswerken in een 
andere kleur, wat meteen aan de wagen een 
apart uitzicht geeft. Deze ertswagens tellen 3 
verstevigingsribben, en zijn geschikt voor tijd­
perk IVb-V. (GVM) 

VAN BIERVLIET/B-MODELS 

Vossloh G2000 
In primeur vernemen we dat Van Biervliet uit 
lngelmunster de Vossloh G2000 in HO gaat 
fabriceren. Als eerste zou de grijze 57 van de 
NMBS uitkomen. Dit model komt uit onder 
het B-models label en zal dus in alle winkels te 
koop worden aangeboden.(GVM) 
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LS MUDELS 

CIWL WL type SG 
LS Models presenteert met het slaaprijtuig type 
S zijn derde rijtuig van de Compagnie Interna­
tionale des Wagons-Lits et des Grands Express 
Européens. Het rijtuig met het bedrijfsnummer 
3452 (catalogusnummer 49136) behoort tot 
een reeks van 22 die in 1929 voor rekening van 
de CIWL werden gebouwd om vanuit Turkije 
te worden ingezet in de luxe slaaptreinen in 

JOUEF 

SNCF 141 R 380 
Hornby International brengt voor de Franse 
markt onder de naam Jouef een nieuwe aan­
gepaste versie in model van de Franse stroom­
loc 141 R. Deze goederenlocomotief van het 
type Mikado is kort na de tweede wereldoorlog 
gebouwd in Amerika in opdracht van de Franse 
spoorwegen om het tekort aan stoomlocomo­
tieven op te vangen. Het model van Jouef dat 
wij tonen met het nummer 141 R 380 heeft 
een oliegestookte ketel en is alleen geschikt 
voor het drierailsysteem AC digitaal. De sleper 
voor de puntcontacten zit onder de tender (cat. 
HJ2063). (GVM) 

ARTITEC 

Azië. Dit verklaart ook het CIWL opschrift in 
het Turks boven de ramen op één zijde van het 
rijtuig. 
Na de Tweede Wereldoorlog werden de rijtui­
gen type SG naar Frankrijk overgebracht, van 
waar ze werden ingezet in de Orient Express 
Paris-Moscou-Paris en lstanbul. Volgens de op­
schriften situeert de inzet van dit rijtuig zich in 

JOUEF 

SNCFT2 
Verschillende merken bieden een schaalmodel 
van Europese T2 slaaprijtuigen aan. Dit model 
van Jouef is bestemd voor de Franse markt en 
is voorzien van het nieuwe SNCF logo (cat. 
HJ4043). Hetzelfde model wordt ook door Ri­
varossi in een andere uitvoering voor andere 
landen aangeboden. Deze wagens zijn voor­
zien van 18 compartimenten verdeeld over 

Stalen D bagagewagen van de NS 
. Op lntermodellbau in Dortmund kondigde Ar­
titec aan nog dit jaar een model uit te brengen 
van de stalenD bagagewagen van de NS. Deze 
gelaste stalen bagagewagens dateren oor­
spronkelijk van voor de Tweede Wereldoorlog. 
Ze werden gekenmerkt door de kleine uitbouw 
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in de zijwanden en de knik in de rijtuigkast net 
onder de dakrand. De bagagewagens hebben 
in de loop der jaren diverse verbouwingen en 
vernummeringen ondergaan. In Nederland 
werden ze vooral ingezet voor expressdiensten, 
fietsenvervoer en intercitydiensten, in België 

tijdperk 111. 

Het rijtuig bevat drie compartimenten met één 
bed, en zeven compartimenten met twee bed­
den. Het model is precies op schaal en schit­
terend afgewerkt. Het goudkleurige CIWL logo 
op de flanken is perfect weergegeven. De blau­
we kleurstelling met lichtgrijs dak straalt klasse 
uit. (GVM) 

twee verdiepingen met raampjes op twee 
verschillende niveaus. Jouef besteedt veel aan­
dacht aan de details en de wagens zijn voorzien 
van een interieur dat nauwkeurig wordt weer­
gegeven. De opschriften zijn goed leesbaar. Bij 
de wagens hoort een setje met enkele onder­
delen die je zelf moet aanbrengen. (GVM) 

maakte een stalen D jarenlang deel uit van de 
vaste stam van de Beneluxdienst Amsterdam­
Brussel. Artitec kondigt aan zowat alle versies 
van deze typisch Nederlandse bagagewagens 
te produceren. De eerste modellen worden 
tegen het einde van het jaar verwacht. (GVM) 
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RIVAROSSI 

FS Type Z 
Dit nieuwe rijtuig in HO van Rivarossi maakt 
deel uit van de Italiaanse spoorwegen FS en 
wordt aangeduid als type Z. Het is uitgevoerd 
in een grijze schildering en heeft een witte 
band boven de ramen voor de eerste klasse 
aanduiding in tijdperk IV. Het model is met 
veel zin voor detail ontworpen. Het interieur 
wordt perfect weergegeven en de opschriften 
zijn loepzuiver. Het model is uitgerust met een 
degelijk werkend kortkoppelmechanisme en 
met verende buffers. In de doos vinden we nog 
extra accessoires voor het afwerken van het rij­
tuig. (GVM) 

MARKLIN 

OBB BR50 
Onder het nummer 37839 brengt Märklin de 
Oostenrijkse versie van de BR50 in vervuilde 
uitvoering. Dezelfde loc werd in 2010 uitge­
bracht zonder sporen van veroudering onder 
nummer 37832 en is uitgerust met zwarte 
wielen. Zij wijkt nauwelijks af van de Duitse 
variant. De vervuiling is zeer deskundig met 
een airbrush aangebracht en wordt met dry­
brushing aangevuld met sporen van roest en 
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kalkaanslag. Het model is uitgerust met een 
mfx-decoder met soundmodule en een telex­
koppeling op de tender. De motor zit in de 
ketel. Vijf assen worden aangedreven. De loc 
heeft een goede loop dank zij het geleed drijf­
werk. Dit model wordt slechts in een beperkte 
oplage van 400 stuks in 2011 aangeboden. 
(GVM) 

KUEHN-MODELL 

Shimms 
In schaal TI biedt Kuehn-Modell een set aan 
met vier Shimms die in verschillende landen 
kunnen ingezet worden (cat. 51135). Ondanks 
dat een samenstelling met gemengde wagens 
zelden voorkomt zou dit volgens Kuehn-Mo­
dell in Duitsland geen probleem zijn. Eén wa­
gen draagt het logo van B-Cargo (momenteel 
NMBS Logistics) in groene kleuren in tijdperk V. 
De andere wagens zijn ingeschreven bij de DB 
en CFL. De wagens zijn voorzien van een eigen 
variant van een kortkoppeling die door Tillig is 
ontworpen. (GVM) 

MÄRKLIN 

3-zits draisine KLV 04 
Een wel heel origineel schaalmodel is de KLV 
04 motorlorrie die door Märklin onder cata­
logusnummer 46775 aan de vakhandel werd 
uitgeleverd. Vanaf de jaren 1940 nam de toen­
malige Deutsche Reichsbahn kleine inspectie­
voertuigen van het type KLV in dienst. Deze 
motorlorries waren uitgerust met een kleine 
tweetaktmotor. Het model is grotendeels in 
metaal, rolvaardig maar zonder aandrijving . 
Het is voorzien van een gedetailleerd interieur. 
De kleurstelling plaatst het model in tijdperk 111. 

Het model wordt in deze versie eenmalig ge­
maakt in 2011. Dit 2,8cm kleinood is met een 
adviesprijs van circa 45€ allerminst een koopje. 
(GVM) 
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HAUT DE GAMME 
A réserver d'urgence 
LEMATEC 
Mallet du Vivarais HOm 
FULGUREX 030 TU HO 
Pour les verslons, nous consulter 
ou sur Ie 
Sortie début juin 

JOUEF HO 
Réf HJ2073 Vapeur 141 R 1187 
SNCF 2990 
Réf HJ20741dem Digital 
sound 4390 
Réf HJ20751dem AC 13 rails 3490 
Réf HJ6023 Gaffret 2 céréaliers 
STORIONE SNCF 620 
Rel HJ6024 Céréalier ETS Michel 
Blanc & Fils SNCF 32 
Réf HJ6040 Gaffret 2 céréaliers 
COOPERL SNCF 620 
Réf HJ6041 Gaffret 2 céréaliers 
GRANIT SNCF 620 
Réf HJ6042 Céréalier 
TRANSCEREALES CTC SNCF 320 
GROSSE PROMO EXCLUSIVE 
JOUEF À CES PRIX ! 
Réf HJ2014 BB126005 
EV ma 1490 
Réf HJ2047 BB 66200 +499 1290 
Réf HJ2042 CC7t 55 
Mistral ma 1390 
Réf HJ4013 voit RIB 
Transilien 39ll t 90 
Réf HJ404 t 14042 4 
DEV inox +teEl 1240 
Réf HJ4042 seul3 voit 
DEV inox t258 990 

SUD 
Rel 785010 Gaffret 2 céréaliers 
Granofer CTC SNCF 690 
Rel 786010 Gaffret 2 céréaliers 
Transcareales CTC SNCF 690 

Les Chapelon à nouveau 
dispontbie 
Réf 20-3344-2 Vapeur 231 Chapelon 
verte 11990 
Réf 20-3345-2 Vapeur 231 Chapelon 
chocolat t 1990 
Réf 20-3388-2 Vapeur 231 Chapelon 
grise 11990 
Réf 20-60004 Gaffret 5 voit CIWL 
(AC I roues coarse scale) 4990 
Réf 20-60004-2 Gaffret 5 voit CIWL 
(DC I roues fine scale) 499€ 
Les Triplex en HO sortie en juin 

RIVAROSSI spédal CI\'IL s,uper Promo 
Exclusif à ce prix!! LA FIN 
Réf HR4077 col 2 voitures Pullmann 
toit gris Flèche d'Or +499 t 090 
Réf HR4089 col • • • • .0 
3voitCIWL2 

lits t t fourgon toit blanc ma 
1390 
Réf HR4090 voiture Pullmann toit 
blanc 8111 590 
Réf HR40t 6 col 3 voitures lits type 
MU des FS +499 1190 
Réf HR4102 lits CIWL MU 199 590 
Réf HR2038 Locomalive de 
manceuvre verte foncée FS 
motorisée avec interlace 
digital W98 690 
Réf HR2072 Deux locomotives de 
manceuvre FS motorisées avec 
interlace digital ma t t 50 
Réf HR2080 Locomalive de 
manceuvre verte claire FS motorisé 
avec interlace digital me 690 

RIVAROSSI HO REE MODELES HO 
Prix de fancement ! Disponible en ju in 
Rel HR609t Wagon plat Rmms FS Réf WB092 Wagon porteciternes 
avec charg. marbre 359 320 Adams SNCF Eplll 430 
Rel HR6092 Wagon plat Réf WB093 Wagonporte 
Rrnrns FS 288 250 J .Comte SNCF Eplll 430 
Rel HR6099 : Réf WB094 Wagonporte citernes 
Coff t 2 , ERMEWA SNCF Eplll 430 

re wagons Réf WB095 Wagon porteciternes 
céréaliers 
MONFER FS sea 550 ERMEWA SNCF Eplll 430 
Rel HR6100 Gaffret 2 wagons Réf WB096 Wagonporte citernes 
céréaliers FERRUZZI FS 6e9 550 Schenk SNCF Eplll 430 

I I 
(vair conditlans sur notre site) 
Dispontbie 
Réf WBOSO Wag plat UFR SNCF t 
remarque Paris-Turin 450 
Réf WB05t Idem t remarque Sobotraf 
Dijon 450 
Réf WB0521dem +remarque Bourgey 
Montreui1450 
Réf WB053 Idem + remarque 450 
Réf WB054 Idem 450 
Réf WB055 Idem + remarque Pavesi 
450 
Réf WB0561dem t remarque 450 
Réf WB057 Idem 450 
Dispontbie fin mai 
Réf WB068 Idem t 
remarque STG 450 
Réf WB0691dem + 
remarque transport Pavesi 450 
Réf WB070 Idem t 
remarque STEF 450 
Réf WB07t Idem 450 
Réf WB072 Idem + remarque 
Afarnasse et Cie 450 
Réf WB0731dem + 
remarque Henri Walbaum 450 . 
Réf WBO? 4 Idem t 
remarque STEF 450 
Réf WB075 Idem t 
remarque Gervais 450 

MAKETIEl 
COUEC'CIT' 
Réf 8002 Citroen BX • • · · · 
4TC évolution 320 
Réf 8001 DS 
Présidentielle Chaperon 290 
Réf 8004 Citröen traction avant 22CV 

Rel HR6t26 Wagon 
NESCAFE affi 290 

l:.w.:..l w..:....:.J coupé 280 
3 cummandes Internet = 5% du total des cummandes précédentes déduil automauquement sur la 4'. 
v compris sur nos promolions excluslves !!! RDV sur notre slle puur Ie mode de roncuonnement de cene nouvelle onre. 

Exclusief model i.s.m. met LS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HLE 1181 
met een genummerd certificaat ... I 150 stuks 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DG 

• 92005 S ... DG + SOUND 

• 92505 ...... AC cligital 

• 92505 S ... AC Digital + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, 8-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe& Do&Vrij: 14u tot 18u' 
Zaterdag: 1 Ou tot 12.30u - 14u tot 17u 

Zondag: 1 Ou tot 12 u 
of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 



ROCO 

BB 9291 SNCF "Capitole" 
Eén van de legendarische Franse hogesnel­
heidstreinen is ongetwijfeld de 'Capitole', die 
reeds in 1967 een commerciële snelheid haalde 
van 200km/u tussen Parijs en Taulau se. Bij deze . 
gelegenheid kregen de locomotieven van de 
reeks BB 9200 een donkerrode livrei met witte 
horizontale band, ook de rijtuigen kregen een­
zelfde schildering. Begin jaren zeventig werden 
ze vervangen door modernere locomotieven 
van de reeks CC6500, doch de vier rode exem­
plaren behielden hun livrei. Locomotief 9291 
wordt thans in zijn Capitaie-livrei bewaard in 
la Cité du Train, het Franse spoorwegmuseum 

ADE 

Dieselektrische TraXXS 
Het Duitse merk ADE is vooral bekend van de 
exclusieve personenrijtuigen die zich in de ho­
gere prijsklasse situeren. Willy Ade heeft onder­
tussen de fakkel doorgegeven aan zijn dochter 
Ulrike, die voor uitbreiding van het ADE gamma 
in zee is gegaan met het Deense Hobby Trade. 
Een eerste resultaat van deze samenwerking is 
de diesel versie van de gekende Traxxs 2 loco­
motief van Bombardier. Deze wordt zowel in 
een versie voor reizigersverkeer als in een versie 
voor goederenvervoer gebouwd. 
Een eerste variant is de BR 246, de diesel Traxx 
voor reizigersverkeer met typebenaming P 160 
DE. De P staat hier voor personenverkeer, de 
160 geeft de maximumsnelheid aan . Ade 
brengt de BR 246 in de livrei van de Metronom, 
een private spoorwegmaatschappij die in de re­
gio Nedersaksen (Hamburg-Bremen-Cuxhaven) 
het personenvervoer van de DB heeft over­
genomen. De bijhorende dubbeldekrijtuigen 
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in Mullhouse. 
De "Capitole" schitterde ooit in het program­
ma van Märklin en Roco, maar was inmid­
dels een gewild verzamelobject. Tijd dus voor 
een nieuwe verbeterde uitgave door Roco als 
BB9291. Het model is in de gekende Roco 
kwaliteit, met een gedetailleerd interieur met 
machinist. Het opschrift "Ca pitale" is los bijge­
voegd en kan met een strookje dubbelzijdige 
kleefband op de kop van het model worden 
bevestigd. Zonder dit opschrift is deze fraaie 
elektrische loc ook voor andere diensten inzet­
baar (cat. 62609). (GVM) 

van Metronam worden door HobbyTrade aan­
geboden, inclusief een stuurstandrijtuig (cat. 
154671). 
Een tweede variant is de BR 285 of P 140 DE, 
de diesel Traxxvoor het goederenvervoer. 
Dit model wordt door ADE aangeboden in de 
livrei van de Havelländische Eisenbahn, een 
privaat maatschappij, gespecialiseerd in goede­
renvervoer (cat. 158551 ). 
De locomotieven van ADE hebben een meta­
len chassis en zijn uitgerust met een 5 polige 
Mashima motor die alle assen aandrijft. De kast 
is van kunststof, met geëtste ventilatorroosters. 
De handgrepen zijn uit metaal. De ADE-Ioco­
motieven zijn ook in een wisselstroomversie be­
schikbaar. De ADE lokamotieven hebben een 
adviesprijs van rond de 220€. (GVM) 

ROCO 

Rs platte wagen SNCF 
Deze Rs platte wagen met rongen is één van 
de eerste Roea-modellen die verpakt is in de 
nieuwe verpakking zoals ook bij Fleischmann in 
gebruik. Wij vinden dit één van de handigste 
verpakkingen op de markt om zonder bescha­
digingen het rollend materieel gemakkelijk uit 
zijn doos te halen. De koper van de wagen 
dient nog zelf een aantal onderdelen te mon­
teren, zoals de plaatjes met het bedrijfsnum­
mer, de handwielen, de kopbordessen en de 
rongen. Deze kunnen zowel in een liggende 
als staande positie gemonteerd worden. De 
wagenvloer heeft een houtimitatie. De wagen 
heeft het bedrijfsnummer 11 87 399 2623-6, 
en behoort tot de RIV-Europ pool. De laatste 
revisiedatum is in 2001, dit plaatst de wagen 
dus in tijdperk V (cat. 66457). (GVM) 

FLEISCHMANN 

230 T NORD 
Op initiatief van 2TM, de invoerder van Fleisch­
mann voor Frankrijk en België, brengt Fleisch­
mann in een gelimiteerde reeks een Franse 
versie uit van de Pruisische T1 0 (latere BR 76). 
Deze locomotieven werden ontworpen voor 
reizigersverkeer tussen kopstations, en kon­
den in beide richtingen een snelheid halen van 
1 OOkm/u. Het drijfwerk was grotendeels over­
genomen van de PS. 
Na de Wapenstilstand in 1918 werd één exem­
plaar geïntegreerd in de bestanden van de 
oude Franse maatschappij "Nord", en toege­
wezen aan het depot van Creil. Bij de vorming 
van de SNCF werd deze loc opgenomen in het 
locomotievenpark van de SNCF. Het model is 
dus geschikt voor tijdperk 11, en kan ingezet 
worden op een denkbeeldig grensstation tus­
sen Frankrijk en België. Naar goede Fleisch­
mann gewoonte is het model voortreffelijk 
gedetailleerd en heeft het uitstekende rijeigen­
schappen (cat. 404601 ). (GVM) 
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STEEL MUDELS 

Punch en Die set 
Voor de echte modelbouwer is er een handige 
set van Steel Mode Is waarmee op een snelle en 
efficiënte wijze klinknagels en bouten kunnen 
gelmiteerd worden. Deze handige tooi komt 
van de Italiaanse firma Steel Models, die zich 
hoofdzakelijk met een andere tak van de mo­
delbouw bezig houdt. De set bestaat uit acht 

NOCH 

Jubileum 100 jaar NOCH 
De Duitse landschapsspecialist bestaat dit jaar 
100 jaar. Dit wordt op 29 mei gevierd met 
een open deur dag van de fabriek Wangen 
im Allgäu. Naast een bezoek aan de laser-snij 
machines zijn er tal van festiviteiten, alsook 
workshops. NOCH is een familiebedrijf, met 
aan het hoofd Dr. Rainer Noch, inmiddels de 
vierde generatie. Oswald NOCH startte in 1911 
met een loodgietersbedrijf, zijn zoon Eric be­
gon in 1936 met de verkoop van modelgebou­
wen die in eigen huis werden vervaardigd. Na 
de Tweede Wereldoorlog lag de NOCH fabriek 
in de DDR, in 1955 vluchtte Erich Noch naar het 
Westen, en startte opnieuw met het vervaardi­
gen van treinbanen voor rijke cliënten. In 1956 
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houders voor klinknagels met een verschillende 
diameter van 0,6 - 0,8 - 1,0 - 1,2 - 1 ,5 - 2,0 -
2,2 - 2,5 mm en wordt loodrecht in de overeen­
komende opening in de voetplaat geplaatst. De 
set voor bouten hebben een diameter van 0,7 
- 0,9 - 1,3 - 1,5 mm. Met een hamer of met 
de hand wordt in messing of in kunststof een 
nieuwe klinknagel of bout gedrukt. (GVM) 

presenteerde NOCH op de Nürenberger Messe 
zijn eerste landschapsmaterialen. NOCH is een 
echte pionier in landschapsmaterialen, en pre­
senteerde in 1961 de eerste voorgevormde 
modelbaan, in 1963 de eerste elektrostatisch 
bevlokte grasmat, in 1983 de hardschuim tun­
nelportalen en in 2005 de GrasMaster. leder 
jaar wordt het gamma inventieve landschaps­
materialen verder uitgebreid. Het nieuwste pro­
duct van NOCH is een bodem structuurpasta, 
die in twee variëteiten wordt uitgebracht, na­
melijk cat. 60823 'Land & Natur" en cat. 60824 
'Industrie en Handel '. Met deze pasta kunnen 
op gemakkelijke wijze verharde en onverharde 
wegen worden nagebootst. (GVM) 

C11binerit - En cabine de conduite 
lm Führerstand · Cab Ride 

DVD WIBO RAIL 

Cabine ritten 
Ongeveer twintig jaar geleden verschenen de 
eerste video's met beelden van het spoorvveg­
tracé die van in de stuurpost van de rijdende 
locomotief gemaakt zijn. Vanuit je zetel kon 
je op deze manier een rit meemaken zoals de 
machinist op een locomotief. Deze cabineritten 
zijn heel populair in ondermeer Duitsland, Zwit­
serland, Oostenrijk en Nederland. WIBO RAIL 
legde in deze periode de Belgische spoorlijnen 
vast op videoband . Met de moderne digitale 
technieken werden de oorspronkelijke tapes 
omgezet naar DVD zodat je opnieuw van Oost­
ende naar Eupen, van Doornik naar Luik-Guille­
mins, van Brussel-Noord naar Essen en van Di­
nant naar Namen kunt sporen via uw moderne 
flatscreen. Wij bekeken twee DVD's van Dinant 
naar Namen en van Bastogne naar Virton. Deze 
laatste verbinding tussen Bastonge en Virton is 
intussen gesloten zodat je heerlijk kunt genie­
ten van de nostalgische dieselgeluiden op deze 
lijn zonder bovenleiding. (GVM) 
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INl. E UVVS-TOE IBE HO IR E INI-----· 
GoovER MUDELs Lantaarns met ledlampjes 
Sinds kort brengt GooVerModels een heel 
gamma moderne en klassieke verlichtings­
armaturen in schaal half nul op de markt. 
Momenteel telt de catalogus 41 verschil­
lende items, waaronder 20 verpakkingen 
straatverlichting, voorzien van een graan­
korrellampje en 21 stuks straatverlichting, 
voorzien van leds. Deze catalogus wordt in 
de nabije toekomst verder uitgebreid met 
nog een aantal typische armaturen. 
Op de redactie werd verpakking 85010 LD 
afgeleverd. Het betreft hier een blisterver­
pakking met tien stuks drie-armige straatlan­
taarns. De LD in het catalogusnummer slaat 
op de aanwezigheid van leds in de straat­
lantaarn. Daardoor dient ook een weer­
stand aanwezig te zijn. Deze is van fabriek 
uit op de rode aansluitdraad gesoldeerd en 
voorzien van een eindje krimpkous, zodat 

de verbinding draad -weerstand meer dan 
beveiligd is. Plaatsen en aansluiten van der­
gelijke verlichtingsarmaturen lijkt ons een 
fluitje van een cent. De twee uiteinden be­
vestigen aan een voeding van 12 volt en het 
zaakje is gepiept. We· komen hier uiteraard 
later nog op terug. 
Vrijwel elke verpakking bevat 10 stuks ar­
maturen, op enkele uitzonderingen van 5 
stuks na. Alle verlichtingsarmaturen zijn 
geschikt voor aansluiting op een verlich­
tingstrafo met 12 volt uitgangsspanning. 
De prijzen variëren tussen € 9,10 voor de 
meeste eenvoudige verlichtingsarmaturen 
tot € 20,20 voor de meest ingewikkelde. 
De sets zijn verkrijgbaar bij de betere model­
treinzaak en uiteraard op de webshop van 
GooVerModels.(GH) 

KIBRI Belgische stations: terug van weggeweest 
De Belgische stations van Kibri veroverden bij 
vele modelspoorders in België een bijzondere 
plaats, niet in het minst omdat deze stations­
types zo wijd verspreid over het hele land te­
rug te vinden zijn. Al enkele jaren waren de 
stationsgebouwen moeilijk verkrijgbaar, maar 
nu de productie van nieuwe oplages weer mo­
gelijk is lanceert invoerder Train Technology de 
twee meest gekende varianten. 
Als eerste is er station "Mignault" (cat. 39529}, 
het vroegere station Blankenberg. Dit is een 
drieledig station met middengebouw met ver­
diep en zadeldak, een zijbeuk zonder verdiep 
met zadeldak en een zijbeuk met plat dak. Als 
nieuwe benaming werd nu het Henegouwse 
Mignault gekozen. Volgende plaatsnamen 
zijn eveneens beschikbaar in de kit: Belleville-

MoDELSPOORMAGAZINE • JUNI 2011 

Vilette, Bokrijk, Chlin, Halle, Mignault. Ouden­
aarde, Paris-Bastille, Pittem, Quenast, Rebecq, 
Remicourt, Ronet, Seneffe, Verviers, Weerde, 
Willebroek en Zevergem. 
Het station "Remicourt" (cat. 39379) is de klei­
nere, tweedelige versie van hetzelfde station, 
maar in een uitvoering met wit geschilderde 
gevels. Ook dit model kan zowel in België als in 
Frankrijk gebruikt worden. Plaatsnaamborden 
voor volgende stations zijn bijgevoegd: Ou­
denaarde, Remicourt, Verviers en Wlllebrouck. 
Uiteraard zijn eigen plaatsnaambordjes snel 
gemaakt. 
Beide stations zijn vanaf april opnieuw verkrijg­
baar in de winkel, de aanbevolen verkoopprijs 
bedraagt respectievelijk € 44,95 en € 39,95. 
(GVM) 

FBC-MASCHINEN 
De Duitse firma FBC-Maschinen brengt een mi­
niatuurcamera op de markt die ingebouwd kan 
worden in rollend materieel om zo 'cabinerit­
ten' op de eigen modelbaan te realiseren . Er is 
een draadloze verbinding met een ontvanger. 
De camera is zowel verkrijgbaar in een versie 
voor N-schaal als één voor HO-schaal. De ca­
mera met toebehoren is verkrijgbaar in een 
bouwkit, maar bij FBC-Machinen kunnen ook 
modellen besteld worden (zowel in N als HO) 
die al van een ingebouwde camera voorzien 
zijn. Onder de lens van de camera zit ook een 
led-lichtje zodat de baan voor de camera be­
licht kan worden. Voor meer info kan je terecht 
op www.fbc-maschinen.de 

VOLLMER 

Me Donaids Me Café 
Ter aanvulling van het eerder uitgebrachte Me 
Donaids restaurant, heeft Vollmer nu ook de 
kleinere koffie-variant uitgebracht, bekend 
onder de benaming Me Café. De kit bestaat 
uit 89 kunststofonderdelen, de pasvorm is 
zoals bij Vollmer gebruikelijk zeer goed. Een 
mooi hedendaags thema voor aan de stads­
rand op een moderne modelbaan. (GVM) 
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www.C-traccs.be/ super.jpg 

Open van maandag tot zaterdag 1 0.30u tot 18.00u /0 
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BEPERKTE OPLAGE 

75 stuks met 1 motor: 299€ 2 verschillende nummers 

50 stuks met 2 motoren: 329€ 2 verschillende nummers 
met digitale stekker 

met rijrichting wisselende kop- en sluitlichten .!_U LEVERBAAR 1 
Zuidstraat 50 • 1000 Brussel • Tel 02 511 18 00 

Technische dienst 0486 35 11 71 • e-mail: pierre.oeyen@pandora.be • dealer van de merken 

Alberl Rademoeher 
Silhouette Modellbahnzubehör 

lndustrieslr. 48 
DE · 82 194 Gröbenzell 

Telefon 0049/8 142/6526611 
Telefax 

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire dvd's en boeken over de spoorwegen, 
Europees en wereldwijd. 

Specialiteit: ZWITSERLAND: SBB · RhB · BLS · MDB • MGB · ... 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

AIRBRUSH + onderdelen diverse .merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF • PENSELEN 

MALMATERIALEN: GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BEIIDEEFIKS 

www .obeeliks.com 



HASEGAWA 

VWVAN 1:24 
De Japanse firma Hasegawa is geen onbeken­
de bij de plastic kitbouwers. Deze firma is op­
gericht in 1941 en is gespecialiseerd in plastic 
kits in diverse schalen. Een buitenbeentje in het 
gamma is de Volkswagen T1 bestelwagen op 
schaal1/24. Het model past dan ook perfect op 
een modelbaan met LGB (schaal 1.22,5) loco­
motieven. De bouwkit is in kunststof en is een 
'limited edition' voorzien van imitatie metalen 
wieldoppen. (GVM) 

AU HAGEN 

Fabrieksgebouwen 
Vorig jaar kondigde Au hagen een hele collectie 
fabrieksgebouwen aan die samen één geheel 
kunnen vormen. Het heeft een hele poos ge­
duurd eer de kits productierijp waren, maar 
nu zijn de meeste refertes vlot in de vakhandel 
verkrijgbaar. Het gaat hier om een indrukwek­
kende toegangspoort met afdak, kantoren en 
machinehal (cat. 11421 ), een grote fabriekshal 
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HER PA 

Heisterkamp MAN trekker met GEEST container 
Nieuw in de Herpa Exclusive reeks is een MAN 
trekker in de fraaie kleuren van de transport­
firma Heisterkamp gekoppeld met een drieas-

sige oplegger, beladen met een blauwe GEEST 
container. (GVM) 

aREKINA Tijdperk 111 vrachtwagens 
In het uitgebreide Brekina gamma ontdekten 
we enkele zeer fraaie kleurvarianten van be­
staande vrachtwagens uit de jaren vijftig en 
zestig van vorige eeuw. Wij kozen voor een 
fraaie Opel Blitz met open laadbak en lading 

(cat. 11422), een klein productiegebouw (cat. 
11423) en een setje met afsluitingen en een 
poort (cat. 41622). De fabriekswanden zijn in 
baksteen, zoals ze ook vaak in ons land voorko­
men. Ongetwijfeld zijn dit bijzonder interessan­
te kits om zelf een industrieel complex samen 
te stellen. (GVM) 

onder een huif van het vroegere oliemerk 'Cal­
tex' (het latere Texaco) (cat.35315) en een Ford 
FK3500 met kofferopbouw van de Dortmunder 
Actien Brauerei. (GVM) 

REDSCALE MODELLBAU 
Redscale Modellbau is een nieuwe naam die 
vooralladingen voor HO maakt. Leuk en origi­
neel is een setje met 10 rollen lsover dakiso­
latie (cat. 1901), of een stel oude balken die 
met een strapping samengebonden zijn (cat. 
11 03). Invoerder voor de Benelux is MSTK Im­
port (www.mstk.nl), die overigens nog op zoek 
is naar verkooppunten voor deze modelspoor­
toebehoren. (GVM) 

Met dank aan Het Spoor, JOCAD/5 en 

Modelbouw Herman verschaoten 

voor het ter beschikking stellen van 

sommige modellen. 
••• • • 
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GHOOTIBEDH.JF 

Ter vervanging van de FYRA-rijtuigen die afgestaan werden om de diensten tussen Amsterdam en Breda te kunnen rijden werd een stam rijtuigen 

gehuurd bij de ÖBB om ingezet te worden in de Beneluxdiensten tussen Amsterdam en Brussel. Trein /CB 9216, gesleept door de 2838 en samenge­

steld uit 6 ÖBB-rijtuigen, heeft net het station van Berchem doorkruist en is op weg naar Brussel. Berchem, 23 april2011. Foto: Max De/ie. 

Benelux dienst 
High Speed Alliance (HSA), een joint ven­

ture van de Nederlandse Spoorwegen 
met KLM die de hoge snelheid diensten 

uitbaat op het Nederlandse spoorwegnet 

heeft de Fyra diensten vanaf 3 april 2011 

uitgebreid. Daar waar er voorheen slechts 

gereden werd tussen Amsterdam en Rot­

terdam wordt er nu verder gereden tot 

Breda. Deze diensten worden gereden met 

TRAXX locomotieven van de reeks 186 en 

FYRA-rijtuigen zoa ls wij deze kennen van 

in de Beneluxdienst tussen Amsterdam en 

Brussel. Om de nieuwe diensten die om 

het half uur gereden worden te kunnen 

verzekeren zijn er meer rijtuigen nodig 

doch die heeft HSA niet! 

Om toch over voldoende rijtuigen te be­

schikken worden er rijtuigen weggenomen 

uit de rijtuigstammen die de Belenuxdien-

sten verzekeren en zien wij in de huidige 

samenstellingen steeds een rijtuig uit de 

binnenlandse dienst van de NS om toch tot 

een samenstelling met 7 rijtuigen te komen. 

Deze ingreep was echter niet voldoende 

zodat HSA verplicht was een reeks rijtui­

gen te huren bij de Oostenrijkse spoor­

wegen ÖBB die de uit de Beneluxdiensten 

weggenomen rijtuigen vervangen. De 

huur zal eindigen wanneer de FYRA met 

stellen van Ansaldo Breda de Beneluxdien­

sten zu llen rijden tussen Amsterdam en 

Brussel. Voor de modelspoorders naar tijd­

perk VI voorbeeld een ideale gelegenheid 

om ook 'buitenlandse' rijtuigen op hun 

modelspoorweg in te zetten. 

Aniwerp Rail Feeding 
Vanaf maandag 2 mei is de nieuwe privé 

operator 'Antwerp Rail Feed ing ' actief in 

de haven van Antwerpen. ARF is opgericht 

door Rotterdam Rail Feeding dat sinds 2005 

rangeer- en feederdiensten aanbiedt in de 

haven van Rotterdam en terminals door heel 

Nederland. Als aanvu lling op de huidige RRF 

vloot van 22 in Nederland en Duitsland toe­

gelaten locomotieven heeft Antwerp Rail 

Feed ing de eerste voor België bestemde lo­

comotief van het type Vossloh G2000 DBNL 

ontvangen. Op korte termijn volgt wellicht 
Maarten Schoubben fotografeerde op 2 mei 2011 de G2000 van ARF bij zijn doortocht te Visé een tweede loc. Deze machine wordt inge-

op weg naar Linkeroever. zet in de haven op Linkeroever. 
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klein maar dapp.er, 
een rangeerlocje om z1ch 

niet te vervelen 
N ADAT EEN TIENTAL JAAR GELEDEN DE DUITSE FIRMA lENZ ZIJN EERSTGEBORENE OP DE MARKT 

BRACHT, VERRAST ZIJ ONS NU MET HUN NIEUWSTE TELG IN HALFNUL: DE KöF Jl. ZELFS MET 

AANMERKELIJK KLEINERE PROPORTIES, HEEFT ZE MEER TE BIEDEN DAN HAAR VOORGANGSTER, DE 

DUITSE V 36. 

Technisch kunnen 
De van huis uit ingebouwde decoder is 

naast een lastafhankelijke motorregeling, 

een aan beide zijden op afstand bedien­

bare koppeling en constant licht standaard 

voorzien van: 
Een ABC (Automatic Brake Control) func­

tie die het automatisch stoppen voor een 

onveilig signaal en automatische omscha­

keling naar verlaagde snelheid bij een 

geel/groen seinbeeld ("verlaagde snel­
heid") toelaat. 

Een USP (Uninterruptable Signa! Proces­

sing) schakeling die samen met de onder 

het dak ingebouwde energie buffer, een 
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elektrolytische condensator, ervoor zorgt 

dat het locje ook bij onderbroken of slecht 
railcontact (vervuilde rails en stroomloze 

puntstukken) de bevelen van de digitale 

centrale nog kan ontvangen en zo de 
"zwakke plaatsen" in het railplan moeite­

loos bedwingt. 

De Railcom functie waarmee naast het 

locadres ook andere gegevens (zoals de 

actuele snelheid of de inhoud van een CV) 

van het locje via de rails naar de digitale 

centrale teruggezonden kunnen worden . 

De minieme decoder die dit alles kan zit 

veilig onder het gewelfde dak van het 

machinistenhuis verborgen. Enkel de wat 

buiten de proporties vallende buffercapa­

citeit is tussen het motorpaneel en het dak 
ingebouwd en enkel vanuit een kikvors­

perspectief zichtbaar. Nog vermeldens­

waard is het mooie en zacht schijnend 

warmwit licht van de LED's die in de op 

exacte schaalgrootte uitgevoerde lan­

taarns zijn ingebouwd. Wat echter bij een 

nader onderzoek van de lantaarns meteen 

in het oog springt is de jammer genoeg 

noodzakelijke overdimensionering van de 

lantaarnconsoles om het stuurprintje voor 

de LED's te kunnen onderbrengen . Rest 

ons nog te vertellen dat beide assen, waar­

van de achterste as pendelend is opge­

hangen, via tandwielen separaat worden 

aangedreven. Zoals doorgaans bij digitaal 

bestuurde locomotieven kunnen de mini­

male en maximale snelheid en de optrek-
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en afremvertraging door het wijzigen van 
de betreffende CV-waardes naar believen 

veranderd worden. 

"Alleseter" 
De Lenz Köff 11 consumeert "met veel 
smaak" zoals de meeste locomotieven 
met een ingebouwde decoder bijna alle 
conventionele stroomsystemen. Zowel op 
digitaal gestuurde modelbanen conform 

de standaard van de NMRA, als ook op 
modelbanen die met conventionele ge­
lijkstroom gevoed worden draait hij zon­
der enig gevaar voor beschadiging aan 
de decoder of de elektrische motor lustig 
zijn rondjes. Echter kunnen we dan geen 
gebruik maken van de eerder genoemde 
ABC, de USP en Railcom functies. De klas­
sieke transformatoren van Fleischmann 
en Trix produceren bijvoorbeeld zo'n con­

ventionele gelijkstroom. Het gebruik van 
elektronische voedingsapparaten, die op 
het principe van een impulsbreedte stu­
ring werken, is alleen toegelaten indien 
de pulsfrequentie niet hoger is dan 100 
Hertz. De oudere en nog op vele modelba­
nen in dienst zijnde elektronische rijrege­
laar ASC 1000 van ROCO mag hier beslist 
niet gebruikt worden, daarentegen is het 

gebruik van de modernere ROCO rijrege­
laar ASC 2000 wel toegelaten. 

Digitale functies 
De eerder aangehaalde lastafhankelijke 

motorregeling is ook bij digitaal bedrijf 
actief. Met de decoder kunnen nog zeven 

extra functies aangestuurd worden : 
FO schakelt de richtingsafhankelijke front­
verlichting van de loc aan en uit, 

F1 activeert de ontkoppelcyclus, 
F2 activeert de koppelcyclus en 
F3 schakelt de richtingsafhankelijke front­
verlichting op de rangeerverlichting over; 
In dit geval branden de achterste en voor­

ste frontseinen gelijktijdig en kunnen met 
FO aan en uit geschakeld worden. 
F4 Stelt de "rangeergang" in werking . 
Hierbij wordt de reële snelheid van de lo­
comotief met ca. 50 procent gereduceerd, 

waardoor een uiterst fijngevoelig rangeren 
mogelijk is. 
F5 schakelt de verlichting van het machi­
nistenhuis in en ook weer uit. 
F6 schakelt de ingestelde optrek- en of af­
remvertraging in of uit. 

"Coole" koppeling 
De modelkoppeling met naar beneden 
beweegbare trekhaak is de ware clou 
van het model. Hier wordt een hoge be­
drijfszekerheid met een gracieus uiterlijk 
gecombineerd. De afzonderlijke delen 
van de koppeling blijven binnen de marge 
van de verende buffers, zodat geen gro­
ve massa de sierlijke illusie stoort. Hierbij 
merken we op dat het automatisch aan­

en ontkoppelen alleen optimaal verloopt 
met wagens die met een beugelkoppeling 
naar NEM norm 360 zijn uitgerust. 
Na het aan- en of ontkoppelen van een 
wagen moet de betreffende functie door 
middel van de betreffende functietoets 
weer uitgeschakeld worden. Pas daarna 
kan weer een nieuwe aan- en of ontkop­
pelsequentie gestart worden. Wanneer de 
functietoetsen van de gebruikte digitale 

rijregelaar op "momentschakelaar" of als 
"aan/uit schakelaar" ingesteld kunnen 

Het warmwit licht van de lantaarns en het machinistenhuis evenaart de kleurtemperatuur van 

de toen gebruikte gloeilampen perfect. De lichtsterkte van het machinistenhuis is wat overdre­

ven maar kan gemakkelijk door het veranderen van CV 57 gedimd worden. 
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worden, worden deze toetsen het beste 
als momentschakelaar ingesteld, waar­
door een comfortabel aan- en of ontkop­
pelen simpelweg door een lichte druk op 
de functietoets gerealiseerd wordt. 

Aan- en ontkoppelsequentie 
Anders dan gewend is de standaard in­
gebouwde decoder niet op het alom be­
kende "lokadres 3" maar op het "adres . 
32" ingesteld . Wellicht een gevolg van de 

periode IV benaming van de Köf als bouw­
serie 321 . Nadat we op de rijregelaar het 
"locadres 32" hebben gekozen kunnen 
we beginnen. Om een fijngevoelig en pre­
cies rangeren mogelijk te maken wordt 
het beste met de functietoets F4 op "ran­
geersnelheid" geswitcht. Nu zijn we met­
een bij de belangrijkste karaktertrek van 
deze locomotief beland: de neerklapbare 
koppelingshaak. Deze wordt door een in 
de locomotief ingebouwde tweede motor 
via een tandheugel en een beweegbare 

draadbeugel bediend. Op het eerste ge­
zicht zal men denken dat de beweegbare 
koppelingshaak door een aan de motor 
gemonteerd simpel mechaniekje omlaag 
of omhoog bewogen wordt. Niets is min­
der waar! De beweegbare haak wordt 
door een wel doordachte en geraffineer­
de, door de locdecoder aangestuurde, se­
quentie aangestuurd: 
Bij het ontkoppelen (geactiveerd door 
functietoets F 1) rijdt de loc eerst een kort 

stukje naar de wagen om de koppelhaak 
eerst te ontlasten, om hem dan belastings­
vrij veilig omlaag te kunnen laten klappen, 
waarna de loc een vijftal millimeter van de 
wagen wegrijdt en de koppelhaak weer 
omhoog geklapt wordt. 
Om nu een wagen te kunnen aankoppe­
len wordt de locomotief om te beginnen 
tot vlak voor de wagen gereden . Wordt 
nu functietoets F2 gedrukt zal de koppe­
lingshaak omlaag geklapt worden en rijdt 
de loc ongeveer 5 millimeter naar voren, 
waarna de haak binnen de beugel van de 

koppeling van de wagen weer omhoog 
geklapt wordt. Nu kan onze rangeerder 
zijn aangekoppelde wagen naar verdere 
bestemmingen vervoeren . 
Of de koppelhaak nu aan de voorkant of 
aan de achterkant (machinistenhuis) van 
de loc geactiveerd wordt hangt van de van 
te voren gekozen rijrichting af. Wagens 
automatisch aan te koppelen en weer er­
gens anders af te stellen geeft je zoveel 
plezier dat je er zelfs verslaafd aan kan ge­
raken! Deze verslaving betreft niet alleen 
de digitale rijders, ook analoge machinis-
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De ontkoppelsequentie: Omdat het locje naar links rijdt zal de beugel Om de koppelhaak onbelast te kunnen laten neerklappen rijdt het locje 

een kleine trekkracht op de koppelhaak uitoefenen. na het activeren van functietoets F1 enkele millimeters naar rechts ... 

... aansluitend wordt de koppelhaak neergeklapt... ... en rijdt het locje naar links en de wagen is afgekoppeld. 

ten zijn van deze verslaving niet vrijwaard! 

Analoog ontkoppelen 
Naast de basisfuncties van de loc zoals 
het voorwaarts en achterwaarts rijden en 
het wisselen van de frontverlichting met 
de rijrichting is een automatisch ontkop­
pelen ook met het conventionele analoge 
systeem mogelijk. Hiertoe wordt er door 
een standaard meegeleverde impulsscha­
kelaar de wisselstroom van de rijtrans­
formator naar de baan geschakeld. Deze 
wisselstroom moet beslist van een van de 
rijstroom onafhankelijke wikkeling van de 
transformator afgetakt worden! De deco­
der za l deze wisselstroomimpuls juist zo 
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als het bevel F1 van een digitale centrale 
interpreteren. Indien aan de gebruikte rij­
transformator geen wisselstroom uitgang 
voorhanden is, kan deze ook uit een aparte 
normale verlichtingstransformator (max. 
16 volt) afgetakt worden. Wordt de impuls­
schakelaar tijdens het rijden van de loc (per 
ongeluk) gedrukt is dit geen ramp en zal 
ook geen schade aan de loc veroorzaken. 
De loc rijdt met onveranderde snelheid ver­
der en de koppeling zal niet geactiveerd 
worden. De rijweg welke de loc tijdens het 
ontlasten en na het omlaag klappen van de 
koppelhaak aflegt kan in digitale modus 
ingesteld worden en is dezelfde tijdens het 
ontkoppelen in analoog bedrijf. 

Besluit 
Het HO-schaalmodel van de Köf 11 biedt 
door zijn prima rijeigenschappen gecom­
bineerd met een zeer hoge graad van 
detaillering samen met zijn filigraan uitge­
voerde en op afstand bestuurde koppeling 
veel rangeerplezier. Beschouwt men in alle 
objectiviteit het technisch vernuft van deze 
dwerg, dan moet men zonder schromen 
een prijskwaliteit verhouding van uitste­
kend toekennen. Bij het verschijnen lag 
de Duitse richtprijs ongeveer rond de 200 
Euro! 

Tekst en foto's: 

Jacques Timmermans 

•• • 
• • 
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• 1n werkelijkheid en in model 
I 

N DIT NUMMER ZET ONZE MEDEWERKER ÄRNAUD VERLAEKEN ZIJN REEKS OVER TRADITIONELE BELGISCHE 

BOUWMATERIALEN VERDER EN BEHANDELT HIJ DE ZANDSTEEN. Hu GAAT DIE WAT MEER VAN NABIJ BEKIJ­

KEN, WANT DEZE STEENSOORT KOMT VAKER VOOR DAN MEN DENKT. DE ENE KEER WORDT ZE DISCREET 

VERWERKT IN EEN MUUR, EEN ANDERE SPRINGT ZE IN HET OOG DOOR HAAR TALLOZE KLEURSCHAKERINGEN. 

Hoewel zandsteen niet echt opvallend is 
komt hij zeker bekend over. In foto a kun­

nen we onmiddellijk dit bouwmateriaal 
zien in zijn meest essentiële vorm. 
Deze inleidende foto geeft U misschien 
een déjà vu gevoel, want tal van scholen, 
kerken, bibliotheken, gemeentehuizen, 
sportcentra, commissariaten en stations 
werden gebouwd in deze veelkleurige 
steensoort. Meestal werden volledige mu­
ren hieruit opgetrokken. 

Zandsteen is zo'n mooi en boeiend mate­
riaal dat we aan één artikel niet genoeg 
gaan hebben. In dit eerste luik bestuderen 
we de verschi llende kleurtinten die deze 
steen aanneemt en hoe we die in minia­
tuur met verf kunnen benaderen. Tegelijk 
maken we U vertrouwd met de eigen-
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schappen van deze steen via drie model­
bouwwerkjes. Ook kijken we even opzij 
naar de leisteen om het onderscheid tus­
sen de twee duidelijk te maken. Het twee­
de luik (MSM 1 05) wordt gewijd aan Bel­

gische stations opgetrokken in zandsteen. 

Hour-Havenne, een mooi landelijk station­

netje aan lijn 152 Houyet-Jemelle. Zandsteen, 

arduin en baksteen zijn de hoofdzakelijk 

gebruikte bouwmaterialen. In deze uitgave 

gaan we de zandsteen, die erg vaak werd 

gebruikt in kleinere stationsgebouwen, eens 

extra in de schijnwerper zetten. 

Een school met een muur die volledig is be­

kleed met zandsteen, als zoveel openbare ge­

bouwen in België. 
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Een courante steensoort 
We zullen al maar beginnen met het de­

finiëren van zandsteen. Zandsteen is, ge­

ologisch gezien, een agglomeraat van 

zandkorrels met een chemisch zuur bind­

middel. Normaal ziet dit er grijsbruin uit. 

Het is een relatief harde, weinig poreuze 

steen met een homogene en regelmatige 

structuur. De steen is het best bruikbaar 
in middelgrote blokken van 15 à 20cm, 

hoogstzelden vindt men er wel van 40cm 

of iets meer. Qua gebruik moeten we deze 

steen hoofdzakelijk gaan zoeken in Wal­

lonië, met een grotere concentratie in de 

streek van Luik en verder naar het Oosten 

van het land. In de Ardennen vindt men 

zowel zandsteen als leisteen. Op deze laat­

ste komen we verder nog terug. We mo­

gen wel zeggen dat zandsteen traditioneel 

erg verbreid is in het zu iden van ons land 

maar in Vlaanderen veel minder voorkomt, Een baanwachtershuisje gebouwd in lokale zandsteen. We zijn in de Condroz, in Yvoir-Anhée, 

waar mergelsteen de voorkeur verdient waar zandsteen en blauwe steen de alomtegenwoordige steensoorten bij uitstek zijn. 
(zie MSM 99). 

Een bijzonder geval is de Condroz, de 

streek die op de landkaart lijkt op een sik­

kel, gelegen tussen Samber en Maas en de 

Ardennen. Voor de modelbouwer is deze 

regio een paradijsje, want ze wordt door­

kruist door de meest pittoreske spoorlij­

nen van het land. De Condroz is een na­

tuurstreek waar bovendien de zandsteen 

wordt afgewisseld door arduin . Dit is echt 

wel specifiek voor de streek en men merkt 

ook het onderscheid van het ene dorpje 

tot het andere, waarbij men van het 

blauwgrijze van de arduin overgaat naar 
het fletsbruine van de zandsteen. Soms 

wisselen de steensoorten zich ook af in 

verschillende huizen van hetzelfde dorp, 

en, nog sterker, men vindt ze ook in een­
zelfde gebouw (zie foto i). Het baanwach­

tershuisje van Anhée (foto b) op de oude 

lijn van de Molignée (lijn 150, Yvoir-Tami­

nes, nu Rave! 2) is een typisch voorbeeld 

van het gebruik van de twee steensoorten 

in een spoorweggebouw 

Breukstenen van zandsteen 
omringd met arduinsteen 
Zandsteen wordt van nature typisch gebruikt 

in de vorm van breukstenen, vandaar dat 

men hem steeds tegenkomt als bouwele­

ment van middelbare grootte voor muren . 

Het zijn meestal niet te grote blokken met 

een lichtjes gegolfd oppervlak. De hoogte 

van zo'n blok bedraagt tussen de 15 en 18 

cm zodat zè voor de metser ook goed han­

delbaar zijn. Als bouwsteen gebruikt men 

de breuksteen voor het construeren van 

De tunnel van Chaudfontaine op de Ourthelijn (lijn 36). Zandsteen, arduin en baksteen vormen een architecturaal krachtig en toch beheerst geheel. 
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muren in een typisch verband van vierkante 

en rechthoekige stenen, waarvan sommige 

ook verticaal kunnen geplaatst zijn, soms 

afgewisseld met grotere exemplaren. Daar 

zandstenen blokken nooit voorkomen als 

grote, regelmatige elementen, kan men ze 

niet alleen gebruiken in de bouw, en zal 

men, in België zelfs systematisch, ze moeten 

gebruiken in combinatie met blauwe steen. 

Hieruit kapt men de grotere bouwstenen, of 

diegene die een typische rol vervullen in de 

constructie: muurbekleding, vensterdorpel, 

fries, siersteen. De tunnel van Chaudfon­

taine (foto c) is hiervan een uitstekend voor­

beeld: het lichaam van de steunmuren is uit 

zandsteen terwijl arduinsteen is gebruikt 

voor alle decoratieve en dragende elemen­

ten van deze majestueuze tunnelingang. 

Door het gehele artikel heen zal U dit duo 

samen tegenkomen in de afbeeldingen . 

Aan U om ze te onderscheiden. Steeds 

weer zal het duo als een constante terug­

komen: organische breuksteen omringd 

door uit arduin gehouwen stenen . 

In de modelbouw kan men een goed begin 

maken door een bouwpakket uit de han­

del eens goed te bestuderen en uit te zoe­

ken welke stenen uit zandsteen dan wel 

arduinsteen zijn en ze overeenkomstig te 

schilderen. Voor artikels over arduinsteen 

(of blauwe steen) verwijzen we graag naar 

MSM 92, 94 en 95. 

Net als wij zal U ervaren dat het gemengd 

gebruik van zandsteen en arduin bij het 

schilderen dit "Belgische" gevoel geeft. 

Een veelkleurige steen? 
Hoofdkenmerk van zandsteen is zijn grote 

variëteit aan kleuren. Vaak gebruikt men 

precies die eigenschap voor decoratieve 

doeleinden. In navolgende beelden tonen 

we U de diverse tinten en schakeringen . 

Daar zandsteen uiteraard in hoofdzaak uit 

zand bestaat is de grondtint lichtbruin of 

zavelblond maar in het zand zitten ook mi­

neralen die elk een eigen kleur hebben en 

die dan ook aan de steen zullen verlenen. 

We gaan eerst eens kijken naar het station 

van Antwerpen, onze nationale spoor­

wegtrots, dat werd gebouwd in het begin 

van de twintigste eeuw (foto d). Onlangs 

werd het gerestaureerd en de stenen ver­

tonen nu een rozige tint. 

Een tweede voorbeeld vonden we in Gent, 

een zeer elegante brug in de buurt van 

Gent-Sint-Pieters en de Kortrijksesteen­

weg (foto e).Ook hier is er een samenspel 

van blauwe steen en zandsteen die elkaar 

naargelang hun kwaliteiten aanvullen. 
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Close up van het imposante station van Antwerpen. Dit is een van de mooiste stations van 

Europa dat een krachtige architectuur uitstraalt. De sterke lijnen van blauwe steen worden ge­

temperd door een zachtere versiering in roze zandsteen. 

Ziet U ook die eigenaardige, verbazende 

groenachtige tint? En bij de linkse pijler 

een meer naar rood neigende? 

Deze beide voorbeelden illustreren op ma­

gistrale wijze de drie noties die we hierbo­

ven aanhaalden: zandsteen in de vorm van 

breukstenen, het bewust uitbuiten van de 

kleurschakeringen, als complement van de 

arduinsteen om zo de geometrie van het 

gebouw beter te laten uitkomen. 

Foto f vult de beide voorgaande, eerder 

prestigieuze voorbeelden, ideaal aan om 

zandsteen te tonen in zijn meest verbreide 

toepassing, als onderbouw. 

Van de middeleeuwen tot ... 1958! 
Zandsteen werd door de eeuwen heen in 

Wallonië gebruikt als bouwmateriaal. We 

vinden hem terug in talloze historische 

gebouwen, kastelen, abdijen en kerken. 

Door de alomtegenwoordigheid is deze 

steen zo discreet dat hij niet eens meer op­

valt. Daardoor ook is er weinig beeldma­

teriaal beschikbaar waarin de zandsteen 

duidelijk naar voren komt. Foto g laat die 

steensoort toch zien, gebruikt in het on­

derste deel van dit renaissancegebouw 

Elke rechtgeaarde Luikenaar kent het, het 

bevindt zich immers -nogal paradoxaal- te­

genover het nieuwe Guillemins station . 

Andere voorbeelden vinden we in de ves­

tingmuren van Binche, of de collegiale 

kerk met drie torens St. Georges en Ste. 

Ode te Amay, tussen Hoei en Luik, waar­

van de Romaanse delen uit de elfde eeuw 

uitgevoerd zijn in bruine zandsteen. 

Meer dan men zou denken werd zand­

steen gebruikt in de plattelandsarchitec­
tuur -vooral in de bruine variant- maar 

bleef 'in' tijdens de Art Deca en de Art 
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Nouveau periode, omdat toen vooral de 
veelkleurigheid in de smaak viel. 
Rondom de periode van de Expo 58 in 
Brussel ontstond weer grote interesse 
voor zandsteen. Het was werkelijk een 
hoeksteen van de architectuur in de jaren 

1960, waarschijnlijk in de geest van de 
Golden Sixties. Foto h toont een gebouw 
uit die periode, met een nogal bewerkelijk 
steenverband. Hieruit kunnen we afleiden 
dat, ook in miniatuur, zandsteen werd en 
wordt gebruikt op een inventieve, veel­
kleurige en ludieke wijze. 

Een merkwaardig kleurvlak vinden we hier in Gent, waar de zandsteen van deze spoorbrug een Typisch metselwerk uit de jaren 1960: zand-

eerder groenachtige tendens vertoont. Die wordt aangevuld door pijlers in een rode tint. Zoals steen is het materiaal dat een speelse combi-

altijd bij dit soort kunstwerken in België vormt arduinsteen de dragende structuur. natie toelaat van kleurschakeringen en met­

Een polychrome onderbouw is een toonaangevende toepassing van zandsteen. Dat kan zowel in 

een burgerwoning uit het begin van de twintigste eeuw als in een muur opgetrokken uit lokale 

natuursteen. We bevinden ons in Beyne-Heusay, in de streek van Luik, waar zandsteen sterk is 

vertegenwoordigd. 
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selverbanden. Men merkt hier het gebruik 

van lange platte stenen, hier en daar afgewis­

seld met grotere elementen. 

Ook vandaag nog wordt zandsteen vaak 
gebruikt, en talrijke steengroeven langs de 
oevers van de Maas zijn nog steeds in be­
drijf. Verbazend is wel dat de breuksteen 

nog steeds op de ouderwetse manier 
wordt verwerkt met het hiervoor typische 
verband. Kijk maar eens naar de site www. 
pierresetmarbres.be 

Lichtbruin 
We gaan nu beginnen aan de hoofdbrok 
van deze eerste aflevering, de analyse van 
de verschillende tinten van zandsteen. 

Ook al lijkt het dat deze steen ontelbare 
nuances kent, toch slaagden we erin tij­
dens de voorbereiding van dit artikel ze 
onder te verdelen in drie tintenfamilies. Zo 

komen we tot een beter begrip voor een 
goede benaderende reproductie op schaal 
van zandstenen muren. 
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Zandsteen is in het Luikse erg vaak gebruikt, het is er immers sinds eeuwen al een traditioneel bouw­

materiaal. Men vindt hem dus ook in het oude gedeelte van de Rosen toren, die dateert uit 1516. 

van groot belang is voor de weergave in 

model, want zij zal de dominante kleur 

blijven, wat men verder met de steen ook 

zal doen (wash, drybrushen ... ). 

De algemene tint van zandsteen komt 

in de buurt van het lichtbruin, maar dat 

wil nog niet zeggen dat alle stenen een 

uniforme kleur vertonen. Sommige zijn 

sterker gekleurd, bruiner -hier aan de on­

derzijde van de muur- terwijl andere flet­

ser van kleur zijn, zelfs naar groenig grijs 

Een dorp in de Condroz, waar zandsteen en 

arduin broederlijk naast elkaar leven. 

Deze drie hoofdtinten, het beige, het 

groengrijze en het moeilijk definieerbare 

stemmen redelijk goed overeen met Ta­

miya Buff, DeckTanen Medium Grey. Foto 

1 toont deze, we gebruikten ze als grond­

laag op een plaatje van Goover Models 
(GM 96122). 

De grijsbruine tendens van de steen wordt 

ook geïllustreerd door Hergé, die bijzon­

der nauwlettend de kleuren in zijn scènes 

bestudeerde en ze dan in zijn strips schil­

derde. Zoek eens naar "De Zaak Zonne­

bloem" in uw boekenkast, en bekijk de 

kleur van de rotsen van de helling die Kuif­

je en Haddoek afdalen: zijn die grijs? Nee, 
natuurlijk niet, ze zijn lichtbruin ... Bingo! 

Eerste proeven met de tinten. De klassieke 

kleuren van Tamiya XF-57, 55 en 20 blijken 

een goede basis voor het schilderen van mu­

Hierna gaan we kleuren in duo's tonen uit 

de gamma's van Tamiya en Vallejo, en ge­

bruiken de technieken die we al toonden in 

onze artikels over blauwe steen en mergel 

in vorige uitgaven . We gaan ervan uit dat 

die kleuren gemengd de beste benadering 

vormen van de natuurlijke steenkleur. Om 

zo goed mogelijk de steenkleuren weer te 

geven onderzochten en vergeleken we de 

tinten in daglicht. Belangrijkste eigenschap 

die we nooit uit het oog mogen verliezen 

is dat zandsteen een natuurproduct is, en 

de kleuren ervan zijn vervaagd, eerder pas­

tel. Zelfs als zandsteen veelkleurig kan zijn 

blijven de kleuren 'weinig verzadigd' zoals 

men dat in computertaal zou zeggen, met 

weinig pigment. Vergelijk ten overvloede 

misschien maar eens de kleuren van de 

stenen met de levendige kleuren van de 

kindertekening in foto a. 

gaande, in dit geval de boven­

zijde van de muur. Sommige zijn 

uitgesproken donkerder, andere 

zijn dan weer in een moeilijk te 

--"-"""'_,.,..._ ren in zandsteen, hier gebruikt op een inte­

Kijken we nu even naar foto i, en even 

nauwkeuriger de muur van het rechtse 
huis, dat een goed voorbeeld is van het 

beige van zandsteen. Laat ons nu eens 

proberen de basiskleur van de stenen, de 

hoofdtint dus, te bepalen door de ogen 

tot spleetjes toe te knijpen. Uit ervaring 

kunnen we zeggen dat precies die kleur 
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definiëren tint. 

_____ ....:-- ------ __. 

ressant plaatje van Goover Models. 

Ons lijkt de Buff XF-57 de 

meest universele. 

11 



deze groenachtig grijze variant komt men in de werkelijkheid vaker te­

gen dan gedacht. 

IJ 
Mysterieus groenachtig 
De tweede tint die duidelijk naar voren 

komt in zandstenen muren, is een licht 

groenachtig grijs. Foto j toont ons zulk een 

muur uit steenblokken. Een ervan is beige 

en laat ons toe duidelijk het verschil te con­

stateren . Als andere illustratie hebben we 

dan weer de kerk van St. Agatha Berchem 

bij Brussel: de muren zijn in beige zandsteen 

terwijl de onderbouw en de randen van de 

ramen net als de horizontale decoratieve 

lijnen wel degelijk in een groenachtige tint 

zijn. De meest naar groen neigende kleur­

nuance van zandsteen wordt het best bena­

derd door grijsgroen XF-76 van Tamiya (foto 

2) . Maar dat is natuurlijk niet de enig zalig­

makende tint, er zijn er nog andere (Green 

Grey, RLM Grey, Field Grey). Wel even note­

ren dat het bekende Deck Tan (XF-55) van 
Tamiya, dat normaal wordt aanbevolen voor 

het inkleuren van beton, uitstekend kan 
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De kerk van St. Agatha Berchem werd gebouwd einde jaren '30. Ook 

hier weer ziet men duidelijk twee hoofdtonen van de steen: beigebruin 

en groengrijs. 

Om het staargroene, dat het grootste deel van de onderbouw uitmaakt, 

weer te geven, is het grijsgroene XF-76 Tamiya bijna perfect. Wel is het 

zaak die kleur te vervagen met RLM Grey XF-22, dat minder gepigmen­

teerd en wat donkerder is. 

gebruikt worden want ook dat heeft een 

lichte groene zweem. Vergelijk dit even met 

Buff XF-57, dat ook kan gebruikt worden . 

Ook al komt het groen duidelijk naar vo­

ren, toch kan men ook gewone lichtgrijze 

tinten waarnemen. Misschien daarom 

heeft de Vallejo 70884 Stone Grey, de 
'wereld referentie voor steenkleur', ook 

een beetje groen erin! Ook hier dus stem­

men de smaken overeen, deze Vallejo 

884 kan dus even goed dienen voor het 

schilderen van zandsteen. Op de diverse 

afbeeldingen kan u deze grijsgroene tint 

herkennen, vaak op stenen die wat valer 

van kleur lijken. In de openingsfoto van 

het station van Havennes hebben de mu­

ren ook die grijsgroene tendens. 

Aangevuld met roze 
We komen tot de derde kleurenfamilie 
van zandsteen . Die kan inderdaad ook 

een rozige kleur vertonen. Die rozige tint 

kan zacht zijn, maar evenzeer wat sterker, 

tot aan het roodbruine dat we van bak­
steen kennen toe. Laten we er even ken­

nis mee maken, op foto 3. Daarop zien we 

het roemruchte Centraal Station van Ant­

werpen . Het duo Vallejo Light Flesh 928 

en Tan Earth 874 kan goed dienen om de 

steenkleur te benaderen. De muur komt 

uit een pakket met brugbogen van Faller 

(HO 477), waarvan het steenverband in 

kleine ruwe maar regelmatig gevormde 

blokken die van het station zeer na komt. 

Om donkerdere rode elementen uit te 

beelden bevelen we U de kleur Vallejo 

Black Red 859 aan. Foto I toont U een reë­

le samenvatting van de drie kleurvarianten 

van zandsteen, zandbeige, groenachtig 

grijs en rozig, in het metselwerk aan de 

binnenzijde van het medaillon in arduin­

steen. 
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Een verbazend decor dat we in Brussel tegen­

kwamen langs het Koninklijk Paleis, ter hoog­

te van een tunnelingang van de huidige tram­

lijnen 3 en 7 van de MIVB. Deze constructie 

dateert nog uit de periode van Leopold IJ en 

El mocht een bijzonder verzorgd decor krijgen, 

Een huidskleur en een aardekleur kunnen op geschikte wijze de rozige zandsteen van het dankzij het oordeelkundig gebruik van Zand-

Antwerpse station inkleuren. steen in al zijn mogelijke kleurschakeringen. 

IJzerhoudende zandsteen 
Tot slot is er nog een laatste variëteit van 

zandsteen die haar kleur ontleent aan de 

hoge concentratie van ijzer. De Franse 

benaming "grès ferrugineux" is trou­

wens al even expliciet als de Nederlandse. 

Deze zandsteen vindt men in blokken van 

bruinrode kleur die uniform in de massa 
voorkomt en vaak ook in vrij grote afme­

tingen . IJzerzandsteen komt veel voor in 

de streken van Waver en Aarschot (foto 

m). De Tamiya kleuren XF-52 Flat Earth en 

XF-79 Linoleum Brown kunnen hiervoor 

dienen (ze zijn eerder oranjeachtig grijs­

bruin dan rood). Terloops merken we op 

dat de bekende roestkleurige zandsteen 

die men ook in Duitsland vaak tegenkomt 

en waarover we het al hadden in MSM 92 

eveneens een ijzerhoudende zandsteen 

is, net als ... bijna alle sedimentaire rotsen 

op deze planeet! Denken we maar aan de 

bekende 'lnselberg' in Monument Valley, 

de fameuze bergen die opduiken in de Far 

West met de warme okerkleur. Wel, ei­

genlijk begint een reis rond de wereld aan 

onze eigen voordeur. 

Roestvlekken 
Tot nu toe praatten we alleen maar over 

de kleur van de stenen zelf. Maar zeer 

vaak vinden we in zandsteenblokken 

roestvlekken, en die zijn karakteristiek 

voor de steensoort. Foto n toont ons een 

close up van stenen met zulke vlekken. 

Ook op foto's a, h, i en k zijn deze zicht­
baar. Deze bruinachtige of rossige vlekken 

die hier en daar opduiken zijn wel degelijk 
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roestvlekken. Deze krijgen dus ook een 

identieke kleur als roest dat voorkomt op 

ijzeren voorwerpen. Dit is werkelijk cruci­

aal, het realistische uitzicht van de steen 

valt of staat met de kleur van die vlekken . 

Het gaat uiteraard om vlekken die spo­

radisch in de stenen voorkomen, en niet 

uniform. Deze roestvlekken zijn eenvoudig 

te verklaren: de stenen in kwestie kwa­

men in de steengroeve net op de rand 

van ijzeraders in het gesteente. Bij het 

houwen van de stenen verwijdert men de 

ijzerkorst zodat ze niet het hele oppervlak 

van de steen bedekt. Ook al maken deze 

vlekken intrinsiek deel uit van het uitzicht 

van zandsteen, toch blijkt dat men in het 

begin van vorige eeuw zulke stenen om 

Het portaal van een kerk, dat we vonden in 

de buurt van Waver, met hoekstenen uit ijzer­

zandsteen die een muur uit mergel omkaderen. 

blijkbaar esthetische redenen weerde uit 

bouwwerken als het Centraal Station van 

Antwerpen of de brug in Gent. 

Deze roestvlekken van soms een levendig 

oranje kleur zijn eigenlijk de meest kleur­

rijke elementen in een zandstenen muur 

vergeleken bij de veel zachtere tonen van 

de andere stenen . 

SchaaiO 
en contrasterende voegen 
We zijn aangekomen aan het stadium 

dat we nu wel weten hoe deze steen in 

miniatuur weer te geven . Het wordt dus 

tijd voor een eerste praktische toepassing. 

Voor ons was het de eerste keer dat we 

een zandstenen muur wilden weergeven 

en we waren echt wel enthousiast, vooral 

toen we het decoratieve effect zagen van 
stenen met roestkleuren (foto 4). 

Doel van deze proef was eveneens de voe­

gen goed te laten uitkomen ten opzichte 

van de stenen. Metselwerk in zandsteen 

vertoont vaak nette stenen en een mooi 

uniforme voeg. Dit is zeker het geval met 

een bouwsel uit de jaren 1960, dus voor 

een spoorbaan in tijdperk lllc of IV. Wij gin­

gen aldus te werk: als basis gebruikten we 

een muurelement in Décorflex van Faller, 

cat.nr. HO 170804. In feite is deze meer 

geschikt voor schaal 0. Om te beginnen 
schilderen we de meerderheid van de ste­

nen met de Vallejo tinten 886, 986, 884 en 

336. Vier tinten kan luxueus lijken, maar 

voor polychrome zandsteen is dit haast een 

minimum. Dit is zelfs een van de weinige 

gevallen waar men beter af is met meer 
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