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Lezersbrieven 
In deze tijd van tweets, sms-jes, en forum post-its zijn echte brieven stilaan een zeld­

zaamheid geworden . Mensen verkiezen vaak de moderne communicatiemiddelen om 

zaken aan elkaar mee te delen of te vragen, men heeft geen tijd of geduld meer om 

iets te formuleren of een antwoord af te wachten. Vaak gebeurt dit in een taal eigen 

aan het communicatiemiddel, wat niet zelden resulteert in iets totaal onbegrijpelijks 

voor niet ingewijden. Dikwijls moet ik vaststellen dat dit 'modern' taalgebruik resulteert 
in een regelrechte taalarmoede, met lak aan regels van spelling en grammatica. 

Gelukkig zijn er nog mensen die hun denken op papier zetten, in mooie volzinnen en 

een nette spreektaal, en met de nodige structuur en oog voor presentatie. Dit noemt 

men 'ouderwets' brieven schrijven . Of die brief nu met de traditionele dan wel elektro­

nische post wordt verzonden speelt hier geen rol, belangrijkste is de wijze waarop en 

de vorm waarin men de boodschap wil meedelen. 

Het is dan ook steeds verheugend om een lezersbrief te mogen ontvangen, en vast te 

stellen dat er nog mensen zijn die de tijd nemen om aan de redactie hun mening te 

verkondigen. Niet zelden is het een reactie op een voorwoord, maar ook commentaar 

op andere artikels komt aan bod. Nu worden we ook niet overspoeld met lezersbrie­

ven, ver vandaan, het schrijven van een brief of email is nu eenmaal wat uit de mode 

geraakt. 

Vanaf het tweede nummer van Modelspoormagazine was er een rubriek lezersbrieven, 

een rubriek die bij het later herlezen vaak interessante items aanbrengt of stof tot 

nadenken geeft. Omdat het schrijven van brieven wat in onbruik raakte, werd vanaf 

MSM45 de rubriek lezersbrieven opgeheven . Daar de lezers van toen af ook geen 

forum meer hadden om hun mening kenbaar te maken, stopte de stroom brieven met­

een . Sporadisch ontvangen we nog wel een lezersbrief, maar veel wordt per mail ge­

daan. Praktische zaken worden gelijk per mail beantwoord, bedenkingen of meningen 

worden ten gepaste tijde intern besproken. Een aantal verzuchtingen, meningen of 

ideeën worden door de lezers natuurlijk ook via het forum van Modelspoormagazine 
geventileerd, waar ze soms aanleiding geven tot pittige discussies. 

Ik ben ervan overtuigd dat we met medewerking van onze lezers de rubriek lezersbrie­

ven nieuw leven kunnen inblazen. We hengelen hierbij zeker niet naar complimenten, 

dat mag, maar kritiek mag ook. De rubriek lezersbrieven wil vooral de spreekbuis van 

de lezer zijn, een middel voor de lezer om interessante informatie door te geven of 

een originele gedachtegang te ontwikkelen . En een lezersbrief is ook voor de leden 

van de redactie een gelegenheid om "hun" gedacht eens te schrijven. Ook hierop 

mag u reageren, wij hebben de wijsheid immers niet in pacht. Brieven stuur je naar 

Modelspoormagazine, rubriek lezersbrieven, Oude Leeuwenrui 8/2, 2000 Antwerpen, 

e-mails naar modelspoor@thinkmediamagazines.be. Een eerste selectie lezersbrieven 

kan u alvast in dit nummer vinden. Aarzel niet om ons te zeggen wat u ervan vindt. 

Guy Van Meroye 
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op de HOm trambaan "Maredval". 

VooRwooRD •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 3 

INHOUD •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 4 - 5 

LEZERSBRIEVEN •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 6 

NIEUWS ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 9 

KoRTGETEsT: P1Ko CFL G1206 ................................•............................•.... PAG 16 

BAAN: MAREDVAL ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 18 

REPORTAGE: MINIBAANTJESWEDSTRIJD 2012 ·······••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• .. PAG 26 

MINIBAANTJE: SART-MOULIN ANNO 1950 ..................................................... PAG 28 

PRAKTIJK: EEN BETONNEN SPOORWEGKEET •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••""""" PAG 36 

PRAKTIJK: EEN HOUTEN STOOTBLOK IN SCHAAL 0 ............................................... PAG 39 

PRAKTIJK: LICHT EN DONKER ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 42 

BAAN: SnoRDAL IN N LANGS NooRsE FJORDEN .............................................. PAG 46 

PRAKTIJK: EMMANUEL NOUAILLIER: TAKEL EN GEVELANKERS ............................... PAG 50 

REPORTAGE: HOOGSTANDJES OP DE NüRNBERGER MESSE ................................... PAG 56 

PRAKTIJK: ZELF DECALS MAKEN ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 58 

PRAKTIJK: VERBETEREN VAN GOEDERENWAGEN .................................................. PAG 62 

REPORTAGE: fEBELftAlL MODEL VAN HET JAAR 2010 ••••••••••••••••••••••••••••••••••••""""" PAG 64 

BAAN: MINI·BUNDESBAHN IN 1:220 ............................................................ PAG 66 

PRAKTIJK: BOMEN MAKEN UIT HORTENSIA BLOEMEN ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••""""" PAG 70 

AuTONIEUWS ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 73 

PRAKTIJK: INNOVATIEF LASERGESNEDEN HUISJE VAN NOCH ................................ PAG 74 

RECENSIES •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 78 

REPORTAGE: KOPEN EN VERKOPEN OP EBAV ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••""""" PAG 79 

AGENDA EN ZOEKERTJES •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• PAG 82 

MoDELSPOORMAGAZINE • APRIL 2011 



BAAN: Maredval, een stukje Buurtspoorweg in de Ardennen 
Tijdens de derde Grote Diorama wedstrijd in 2006 behaalde Ton De Decker met zijn 

diorama 'de tunnel van Dal hem' een overtuigende tweede plaats. In het artikel dat Tom 

in MSM 55 over zijn diorama schreef hield hij de deur al op een kier met de opmerking 

dat hij met het idee speelde om het diorama in te passen in een uit modulen opge­

bouwde modelspoorweg. Tijdens de vijfde Grote Modelspoor Expo was het resultaat 

te zien, een tramlijn van de Belgische buurtspoorwegen in de Ardennen die de naam 

'Maredval' mee kreeg. Lees mee vanaf pagina 18 

MINIBAANT JE: Sart-Moulin anno 1950 
De jonge modelbouwer Daniël Galinski behaalde op de tweede mini-baantjes wedstrijd 

de vierde plaats met zijn sfeervolle inzending Sart-Moulin . Sart-Moulin is een kleine HO­

modelbaan van amper 0,8 m2, met als thema het voormalige station van Sart-Moulin, 

op 20 km ten zuiden van Brussel. Voor de weergave in miniatuur werd gekozen voor 

de jaren '50, toen er nog lokale reizigers- en goederentreinen reden, evenals treinen 

voor het vervoer van zand, ertsen en steenkool, ook al begon het spoorwegverkeer 

toen al behoorlijk te verminderen. Keer mee terug in de tijd, vanaf pagina 28 

PRAKTIJK: De opbergkeet van de stationschef 
In de onmiddellijke nabijheid van sporen en stations vindt men vaak diverse kleine 

keten en gebouwtjes. De bestaansredenen van deze constructies zijn zeer gevarieerd, 

net zoals hun architectuur. De meest bekende exemplaren zijn de kleine betonnen 

gebouwtjes (dak eveneens in beton) die in de HO-schaal geproduceerd worden door 

Railway, evenals de bakstenen gebouwtjes met een metalen geraamte, verkrijgbaar 

als messingkit van ABE. Nabij de kleinere stations komt men soms een ander, minder 

bekend type tegen, dat we beschrijven vanaf pagina 36 

BAAN: Stjordal, in N langs de Noorse fjorden 
Tijdens zijn regelmatige bezoeken aan Noorwegen groeide bij Bernhard Walter uit het 

Duitse Obernburg het idee om een modelspoorweg naar Noors voorbeeld te bouwen . 

Het thema was voor hem vanaf het begin duidelijk, het moest een fjordenlandschap 

worden met een bescheiden tussenstation dat ingeklemd ligt tussen hoge steile rotsen 
en het water van een fjord. Met dit idee ontstond een kleine modelspoorweg in 1:160 

met de naam Stjordal. Ga mee op reis vanaf pagina 46 

PRAKTIJK: Een takel en muurankers 
In deze uitgave gaat Emmanuel Nouaillier verder met diverse kleine details die ons werk 

een realistischer uitzicht geven met deze keer een takel gebaseerd op een kit van ABE 

en ook een eerste blik op gevelankers. Het zijn allemaal metalen onderdelen, die wel­

iswaar niet erg groot zijn, maar wel hun belang hebben bij het realistischer nabauwen 

van gevels, of het nu stads- of industriebouw betreft. Naar goede gewoonte gebruiken 

we zoveel mogelijk beeldmateriaal doorspekt met praktische tips, vanaf pagina 50 

BAAN: Mini Bundesbahn in 1 :220 
Op de Se Modelspoorexpo in de Nekkerhallen in 2010 vormden de aanhangers van 

schaal1/220ste, zeg maar Z-schaal, een aparte hoek. Eén van die Z-enthousiastelingen 

is Toon Versnick, die hier zijn Mini-Bundesbahn voorstelt die zich ergens in Duitsland 

afspeelt in tijdperk 4. Vanaf pagina 66 
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Brieven in deze rubriek geven enkel het standpunt 
van de schrijver weer en dienen de naam men 
het adres van de afzender te vermelden. Ano­
nieme brieven worden niet gepubliceerd. Ook 
bij gebruik van e-mail dienen naam en adres te 
worden vermeld. Persoonlijke gegevens kunnen 
worden weggelaten indien de omstandigheden 
dit vereisen. De redactie ziet zich soms genood­
zaakt een selectie te maken en eventueel brieven 
in te korten. Niet gepubl iceerde brieven worden 
alleen nog persoonlijk beantwoord indien de in­
houd ervan dat echt noodzakelijk maakt. 

Brieven zenden aan Modelspoormagazine, Oude 
Leeuwenrui 8/2, 2000 Antwerpen of per e-mail 
aan modelspoor@thinkmediamagazines.be 

Een rubriek voor de 
herbeginnende zestigplussers? 
Mag ik een suggestie doen voor uw tijdschrift? De 
baby-boomers waartoe ik mezelf reken worden nu 
massaal met pensioen gezonden. En voor velen komt 
de hobby uit de kinderjaren, of die wensdroom van 
toen, terug tot leven. Een maandelijkse rubriek voor 
die mensen zou welkom zijn, met bijvoorbeeld hoe 
maak ik analoog een schaduwstation waar de trei­
nen automatisch elkaar aflossen? Digitaal is voor mij 
althans chinees, en zo ja welk systeem is het meest 
courant? Kan analoog en digitaal door elkaar? Een 
vroeger artikel over wissels aansturen was behoorlijk 
ingewikkeld en schrikt de "opnieuw" beginner af, 
zeker als de zestig plusser vroeger een wisseistromer 
was .. . Een maandelijkse rubriek dus voor de zestig­
plussers- dummy's? 

François Akkermans, Brasschaat 

Dat de vergrijzing in onze hobby toeneemt 
staat buiten kijf. Er is evenwel een groot aan­
tal modeltreinliefhebbers dat na jaren inactivi­
teit nu eindelijk de tijd en plaats heeft om zijn 
geliefde hobby van weleer terug aan te vatten. 
Vaak zijn zij in de jaren zeventig gestopt, om 
nu dertig jaar later de draad terug op te nemen. 
Alleen blijken nu veel zaken anders te zijn, of te 
kunnen. De grootste evolutie is ongetwijfeld de 
digitale besturing van de mode/baan. Maar niet 
iedereen ziet dit zitten, of is direct mee. Meer 
aandacht in ons blad aan de "herbeginners op 
gevorderde leeftijd" lijkt dan ook geen slecht 
idee. De redactie zal er bij de planning van de 
komende jaargang terdege rekening mee hou­
den, het is alvast een duidelijk signaal van een 
belangrijke groep mode/spoorders. GVM 

Meer aandacht voor 
grote modelspootWegen 
Uw voorwoord in MSM 99 spreekt mij bijzonder 
aan. Ik denk echter de reden te weten waarom deze 
schatten meer en meer op zolders en in kelders blij­
ven in plaats van in de openbaarheid te treden. 
Sinds een aantal jaren beperken de presentaties van 
de modelbanen in diverse vakbladen zich steeds 
meer tot diorama's, minibaantjes en bijhorende wed­
strijden enz. Dezelfde baantjes zie je rouleren onder 
vakbladen en beurzen, je komst steeds vaker de zelf­
de tegen, naast de zich verder -letterlijk- uitdijende 
modulebanen. 
Nu doen wij met z'n allen van deze minibaantjes/ 
diorama's veel inspiratie op bij de bouw van onze 
model banen, er is immers veel tijd aan besteed en ze 
zijn kundig gemaakt. 
Het kernprobleem is echter dat de vakbladen, door 
de steeds indringender wijze waarop deze baantjes 
worden getoond de indruk gaan wekken dat deze 
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de nieuwe norm vormen, zo moet het eruit zien! U 
zal dit wellicht ontkennen, doch ik denk dat dit bij de 
laten we het de echte 'modelbaanbouwers' noemen 
wel degelijk een rol speelt. Daarom durven ze ook 
steeds minder voor het voetlicht treden, omdat hun 
banen vaak lang niet zo gedetailleerd zijn samenge­
steld. Logisch, dit kan ook niet. Het scheelt immers 
nogal of je al je tijd, aandacht en geld aan 1 tot 2 
vierkante meter kan besteden of aan vele vierkante 
meter! 
En wat de aanleg van de baan betreft, het vergt net 
zoveel kunde om rails/wissels zodanig aan te leggen 
dat een lange goederentrein met lichte wagentjes 
zonder ontsporingen door de wisselstraat loopt als 
het maken van een leuk dorpje. Alleen alle inspan­
ning hiervoor geleverd komt in het eerste geval in 
een geschreven artikeltje niet tot zijn recht. 
Waar is de tijd gebleven van de MIBA's waarin elke 
maand echte banen werden beschreven, banen 
waarop je treinen langere tijd in het landschap kan 
volgen in plaats van één minuutje een kruipend trein­
tje te zien dat zo snel mogelijk via een camoutlerend 
viaduct achter de triplex achtergrond verdwijnt! 
Het moge duidelijk zijn: mijns inziens is het bouwen 
van een diorama een totaal andere tak van sport dan 
het bouwen van een echte modelbaan. Beide heb­
ben hun aanhangers en waarde. Door de aandacht 
in de vakbladen wat meer te verleggen richting de 
bouw van een modelbaan met alle aspecten als het 
leggen van rails, bediening, bedrading, eventueel bo­
venleiding, treinsamenstellingen enz, dus zeg maar 
het grovere werk ten overstaan van het 'gepiel' op de 
vierkante centimeter, komen die verborgen schatten 
naar mijn mening vanzelf weer naar de oppervlakte, 
net als jaren geleden. 

Fred van Assedelft, Nederland. 

leder die al jaren in het wereldje van de model­
trein meedraait en de vakbladen volgt kan niet 
ontkennen dat er een tendens merkbaar is naar 
kleinere modelbanen of echte minibaantjes. 
Vaak gaat het om modelbanen die circuleren 
in het tentoonstellingscircuit, en dus zowel op 
expo's als in de vakbladen aan de liefhebbers 
worden gepresenteerd. Maar naast dit kleine 
groepje, zeg maar extroverte mode/spoorders, 
is er uiteraard een veel grotere groep intro­
verte mode/spoorders. Zij bouwen geheel op 
hun eentje en in alle anonimiteit aan een eigen 
spoorwegimperium op zolder of in de kelder. 
Vaak zijn dit grote projecten waar inderdaad 
veel meer aandacht aan het geheel wordt be­
steed dan aan de kleinere details. Niet altijd 
halen ze het niveau van de minibaantjes, maar 
ze hebben dan weer geheel andere charmes, zij 
vervullen de droom van de "grote" mode/baan, 
zeg maar de droom van de meeste mode/spoor­
ders. 

Modelspoormagazine 
Oude Leeuwenrui 8/2 
2000 Antwerpen 

Het is geenszins waar dat wij als vakblad de 
voorkeur geven aan mini-baantjes boven grote 
mode/spoorwegen. Alleen zijn deze laatste veel 
minder gemakkelijk te bereiken en te fotogra­
feren, de kleinere expo banen kunnen vaak 
op een of andere expo uitvoerig in de beste 
omstandigheden worden gefotografeerd. Zij 
komen dan ook iets makkelijker aan bod in de 
vakbladen. Bovendien zijn een flink aantal mo­
de/spoorders nog naarstig aan hun grote mo­
de/spoorweg aan het bouwen, wij hebben er 
vaak al weet van, maar de banen zijn nog niet 
geschikt voor publicatie ... 

Maar lezer Fred van Assedelft mag gerust zijn, 
onze oproep in MSM 99 is niet in dovemansoren 
terecht gekomen, een aantal 'anonieme' mo­
de/spoorders heeft zich inmiddels aangemeld 
en aangeboden hun modelspoorweg aan de 
lezers van Modelspoormagazine voor te stellen. 
Sommigen hebben zelf voor uitstekende foto's 
gezorgd, met anderen zijn afspraken gemaakt 
voor een reportage ter plaatse. Ook de leden 
van de redactie, alle doorwinterde mode/spoor­
ders, dromen immers in stilte van een grote ei­
gen mode/spoorweg, alleen ontbreekt het hen 
aan tijd ... Ook zij zijn dus zeer geboeid door wat 
anderen thuis realiseren. GVM 

Ontbrekend jeugdbeleid 
Ik heb eens rustig het voorwoord van MSM 101 her­
lezen, en ben het toch niet helemaal eens met het 
standpunt hoe de jeugd voor onze hobby kan warm 
gemaakt worden. Als ik dat zo in Duitsland bekijk, 
hebben we hier toch nog een hele achterstand in te 
halen. 
Dat begint al op de scholen. In een groot aantal 
Duitse scholen wordt tijdens de les handenarbeid, of 
knutselen een (kleine) modelspoorbaan gemaakt. Als 
ik de foto's in Duitse magazines bekijk varieert zo'n 
baantje van een eenvoudig ovaal met een paar wis­
sels tot zelfs zeer hightech toe. Heel de klas werkt er 
aan mee om vaardigheden te kweken, zoals bouw­
doosjes in elkaar zetten, scenery, elektriciteit enz. 
Ook heb je daar vele permanente modeltrein-ten­
toonstellingen (niet allemaal zoals in Hamburg enz.) 
die ALLE dagen geopend zijn en waar ze zelfs met 
bussen uit België halt houden (vb. Schwarzwald­
bahn in Hausach). Meestal is er ook een winkel(tje) 
aan verbonden waar mensen/kinderen wat kunnen 
kopen nadat ze de tentoonstelling bezocht hebben. 
Tevens zijn er veel beurzen (tja ook groter natuurlijk, 
maar het aantal bezoekers is ook hoger). En last but 
notleast het moet gepromoot worden door de clubs 
en de winkels en door uitzendingen op TV. 
Het enige grote nadeel van onze hobby is ... de prijs. 
In vergelijking met Playstation, Wii, enz. is onze hob­
by duur. Nee, dat is geen verwijt. Het is nu eenmaal 
zo. Daarom "PROMOTEN". Want hoeveel jaar is het 
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geleden dat we nog een (klein) baantje zagen staan 
in de GrandBazar, I NNO enz, of dat we reclame heb­
ben gezien op TV of in een vitrine van een winkel 
(keten)? 
En wij als 'doorwinterde modelspoorders' moeten de 
jeugd wat meer bij onze hobby betrekken, in plaats 
van ze te behandelen als onwetenden die er niets 
van kennen. We moeten hen meer begeleiden . 

Peter Ver/ooy. Antwerpen (per e-mail) 

Tot voor enkele jaren was in Duitsland de mo­
delspoorhobby de belangrijkste in-door vrije­
tijdsbesteding. Logisch dat er dan ook in scho­
len en in de media veel aandacht aan wordt 

besteed. In eigen land is de situatie gans anders, 
het is evenwel geen slecht idee om in de lagere 
school het gezamenlijk bouwen van een model­
baan te overwegen. Welke fabrikant neemt de 
handschoen op en zorgt voor de nodige logis­
tieke steun? 

Het oude gezegde "uit het oog, uit het hart" 
geldt zeker ook voor de mode/trein. Kinderen 
worden nog nauwelijks geconfronteerd met 
de mode/trein, hoe kunnen ze er dan in geïn­
teresseerd raken? Het aantal winkels waar nog 
modeltreinen worden verkocht is zeker in Bel­
gië enorm geslonken, hier zal de jeugd de trein 
niet meer ontdekken. Er is dus nog werk weg-

gelegd voor de clubs die een echt jeugdbeleid 
dienen te voeren om zo jonge modelspoorders 
aan te trekken. Ook Modelspoormagazine kan 
hierbij een rol spelen, maar een even belang­
rijke rol is weggelegd voor iedere individuele 
mode/spoorder: begin in eigen kring met de 
trein te promoten bij kinderen, kleinkindjes, 
neefjes en waarom niet ook nichtjes. Laat hen 
met je oude materieel creatief bezig zijn, zowat 
iedere modelspoorder heeft nog wel sporen en 
rollend materieel uit een vroegere periode die 
hij niet meer gebruikt. Doe de kinderen terug 
"goesting" krijgen in de mode/trein. Het initia­
tief van de speelgoed /CE van Märklin My World 
kan hier een goede aanzet zijn. (GVM) 

U BENT DE MACHINIST!! 
"WIBO RAIL VIDEO" is terug ... 

De specialist in cab-rides van Belgische en Europese spoorlijnen op dvd, 
professioneel gefilmd vanuit de cabine van de lok, over de schouder van de machinist. 

Verdeler van documentaire dvd's en boeken over de spoorwegen, 
Europees en wereldwijd. 

Specialiteit: ZWITSERLAND: SBB - RhB - BLS - MOB - MGB - ... 

Bezoek onze website: www.wiborail.eu 

i 
(J) 
::; 

'!a' 

...__ __ _ 

3 CUMMANDES INTERNET= 5% OU TUTAl DES CUMMANDES PRÉCÉDENTES DÉDUIT AUTUMATIQUEMENT SUR LA 41
, 

v campris sur nos promalions exclusives !!! RDV sur notre site pour Ie mode de tonclionnement de cette nouvelle onre. 

MODELREX BY LEMATEC 
EN LAlTON (2 vertes + 1 noire 
immat 180) 
Rêl I.IX00111 Vapeur 231G 272 Sl.cr 649euros 
Rêii;IXOOI/10 klem IY.gtal S()nJ 749euros 
Rél I.IX001/l Vapeur 231G 246 SNCF 649euros 
Rél f.IX001/20 klem IY.gtal sruKI 749euros 
Rél I,IX0011.ll'apeur231G 100 SNCF 649etJfiiS 
Rél MX001130 klem ; sruKI 749euros 

JOUEF 
Rél f!J2040 Vapeur 141 R 840 

Rêl f!J20411dem Oigital sooxl 439euros 
Rêl HJ20631dem AC /3 349wros 

RIVAROSSI 
Rêl HR4135\f00. restauranl Veoise 
Sif1l>!on0rienl 

RêiHR4136Collrel MJI'MBIIII 
3\tii.CII'IL •ffèche ,5FFW 
dl)(• 169euros 
Rél HR4137 de Pulman 
Express 59euros 
Rél HR6113 Caroo rroolé sur aJfirt 
le rraliaire (caroouflage beigB) 45euros 

RIVAROSSI 
SPÉCIAL CIWL SUPER PROMO 
EXCLUSIF À CE PRIX !! 
Rél HR4010 col3 11jtures too crèroo 

Rél HR4077 col2 11jtures Pu1ffk11Vl 
100 gris Rèclie óOr +49&i!!e6 t09euros 
Rél HR4089 col3 1til Cl\'11. 
+ 1 t39euros 
Rél HR4090 11jture 1'1Jiffk11Vl 
too 8le!Kes 59euros 
Rél HR4100 col3 11jtures 100 gris (lixlr!,J)l + 
1 saioo+ 1 
Rél HR4016 col3 11jtures type 1.\U 
des FS +49&i!!e6 119euros 
Rél HR4001 col3 1titures UIC 
kit gris FS 99euros 
Rél HR4101 1tilils CIV/l. type lX 
à 
Rêl HR4102 1til ms Cl\'11. 
type I.IU +9e!!lell59euros 
Rêl de rnaooJWie 

ilocêe FS ITKIIOiisêe a1oec 

Rel HR2072 Deux looomotil'es de meiMe 

Rel HR2080 de rnaooJWie 

a1oec inlerlare 69euros 

MTH 
Rêl20·600l4 Collrel5 1til CI\'IL AC 
rooes hallles 499euros 

PORT OFFERT 
A PARTIR 

DE 399 EUROS 
DE COMMANDE 

REE MODELES VITRAINS 
Rêll'fil058Wag p\11 PROMO, LA FIN ! 
OCEl.\+ 2 Rél2160 éleclrX!ue Serie 16 
J.COMPTE 36euros N'160.024 SNCB 119euros 
Rêi\'/8063\Vagp\11 Réi2162N'1602SNCB 124euros 
OCEf.l+ 2cilernes 1.1 usêe 36eU!os Rêl 2163 N'1602 SNCB 117euros 
Rêi\I'B064\Vag p\11 OCEM + 2 diernes huile Rél 2167 N'1607 SNC8 117euros 
ntnérales 36euros Rêl2168 N'1608 122euros 
Rê1Wll065VIagp\110CEM29MT 24euros Rêf2169N'1603SNCB 122euros 
Rêl WB066Wag p\11 OCEl.\ 29 24eU!os Rêl2170 N'1602 SNCB 117euros 
Rêl\'18067 Col 2 wag OCEM 29 4Sellfos Rêl 2171 N'1601 SNCB .j.79ellfes 117euros 
Rêl V/8076 Wa!/)1 [lal OCEM 29 + cadres Rêl 2173 N'160.022 SNCB 117ellfos 

Rêl W80771dem 36e.Jros 
Rél W80781dem 36e.Jros 
Rêl 1'180791dem 36euros 
Rêl V/8080 Wa!,l)l OCEM 29 24euros 
Rêl\'18081 

OCEM 29 + 
cadres 
36eufos 
Rél V/8082 1dem 36e.Jros 
Rél V/8083 Wa!/)1 [lal OCEM 29 VB 24euros 
Rél WB084 Col. 2 1111!/)lS 
OCEM 29 PLM 46euros 

MAKETTE 
Rêl4782 Vlag plal RS TYPE 
flxl CFL 26euros 
Rêl4783 Vlag plal RS TYPE 
1222B SNCB 26eUfOS 

VI TRAINS 
Nouveau wagons RS à bogies 
Rél3302 Vlag RS SNCB 33euros 
Rél 3308 Col 2 wag RS 63euros 
Rél 3309 Col 2 wag RS 63euros 
Rêl 3305 \'lag plal RS CFL 33euros 
Réf 3312 Col 2 wag r•l RS CFL 63euros 

HER PA 
Rêl 024556 fl'lital 9euros 
Rêl 024557 RenaiJ151)(ange Beuros 
Rêl 157841 Canioo lAan neige, 

sableuseel 
grue 19,5euros • 

BUSCH 
Rêl48712 F131500 IM'oo llellOS 
Rêl 25033 W/ Coo:ioele 10,5etilos 
Rêl 44013 Oodge Puiier laroo 12,75euros 

Retrouvez-nous sur WWW.pierredominique.com 



GROTE MODELTREIN RUILBEURS 

BLANKENBERGE 

PAASWEEKEND 23 - 24- 25 APRIL 2011 

IN ZAAL FORUM 
KERKSTRAAT 66 BLANKENBERGE 

DOORLOPEND OPEN VANAF 10U TOT 18U 

INKOM 2€ 
STANDHOUDERS MET NIEUW EN TWEEDEHANDS MATERIAAL 

GAST-THEMA 2011 
SPOOR NUL 1:43,5/1:45 

IN EEN ORGANISATIE VAN 

BLANKEI)JBERGE STAT IP.N 

rn1niTI IAINEXPO.· 
PERMANENTE TENTOONSTELLING OVER DE BELGISCHE EN DE 

LUXEMBURGSE SPOORWEGEN 

WIJ VERWELKOMEN JULLIE GRAAG IN ONZE BIJHORENDE SHOP 

WWW.MINITRAINEXPO.BE MINITRAINEXPO@TELENET.BE 

MET MEDEWERKING VAN MODELSPOORCLUB 

" DE DWARSLIGGERS" 
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MTE 0 oóiUI ..... IIIUUio ..... 

Shell . Ketelwagen 
De productie van Duitse 0 Scale Models is 
reeds jaren geleden stopgezet Onlangs heeft 
MTE uit Blankenberge beslag kunnen leggen 
op een lot ketelwagens. Deze wagens met of 
zonder remmershuis worden zorgvuldig gede­
monteerd en gespoten in de kleuren van Belgi-

MAKEnE 

,.". .... , 

sche ketelwagens van Shell zoals ze in de jaren 
'50 en '60 van vorige eeuw nog op Antwerpen 
Kiel te zien waren. De wagens zijn zeer goed 
afgewekt met standaard modelkoppelingen. 
De aslagers zijn geveerd. (GVM) 

Belgische en Luxemburgse Fbd zelflosser 
De van oorsprong Franse tweesassige zelflos­
ser van het type Fdb wordt ook in een bruine 
Belgische versie en een grijze Luxemburgse 
versie uitgebracht Het Belgisch model is niet 
helemaal conform het type 1222B in dienst 

REE MODÈLES 

bij de NMBS, maar wel een plausibel model. 
Beide wagens zijn goed gedetailleerd en een 
leuke afwisseling voor de gebruikelijke Fals in 
kolentreinen (Cat4782 CFL- Cat4783 NMBS). 
(GVM) 

Platte wagen OCEM 29 SNCF 
De jonge Franse fabrikant REE Modèles vult zijn 
gamma Franse goederenwagens in HO aan met 
een tweeassige platte wagen type OCEM 29. 
Deze wagen wordt aangeboden in verschillen­
de livreien en tijdperken, en meestal beladen 
met twee wijnciternes, een verhuiscontainer of 
twee kleine containers. Meest interessant voor 
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ons is de gewone platte wagen met tijdperk IV 
markeringen (type KI mms) en dus ook geschikt 
voor internationaal verkeer. De wagen is uit 
kunststof, de wagenvloer uit geëtst messing 
zorgt voor het nodige gewicht De REE Modè­
les platte wagen is voortreffelijk gedetailleerd 
(Cat WB-066). 

B-MODELS 

Res platte wagen met 
ballast belading 
Eerstdaags worden bij B-models twee nieuwe 
setjes van 2 groene Res platte wagens ver­
wacht De wagens zijn voorzien van een lading 
gebruikte ballast (Cat 45.400 en 45.101 ). Ook 
de gele 5502 zou kortelings uitgeleverd wor­
den. (GVM) 

GODVER MUDELS 

L -rijtuigen 
Bij de uitlevering van de eerste sets L-rijtui­
gen van Goover Models werd vastgesteld 
dat het dak links en rechts een 0,7mm 
te breed werd gemaakt Volgen een me­
dedeling van Goover Models kunnen de 
reeds verkochte modellen van een nieuw 
dak voorzien worden. Ook het interieur, 
dat nog niet gedetailleerd is zal worden 
vervangen door een gedetailleerd interi­
eur. Al deze omruilingen kunnen gebeuren 
door de in de sets meegeleverde omruil­
bons in te leveren bij Goover Models of 
uw detailhandelaar. En bovenop deze krijg 
je van de fabrikant, als tegemoetkoming, 
een waardebon van 5€ te spenderen op 
een volgende set van 3 L rijtuigen of kos­
teloze verzending. Dit alles heeft tot ge­
volg dat de lang beloofde dubbeltest van 
L -rijtuigen nog eventjes wordt uitgesteld 
tot Goover Models zijn definitieve versie 
van de L-rijtuigen op de markt heeft ge­
bracht (GVM) 
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Van Biervliet .com 
BELGISCHE DIESEL 60 

I VB-1010: Loc 6041, museumloc 

I VB-1011 :Loc 6102, oude schildering 

• 
• 
• 
• 

exclusief model - Van Biervliet - modé le exclusif 

Raadpleeg onze folder met de prijzen 
van de nieuwigheden op onze website ! 

of in onze winkel ofvia e-mail: info@vanbiervliet.com 
vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv 

BELGISCHE PROTO DIESEL 60 
De gele lok 6004 (VB-2003) en de gele dummy 6006 (VB-2006) worden in de loop vd maand maart uitgeleverd ! 

Order nr : VB-2008 I I Order nr : VB-2009 L__ ___________ ____JI I Order nr : VB-2010 

Loc 6001 - 4 cijfers • Loc 210.005 • Loc 6005 
groene schildering • groene schildering • groene schildering 
' La pleureuse ' • 2lampen • 2lampen 
Tijdperk IV • Tijdperk 111 • Tijdperk IV 

Van Biervliet Bruggestraat 66, 8770 Ingelmunster Tel : 051 I 31.46.62 

E-mail : info@vanbiervliet.com website: www.vanbiervliet.com ---------------------------· 



MÄRKLINITRIX 

SBB/CFF TEE Bavaria 
Märklin brengt de Zwitserse TEE Bavaria als een 
eenmalige serie met de SBB/CFF locomotief Re 
4/4 I in de originele TEE kleuren zoals hij gere­
den heeft tussen Zwitserland en Duitsland rond 
1973 (Cat. 26557). De locomotief wordt aan­
gevuld met drie rijtuigen waaronder het Zwit-

RIVAROSSI 

Breurer Tractor BP 
Nieuw bij Rivarossi is de Breurer rangeer­
tractor die gebruikt wordt als rangeerlo­
comotief bij het petroleumdepot van BP. 
De set wordt geleverd met een tweeassige 
BP-ketelwagen (Cat. HR 2217). De Breurer 
tractoren werden in diverse industrieterrei­
nen gebruikt in Italië, Duitsland, Oostenrijk 
en Zwitserland. Ze leverden een vermogen 
van maximum 80 pk wat voldoende was 
voor het slepen van goederenwagens tot 

MÄRKLIN 

DB BR 120.0 
De serie 120 van de DB AG is de eerste in serie 
gebouwde draaistroomlocomotief ter wereld. 
De loc haalde in 1984 een nieuw wereldrecord 
met 265 km/u. De loc is geschikt voor het sle­
pen van InterCity-treinen en zware goederen­
treinen. Er werden slechts 60 exemplaren ge­
bouwd. Märklin pakt nu uit met een voorbeeld 
in HO van de BR 120.0. Het model met decoder 
wordt op twee assen aangedreven. Het is een 
fraai model met een geslaagde schildering en 
mooie details waaronder een cabine met afge­
werkt interieur. (GVM) 
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serse restauratierijtuig WRm met extra panto­
graaf. De twee andere rijtuigen Avümh 111 en 
Apümh 121 zijn van Duitse Bundesbahn. Het 
model van de loc is uitgerust met een mfx­
decoder en serieel schakelbare geluidsfuncties. 
De vier assen worden aangedreven door een 

maximum 500 ton. Ze werden gebouwd 
tussen 1931 en 1952 en deden dienst tot 
in de jaren '50. Het model met functio­
nele frontlichten heeft een chassis in me­
taal en is slechts enkele centimeters lang. 
Twee assen worden aangedreven door 
een zorgvuldig weggewerkte motor. Het 
model is verder uitgerust met een speciale 
koppelhaak. (GVM) 

MTH 

UP 8321 
Naast schaal Nul produceert het Amerikaanse 
MTH eveneens modellen in HO. Tot nog toe 
blijft dit beperkt tot Amerikaanse voorbeelden 
en bestaan er nog geen plannen om zoals in 
schaal Nul ook de Europese markt te verken­
nen. Jammer, want MTH maakt kwalitatief 
hoogstaande producten tegen een relatief aan­
vaardbare prijs. Hiervoor trekken zij ook naar 
China en Korea. Een voorbeeld hiervan is de 
Union Pacific SD70ACe Comfort Cab Diesel 

centrale motor met vliegwiel. Alle rijtu igen zijn 
voorzien van stroomdoorvoerende koppelingen 
voor de binnenverlichting en de sluitverlichting. 
Het model is eveneens voor tweerail bij Trix te 
koop onder nummer 21238. (GVM) 

MÄRKLIN 

Sgnss 
contai nerdraagwagen 
OBB met 3 lnno 
Freight containers 
Ter gelegenheid van het 20 jarig bestaan van 
het zogenaamde Märklin handelaars initiatief 
(MHI) brengt Märklin een containerdraagwa­
gen uit van de OBB type Sgnns, beladen met 
drie open lnno Freight containers, waarvan 
ééntje in het zwart met het 150 jaar Märklin 
logo. 

De draagwagen is uit metaal, wat zorgt voor 
het nodige gewicht en stevigheid (Cat.47080). 
(GVM) 

Engine met nummer 8321 die standaard met 
een MTH Prota-Sound 3.0 is uitgerust. Deze 
module voor DCC ondersteunt meer dan 30 
digitale functies en dieselgeluiden waardoor 
de kracht van deze locomotief nog beter tot 
zijn recht komt. Het model in kunststof wordt 
aangevuld met onderdelen in die-cast en mes­
sing. Een vijfpolige precisie motor met vliegwiel 
zorgt voor de trekkracht op alle assen (Cat. 80-
2006-1 ). (GVM) 
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Exclusief model i.s.m. met LS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HLE 1181 
met een genummerd certificaat ... /150 stuks 

Albert Rademoeher 
Silhouette Modellbahnzubehör 

lndustriestr. 48 
DE - 82194 Gröbenzell 

Telefon 0049/8142/65266 1 1 
Telefax 0049/8 142/6526612 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DG 

• 92005 S ... DG + SOUND 

• 92505 ...... AC digital 

• 92505 S ... AC Digital + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel , KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do: 14u tot 18u30 
Vrijdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 10 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 



LS MUDELS 

SNCF OCEM 
goederenwagens 
Na jaren door de fabrikanten stiefmoederlijk 
behandeld te zijn geweest, is er een echte toe­
vloed aan Franse goederenwagens. Naast REE 
Modèles wil ook LS Models de Franse markt 
veroveren met allerhande ouderwetse goede­
renwagens. Helaas zijn ze in ons land moeilijk 
te vinden. (GVM) 

BRAWA 

DDR Reko rijtuigen in N 
En meer nostalgisch nieuws bij Brawa: nu voor 
de liefhebbers van de Deutsche Reischbahn, 
de spoorwegmaatschappij van de voormalige 
DDR. Brawa maakt nu "Reko" rijtuigen op 
draaistellen van deze maatschappij in verschi l­
lende uitvoeringen. Zo zijn er tweede klasse rij­
tuigen in 't groen, versie Tp. 111 en Tp. IV, maar 
ook een gemengd tweede klasse/bagagerijtuig 
in groen en tweekleurig crème en groen. Deze 
voor de DDR-construct ie wel erg typische rijtui­
gen reden nooit in België maar ze waren wel 
vaak te zien in het station van Aken. (BM) 

BRA WA 

Deutsche Bundesbahn 
BR 216 in N 
Voor de nostalgische aanhangers van de Deut­
sche Bundesbahn brengt Brawa nu een kleur­
variant uit van de BR 216. Ze is uitgevoerd in 
de turkoois en beige kleurstelling met het logo 
van de Deutsche Bundesbahn. Er bestond reeds 
een versie in deze kleuren bij Brawa, maar dan 
wel met het logo van de Deutsche Bahn AG. 
(BM) 
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TILLIG n BAHN 

DRG rijtuigen 
Bij Tillig n krijgen we een nieuwe set met 
drie coupérijtuigen derde klasse waarvan twee 
met een remmershuis (Cat. 01564). Deze ex 
Pruisische C4 pr-04 wagens behoren toe tot 
de Deutsche Reichsbahn in tijdperk 11. Ze zijn 
van een zeer hoge kwaliteit waarin elk detail 

PIKO 

superfijn wordt weergegeven. Tillig laat zien 
wat in deze schaal n mogelijk is. Het verschil 
met HO wordt daarmee heel klein . De rijtuigen 
zijn voorzien van een interieur en zijn eveneens 
voorbereid voor het plaatsen van binnenver­
lichting. (GVM) 

SNCF VU rijtuigen in N-schaal 
Piko bracht drie sets van deze SCNF rijtuigen 
van het type VU op de markt, en ze verschijnen 
telkens ook in twee verschillende livreien: de 
originele Corail livrei met het "noedels" logo 
en de Corail Plus met carmillon-logo. 
Drie sets dus, en die zien er zo uit: 
• een eerste klas rijtuig met 1 0 compartimen­
ten A 1 Ou en een tweede klas rijtuig met 11 
compartimenten B11 u; 
• twee tweede klas rijtuigen met 11 comparti­
menten B 11 u; 
• een tweede klas rijtuig met 11 compartimen­
ten B 11 u en een gemengd rijtuig tweede klas­
bagage B6Ddu. 

Voor de puristen kunnen we vermelden dat 
de beschrifting -leesbaar met de loep! - gewag 
maakt van rijtuigen geschikt voor twee span­
ningen, wat hun inzet wel beperkt. Met deze 
uitrusting immers kunnen buitenlandse ritten 
alleen maar verzekerd worden naar lrun en 
Port-Bou in Spanje, Basel en Genève in Zwitser-

land, Ventimiglia in Italië en het centraal station 
van Luxemburg . 
De rijtuigen die in België en Nederland reden 
verschillen uiterlijk niet van bovenvermelde, al­
leen zijn ze geschikt voor vier stroomsoorten 
maar dat kan je alleen maar zien aan de be­
schrifting. 
De rijtuigen B 11 u en B6Ddu in Coraillivrei met 
het SNCF "noedels" logo reden op de assen 
Parijs-Brussel-Amsterdam, Parijs-Luik, Parijs­
Keulen via Brussel en via Luik, Parijs-Luxemburg 
en Amsterdam-Luik-Luxemburg-Base!. Het rij­
tuigtype A 1 Ou in Coraillivrei met het noedels­
logo reed slechts op de as Parijs-Luxemburg 
want die waren alleen maar uitgerust voor 
twee stroomsoorten. De rijtuigen in Corail Plus 
uitvoering met het carmillon logo reden alleen 
maar kortstondig op de relatie Parijs-Luxem­
burg, net voor de getrokken treinen op deze 
internationale verbinding werden vervangen 
door TGV stellen. (BM) 
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GODVER MUDELS 

Kempische boerderij 
Naast treinmodellen biedt Goover Models ook 
een reeks sceneryproducten voor de verfraai­
ing van uw modelbaan. Nieuw is de Kempische 
boerderij die in eigen beheer wordt geprodu­
ceerd op basis van gefreesd polystyreen. De 
boerderij wordt aangeboden in bouwpakket 
die eenvoudig kan gemonteerd worden. Hier­
voor hoef je geen expert te zijn. Alleen vloei­
bare plasticlijm volstaat om de onderdelen te 
kleven. Daarna gebeurt de afwerking met een 
grondlaag en het zelf gekozen kleurenpallet 
(GVM) 

BOSCH 

Benz-Patent -Motorwagen 
Speciaal voor liefhebbers van oude voertuigen 
heeft Busch naar aanleiding van 125 jaar auto­
geschiedenis een replica gemaakt van de eerste 
Carl Benz wagen van de Benz & co Mannheim 
Gasmotorenfabriek uit 1886 (nr. 40005) Deze 
hooggedetailleerde uitvoering in 1 :87 bestaat 
uit 24 fijne onderdelen en wordt gepresenteerd 
op een sokkel met bijpassende transparante 
achtergrond. (GVM) 
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ALEXANDER SCALE 
Het Amerikaans bedrijf Alexander Scale kennen 
we reeds van hun boorkolom en slijpmachine 
in gegoten witmetaal in HO. De reeks wordt 
uitgebreid met een Persmachine waarmee je 
uw locloods of atelier verder kunt uitbreiden. 
Het model bevat geen zichtbare bramen en 
moet verder nog in de juiste kleur geschilderd 
worden. (GVM 

WOODLAND SCENICS 

Kiosk 
Met deze kiosk weet Woodland Scenics ons 
opnieuw te verrassen met een kant-en-klaar 
product dat zorgvuldig verpakt zit in een stevi­
ge transparante doos. Het Amerikaanse model 
in HO is volledig in kunststof en geschilderd. De 

\I 
' 

HANS DELDOF 

Universele module 
Loco-IO 

.. ..... 

Hans Deloof maakt modules die compatibel 
zijn met Loconet dat we ondermeer kennen 
van het besturingssysteem lntellibox. Omdat 
de meeste commerciële producten die gebruik 
maken van Loconet tamelijk duur zijn, heeft 
Hans zelf zijn modules ontworpen die perfect 
doen wat je voor een digitale besturing nodig 
hebt. Hiermee scoort hij hoge ogen in het bui­
tenland. Zelfs tot in Japan en Zuid-Afrika wor­
den zijn componenten verkocht. De module 
Term Blocks Loco-IO die hier wordt voorgesteld 
is een bouwpakket waarmee je zelf uw eigen 
digitale universele module met 16 poorten 
kunt bouwen. Deze module is tegelijk geschikt 
voor de in- en uitput van magneetartikelen zo­
als wissels en seinen en voor stroomdetectie 
van treinen of voor andere functies. Elk bouw­
pakket kost ongeveer 27 euro en kan via Het 
Spoor in Haasrode besteld worden. Meer infor­
matie vind je op de site http://users.telenet.be/ 
deloof. (GVM) 

kiosk kan gemakkelijk aangepast worden zodat 
ze op elke Europese modelbaan kan geplaatst 
worden. Alleen de figuurtjes voor een fanfare 
ontbreken nog. (GVM) 
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LANGMESSER 

Laadkade in HO 
Wolfgang Langmesser heeft zijn gamma giet­
mallen uitgebreid met drie eenheden voor 
het afgieten van een laadkade. Een eerste 
mal is geschikt voor de oprit van de kade, 
een tweede voor een tussenstuk en de derde 
mal heeft een uitsparing voor een kopspoor. 
De mallen zijn vervaardigd uit siliconen. Met 

IIU.EUUUS-TOEBEHOHEIIU _____ _ 

gips kan een laadkade uit verweerde be­
tonplaten afgegoten worden. ledere mal 
is 18cm lang, 12cm breed en heeft een 
hoogte van 12mm. (Cat. Sllfo 231, Silfo232 
en Silfo 233, richtprijs circa €25 per stuk) . 
Omdat een setje mallen voor thuisgebruik 
eerder prijslijk is, biedt Wolfgang Langmesser 

JOEFIX STUDIO'S 
Joefix biedt de modelbouwer een gans gamma 
toebehoren en landschapsmaterialen. Bij de 
toebehoren vinden we een setje met twee han­
dige klemmen. De klemmen zijn in de vorm van 
een schaar en kunnen in verschillende standen 
vastgezet worden. Ze zijn verkrijgbaar in twee 
formaten (Cat.409). 

Om kranen, takels en dergelijke van een ket­
ting te voorzien biedt Joefix nu schaalkettingen 
aan in verschillende diktes, gaande van 6 tot 1 0 
schakels per centimeter. ledere ketting is SOcm 
lang (Cat. 966-967-968) 

Bij de landschapsmaterialen vinden we nu ook 
dunne grasstroken in zowel een lentekleur 
(Cat. 150) als een winterkleur (Cat. 148). De 
grasstroken zitten bevestigd op een plastic vel. 
Joefix biedt ook kleine graszoden aan die indi­
vidueel op een plastic drager zitten (Cat. 149) 
Tenslotte zijn er ook twee camouflagenetten in 
groen (Cat.722) en grijs (Cat.723) Deze netten 
vinden wellicht één of andere civiele toepassing 
in de grotere schalen 0, I of 11. 

(GVM) 

vanaf april 2011 ook afgegoten onderdelen 
aan in een speciale gips. Hierbij wordt gebruik 
gemaakt van de eigen mallen van Langmes­
ser. Naast de laadkade worden ook afgietsels 
aangeboden van tunnelportalen en steunmu­
ren. Deze afgietsels zullen op lntermodellbau in 
Dortmund verkrijgbaar zijn. (GVM) 

Met dank aan Het Spoor, 

Modelbouw Herman verschaoten 

en de fabrikanten. 

•••• ..... 

AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BEIIDEEFIKS 

www .obeeliks.com 

BEPERKTE OPLAGE 
75 stuks met 1 motor: 299€ 2 verschillende nummers 

50 stuks met 2 motoren: 329€ 2 verschillende nummers 
met digitale stekker N 

met rijrichting wisselende kop-en sluitlichten u LEVERBAAR J 
Zuidstraat 50 • 1000 Brussel • Tel 02 511 18 00 

Technische dienst 0486 35 11 71 • e-mail: pierre.oeyen@pandora.be • dealer van de beste merken 



PIKO CFL 1583 
D

E VoSSLOH G1206 IS EEN LOCOMOTIEFREEKS DIE IN VERSCHILLENDE LANDEN EN DOOR VELE 
MAATSCHAPPIJEN GEBRUIKT WORDT. VOOR EEN FABRIKANT VAN MODELLEN IS DERGELIJKE REEKS 
DAN OOK BIJZONDER AANTREKKELIJK. TALRIJKE VARIANTEN VINDEN WE IN DE CATALOGUS VAN 

PIKO. NIEUW IN 2011 IS EEN VERSIE VOOR LUXEMBURG, VAN (fl (ARGO. 

De Luxemburgse spoorwegen schaffen 
doorgaans materieel aan dat al in gebruik 
is in één van de omliggende landen. Slim 
gezien, want zo zijn ze compatibel met het 
buitenlands materieel, maar op die manier 
verzekeren ze zich ook van betrouwbare 
machines. Voor de modelspoorders en de 
fabrikanten is dat meegenomen, want 
het volstaat een kleine oplage van een 
bestaand model in een Luxemburgs jasje 
te spuiten . Zo bracht Piko recent een mo­
del uit van de E 185 566-7, een Traxx2 
185.2 van Bombardier, en een model van 
de 1583/1584, een Vossloh G 1206. Beide 
locs dragen het bijzondere, zwarte kleed 
van de leasingmaatschappij MRCE en 
doen dienst bij CFL-Cargo, de goederen­
afdeling van de CFL. 

CFL Cargo 
CFL Cargo werd in 2006 opgericht door 
een joint venture tussen de CFL, de Société 
Nationale des Chemins de Fer Luxembour­
geois en ArcelorMittal, 's werelds leider in 
de staa lindustrie. De maatschappij werkt 
samen met haar dochterondernemingen 
CFL Cargo Deutschland, CFL Cargo Dan­
mark en CFL Cargo Services Frankrijk. Men 
beschikt over 60 locomotieven en 4000 
goederenwagens. 

Het voorbeeld, de G1206 
De Vossloh G 1206 is een vier-assige die-
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sel-hydraulische locomotief voor zwaar 
rangeerwerk en lijndiensten, waarvan er 
meer dan honderd gebouwd zijn door 
Maschinenbau Kiel (MaK). De eerste 
exemplaren werden in juli 1997 geleverd. 
De machines kunnen worden geleverd 
met verschillende types motoren van 920 
of 1.500 kW. Ze wegen 87,3 ton, meten 
14,7 m en halen een top van 1 00 km/u . 

Uiterlijk hebben ze wat weg van onze 
reeks 77/78. Geen wonder, ze komen uit 
dezelfde familie. De 77/78 is een variant 
van de G 1205 die zo'n meter langer is dan 
de G 1206. In onze test maken we af en 
toe een vergelijk tussen de twee model­
len. 

Bij de CFL zijn deze machines onderge­
bracht in de reeks 1500, met onderscheid 
tussen de sub-reeks 1501-1507 en de 
1581-1586. Die laatsten zijn uitgerust met 
het beveiligingssysteem KVB, voor gebruik 
in Frankrijk, samen met lndusie (D) en Me­
mor 11 (L). 
Ons model behoort tot deze laatste groep. 
De locs worden voornamelijk gebruikt 
voor het goederenverkeer naar Frankrijk 
en Duitsland, vanuit Bettembourg. De 
twee eerste machines van de reeks kregen 
een blauw/witte livrei, de vier volgende 
zijn getooid in de fraaie zwarte kleuren 
van de leasingmaatschappij MRCE. Oor-

Afmetingen in mm 1/1 1/87 Piko 

wieldiameter (nieuw) 1.000 11,49 11,25 
lengte 14.700 168,97 169,30 
breedte 3.080 35,40 35,50 
hoogte 4.220 48,51 47,45 
draaipunten bogies 7.200 82,76 82,75 
asafstand 2.400 27,59 27,60 

sprankelijk waren ze volledig zwart, maar 
naderhand kregen ze een wit vlak met 
rode streep op de koppen om de zicht­
baarheid te verhogen . Van de reeks 1501-
1 507 is al leen de 1502 blauw/wit, de rest 
is rood. Mehano en Märklin/Trix brachten 
voor een paar jaar een model uit van deze 
locs. 

De locs die door Piko in model werden ge­
bouwd, de 1583 en 1584 werden begin 
2008 aan CFL-Cargo geleverd. 

Het model 
Van een HO model dat aangeboden wordt 
aan € 95 verwacht men in eerste instan­
tie een minder gedetai lleerde afwerking. 
Veel moderne locomotieven bezitten een 
vlakke, strakke kast met weinig details, 
waardoor het dus logisch lijkt voor de fa­
brikanten om goedkope modellen hiervan 
te produceren . In dit geval gaat het echter 
om een locomotief die toch aardig wat 
details heeft. Het is dan ook een aange­
name verrassing te zien dat Piko er in is 
geslaagd heel wat details op het model 
aan te brengen. Het model wordt trou­
wens niet uitgebracht in de Hobby-reeks, 
maar in het Expert-gamma, zeg maar de 
"middenklasse". Bekijk daarom de close­
up foto's van bijvoorbeeld de draaistellen. 
Ook de gravure van de roosters is heel fijn. 
In vergelijking met onze 77 moet de Piko 
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zeker niet onderdoen. Op het uiterlijk valt 

alvast niets aan te merken. 

Een zwak punt van de 77/78 van Mehano 
waren de relingen in kunststof. Piko heeft 
exemplaren in geëtst metaal gemonteerd . 
Ze zijn wellicht steviger dan relingen uit 
kunststof, maar bij een foutieve behande­
ling zullen ze uiteraard ook plooien. Voor­
zichtigheid blijft dus ook hier geboden. 
Het moet echter gezegd, ze zien er heel 
fraai en fijn uit. Toch zit er nog een scha­
duwkant aan: in werkelijkheid hebben de 
buizen waaruit ze gemaakt zijn een cirkel­
vormige doorsnede. Doordat 

ze op het model geëtst zijn 
uit een vlakke plaat hebben 

ze een rechthoekige doorsnede, terwijl de 
plastieken exemplaren van de 77/78 wel 
rond waren . 

De Piko CFL 1583 is heel strak mat zwart 
geschilderd. Dat komt misschien niet geheel 
tot zijn recht op de foto's. Een zwart model 
fotograferen op een witte achtergrond is 
geen sinecure. De onderkant, treden en bo­
gieflanken zijn donkergrijs. We kunnen niet 
uitmaken of het hier in de massa gekleurd 
plastiek betreft. dan wel een schildering. De 
airco-installatie op het dak is zilvergrijs. Op 
de foto's is goed te zien dat de opschrif­
ten uitstekend zijn aangebracht. De cabine 
heeft een gedetailleerd interieur, dat volle­
dig licht grijs is . Een bestuurder ontbreekt. 
De loc rijdt soepel en stil en heeft geen 
problemen om traag over wissels te rijden. 
De stroom wordt op alle wielen opgeno­
men en twee wielen zijn voorzien van anti­
slip bandjes. De trekkracht van de motor ­
die alle assen aandrijft- is ruim voldoende 
om een behoorlijke sleep te trekken . De 
loc kwam wel in de problemen bij het du-
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wen van 9 lange rijtuigen op een gebogen 
helling van 2,5% op onze testbaan. We 
spreken hier dan wel over een trein van 3 
meter lang! Vermoedelijk speelt zijn lage 
gewicht hier een rol. Met 270 gram kan je 
de Piko geen zwaargewicht noemen. De 
Mehano 77/78 weegt 40 gram meer en 
duwt de trein wel naar boven. Toch vinden 
we het rijgedrag van ons testexemplaar 
behoorlijk goed, kortom zoals je van een 
moderne loc mag verwachten . 

De loc is uitgerust met drie (warm)witte 
leds en twee rode die omschakelen naar 
gelang de rijrichting. Zelfs bij lage span­
ning (2 V) branden de ledjes al mooi, wat 
wel aardig is voor de analoogrijder in ran­

geerbedrijf. 

De loc is niet uitgerust met een kortkop­
pelmechanisme. De koppeling zit verend 
gemonteerd op de draaistellen. Ze keert 

netjes naar de middenstand terug . De 
verpakking bevat een handleiding, maar 
geen reserveonderdelen. Je kunt hem dus 

TEST ____ _ 

niet als vitrine-model met extra slangen en 
dergelijke uitrusten. 

Uit het tabelletje met de afmetingen blijkt 
onze CFL-Ioc quasi perfect op schaal te 
zijn. 

Piko heeft de G 1206 van CFL:-Cargo in 
twee nummers uitgebracht. Het hier ge­
teste model komt uit de serie van 200 
exemplaren, bestemd voor de CFL, en 
draagt nummer 1584. Een oplage van 
slechts 300 exemplaren, met nummer 

1583, is beschikbaar in de handel. Het 
spreekt voor zich dat beiden technisch 
identiek zijn. 

Besluit 
Piko bewijst dat het kan. Een fraaie loc, 
perfect gespoten en beschrift, die boven­
dien mooi rijdt, uitbrengen voor een aan­
trekkelijke prijs. Enige minpuntjes zijn het 
lage gewicht dat de trekkracht beperkt 
in extreme omstandigheden en het ont­

breken van een kortkoppelmechanisme. 
In normaal gebruik is hiervan echter niks 
te merken, waardoor we dit model een 
"zeer goed" rapport meegeven, met de 

vraag aan andere fabrikanten om het ge­
heime recept van Piko te kopiëren. 

Tekst & foto's: • • 
• • LucDooms 
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T
IJDENS DE DERDE GROTE DIORAMA WEDSTRIJD IN 2006 BEHAALDE ToM DE DECKER MET ZIJN DI­

ORAMA 'DE TUNNEL VAN DALHEM' EEN OVERTUIGENDE TWEEDE PLAATS. Hu MOEST ALLEEN 'HèRE, 

AVENUE DE LA GARE' VAN MARC HENN VOOR LATEN GAAN. IN HET ARTIKEL DAT ToM IN MSM 55 
OVER ZIJN DIORAMA SCHREEF HIELD HIJ DE DEUR AL OP EEN KIER MET DE OPMERKING DAT HIJ MET HET IDEE 

SPEELDE OM HET DIORAMA IN TE PASSEN IN EEN UIT MODULEN OPGEBOUWDE MODELSPOORWEG. TIJDENS 

DE VIJFDE GROTE MODELSPOOR EXPO WAS HET RESULTAAT TE ZIEN, EEN TRAMLIJN VAN DE BELGISCHE 

BUURTSPOORWEGEN IN DE ARDENNEN DIE DE NAAM 'MAREDVAL' MEE KREEG. 

Geschiedenis 
Op de modulaire modelspoorweg Ma­

redval van Tom De Decker gaan fictie en 

non-fictie hand in hand. De tramlijn zou 

echt bestaan kunnen hebben. Tom gaf ons 

daarbij de volgende toelichting. 
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De tramlijn naar Maredval werd aange­

legd tussen 1895 en 1904. Om Maredval 

te bereiken waren zware infrastructuur­

werken nodig zoals twee tunnels en een 

aantal bruggen over de rivier. Direct na de 

inhuldiging van het eerste traject in 1904 

was Maredval een favoriete toeristische be­

stemming . De tram was zeer succesvol en 

kreeg in de zomer een grote toevloed aan 

toeristen te verwerken. Aan het einde van 

de eerste wereldoorlog in april 1918 werd 

de lijn opgebroken, maar direct na de oor­

log werd ze opnieuw aangelegd en in 1920 
reden de trams weer. Er werd zelfs een af­

takking naar Frankrijk aangelegd. Ondanks 
de economische recessie in de jaren twintig 

en de concurrentie van het wegvervoer, 

bleef de tramlijn in topconditie: de invoe­
ring van het betaald verlof in 1936 zorgde 
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zelfs voor een extra stimu lans van het reizi­

gersverkeer. Tijdens het zomerseizoen van 

1938 en 1939 werden maar liefst zeven 

heen- en terugritten per moderne auto­
rail gereden. De motorwagens hadden de 

stoomlocs in de reizigersdienst vervangen. 
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Alleen de goederentrams werden nog met 

stoom gereden. Afgezien van wat houtver­

voer was het goederenverkeer met Frank­

rijk overigens erg matig. 

Op 1 0 mei 1940 vertrok, voor enige tijd, 

.......... . 

de laatste autorail uit Maredval. Om de 

welbekende redenen werden de volgende 

dag de trambruggetjes opgeblazen. Na­

dat de Duitse bezetter in de herfst houten 
noodbruggen over de rivier had gebouwd 

kon de tramdienst weer worden hervat, 

-21-



maar niet met de glorie van de jaren der­
tig. Ook zou het de doodsteek zijn voor 
de vertakking naar Frankrijk. Echter, met 
de bevrijding van België werd het pas echt 
moeilijk voor de tramlijn. De terugtrek­
kende Duitse troepen lieten in september 
1944 de bruggen over de rivier opnieuw 

springen. De volledige tramdienst lag stil 
tot in mei 1945. Stukje voor stukje kon er 
weer een deel van de lijn worden gebruikt 

tot uiteindelijk in juni 1946 de volledige 
dienst kon worden hernomen. De lijn naar 
Frankrijk werd op een kort stukje na, voor 
een plaatselijke houthandel, niet meer 
hersteld. 

Na de oorlogsjaren was de financiële situ­
atie van vele t ramlijnen verlieslatend, maar 
de lijn naar Maredval bracht het er nog 
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goed van af dankzij het toerisme. In de 
jaren 50 werden zelfs de stoomlocomo­
tieven grotendeels vervangen door diesel­
motorwagens de zogenoemde ART's. Tot 
in 1957 waren er nog steeds zeven heen­
en terugritten per dag. Niettemin kon de 
tram, zoals elders, de concurrentie met 
het wegvervoer niet aan. Op 27 septem­
ber 1959 vertrok de laatste autorail vanuit 
Maredval. Omwille van het houtvervoer, 
reden er nog wel goederendiensten tot 
1 oktober 1959, de definitieve sluitings­
datum voor het goederenverkeer. Tussen 
1960 en 1963 is de lijn, in etappes, op­
gebroken. Wat vandaag de dag nog rest 
zijn de bruggetjes over de rivier. Zij wor­
den gebruikt door wandelaars en fietsers. 
De tunnels bestaan ook nog steeds en zijn 
verstopt in de dichtbeboste flanken. 

Modules 
Al snel na de derde Grote Modelspoor 
Expo werd het plan om het diorama 'de 
tunnel van Dalhem' in een modulebaan te 
verwerken ook daadwerkelijk ter hand ge­
nomen. De modulebaan zou zich op basis 
van het voorgaande verhaal situeren in de 
Ardennen met een tramlijn die het riviertje 
zou volgen en op verschillende plaatsen 
over bruggen zou kruisen . Oorspronkelijk 
was het plan om alleen een enkelsporige 
lijn aan te leggen die zou eindigen bij de 
halte. De trams zouden dan vanuit de tun­
nel naar de halte rijden en dan weer terug 
naar het beginpunt. Om echter ook met 
doorgaande goederentrams te kunnen rij­
den, werd besloten om de baan met nog 
één module te verlengen zodat er kon ge­
kruist worden aan de halte. 
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Om het diorama te kunnen inpassen in 
de modelspoorweg waren wel een aantal 

aanpassingen nodig. Zo moest het spoor 
volledig opnieuw worden gelegd en het 
profiel van de tunnel worden aangepast 
om er met de tram door te kunnen rij­

den. Het grootste probleem was echter 
dat het diorama op een vlakke plaat was 
gebouwd en het heel lastig was om het 
op poten te zetten. De oplossing was een 
speciale constructie waarop de gehele 
modulebaan kon worden gezet zonder 
een gejongleer met poten . Die constructie 
bestaat uit vier rechthoekige frames van 
12 mm multiplex met een lengte van 114 
cm, een diepte van 50 cm en zijden van 10 

cm hoog waar de poten met een lengte 
van 110 cm kunnen inklappen . Op het 
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uiteinde van deze poten zijn regelmoeren 

bevestigd zodat de modelspoorweg altijd 
waterpas is te stellen . De andere modules 

zijn opgebouwd uit 8 mm multiplex met 
landschapscontouren van 3 mm dik MDF 

en die variëren tussen 85 cm en 46 cm. De 
bedding van de rivier en het spoor bestaat 
eveneens uit 3 mm MDF. 

De tramlijn is aangelegd met meterspoor 
(HOm). Om het lichte tramspoor zo goed 
mogelijk te benaderen werden spoorsta­
ven met een profielhoogte van slechts 
1,39 mm (code 55) gebruikt. De spoorsta­
ven zijn gesoldeerd op strookjes pertinax 
printplaat met daartussen dwarsliggers 
van Tillig. De wissels zijn verbouwde code 

55 schaal N wissels van Peco. 

Landschap 
De modelspoorweg heeft een gezamen­
lijke lengte van 5,5 meter. Geheel links 
bevindt zich de tunnel van Dalhem en ui­
terst rechts wordt hij afgesloten met een 
groot klooster. Het landschap is gevormd 
met stukken polystyreen en hydrofibre van 
ER decor. De loofbomen bestaan uit zee­
schuim met strooimateriaal van verschil­
lende fabrikanten zodat er verschillende 

tinten groen voorkomen in het landschap. 
Waren de dennenbomen op Dalhem nog 
van Busch, op Maredval zijn de sparren­
bomen gebouwd volgens de methode die 
beschreven is in MSM 7 en zijn bestrooid 
met strooimateriaal van Anita Decor. Voor 
het vormen van de rivier is pleisterplamuur 
van Pollyfilla gebruikt waarin de golfjes 
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