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"OOHUUOOHD _____ _ 

Dit is Belgisch! 
Een kleine twaalf jaar geleden, in september 1999 om precies te zijn, verscheen het 

eerste nummer van Modelspoormagazine, het nieuwe Belgische tijdschrift voor de ac­

tieve modelspoorder. Meteen vanaf het eerste nummer werd de toon gezet: het blad 

bood een overzicht van de nieuwigheden, een reportage van een modelspoorweg, 

een baanplan en enkele praktijkartikelen, dit alles aangevuld met een portret van een 

club en een agenda. 

Nieuw in vergelijking met andere tijdschriften was dat de onderwerpen van de diverse 

rubrieken steevast werden bekeken door een Belgische bril, met in de eerste plaats 

aandacht voor onze vaderlandse spoorwegen in miniatuur. Ook nieuw was de aanpak 

van de praktijkartikels, met duidelijke stap-voor-stap beschrijvingen en bijhorende fo­

toreportages. Modelspoormagazine toonde vanaf het eerste nummer dat het een blad 

was gemaakt door modelspoorders voor modelspoorders, zelfbouw stond hoog in het 

vaandel geschreven. 

Inmiddels zijn we 1 00 nummers verder, de 12 jaargangen van Modelspoormagazine 

nemen een flink deel van de boekenplank in beslag. Uiteraard is het blad in al die jaren 

geëvolueerd, van tweemaandelijks naar maandelijks, van 64 pagina's naar 84 pagina's, 

met zelfs regelmatig een uitgave van 100 pagina's. Ook de verspreiding en verdeling 

van het blad is fors toegenomen, niet in het minste door onze talrijke lezers in Neder­

land. Modelspoormagazine is uitgegroeid tot het grootste modelspoorblad in de Bene­

lux. Grootbedrijf is geen bijzaak, om een geloofwaardige modelspoorweg te bouwen 

moet je weten hoe het er in het echt aan toe gaat, maar daar zijn andere tijdschriften 

voor. Wij houden het bij miniatuurtreinen in al zijn vormen en schalen. Dat we hierbij 

ook al eens over de grenzen kijken is onvermijdelijk, goede modelbouw werkt immers 

altijd inspirerend, ongeacht het prototype dat nagebouwd wordt. Maar onze carebusi­

ness is en blijft modelspoor naar Belgisch voorbeeld. Dit jubileumnummer toont op 

overtuigende wijze aan dat we onze 'roots' niet vergeten zijn, integendeel. 

Modelspoormagazine heeft niet enkel onder de lezers een plaats veroverd, maar ook 

bij de fabrikanten en invoerders. Ons blad heeft zonder twijfel de interesse voor onze 

eigen spoorwegen in model aangewakkerd, zo niet gecreëerd. Als we even een ver­

gelijking maken tussen het aanbod aan rollend materieel in 1999 en nu, is het verschil 

enorm. Thans is er bijna een overvloed, modelspoorders moeten nu echt keuzes ma­

ken tussen de diverse Belgische modellen. De investeringen en initiatieven van vooral 

de kleinere fabrikanten tonen aan dat er nog vertrouwen is in een Belgische markt. 

Modelspoormagazine zal uiteraard ook in de toekomst deze initiatieven blijven opvol­

gen en ondersteunen. 

Het honderdste nummer is voor een blad een mijlpaal. Het is een moment om te 

toasten op wat gerealiseerd is, maar evenzeer een moment om het glas te heffen op 

wat nog komen gaat. Want één ding is zeker, er zijn nog voldoende ideeën en plan­

nen om ook de volgende 100 nummers op boeiende wijze te vullen . Net als voorheen 

blijft Modelspoormagazine ook in de toekomst een blad voor en door modelspoorders. 

Guy Van Meroye 

Redactiechef 
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Test: De 5515 van B-models 
Het duurde bijna twee jaar vooraleer de eerste locomotief van de jonge Belgische 

fabrikant B-models in de winkel lag. Maar het wachten wordt meer dan beloond; het 

model in HO van de diesellocomotief reeks 55 van de NMBS krijgt van de redactie een 

grote onderscheiding. Waarom kan u lezen vanaf pagina 16 

Baan: Scherpenheuvel 
Scherpenheuvel is de naam van de clubbaan waarmee MSC De Kempen uit Mol veel 

bijval oogstte op de 5de Grote Modelspoorexpo. Het is niet enkel een fraai staaltje mo­

delbouw, maar ook een exacte weergave in miniatuur van een bijna vergane realiteit. 

Ga mee op bedevaart naar Scherpenheuvel vanaf pagina 22 

Minibaantje: Post 7 
Met het minibaantje "Post 7" behaalde Thierry Lateste uit Aalst de tweede plaats op de 

tweede minibaantjeswedstrijd van Modelspoormagazine. Hij werd nipt geklopt door 

B.A. Bod i I, de publiekslieveling. De vakjury koos "Post 7" als beste minibaantje. Post 7 

geeft perfect een stukje grootstad weer zoa ls we dit kennen vanuit de trein: grauw en 

grijs. Maar wat een sfeer! Vanaf pagina 36 

Plan: Bertrange, 
een depot voor olieproducten langs een internationale lijn 
Bij het plannen van een modelbaan is het een goede zaak om zicht te laten inspireren 

door het grootbedrijf. Inspiratie voor ons baanplan vonden we in Bertrange in Luxem­

burg . Bertrange is gelegen langsheen de internationale lijn Luxemburg-Arlon-Namur­

Brussel, het overgrote deel van het verkeer gebeurt dan ook met NMBS-materieel, er 

wordt links gereden en zelfs de bovenleiding is Belgisch. Vanaf pagina 42 

Praktijk: Stadsimpressies door Emmanuel Nouaillier 
In deze bijdrage toont MSM-medewerker Emmanuel Nouaillier zich van zijn meest 

kunstzinnige kant. Nu eens geen gedetailleerde bouwbeschrijvingen maar wel een 

reeks prachtige foto's van een aantal van zijn drie-dimensionele kunstwerkjes. Geniet 

mee vanaf pagina 58 

Praktijk: Bouw van een reeks 28 van de NMBS in N-schaal 
In afwachting dat de fabrikanten ooit een model in N-schaal uitbrengen van de reeks 

28 van de NMBS maken we er zelf eentje. De TRAXX 2 van Minitrix is hiervoor een 

ideale vertrekbasis . Vanaf pagina 69 
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De produkten van 8-models kan u oa vinden bij de volgende winkels : 

België : Van Biervliet, Jocadis, Het Spoor, Modeltrein Paradise, Verschooten , Olaerts, Hobby2000, 
Minitrain Expo, Vyncke, Boîte à Train , Oriënt Express, Technohobby Vadec, Etoile du Nord 

Luxemburg : MBSL, Modelshop, Gemoba, Train & Modelshop Bascharage 

BL45302 & 45303 

Nederland : Modeltreinexpress, Kuijper's Hobbyhuis, Brekelmans, Harlaar, De Spoorzoeker, Meijer & Blessing, 
Modelbouw Hilversum, Steven Volp, Willies Modelbouw, de Wapstad , Wentink 



ETS 

Type 81 schaal 0 
Mini Train Expo in Blankenberge legt zich 
toe op het uitbrengen van speciale 
Belgische locomotieven op basis van 
producten van andere merken. Vaak 
gaat het om Duits materieel dat na 
de eerste en tweede wereldoorlog als 
vergoeding aan België is afgestaan. Dat 
geldt ook voor de stoomloc type 81 in schaal 
0 op basis van het model van de BR 56 van 

B·MODELS 

Graanwagen Uapps 
De in MSM 98 voorgestelde graanwagens van 
B-models worden nu ook aangeboden in de 
fraaie livrei van TMF-CITA, zoals die als parti­
culiere wagens ingeschreven zijn bij de NMBS. 
CITA België werd in 1978 opgericht door CAIB 
in Brussel samen met de Franse firma Trans­
ports Terrestres, Maritimes & Fluviaux (TMF) 
met als doel de organisatie van transporten van 
granen en derivaten tussen Frankrijk en België 
met speciale graanwagens. 
TMF-CITA vormt samen met de zusterbedrijven 
in bijna alle Europese landen en het Zwitserse 
moederbedrijf Ermewa een echt Europees net-

B-MODELS 

Containerwagen Sgnns 
Dillen & Lejeune Cargo 
De lijst met mogelijke varianten van de geken­
de containerwagen Sgnns van B-models lijkt 
wel eindeloos. Een interessante nieuwigheid 
voor de tijdperk VI-liefhebbers is een versie van 
de Sgnns die eigendom is van de firma Dillen 
& Lejeune Cargo uit Antwerpen. Zij waren de 
eerste privaatoperatoren die in ons land het 
monopolie van de NMBS doorbraken en be-
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IU.EUUUS-HOLLEIUD IVI.A.TEH.EEL _____ _ 

het Tsjechische ETS dat gespecialiseerd is in 
Tin Plate modellen. De loc is zorgvuldig omge­
bouwd. De voorste loopwielen van de BR 56 

werk. TMF-CITA beheert 1300 graanwagens 
voor het vervoer van mout, tarwe, koolzaad, 
mais en gerst. 

Net als de andere modellen van de graanwa­
gen is ook deze versie bijzonder fraai bedrukt. 
Hoewel de Uapps door meerdere fabrikanten 
in HO gemaakt wordt, is B-models de enige fa­
brikant die ook de lasnaden op de bovenbak 
van de wagen in miniatuur weergeeft. Ook dit 
model heeft verende buffers en een vlot wer­
kende kortkoppeling. De wagens zitten per 2 
verpakt (Cat. 45303). (GVM) 

schikken inmiddels over een eigen wagenpark. 
De blauw gespoten Sgnns zijn ingeschreven in 
Duitsland als privaatwagen. De bedrukking is 
compleet en loepzuiver. Zoals gebruikelijk wor­
den ook deze wagens in een setje van 2 ver-

werden verwijderd en de loc werd ingekort. Te­
vens werden extra details aangebracht zoals de 
typische Belgische schoorsteen. (GVM) 

GODVER MODELS 

GC RIJTUIGEN NMBS 
GooverModels organiseert op haar website 
http://goovermodels.be/poll.html de rondvraag 
onder de modelspoorders om te polsen of er 
voldoende interesse is voor de reproductie in 
schaal HO van de GC rijtuigen van de NMBS. 
Deze houten rijtuigen (GC=Grande Capacité) 
zijn de voorlopers van de meer gekende GCI 
rijtuigen. (GVM) 

B·MODELS 

Reeks 51 
De nieuwe super gedetailleerde reeks 51 in HO 
zal uitgebracht worden onder het B-models 
label. De eerste modellen die uitgebracht zul­
len worden zijn de modellen die Mehano nog 
niet gemaakt heeft, zoals de versies met enkele 
koplampen en de locs met schorten onder de 
bufferbalken. Net als bij de reeks 55 zu llen de 
roosters in het dak in messing gemaakt zijn, 
zelfs de lange zijrooster komt mogelijk in mes­
sing. Meer informatie over dit project volgt la­
ter. (GVM) 

kocht (Cat. 45114). De ene wagen is beladen 
met een 20voet Titan container en een hoge 
40voeter van Hamburg Sud, de andere wagen 
met een kleine Waterfront container en een 
grote lrisl. (GVM) 
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Exclusief model i.s.m. met LS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HLE 1181 
met een genummerd certificaat ... /150 stuks 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DC 

• 92005 S ... DC +SOUND 

• 92505 ...... AC digilal 

• 92505 S ... AC Digilal + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi , Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerteldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics L_ ________________ _ 

. . 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do: 14u tot 18u30 
Vrijdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 10 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

LEMATEC HO 
Rél21211 PL!.I242 AT 39 verte 
Rél21212 PL!.I242 BT 6 verte 
Rél21213 SNCF 5·242 TA 12 
Rél21214 SNCF 2·242 TA 90 verte 
Réi215/5SNCF 1·242TA t17ver1e 
Rél21216 SNCF 5·242 TB 17 verte 
Prix oous coosuller DISPO f.II.JANVIER 

MODELSEX BY LEMATEC 
Réii.\X00111 Vapeur 231G 272 
SNCF 649euros 
Réii.\X001 /ID Idem 
sotJoo ESU3,5 749euros 
Réii.IX001/2 Vapeur 231G 246 
SNCF 649euros 
Réii.IX001/2D Idem 
sotJOO ESU3,5 749euros 
Réii.IX001/3 Vapeur 231G 180 
SNCF 649euros 
Réii.IX00113D Idem 
sotJoo ESU3,5 749euros 

BREKINAISAI NOUVEAUTÉS 
Rél2066 Cemoonette 2 CV 1961 
Caloorsoo 13,5euros 
Rél2067 Camoonette 2 CV 1961 
Knorr 12,5euros 
Rél2066 Camoonette 2 CV 1961 

12,5euros 

Retrouvez-nous sur WWW.pierredominique.com 
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PIKO 

Kuiswagen HO 
Piko heeft van zijn kuiswagen een Belgische 
variant gemaakt op basis van een bestaande 
Gbs wagen. Onder de wagen zit een railgom 
op een plaatje dat met twee veertjes tegen het 
spoor wordt gedrukt. De zijkant van de wagen 
is vlak zonder enig detail. Met tampondruk is 
een tekening gedrukt. In tegenstelling tot wat 
op de verpakking vermeld wordt, hoort de wa­
gen thuis in tijdperk IV en niet in V. Je kunt hem 
in een klassieke gemengde goederentrein laten 
meerijden en hiermee het spooroppervlak zui­
ver houden (Cat 95964). (GVM) 

VITRAUNS 

Rs 
Na meer dan drie jaar brengt Vitrains in HO de 
Belgische variant van de platte goederenwagen <l::;iiill• 
type Rs. De Belgische vers ie is gebouwd tussen 
1958 en 1960 en had voor ons ongebruikel ijke 
draaistellen. De rongenwagens waren zwart 
geschilderd wat zeer ongewoon was voor tijd­
perk 111. De versie die Vitrains uitbrengt heeft 
Edingen als standplaats. Ze worden afzonder­
lijk verkocht of in een doos met twee stuks. 
Bij de verpakking zit een zakje met talrijke 
onderdelen om de wagens af te werken (Cat. 
VIT3301). (GVM) 
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RIVAROSSI 

Rilnss NS Euro Cargo Lux 
De schuifhuifwagen Rils zit al langer in het in­
ternationale programma van de Hornby groep. 
Nieuw is een versie onder het Rivarossi label 
van een blauwe Rilnss van Euro Cargo Lux, ver-

PIKO 

CFL G1206 HO 
In exclusiviteit voor de vrachtafdeling van de 
Luxemburgse spoorwegen (CFL Cargo) brengt 
Piko een model van de G 1206 van de CFL in 
hedendaagse zwarte livrei. Het model is voor­
zien van een airco installatie op het dak en 
heeft het bedrijfsnummer 1584. Verder is het 
technisch identiek met eerdere uitgaves van 
de Piko G 1206. De CFL 1584 wordt gemaakt 
in een beperkte oplage van slechts 200 stuks. 
Begin 2011 brengt Piko een beperkte reeks van 
300 stuks uit van deze locomotief, maar dan 
met bedrijfsnummer 1583. Dit model zal ook 
in de Belgische en Nederlandse vakhandel te 
koop zijn. Wie er eentje wi l kan best snel be­
stellen. (GVM) 

huurd aan Railion Nederland, en met bedrijfs­
nummer 31 84 354 7 143 4 (Cat. HR6114). 
Het model is strak gespoten en mooi bedrukt. 
Alle opschriften zijn loepzuiver. (GVM) 
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Train 
Techn"<'l <C.eqy 

Nu leverbaar: 
ECoS2. 

En ook z'n 
kleine broer: 

de Navigator 

Digitale centrale 
Tot 40 locomotieven 

Programmeerspoor 
DCC (9990 adressen) 

Motorola® (255 adressen) 
Multitractie 

Schakelen van KB3/84 

Import en distributie voor Benelux en Frankrijk: 

tflessmann 

frafsix 
111111111111111111 
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Alle nieuwigheden voor 2011 online vanaf 3 februari: 

WWW. TRAINTECHNOLOGY. COM 



REE 

Ketelwagens HO 
Zoals aangekondigd in haar folders, bracht het 
Franse REE eind december een reeks nieuwe 
tweeassige Franse ketelwagens op de markt. Er 
worden niet minder dan 14 varianten aangebo­
den met telkens aangepaste opschriften in tijd­
perk 111 en IV. Alle wagens maken gebruik van 
hetzelfde chassis. Naar gelang van het tijdperk 
zijn de wagens voorzien van spaakwielen of 
volle wielen, ook de aspotten verschillen. Een 
aantal wagens zijn uitgerust met een remmers­
huisje en een ketel met klinknagels. De wagens 
hebben een goedwerkende kortkoppeling die 
met een centrale veer in de juiste positie wordt 
gehouden. ledere variant wordt slechts één 
maal geproduceerd. (GVM) 

BREKINA 

IIU.EUVUS-HOLLEIIUD IVI.A.TEH.EEL _____ _ 

MÄRKLIN 

DB BR01 
Als laatste in een reeks modellen die uitge­
bracht worden naar aanleiding van 1 50 jaar 
Märklin wordt ook de stoomloc BR 01 in tijd­
perk 111 in een speciale uitvoering aangeboden 
(Cat. 37104 HO). De loc met het nummer 01 
1001 is de onbeklede ombouwversie met spe­
ciale ketel met hoog vermogen, type 'Witte'­
windleibladen, hoge zandkasten en zilveren 

ketelringen. De loc is verkrijgbaar met een vi­
trinebox in hout met op de achtergrond een 
reproductie van een voorbeeldfoto van de be­
faamde fotograaf Carl Bellingrodt. Het model 
wordt geleverd met decoder en geluidsmodule 
waarmee talrijke functies kunnen bediend wor­
den. Zelfs de verlichting boven het drijfwerk is 
digitaal schakelbaar (Cat. 371 04). (GVM) 

MAN railbus voor wisselstroom FLEISCHMANN N 

CFL 4000 In 2008 bracht Brekina zijn eerste echte spoor­
voertuig uit, een model in HO van de MAN rail­
bus VT26. Het grote voorbeeld van deze railbus 
werd in 1956 gepresenteerd, en werd vooral 
aangekocht door de talrijke Duitse privaat­
spoorwegmaatschappijen. Het Brekina model 
is gespoten in het wijnrood van de DB maar 
heeft geen bijkomende markeringen zodat 
het voor meerdere privaatmaatschappijen kan 
ingezet worden (o.a. Eisenbahn Altona-Kalten­
kirchen-Neumünster). Deze motorwagen was 
ook geschikt voor het slepen van lichte goede­
rentreinen. Een ideaal spoorvoertuig voor een 
kleine modelspoorweg. 
Nieuw voor dit jaar is de wisselstroomversie. 
Omdat de railbus een zeer lange radstand heeft 
moest Brekina op zoek naar een oplossing om 
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het model ook geschikt te maken voor Märklin 
C en K sporen. Het model werd hiervoor gron­
dig herwerkt en is nu voorzien van twee speci­
ale slepers die onder de assen zijn aangebracht. 
Brekina is in zijn opdracht geslaagd, het model 
heeft ook in wisselstroom zeer goede rijeigen­
schappen. De sleper is wel vrij fragiel, dit model 
is zeker niet bedoeld voor kinderhandjes. Het 
model is uitgerust met een ingebouwde deco­
der van Uhlenbrock. Het model heeft met de 
rijrichting wisselende front- en sluitverlichting. 
Ook de binneninrichting is verlicht. De railbus 
wordt aangedreven op beide assen. Het me­
talen chassis en de metalen binneninrichting 
zorgen voor het nodige gewicht (Cat. 64020). 
(GVM) 

Voor het grensoverschrijdend verkeer met 
Duistland beschikken de Luxemburgse spoor­
wegen over de serie 4000 locomotieven die 
identiek zijn aan de Duitse versie van de BR 
146.1 . Fleischmann brengt het voorbeeld van 
de CFL Bombardier Traxx 160 AC 1 in schaal N 
in de Luxemburgse rode kleuren. Het model is 
uitgerust met vier pantografen en is daarmee 
geschikt voor verschillende stroomsystemen. 
De loc wordt ingezet voor passagierstreinen te­
gen maximum 160 km/u. Het chassis is in me­
taal en bevat een centrale motor die de vier as­
sen aandrijft. Tevens is onder de kast voldoende 
plaats voor een NEM 651 zespolige decoder 
(Cat. 738508). (GVM) 
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MÄRKLIN 

Ketelwagens van de DB AG 
Niet minder dan twintig verschillende vierassige 
particuliere ketelwagens die ondergebracht zijn 
bij de Deutsche Bahn AG worden tegelijk door 
Märklin als display aangeboden aan de han­
delaars. Het gaat om verschillende varianten 
waaronder tweemaal vijf drukgasketelwagens 

MARKUN 

MRCE dispoloc 
ER 20-013 
De Siemens Dispoloc maakt al enkele jaren deel 
uit van het Märklin programma. De EuroRun­
ner ER 20 van Mitsui Rail Capital Europe B.V. 
of kortweg MRCE is daarom geen nieuwig­
heid. Toch zal het veelliefhebbers plezier doen 
dat het dieselmodel in de zwarte kleuren van 
MRCE in een eenmalige serie wordt uitge­
bracht. Het model in metalen uitvoering wordt 
met een cardan over de vier assen aangedreven 
(Cat. 36794). (GVM) 

LS MUDELS 

DB Arm 216 en Bm232 
Sinds de lancering van de Duitse rijtuigen Am 
202, AB 232 en Bm 232 zit LS Models ook in 
Duitsland in de lift. De rijtuigen zijn intussen 
aan een tweede uitgave bezig met een lichte 
vormverandering. Nieuw is het restauratierij­
tuig Arm 216 (ex BR4ümg-59) dat de reeks van 
dit type vervolledigd. Dit rijtuig uit tijdperk IV 
is geschilderd in oceaanblauw en ivoorwit. Het 
heeft drie afdelingen eerste klasse en een res­
tauratieafdeling. De rijtuigen zijn zeer degelijk 
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zonder zonnedak van de firma's VTG en Eva, 
zes ketelwagens voor het vervoer van chloor­
gas van de firma On Rail en vier ketelwagens 
voor chemicaliën van de firma VTG. Alle wa-

MÄRKLIN 

Tin Plate rijtuigen 
Volledig in retrostijl brengt Märklin een reeks 
rijtuigen in de oude tinplate kwaliteit van de 
jaren zestig van vorige eeuw. Inclusief de ver­
pakking zijn de rijtuigen identiek zoals ze 
vroeger te koop waren. De rijtuigen in metaal 
worden in een display met 12 exemplaren aan 
de handelaars aangeboden. Hieronder zitten 
twee Belgische internationale 13 rijtuigen en 
verder zes Duitse, en één Oostenrijkse, Franse 

afgewerkt. Ze zijn nog niet standaard voorbe­
reid voor het plaatsen van binnenverlichting 
wat bij de laatste nieuwe producties wel het 

den-Dorstfeld draaistellen. Alleen de boven­
bouw met de ketel is verschillend. De wagens 
zijn afzonderlijk te koop (Cat. 00798). (GVM) 

en Italiaanse wagen. Dit is jammer, want hier­
mee kunnen de handelaars onmogelijk aan de 
vraag van de klanten voldoen omdat ze telkens 
met de andere rijtuigen blijven zitten. De tin­
plate modèllen roepen veel nostalgie op, maar 
verder zullen vooral verzamelaars met belang­
stelling naar deze objecten kijken (Cat. 00796). 
(GVM) 

--------

geval is. Ze worden aangeboden als set (Cat. 
46143). (GVM) 
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FALLER 

Aldi supermarkt 
Net voor het jaareinde bracht Fa lier een bouw­
kit uit van een Aldi supermarkt. Net als in het 
echt is het een vrij rudimentair gebouw, geheel 
in de filosofie van de Duitse discountketen. Wie 
'den Aldi' niet op zijn modelbaan wi l kan het 
gebouw prima omvormen tot een moderne 
werkplaats of atelier, zoa ls overa l te vinden is in 
industriële KMO-zones (Cat. 130339). (GVM) 

VOLLMER 

Me Donald's 
met Me Drive 
In een hedendaagse stad mag een Me Donald's 
zeker niet ontbreken. Het nieuwe Vol lmer 
bouwpakket is geheel naar voorbeeld van een 
bestaand hamburgerrestaurant Ook gehaaste 
automobilisten kunnen voor een snelle hap te­
recht in de Me Drive (Cat. 3634) (GVM) 

VOLLMER 

Lidi supermarkt 
Waar een Aldi is, vind je dikwijls ook een Lidi. 
Dit kan je in miniatuur nog perfect nabootsen 
met de nieuwe Lidi supermarkt van Vollmer 
(Cat. 3662). (GVM) 
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CMR 

Muur details 
Een huis is nooit af. Steeds ontbreken er en­
ke le onderdelen om de gevel vo lledig te ma­
ken. CRM of Custom Model Railraad is een 
Amerikaans bedrijf dat zorgt voor decoratieve 

ALEXANDER SCALE 
Orig ineel zijn de kleine attributen van het 
Amerikaans bedrijf Alexander Scale in gegoten 
witmetaal zoals een boorkolom en een slijp­
machine. Wij vonden deze onderdelen bij Het 
Spoor in Leuven. Je kunt ze gebru iken voor het 
verfraa ien van een locloods of een atelier. Het 
enige wat je zelf nog moet doen is de stukken 
schilderen in de gewenste kleuren. (GVM) 

VOLLMER 

!")":u,I S.:III .\ . 
... .... . ........... C"- ... 

... ........ ... r ...... _,"_....,,._ 

elementen voor het verfraaien van gebouwen. 
De onderdelen zijn in modelplaaster en worden 
steeds met acht tot tien stuks per verpakking 
verkocht. (GVM) 

Overval op de juwelierswinkel 
Overvallen op juweliers 
zijn van alle tijden. Helaas 
komen ze de laatste jaren 
meer en meer voor, wel­
licht een teken des tijds. 
Ook in model kan u nu zo 
een overval nabootsen. De 
juwelierswinkel heeft een 
ingeslagen vitrine, de dief 
gaat op de loop. Maar de 
politie is snel ter plekke. 
Om het helemaal 'echt' te 
maken is in iedere verpak­
king ook een klein "steen­
tje" van Swarowski bijge­
voegd (Cat. 3600). (GVM) 

Met dank aan Modelbouw verschaoten - Het Spoor 

Nurnberg 2011 
Van 3 tot 8 februari vindt opnieuw de jaarlijkse 
vakbeurs plaats. In ons volgende nummer mag 
je een uitgebreide reportage verwachten. On­
dertussen zijn de eerste nieuwtjes al bekend: 
Piko kondigt twee interessante zogenaamde 
vormnieuwigheden aan. Vooreerst komt er nu 
toch een Benelux Hondekop. Bovendien mo-

gen we dit jaar ook een reeks 28 van de NMBS 
verwachten in een zeer aantrekkelijke prijsklas­
se. Ook Modelspoormagazine volgt uiteraard 
vanaf nu de nieuwigheden op voet en zet alles 
direct op zijn site: www.modelspoormagazine. 
com. Volg het nieuws dag na dag. • •• • 

• • 

-13-



AIRBRUSH • onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF • PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BEIIDEEFIKS 

www. obeeliks. com 

Alberl Rademoeher 
Si lhouelle Modellbahnzubehör 

lnduslrieslr. 48 
DE- 82 194 Gröbenzell 

Telefan 0049/8 142/652661 1 
Telefax 0049/8142/652661 2 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

BEPERKTE 
OPLAGE 

75 stuks met 1 motor: 299€ 
2 verschillende nummers 

50 stuks met 2 motoren: 329€ 
2 verschillende nummers 

met digitale stekker 
met rijrichting wisselende kop­

en sluitlichten 
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8·8700 TIELT 
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hennan.vandaele@belgacom.net 

OPEN VAN 9·12 /14·18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN· & DONDERDAG 
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VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 



VK MODELLE 

Toeristische parktrein 
Een wel ongewoon item is dit toeristisch trein­
tje van VK Modelle. In de jaren zestig werden 
er in Duitsland meerdere van deze treintjes ge­
bouwd om de bezoekers in parken en grote tui­
nen te vervoeren. Het door VK Modelle geko­
zen voorbeeld is dit van de Frans/Duitse tuin in 
Saarbrücken, dat in 2010 zijn 50 jarig bestaan 
vierde. Deze treintjes reden op een spoor met 
een spoorwijdte van 60cm, in de locomotief zat 
een luchtgekoelde dieselmotor van Deutz. 
De set bestaat uit een locomotief en drie iden­
tieke aanhangers met open balkon. Het model , 
is in schaa l HOf, schaal 1/87 waarbij gebruik 
wordt gemaakt van Z-sporen. Het is een niet 
aangedreven model, een aparte aandrijving 
om naderhand in te bouwen za l in het voorjaar 
worden uitgebracht (Cat. 08701302). (GVM) 

HER PA 

Nieuwe 
vrachtwagencombinatie 
DDTrans 
Nieuw in de Herpa Exclusive Series is een Bel­
gische vrachtwagencombinatie, sa mengesteld 
uit een MAN-trekker van de firma DD Trans uit 
Zeebrugge met een containeroplegger waarop 
een witte ECS container. Een geheel paarse va­
riant verscheen eerder in het najaar (MSM98). 
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NEO SCALE MODELS 

Citroën CX 
NEO Scale Models, een Nederlands bedrijf, is al 
een tijdje actief in het segment van de grotere 
schaalauto's, maar richt zijn pijlen nu ook op 
1/87ste. Een eersteling die nu leverbaar is, is de 
Citroën CX uit 1980. Het gaat hier om de spor­
tieve GTI-versie, te herkennen aan zijn zwarte 
striping en de sportvelgen. Dit model is bijzon­
der mooi afgewerkt. In het interieur bemerk je 
zelfs het fraaie eenspakige stuur. 
De Citroën CX werd in augustus 1974 gepre­
senteerd als de opvolger van de legendarische 
Citroën DS. De wagen behaalde meteen de titel 

SAI Rétro 87 

Renault Vivaquatre Taxi 
Zeer geschikt voor het stationsplein op een tijd­
perk 11 modelbaan is de Renault Vivaquatre Taxi 
uit 1935 zoals in miniatuur uitgebracht door 
Rétro 87. Deze miniatuurauto's zijn deels uit 
metaal, aangevuld met geëtste onderdeeltjes, 
en met de hand geassembleerd. Fraai maar prij­
zig. Voor de handige Harry's zijn de modellen 
van Rétro 87 ook in bouwpakket verkrijgbaar. 
Vooroorlogse personenwagens zijn eerder 
zeldzaam in miniatuur, deze Renault vult zeker 
een leemte. De Vivaquatre was een grote mid­
denklasse Renault met 2 liter motor (een 11 CV 
zoals de Citroën Traction Avant). De typebena­
ming werd gebruikt van 1929 tot 1939. Het 
was nog een wagen met apart chassis (Cat. 
7346). (GVM) 

nt• E UUVS -----· 

van Wagen van het jaar. Enkele jaren later werd 
de GTI 2400 voorgesteld die uitgerust was 
met een elektronische injectie (uit de OS 23). 
In 1980 kreeg de GTI een kleine achterspoiler 
en in 1985 werd de cilinderinhoud gebracht op 
2500cc. Het is dit laatste model dat door NEO 
mooi in miniatuur is nagemaakt. Omdat NEO 
een Nederlands bedrijf is, staan er Nederlandse 
nummerplaten op de wagen (Cat. 87.225). 

HERPA 

Audi Quattro 1980 
In 1980 bracht Audi op basis van de toenma­
lige Audi 80 een tweedeurscoupé uit, de Audi 
GT. Het was een elegante maar weinig opwin­
dende wagen. Dit veranderde toen Audi de 
5cilinder motor van een turbo en een vierwiel­
aandrijving voorzag. Deze kreeg de benaming 
"quattro", en groeide op enkele jaren tijd uit 
tot een echt begrip in de autosport. De rally­
versie van de Audi Qautro was lang ongesla­
gen, het succes hiervan straalde ook af op de 
rest van het Audi gamma. Audi gebruikt nog 
steeds de benaming quattro voor haar vierwiel­
aangedreven wagens. Nu de eerste Audi Quat­
tro inmiddels de status van klassieker heeft ver­
worven brengt Herpa het model terug uit, leuk 
voor wie nog op zoek is naar een model van 
een toch wel bijzondere wagen uit de tachtiger 
jaren. (GVM) 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw Herman 

verschaoten voor het ter beschik­

king stellen van sommige modellen. 

• •• .t . 
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-----TEST 
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van 8-models: 
geslaagd met grote 

onderscbei(Jing 
.... , 

N ET VOOR DE FEESTDAGEN ZIJN DE EERSTE 
EXEMPLAREN VAN DE LANGVERWACHTE 
REEKS 55 VAN B·MODELS AAN DE VAK· 

HANDEL UITGELEVERD. EN LATEN WE MAAR METEEN 
MET DE DEUR IN HUIS VALLEN: DE EERSTE LOCOMO· 
TIEF VAN B·MODELS WAS HET WACHTEN WAARD. 
DE BEDRIJFSFILOSOFIE "suPERGEDETAILLEERDE 
MODELLEN TEGEN EEN BETAALBARE PRIJS" IS HIER 
ZEKER GEEN LOZE BELOFTE. 

B-models nam twee jaar de tijd om een 
geheel nieuw model van de dieselloco­
motief van de reeks 55 uit te brengen. De 
productie heeft wel wat vertraging opge­
lopen, maar de lat werd van in het begin 
dan ook zeer hoog gelegd. Bovendien is 
dit het eerste model dat geheel in eigen 
regie door B-models werd ontworpen en 
gerealiseerd. De ervaring die met dit mo­
del is opgedaan zal zeker ten pas komen 
bij volgende modellen . 

De reeks 55 is een locomotief die minstens 
in een zevental verschillende livreien kan 
uitgebracht worden, en bovendien ook 
nog in een aantal versies van de Luxem­
burgse spoorwegen als CFL reeks 1800. 
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De eersteling is de blauwe 5515 in zijn hui­
dige uitvoering zoals die in reserve staat 
in Kinkempois . De 5515en met geluid zijn 
eerst uitgebracht. samen met de digitale 
AC versie. De conventionele gelijkstroom­
machine is voorzien voor januari. 

De gloednieuwe 5515 van 8-models mag op 

zijn inhuldigingsrit meteen de zware sneeuw­

val trotseren. 

Bij het uitnemen uit de verpakking vallen 
meteen de doorzichtige messing roosters 
op het dak op. De realistische uitvoering 
van de ventilatieroosters is prachtig, hierbij 
verbleken alle andere grootserie-diesels. 
B-models zet hier zeker een nieuwe maat­
staf. Ook zonder de schuifmaat er bij te 

Het HO-schaalmodel zit stevig verpakt in 
de inmiddels bekende zwarte doos van B­
models. De tweetalige handleiding is vrij 
summier, voor meer uitleg over de digitale 
versies wordt verwezen naar de website 
www.B-models.be/loco55. Helaas bleek 
deze website op het ogenblik van de test 
(Kerstmis 201 0) nog in opbouw. Begin ja­
nuari zou dit wellicht opgelost zijn. 

. halen heeft dit model de juiste uitstraling. 
Bij het nameten blijkt dat de afmetingen 
correct zijn, dit is een echt schaalmodel 
(zie tabel). 

AFMUIN.GEN IN MM . 
- ----- ,."., - - -- - - -

1/1 1/87 5515 
lengte over buffers 19550 224,7 225 
spilafstand draaistellen 10480 120,46 120,2 
asafstand draaistel 4000 46 46 
breedte 2900 33,4 33,8 
hoogte 4250 48,85 49,04 
hoogte buffers 1065 12,25 12,30 
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Naast de dakroosters zijn op de zijwanden 

ook twee kleine roosters in messing. De 

gravure van de kap is zeer goed, met cor­

rect op schaal weergegeven klinknagels. 

De karakteristieke neus is zeer goed weer­

gegeven . Op het dak van de cabine zitten 

aparte antennes (de 'echte' 5515 heeft er 

vier, het B-models schaalmodel slechts 3) . 

Opvallend zijn ook de cabinedeuren die 

kunnen geopend worden. Een veer zorgt 

ervoor dat ze terug mooi dichtvallen . Toch 

een leuke vondst, om bijvoorbeeld op een 

warme zomerdag de machinist wat ver­

koeling te bezorgen. Ook de buffers zijn 

naar goede B-models gewoonte verend . 

De relingen op de neus zijn in zeer fijne 

kunststof gemaakt. De relingen langsheen 

de deuren zijn in metaal. Ook de draaistel­

len zijn goed gedetailleerd. 

Het model is aan beide zijdes uitgerust 

met een vlot werkend kortkoppelmecha­

nisme met NEM-schachtje. Bij ieder mo­

del zitten ook reserve bufferschorten bij 

voor wie zijn model tot een vitrinemodel 

wil omvormen. Even twee vijsjes onder­

aan losdraaien en de schort is in een wip 

gewijzigd. In de verpakking zitten ook de 

nodige extra remslangen om de bufferbalk 

werkelijkheidsgetrouw verder te detaille­

ren. Je dient wel de 3000V kabel nog een 

rood kleurtje te geven. 

Anglo 8elgian Carportion charterde op 2911112008 de 5515 voor een personee/suitstap per 

trein naar de Antwerpse haven. Foto Max De/ie. 

Ter vergelijking: de neuzen van de 5515 van 

8-models en de 5533 van Märklin. 

Het model is strak en zuiver gespoten . Bij 

ons testexemplaar - een gewoon serie­

model - waren de blauwe biezen zeer 

scherp afgelijnd. Het geel is mooi dekkend 

aangebracht. Een kleine opmerking be­

treft de handgrepen onder de ramen van 

de cabine, deze zijn geel en op foto's van 

de 55ers zijn deze blauw. De blauwe kleur 

is dezelfde als van de 6005 van VanBier­

vliet/LS Models. Ons inziens is dit de cor­

recte tint van de blauwe 55, en iets lichter 

dan bijvoorbeeld het blauw van de Märklin 

reeks 55. De beschrifting is zeer mooi aan­

gebracht en loepzuiver. Enig puntje van 

kritiek hier is het ontbreken van de drie­

hoekige waarschuwingsstickers bovenaan 

de trapjes op de neus. 

B-models verdient een pluim voor de wijze 

Nog een vergelijking tussen de koppen van de 5515 en 5533. De Märklin reeks 55 was goed, waarop de locomotiefkast op het onder-

maar de 55 van 8-mode/s is beter. stel is bevestigd. Het volstaat om voorzich-
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-----TEST 

tig de 4 kleine vijsjes aan de onderzijde van 

de kap ter hoogte van de middelste assen 

te verwijderen en daarna de kap voor­

zichtig af te nemen. Hier geen gedoe met 

kaasprikkers of open te wrikken nokjes. 

De gedetailleerde binneninrichting van de 

cabine kan dan ook gemakkelijk worden 

geschilderd en van een bestuurder voor­

zien . 

De filigrane messingrooster valt meteen op als je de 5515 uit zijn verpak­

king haalt. De ventilatoren zijn perfect zichtbaar, gewoon prachtig! 

Ook aan de ander zijde van het dak vinden we een messing rooster. De kleine rooster in de 

Onder de kap vinden we een zwaar meta- zijwand van de kap is ook in messing. 8-mode/s zet hier een nieuwe maatstaf inzake diesel-

len frame met een onderhoudsvrije motor locomotieven. 

met dubbel vliegwiel. Via een kardanas 

zijn alle assen van de twee draaistellen 

aangedreven . Op ieder draaistel is één as 

voorzien van antislipbandjes. Om een opti­

male stroomafname te verzekeren zijn alle 

assen gelagerd in bronzen busjes die on­

derling met elkaar verbonden zijn . 

Bovenop het mechanische gedeelte vin­

den we een nieuwe centrale printplaat 

die door B-models speciaal voor dit model 

werd ontwikkeld. Deze printplaat is ge­

monteerd op alle uitvoeringen die stan­

daard voorzien zijn van 

• 2 luidsprekers (ook bij de analoge locs) 

• dubbele cabineverlichting 

• warm witte leds voor de frontseinen 

• schakelbare rode achterlichten We hebben voor de aardigheid de 5515 eens gezet naast de 6005 van VanBiervliet!LS Models. 

• schakelbare vijfde koplamp Alhoewel afkomstig van twee verschillende fabrikanten hebben ze dezelfde blauwe kleur. 

Zijaanzicht van de 5515. De doorlopende blauwe band onder de middendeur is ietsje te breed, maar het zijn zeurpieten die daar over vallen. 

-18- MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2011 



In samenwerking met ESU is voor de versie 
met geluid op basis van de ESU 3.5 een 
geheel nieuwe soundmodule ontwikkeld 
met niet minder dan 16 functies: frontlich­
ten, een realistisch motorgeluid volgens 
recente opnames, 2 claxons, 2 stations­
aankondigingen (Namen en Tongeren), 
het geluid van het openen en sluiten van 
deuren, slipzand storten, het typische 
geluid van de koelventilatoren, enz. Wel 
dien je over een moderne digitale sturing 
te beschikken om alle functies te kunnen 
activeren . 

Ook op de modelbaan stelt de 5515 niet 

De kap zit met vier vijsjes op het chas­

sis. Verwijder je die vijsjes, dan kan je 

eenvoudig de kap afnemen. Enige 

voorzichtigheid is hierbij wel gebo­

den om het binnenwerk niet te be­

schadigen. De mechaniek zit verstopt 

onder de grote printplaat. 

teleur, integendeel. We laten het model De bestuurderspost is goed gedetailleerd. Omdat er een inschakelbare cabineverlichting aan-

eerst wat rondjes draaien op halve snel- wezig is, kan je best ook het interieur wat met verf detailleren, en natuurlijk ook een treinbe-

heid om de mechaniek wat in te roderen. stuurder plaatsen. 

Daarna onderwerpen we de 5515 aan 
allerlei testen; via de CV's kunnen de mi­
nimum en maximumsnelheid precies in­
gesteld worden . De machine heeft voor-

treffelijke rijeigenschappen, maar is wel 
gevoelig voor vuile sporen. De machine 
stopt dan ook iets sneller dan je van een 

Bij het model zitten ook uitwisselbare bufferschorten. Met twee vijsjes kan je ze vervangen, en 

zo een model maken dat geschikt is voor de vitrine. Je kunt natuurlijk ook slechts een werkende 

koppeling aan één zijde aanbrengen, en de voorzijde van de loc superdetailleren. 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2011 

model met twee vliegwielen mag ver­
wachten. De trekkracht is meer dan vol­
doende voor een lange sleep. De met de 
rijrichting wisselende verlichting geeft net 
voldoende licht. Rood en wit zijn mooi ge­
scheiden, digitaal kan je de stand van de 
lichten ook wijzigen (rode achterlichten, 
vijfde koplamp, cabineverlichting). 

Van fabriekswege uit staat het geluid 
hard, dit kan je best wat bijstellen. De ge­
luiden zijn realistisch en geven een aparte 
dimensie aan het 'spelen' met dit model. 
Gelukkig kan het geluid ook afgezet wor­
den, meerdere "soundlocomotieven" sa­
men laten rijden ontaardt immers al gauw 
in een kakafonie. 

Besluit 
De eerste locomotief van B-models is een 
schot in de roos. Het model is correct op 
schaal en de uitstraling is prachtig. Ook 
technisch overtuigt het model. Liefhebbers 
van de andere kleurvarianten moeten nog 
wat geduld uitoefenen, maar dit wachten 
wordt beloond, dat bewijst deze 5515 . 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
•• • • • 
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Glms van hobby trade 

E 
IND VORIG JAAR LAGEN ZEVEN NIEUWE 

VARIANTEN VAN DE BELGISCHE GESLOTEN 

GOEDERENWAGEN GLMS VAN HOBBY TRADE 

IN DE WINKEL. DRIE HIERVAN ZIJN DIENSTWAGENS. 

DE KEUZE VAN DE NIEUWE VERSIES WERD BEPAALD 

DOOR EEN ENQUÊTE EN DE BEZOEKERS AAN DE 

WEBSITE VAN TREIN SERVICE DANCKAERT, DIE HET 

MERK HOBBY TRADE IN DE BENELUX EN FRANKRIJK 

VERTEGENWOORDIGT. 

In de jaren '80 van vorige eeuw werden 

de gesloten goederenwagens met de co­

deaanduiding Glms geleidelijk uit de ac­

tieve goederendienst genomen na een 

loopbaan van ongeveer 35 jaar. Een deel 

van deze wagens werd als dienstvoertuig 

overgenomen door verschillende afde­

lingen van de NMBS die instaan voor het 

onderhoud van de infrastructuur. Nog 

steeds kunnen we dit type wagen op ver­

schillende plaatsen aantreffen. Ze worden 

gebruikt als lokaal magazijn of atelier. Een 

aantal wagens kreeg tussen 1980 en 1984 

nog de lettercode Gkklms. Dit gebeurde 

naar aanleiding van de Europese hernum­

mering van de goederenwagens waardoor 

de karakteristieken van het materieel beter 

tot uiting zou komen. 

*\3( 

Treinservice Danckaert drie dienstwagens 

uit. Twee wagens behoren tot de groep 

Namen. De wagen in witgrijs maakt deel 

uit van de dienst baan (service de la voie 
atelier chauffage) (nr. 33357). De tweede 

wagen in lichtgrijs wordt gebruikt door de 

dienst ES (service de l'electricité et de la 

signalisation) (nr. 33356). De derde wagen 

in de bruine originele kleur behoort even­

eens tot de dienst ES zonder vermelding 

van een standplaats (nr. 33358). In werke­

lijkheid was hij vaak in Lier aan te treffen. 

De drie dienstwagens hebben aangepaste 

opschriften en een logo als aanduiding dat 

de wagens niet mogen geheveld of opge­

drukt mogen worden . 

Naast de dienstwagens worden op initia­

tief van hobby trade drie bruine goederen­

wagens uitgebracht in tijdperk IV. Ze dra-

I 

gen de lettercode Glms met een witte stip 
(nrs. 33359 tot 33361). Het aanbrengen 

van een witte stip was gebruikelijk voor de 

hernummering vanaf 1980. Deze wagens 

zijn afzonderlijk te koop. Tot slot brengt 

hobby trade ook één groene variant in 
tijdperk lil (nr. 55558). 

De wagens moeten voorzichtig uit de ver­

pakking gehaald worden om te vermijden 

dat de trapjes zouden afbreken. Wees ook 

voorzichtig met het kortkoppelmechanis­

me waarvan het draadveertje gemakkelijk 

kan loskomen. Van alle wagens kunnen de 

wielen gratis vervangen worden door wie­

len geschikt voor het drierailsysteem van 

Märklin . 

Tekst en foto's: 

Een ex-Gims wagen in witgrijze uitvoering van de dienst baan van de Een opname van de Glms van de dienst ES gemaakt in de spoorbundel 

groep Namen, 14 augustus 1982. (foto: verz. Guy Van Meroye) in Lier, 1 mei 1981. (foto: verz. Guy Van Meroye) 
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NMBS 5706 & 5707 
Door de toename van het grensoverschrij­
dende verkeer met Frankrijk zijn er meer 
locomotieven nodig om deze diensten te 

rijden. Als oplossing huurt de NMBS van 
ECR (Euro Cargo Rail) twee locomotieven 

van het type G2000, gebouwd door Vos­
sloh. Deze twee machines komen in on­
derhoud bij de tractiewerkplaats van Ant­
werpen-Noord, waar zij zullen voorzien 
worden van de nummers 5706 en 5707. 
Naast de blauwe en groene 57ers kan de 
modelspoorder nu ook witte 57ers op zijn 
modelbaan laten rijden. 

2825 
Tijdens een storm op 21 juli 2009 werd 
de 2825, aan kop van een goederentrein, 
tussen Mönchengladbach (D) en Aachen­
West zwaar beschadigd door een omge­
waa ide boom die op de sporen lag . Deze 
loc werd vervolgens voor herstelling over­
gebracht naar de werkplaatsen van Bom­
bardier in Kassei (D). De herstelde 2825 
werd door de 2802 teruggebracht naar de 

tractiewerkplaats van Antwerpen-Noord 
op 30 september 2010. Bij zijn aankomst 
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5707 

stelde men vast dat de locnummers op 
de zijwanden slechts 24 cm hoog waren 
(dezelfde afmetingen als op de fronten), in 
plaats van de normale 40 cm. De locomo­
tief heeft enkele dagen rondgereden met 
de kleine nummers, daarna werden num­
mers van het juiste formaat aangebracht. 
Zo zie je maar dat wanneer je bij de om­

bouw van een loc de letters van de juiste 
hoogte niet bij de hand hebt, je altijd een 
afwijkend formaat kan hanteren zonder 

De eerste "witte" reeks 57 van de NMBS is 

de 5707, door Max De/ie gefotografeerd te 

Antwerpen-Noord op 2911212010 

de werkelijkheid daarbij geweld aan te 
doen. 

Tekst en foto's: Max De/ie 
•••• +W+ 
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H ET IS ALWEER EEN POOSJE GELEDEN DAT WE U NOG EEN MODELSPOORWEG NAAR BELGISCH VOOR­

BEELD PRESENTEERDEN, HET AANBOD IS NU EENMAAL KLEINER DAN DE VRAAG. SCHERPENHEUVEL, 

DE CLUBBAAN VAN MSC DE KEMPEN UIT MOL, IS NIET ENKEL EEN FRAAI STAALTJE MODELBOUW, 

HET IS OOK DE EXACTE MINIATUURWEERGAVE VAN EEN BIJNA VERGANE WERKELIJKHEID. 

Een beetje geschiedenis 
Scherpenheuvel is het voormalig kopstati­

on op de niet meer bestaande spoorlijn 30 

Zichem - Scherpenheuvel . Deze enkelspo­

rige lijn verbond het station van Zichem, 

op de lijn 35 Leuven - Aarschot - Hasselt, 

met het bedevaartsoord Scherpenheuvel. 

Deze lijn, lokaal "het rutteke" genoemd, 

was eveneens de kortste spoorweglijn 

voor reizigersverkeer in België. 

Oorspronkelijk was de lijn bestudeerd 

als trambaan van Zichem naar Tienen, 

en zou uitgebaat worden door de Nati­

onale Maatschappij van Buurtspoorwe-

gen . Daarom is het stationsgebouw zeer 

typisch en heeft het qua bouwstijl niets 

gemeen met de andere stations op de lijn 

35. Door gebrek aan belangstelling bij de 

verschillende gemeenten werd de lijn be­

perkt tot Scherpenheuvel en werd het uit­

eindelijk een spoorlijn. Met de bouw van 

de lijn werd gestart in 1893 en in 1898 

werd ze geopend . 

Tijdens de vorige eeuw en voor de mas­

sale opkomst van het auto- en busverkeer 

werd de lijn regelmatig bereden door be­

devaartstreinen. Dit is trouwens de reden 

van de grootte van dit station: het telde 

niet minder dan 5 sporen! Daarnaast was 

er een beperkte reizigersdienst naar Zi­

chem, waar kon worden overgestapt rich­

ting Aarschot of Diest.Ten slotte beschikte 

het station over een ruime goederenkoer 

met een privaataansluiting naar de firma 

Stals, handelaar in kolen en bouwmateri­

alen. 

Door de terugloop van het reizigersverkeer 

reed de laatste bedevaartstrein de heuvel 

op in 1966 op 22 mei. De laatste goede­

rentrein deed Scherpenheuvel aan op 27 

maart 1972, enkele dagen later werd op 1 

april 1972 de lijn definitief gesloten. Mo­

menteel is het traject ingenomen door een 

fietspad en rest er alleen de Demerbrug en 

het stationsgebouw als herinnering aan de 

vergane glorie. De achterzijde van het sta-
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tion is omgebouwd tot een parking met 

aansluitend de gemeentelijke werkplaat-

Aan de keuze van deze baan ging een uit­

gebreid onderzoek vooraf naar plannen, 

oude foto's en een meting van het pro­

fiel van de baan, waarbij heuse landme­

tertechnieken werden gebruikt. Speciale 

dank gaat ook uit naar de NMBS voor de 

originele plannen van het station en naar 

de fotoarchieven van een stadsgenoot/ 

spoorwegfotograaf die de laatste beelden 

van het station en van de laatste trein van­

uit Scherpenheuvel voor het nageslacht 

wist te bewaren. 

Op basis van deze informatie werd ge­

tracht de realiteit zo nauwgezet mogelijk 

te benaderen op schaa l HO. Hierbij moes­

ten natuurlijk altijd de nodige compromis-

sen worden gesloten tussen de afstanden 

en de typische taferelen op deze baan . 

Gekozen werd voor een modulebaan. 

Deze keuze is ons al enkele malen goed 

van pas gekomen tijdens de verhuizingen 

die onze club heeft meegemaakt sinds 

haar ontstaan in 2000. Het grote voordeel 
hierbij is dat module na module kan wor­

den afgewerkt en de fiddle yard gewoon 

mee opschuift naargelang de baan vor­

dert. Het sporenplan en de modules wer­

den zodan ig uitgekiend dat er zich geen 

wissels op de overgangen bevonden. Dit 

resulteerde in een grote stationsmodule 

van drie aan elkaar geklonken modules. 

Vervolgens vormen standaardmodules de 

rest van de baan . Deze modules zijn op­

gebouwd uit houten bakken van 1 00 x 

60 cm. Het bochtig tracé zorgde voor en­

kele aanpassingen van de uiteinden. Een 

verbindingssysteem met ingewerkte slag­

moeren en bouten zorgt voor een stevige 

en precieze overgang tussen twee modu­

les. De poten zijn gemonteerd op regelba­

re stelvijzen zodat de baan kan aangepast 

worden aan oneffenheden van de vloer. 

Voor de bovenbouw van de modules 

werd gebruik gemaakt van een multi­

plex ondergrond voor de spoorbedding 

met daarop een ballastbed van kurk. De 

gebruikte ballast is (naar het grote voor­

beeld) van as, welke werd gevonden in 

het station van Leopoldsburg. Na drogen 

en zeven bleek dit het geschikte materiaal 

om het spoorwegbed aan te leggen, en 

bovendien in de originele kleur. Voor de 

basis van het landschap werden verschil-

Een onbewaakte overweg was 

toen nog heel gewoon. 
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lende methoden toegepast, van gaas en 

gelijmd papier tot polystyreenplaat Deze 
laatste geniet momenteel de voorkeur 

daar dit niet scheurt of vervormt. Het is 

bovendien gemakkelijk te bewerken en 

biedt tevens een stevige ondergrond voor 

bijvoorbeeld bomen en telegraafpalen. 

Om een mooie inkadering van de baan 

te bekomen werd gebruik gemaakt van 

een zwarte doek onderaan en een zwarte 

fries bovenaan. De verlichting gebeurt met 

klassieke gloeilampjes welke met beugels 

op de metalen houders van de boven­

bouw worden geklemd. De achterwanden 

werden gemaakt uit MDF-plaat welke met 

een lichtblauwe waterverf werden geschil­

derd en daarna met de verfspuit werden 

gedecoreerd met een wolkenmotief. Mis­

schien lopen we eens een landschapsschil­

der tegen het lijf? De fiddle yard werkt vol­

gens het principe van een schuif. uitgerust 

met 7 opstelsporen en is voorzien van een 

draaischijf voor het keren van stoomlocs. 

De stationsomgeving 
Momenteel is het station klaar tot juist 

voorbij de eerste overweg waardoor het 

enige sein, het ingangssein van Scherpen­

heuvel, nog niet te zien is. Dit komt op de 

volgende module waar de spoorbaan een 

duik neemt naar de overweg op de baan 

Zichem-Scherpenheuvel. Typisch is de 
eenvoudige seininrichting in het station, 
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De diesel type 201 heeft kopgemaakt en rijdt terug naar Zichem. De K-rijtuigen stammen van 

OVB. 

waarbij de beveiliging werd verzorgd door 

manuele, verplaatsbare borden tussen de 

sporen. 

Daar het stationsgebouw nog bestaat 

kon het gemakkelijk worden opgeme­

ten en volgens de originele plannen met 

ook de Gks goederenwagen met 

schuifdeur. 
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grote precisie nagebouwd. Het werd van 
een interieur en verlichting voorzien en is 
één van de blikvangers van de baan. Vele 
kleine details getuigen van het nodige 
vakmanschap van onze bouwmeester zo­
als een ingerichte wachtzaal met zijn rei­
zigers, een ingericht kantoor en dito 1 ste 

verdieping. Echte loodslabben rond de 
schouwen zijn afkomstig van wijnflessen . 
De hoefijzers onder het dakgebinte wer­
den vervaardigd uit witte krimpkous (dia­
meter 2mm en lengte O,Smm) welke half 
werd doorgesneden en op de gevel ge­
lijmd . Functionele lantaarns verlichten de 
koer en de straatkant. Een oude brieven­

bus bevindt zich aan de straatkant zoals 
De Firma Stals beschikt over een eigen aansluiting voor het lossen van steenkolen en bouwma- op de oude foto's te zien is . Een bloembak 
terialen. versiert het pleintje voor de perrons. Een 



kleine processie voert enkele bedevaarders 

naar de basiliek. 

Een andere blikvanger is het gebouw van 
de firma Stals, inclusief het opengewerkte 
café, de laadkoer en de verschillende lood­
sen waar voornamelijk kolen maar ook an­
dere materialen worden gelost en overge­
laden op de vrachtwagen . Gelukkig werd 
de achterkant nog tijdig gefotografeerd 

en opgemeten, daar momenteel grote de­
len van de loodsen al verdwenen zijn . Van 
de oude eigenaar mochten we het terrein 
betreden voor het nodige speurwerk. He­
laas waren de sporen reeds verdwenen 
maar deze waren terug te vinden op het 

spaarplan. De laadkoer en de gebouwen 
zijn met grote precisie nagebouwd, inclu­
sief opengaande poorten, de takel in de 
dakkapel en de sporen in de loods. De ver­
schillende gebouwen werden afzonderlijk 
gebouwd uit plasticard van Slaters en aan 
elkaar gevoegd zoals in de realiteit, daar 
het geheel was samengesteld uit verschil­

lende bouwmaterialen. Het café werd op 
zicht gebouwd op basis van een oude 
prentkaart die we van een plaatselijk im­
mobiliënkantoor hebben gekregen. Daar 
het oorspronkelijk café dermate werd 
verbouwd waren enkel de buitenmaten 
bruikbaar voor opmeting ter plaatse. De 
raamgrootte werd na enkele schetsen be­

paald om een zo realistisch mogelijk uit­
zicht te geven. Naast de gebouwen van de 
firma Stals is er een braakliggend stukje 

Scherpenheuvel is een bedevaartsoord dat ook ver buiten de landsgrenzen bekend is. Deze Fran­

se bedevaarder met zijn Citroën H is duidelijk de weg kwijt ... 

De "bollenstampers" van de wisselstellers zorgen door hun gewicht dat de wissels in de juiste 

stand blijven. 

Hoekhuis "Café des Pepinières", netjes in het Frans zoals toen nog gebruikelijk in Vlaanderen. 



grond nagebouwd met hierop een oude 

dubbele garage, opgebouwd uit betonpla­

ten. De eigenaar heeft net zijn wagen bui­

tengereden en is bezig de poort van zijn 

garage te sluiten. Belgische nummerplaten 

werden uitgeprint en op de auto's geplakt 

waarna het geheel werd geweatherd. Aan 

de straatkant verlaten enkele drinkebroers 

het café en trekken lallend huiswaarts. 

Het spoorterrein werd zo exact mogelijk 

nagebouwd volgens de originele plannen. 

De laadkoer is geplaveid met kasseien, 

gegoten uit plaaster in siliconenmallen en 

vervolgens verweerd . De perrons zijn voor­

zien van as zoals de ballast en net als op de 

originele foto's siert een bloemenperk het 

centrale perronplein. De straatkant werd 

afgebakend met de klassieke witte omhei­

ning en de achterzijde werd omheind met 

palen en draad waarvan zich nog enkele 

voorbeelden op het terrein bevinden. Be­

devaartstreinen zorgen natuurlijk voor een 

groot aantal passagiers op de perrons ter­

wijl het kleine boemeltje ook enkele klan­

ten weet aan te trekken . Verder op het 

terrein zorgen enkele stationsbedienden 

voor de noodzakelijke verrichtingen bij 

hun werkkeet. Enkele zelf gemaakte attri­

buten zoals paletten en een stookton (met 

LED-vuurimitatie) zorgen voor de nodige 

details. De seinpalen FV en SF ontbreken 

niet. 

De huidige baan eindigt op de eerste over­

weg met kasseiovergang en werd voorzien 

van de nodige Sint-Andrieskruisen. 
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Het landschap 
Voor het landschap werden wel de af­

metingen van de verschillende percelen 

gerespecteerd, maar voor de invulling 

werd de vrijheid van onze 'scenerist' ge­

volgd . Dit leidde tot boeiende taferelen 

Een pastoraal tafereeltje. 

zoals mooie volkstuintjes waar de vrouw 
des huizes het onkruid wiedt. Een her­

der weidt zijn schapen tesamen met zijn 

collies. De koeien grazen in de weide en 

worden door de boerin gemolken naast 

de gevulde drinkkuip. Even verder inspec­

teert een boer zijn paarden . Dit alles in een 

natuurlijke omgeving . Op enkele bomen 

na is alles zelfbouw en de omheiningen 

werden handig en met het nodige geduld 

in elkaar geweven . Bijzonder is ook onze 

originele opbouw van de telegraaflijn tus­
sen Scherpenheuvel en Zichem. Hierover 

binnenkort meer in een van de volgende 

uitgaven van MSM . 

Het rollend materieel 
Qua rollend materieel kunnen we hier alle 

soorten Belgisch materieel aantreffen zo­

lang er maar een diesel of een stoomloc 

uit tijdperk 111 voor staat. Daar het een be­

devaartsoord betreft kwamen treinen van 

gans België aan in dit station. Samenstel­

lingen met GCI's, L-rijtuigen, M 1, M2 of 

K-rijtuigen, alles was hier te kijk. 

De stam M1-rijtuigen wordt gesleept door 

een diesel van het type 210 (reeks 60) van Van 

Biervliet. 
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