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Baan: Pays Perdu 
In MSM97 kon U kennis maken met Pays Perdu, de modelbaan gebouwd door de vorig 

jaar overleden Peter de Vries. Het eerste deel over de constructie werd nog door Peter 

zelf geschreven, aan een beschrijving van de afgewerkte modelspoorweg is hij helaas 

niet meer toegekomen. De fakkel wordt in deze bijdrage overgenomen door Len de 

Vries die er een erg persoonlijk verhaal van gemaakt heeft. Maar voor één keer mag 

dit, als postuum eerbetoon aan een groot modelbouwer en een fijne vriend. Vanaf 

pagina 28 

Baan: Castie Rock 
Welke regelmatige tentoonstellingsbezoeker kent hem niet? Henk Wust, de man met 

ruige baard en luide lach. Als U hem daarvan niet kent, dan is het vast en zeker wel 

van zijn bijzondere modelspoorcreaties Punta Marina, Mariahöhe, de Bosbaan H. Bach 

of Castie Rock. De drie eerste modelspoorwegen beschreven we al eerder in Model­

spoormagazine. Met Castie Rock maken we dit bijzondere kwartet compleet, vanaf 

pagina 46 

Baan: Smalspoor in schaal1/35 
De fraaie militaire modelbouw op schaal 1/35 en de veelheid aan gedetailleerde kitjes 

inspireerden Rudy Heise om na HO, HOe en HOn3 eens iets te bouwen in een grotere 

schaal. Rudy koos voor de schaallf, waarbij alles op schaal1/35 wordt gebouwd, maar 

de sporen van HO gebruikt worden (spoorwijdte 16,5mm). Hoe Rudy dit doet kan u 

lezen vanaf pagina 54 

Baan: Langs Weg en Rail 
Tijdens de smalspoormodelbouwdagen 2010 in het Smalspoormuseum Valkenburg 

presenteerde Guillaume Veenhuis voor het eerst zijn nieuwe modelspoordiorama 

"Langs Weg en Rail" aan het grote publiek. Het diorama geeft een stukje smalspoor 

weer van de Gelderse Tramweg Maatschappij met een pontonbrug waarover zowel 

het wegverkeer als een stoomtram een rivier kruisen. Zoals we van de creaties van 

deze sympathieke modelbouwer gewend zijn, weet hij letterlijk een speelgoedtreintje 

46 

54 

om te zetten naar een hoogstaand stukje modelspoorwereld . Ontdek het mee vanaf 58 
pagina 58 

Baan: Ovemeere Donck 
Een flink aantal jaren geleden bouwden Patriek Dalemans en Alain Vandergeten een 

steenbakkerij in Oe. Om hieraan aansluiting te geven bedachten ze een modulaire 

smalspoorbaan, gesitueerd in de jaren vijftig van vorige eeuw in een doorsnee Vlaams 

landschap, vanaf pagina 72 

Baan: Moorton Bottom Yard 
Voor een Engelsman die al 43 jaar aan dezelfde modelbaan bouwt, is Paul Windie toch 

een zeer opgewekt man. Hij geniet er duidelijk van als de toeschouwers staan te ge­

nieten van de magie op zijn kleine smalspoorbaan . Hij vertelt met groot enthousiasme 

over de slimme details op zijn baan en hoe deze het publiek voor de gek houden. Hoe 

één en ander in elkaar zit kan u lezen vanaf pagina 76 
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TREINSHOP OLAERTS 

Nieuwe M4 rijtuigen in HO 
Het is alweer een flink aantal jaren geleden dat 
de M4 rijtuigen van Lima en Os. Kar nieuw ver­
krijgbaar waren. Dat ze nog immens populair 
zijn bij Belgische modelspoorders die tijdperk IV 
en V aanhangen bewijzen de prijzen die voor 
tweedehandsmaterieel gevraagd en geboden 
worden. De tijd lijkt dus rijp voor een nieuwe 
oplage van deze rijtuigen, er kunnen ondertus­
sen ook verschillende livreien gemaakt worden 
zodat een modellonend is. 
Dit moet Guido Olaerts wellicht ook gedacht 
hebben toen hij in de marge van de Model­
spoorexpo aankondigde dat zijn volgend 
project de M4 rijtuigen zijn, voorzien voor 
Euromodelbouw in Genk in het najaar 2011. 

o-MoDELs Reeks 55 
Rond deze tijd zou de nieuwe reeks 55 van 
B-Models verkrijgbaar moeten zijn. Tijdens de 
voorbij Expo werd de verkoop nog uitgesteld 
omdat eerst de problemen met de nieuwe 
printplaat voor de analoge en digitale besturing 
van de loc moesten opgelost zijn. Na de blauwe 
versie met het nummer 5515 (cat 20.1 00) zal 
snel de gele uitvoering met nummer 5502 (cat 
20.1 01) beschikbaar zijn. In het volgende num­
mer van MSM komen we uitvoering terug op 
dit nieuwe Belgische model. (GVM) 

LS MODELS/ 
MODELTREIN PARADISE 11 81 
Bij Modeltrein Paradise kan je momenteel een 
exclusieve Beneluxlocomotief van LS Models 
met het nummer 1181 bekomen (cat 92005). 
Dit model past perfect voor een stam Neder­
landse ICR rijtu igen in tijdperk V. Momenteel 
worden ze gebruikt voor piekuurtreinen in 
combinatie met M4, M5 en M6 rijtuigen. Het 
model is voorzien van de Magelan stickers, 
rode schokdempers en een aircoventilator on­
der de kast.(GVM) 

JocAols Reeks 72 
Momenteel is bij Jocadis een afgewerkt model 
voorhanden van de rangeerloc reeks 72 (vroe­
ger type 272). De loc heeft het nummer 7214 
in tijdperk IV en draagt de naam Maria op het 
machinistenhuis. De standplaats van deze loc 
is Antwerpen Dam. De borstwering zit mee in 
de doos en moet door de koper van het model 
nog aangebracht worden. Het model is even­
eens in bouwset verkrijgbaar samen met het 
sjabloon voor de gele belijning. (GVM) 
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Uiteraard zullen alle versies uitgebracht wor­
den om zowat alle treinsamenstellingen met 
M4'en uit de laatste 25 jaar in miniatuur mo­
gelijk te maken . Het is nu maar te hopen dat 
Hornby/Lima en/of Os.Kar hun oude mallen 

van de M4 rijtuigen niet van onder het stof 
halen en ze wat aanpassen aan de huidige 
normen, opnieuw een aanbod van eenzelfde 
rijtuig door meerdere fabrikanten is immers 
niet wenselijk. 
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Exclusief model i.s.m. met LS Models nu te bestellen, 
Exclusieve reeks 150 stuks NMBS HLE 1181 
met een genummerd certificaat ... /150 stuks 

• 92005 ...... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DC 

• 92005 S ... DC + SOUND 

• 92505 ...... AC digital 

• 92505 S ... AC Digital + SOUND 

BESTEL TIJDIG ZODAT JE DEZE EXCLUSIEVE LOC NIET MIST .... 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 
GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 
Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do: 14u tot 18u30 
Vrijdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 10 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 

Grote Baan 122, 9100 St . Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

3 CUMMANDES INTERNET= 5% OU TUTAL DES CUMMANDES PRÉCÉDENTES DÉDUIT AUTOMATIQUEMENT SUR LA 41
, 

v compris sur nos promouons exclusives !!! RDV sur notre site pour Ie mode de fonclionnement de cene nouvelle onre. 
LEMATEC HO MTH HO •== Rél217/l PLM 202 A I PlM éjJ 11 1929 Réi20-600J3 Colliet 
à 1938 1495euJos 
Rél217/2 SNCF 2CC2 3403 300 éc!ai1és 1oues hau· -ép à 1964 1495eUJOS les 499euros io-. 
Rél217/3 SNCF 2CC2 3404 Réi20-&Xll4 Colliet 

...,_... 

Rél21 7/4 SNCF 2CC2 3402 300 élal roues fines --
actuel machine éjJ V 1495euros 499euros -
LEMATEC ÉCHELLE 0 RIVAROSSI HO 

Rél HR6101 ool2 
,-----------, SOSIMAGE FS SSeuros 

"' ' ..... . 
·-...:. . _ + ) •,t • , 

Réll}-217/1 olesel 000 DB I la 
Réll}-21712 d'esel 060 DB 10 la 
Réii}2171J 000 DB 1911e Napo!eoo 
Réii}217/4A CC 65002la 
Réii}217/4B CC 65013 la 
Réll}-217/5 diesel CC 65020 Nanles 

ROCO Exclusivilé Gielleci llalie 
Rél62381 k:<:ornotNe élecl E 432.025 FS 

3Weuros 
Rél62383 k:<:ornotNe élecl E 432.031 FS 

ooire 3Weuros 

Rél HR6102 oo/2 
SAVONA SILO FS 55euros 
Rél HR6089 céréalier 
Uas MillET 2COO SBB CFF 33euros 

REE MODELES HO 
Rél WB028 oo/2 citerne à essieux 

ep lil SNCF 59euros 

Rél WB029 oo/2 citerne soOOée à essieux 
SGTL ep lil SNCF 62euros 
Rél WB030 citerne rivelée ooi à 

ép 111 SNCF 30euros 
Rél WB031 citerne rivelée grise avec guérite 
SU!Kiua ep li Pll.l 34euros 
Rél WB032 citerne soOOée à esseux Ie Cep 
Vermei ep IV SNCF 30euros 
Rél WB033 oo/2 citerne soOOée à esseux 
COOP ep IV SNCF 59euros 

iillli .. illtijW!tlttliMillilliliiftïl SGTL ep IV SNCF 59euros 

Rél73451dem el ooir 45,25euros 
Rél 73461dem OOideaux el ooir 45,25euros 
Rél 73471dem el ooir 45,25euros 

NOREV 
Rél472108 camionnette Peugeot J9 
EDF GDF Beuros 
Réi472W6 cammtte Peugeot J7 
LA POSTE Beuros 

Retrouvez-nous sur WWW.pierredominique.com 



VAN BIERVLIET 
Prototype reeks 60 
Tijdens de voorbije Modelspoor Expo 
in Mechelen konden we op de stand 
van Van Biervliet de nieuwe kleur- en 
nummervariant van het prototype 
reeks 60 en type 21 0 aanschouwen 
(VB2005 en VB2006). Beide model-
len in donkergroen met gele banden zijn niet 
identiek. De 6002 heeft tegen de kast een 
zwarte band in plaats van een groene band. 

FERIVAN Standaardtram 
Voor schaalmodellen van trams en bussen 
kan je al jaren bij Ferivan terecht. Op de Expo 
presenteerde Ferivan een nieuw model van de 
Belgische boerentram. Het model is in grijze 
kunststof en heeft op het front een ingebouwd 
koersbord. Op de zij­
wand zijn duidelijk de 
klinknagels te zien. Het 
interieur is eenvoudig en 1 
bestaat uit donkerbruin 
gekleurde zetels. 

- HOLLEIIUD _____ _ 

De 610002 heeft zijn tractielamp naast de deur 
behouden. Verder zijn de leidingen tussen de 
buffers verschillend gekleurd en heeft de 6002 

De aandrijving zit in het chassis en bestaat uit een 
kleine maar sterke Halling motor met een dub­
bel vliegwiel. De draaistellen staan dicht tegen 
het chassis waardoor ze weinig bewegingsruimte 
hebben. Wie interesse heeft kan bij Ferivan een 

ruitensproeiers. De 6002 heeft Schaarbeek 
als standplaats, en de 210002 hoort thuis in 
Kinkempois. (GVM) 

volledig afgewerkt model bestellen. In de set zit­
ten verschillende reclameopschriften 
en bestemmingsborden. De bijwa­
gen die bij deze tram hoort is af­
zonderlijk verkrijgbaar. (GVM) 

ts MODEts Autotransportwagen Laaerss 
Bij het verschijnen van dit nummer is de nieuwe 
autotransportwagen van LS Models nauwelijks 
nog in de handel verkrijgbaar. Alle bestelde 
modellen zijn aan de winkels uitgeleverd. Ge­
lukkig heeft LS Models ons laten weten dat er 
een tweede serie in dezelfde kleuren zal gepro-

B·MODELS 

Falls en Sgnss 
Momenteel is bij B-Models een nieu­
we set met twee Falls ertswagens in 
lichtgrijze kleuren verkrijgbaar die eigendom 
zijn van de verhuurfirma VTG (cat 45203). Het 
gaat om identiek dezelfde wagens als de eer­
ste serie CAIB en die samen vaak in dezelfde 
treinsamenstelling te zien zijn. Tegelijk met 
deze Falls is een nieuwe set containerwagens 
type 3714B2 met de aanduiding Sgnss met vier 
verschillende containers met nieuwe opschrif­
ten beschikbaar in groene B-Cargo kleuren (cat 
45.1 09). (GVM) 
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duceerd worden. Het model in kunststof is een 
zeer goede kopie van het werkelijke voorbeeld. 
De wagens worden verkocht in een set met vier. 
Ze zijn ingeschreven in België in tijdperk V en VI 
en worden ingezet door Cobelfret. Cobelfret is 

in handen van de Belgisch-Luxemburgse groep 
Cigrang en baat verschillende rara-terminals uit 
voor het lossen en laden van auto's. Zij beschikt 
over 400 dubbeldeks en 200 platte goederen­
wagens. (GVM) 
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KELBER 
Modeltreinen 

Broechemlei 21 - 2520 Ranst 
Tel. 03 485 76 22 

STOCK 
LIQUIDATIE 

-40% 
KORTING OP 

HO en N: Fleischmann & Trix : loks, wagens. rails 
N: toebehoren van Faller. Vollmer. enz. 

Tiidens openingsuren vanaf 19 november 2010 
101 einde voorraad 

open: ma-woe-do-vrij: van 14.00u tot 18.30u 
za: 10.00u tot 17.00u - zo: 10.00u tot 13.00u 

Albert Rademoeher 
Silhouette Modellbahnzubehör 

lndustriestr. 48 
DE - 82194 Gröbenzell 

Telefon 0049/8142/6526611 
Telefax 0049/8 142/65266 12 



Ls MUDELs DB Bpmz 291 
Totaal nieuw bij LS Mode Is zijn de Duitse Bpmz 
291 rijtuigen . Deze nieuwe rijtuigen werden 
alleen via de website van LS Models aangekon­
digd. De eerste serie heeft een oceaanblauwe 

IU.EUVUS - HOLLEIUD _____ _ 

en crèmegele livrei. Ze zouden rond deze tijd in 
de winkel moeten liggen . Deze rijtuigen wer­
den vanaf 1981 geleverd en zijn nog steeds op 
heel het Duitse spoorwegnet aanwezig maar 

dan in de hedendaagse kleuren. In het totaal 
werden 520 tweede klasse rijtuigen gebouwd. 
Ze zijn uitgerust met airco en worden voorna­
melijk in IC treinen ingezet. (GVM) 

Ls MUDELs Autotransportwagen TA60 Hzf 
Van de Franse autotransportwagen TA60 
wordt een nieuwe kleurvariant gemaakt. 
Deze versie is langer dan de TA260. De 
wagen is in het lichtblauw en wordt in­
gezet door STVA die zowel in Frankrijk 
als in de omringende landen voor het 
vervoer van auto's zorgt (cat 30195). In 
België werden deze autotransportwa­
gens ingezet voor het transport van 
Renault auto's van en naar de terreinen 
in Vilvoorde. (GVM) 

REE Arbel type Upws 
Deze jonge Franse firma was met een 
ruime stand aanwezig op de voorbije 
Modelspoorexpo. REE produceert 
vooral Franse goederenwagens. 
Een opvallende verschijning was de 
donkergrijze Arbel type Upws voor 
het vervoer van kolen en cokes met 
een verlengde bovenbouw. Dit type 
wagens was in de jaren '80 vaak te zien 
op het Belgische net op doortocht naar 
Terneuzen, vaak in combinatie met andere 
types goederenwagens. (GVM) 

nLLIG HO 
Slaapwagen Type V 
Bij Tillig zijn in HO de nieuwe "Mitropa" 
Type Y slaaprijtuigen in donkerbruine 
en roodbruine schildering uitgebracht. 
Deze wagens doen dienst bij DB in tijdperk 
V en IV (cat 74772 en 74771 ). 
Het model is voorzien van 
verschillende details en af­
zonderlijke handgrepen. 
Het interieur is afgewerkt 
met aparte bedden en 
stoelen. (GVM) 
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NIEUW: 
NMBS L-rijtuigen 

in HO 

VERSIES VAN ALLE TIJDPERKEN WORDEN UITGEBRACHT • 70-TAL VERSCHILLENDE NUMMER VARIANTEN 
WELDRA MAKEN WE ALLE WAGENS MET NUMMER KENBAAR • ZOWEL IN SETS ALS LOSSE RIJTUIGEN 

Treinshop Diaerts-Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

AIRBRUSH + onderdelen diverse merk.en 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : US ERS. TELENET. BEIIDEEFIKS 

tb 

1 
IJj 
UJ 

www .obeeliks.com '& 

75 stuks met 1 motor: 299€ 2 verschillende nummers 

50 stuks met 2 motoren: 329€ 2 verschillende nummers 

met digitale stekker 
met rijrichting wisselende kop- en sluitlichten 

Zuidstraat 50 • 1000 Brussel • Tel 02 51118 00 
Technische dienst 0486 35 11 71 • e-mail: pierre.oeyen@pandora.be 

dealer van de beste merken 
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TILLIG Ho City Nightline Bomdz en Bomz 
Deze nieuwe set van Tillig bestaat uit drie City actuele livrei in tijdperk VI in HO (cat 74183). De 
Nightline tweede klasse rijtuigen met zijgang rijtuigen zijn geschilderd in de authentieke kleuren 
(Bomdz, Bomdz en Bomz) van de DBAG in de en zijn voorzien van een fijn afgewerkt interieur dat 

• 

voorbereid is voor het plaatsen van binnenverlich­
ting. De rijeigenschappen zijn prima en de rijtuigen 
kunnen mooi kortgekoppeld worden. (GVM) 

MÄRKLIN Set met 5 Fals ertswagens Xpedys 
Speciaal voor de Belgische 

markt brengt Märklin in 
een eenmalige oplage een 

set uit met 5 Fals ertswa­
gens met logo Xpedys en 
ingeschreven in België. ledere 
wagen heeft een eigen num­
mer, de beschrifting situeert 
deze wagens in tijdperk Vl. 

MABAR REN FE 3de klasse rijtuigen 
De Spaanse firma Mabar pakt uit met een 
perfect schaalmodel in HO van het tweede en 
derde klasse rijtuig van het Spaanse RENFE in 
tijdperk 11 en 111. Deze rijtuigen met vijf tot zes 
deuren werden op veel verschillende plaatsen 
in het noorden van Spanje ingezet. Het mo­
del in kunststof heeft een zijwand in verweerd 
imitatie hout. Het interieur bestaat uit houten 
banken. Aan de afwerking is heel veel zorg be­
steed. Bij deze reeks hoort eveneens een baga­
gewagen. (GVM) 
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Esu LokPilot 4.0 
ESU vervangt haar succesvol le LokPilot v3.0 
serie door een LokPilot v4.0 die negen pro­
cent kleiner is dan de oude versie. Hiermee 
streeft Esu steeds naar kleinere componenten 
die in elke locomotief passen. Deze nieuwe 
versie bevat meer functies dan de oude uit-
voering zoa ls de ABC afremmodus en de mo­
gelijkheid om de condensator kit 'PowerPack' 

Schildering en opschriften zijn zeer mooi aange­
bracht. De Fals ertswagen zelf draait allang mee 
in het Märklin programma, dit is ondermeer ook 
te merken aan het plaatstalen chassis, het ijze­
ren bordes en de wijze waarop de kortkoppe­
ling is bevestigd. Het goede nieuws is evenwel 
de prijs, met een adviesprijs van 135€ voor een 
set van 5 stuks is deze Märklin goederenwagen 
gunstig geprijsd. (cat 46240) 

aan te sluiten zodat je geen schokken meer 
hebt op vuile rails. De nieuwe LokPilot bevat 
de vijfde generatie lastregeling Load ControL 
Er bestaat een versie met een zes- en acht­
polige stekker, en voor een 21 MTC- en een 
PluX12 interface. Voor al deze nieuwe func­
ties betaal je geen meerprijs. Meer info vind je 
op www.loksound.be. (GVM) 
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Treinen & TraDis in Diiniatuur 

Sabena Airport City express 
Volgende Sabena-stellen zijn uit voorraad leverbaar 
JOG 35302-35303-35304-35305-35306-35307-35308-35308-3530 

Accu rail- ACME- Al ph a Mode Is -Arnold- Artitec- Athearn- Atlas- Au hagen- AWM- Bachmann- Bec Kit- Berno- Berka- Brawa- Brekina- Busch 
- Calscale- Concor- DJH- D+R- Dremel - DS - DVD- Electrotren- ER decor-ESU-Euro-Scale-Evergreen- Faller- Faulhaber - Ferivan- Fleisch­
mann- Frateschi - Fulgurex- Gaugemaster- GeraNova - GPP- Gunther- Grutzold- Hag- Haxo- Heki-Heljan-He ris-Herpa-Herkat- Hödl - Hornby 
- Humbrol -lgra -IHC- Jocadis- Jordan- Jouef- Kade- Kato- Keystone- Kibri- Klein Modellbahn- Le Matec- Lenz- LGB- Life Like - Liliput- Lima 
- LS ModeIs-Lux Modellbahn- Märklin - M+D- Mehano- Merkur- MGM - Micorscale- Microtrain-Motorart- MZZ- Noch- Norscol- NMSL- Obsi-
dienne- Peco- Piko- Plasticard- Po la- Preiser- Precision Scale- Proto 2000- Proxxon- Rail Top Model- Ricko- Rietze- Rivarossi- Roco- Romford­
Roundhouse- Sachsenmodelle - Schneider- Schuco- SES- Seuth- Sommerfield- Spieth - Spörle- STL Models- Symoba- Tillig-Titan-Treingold 
- Trident - Trix - Uhlenbrock- U hu - Unimat- Viessman - Vitrains - Vollmer- W&H - Walthers - Weinerf -Wiking - Williams- Woodland Scenics - ... 

OPENINGSUREN: 
Maandag gesloten 
dinsdag en woensdag 9.30u - 12u 14u - 18u 
donderdag 14u - 18u 
vrijdag en zaterdag 9.30u - 12u 14u - 18u 
zondag (niet in juli en augustus) 1 Ou - 12u 

Brusselsestraat 53, 7850-Edingen • www.jocadis.be • e-mail: webmaster@jocadis.be • Tel. 0032 (0)2 395 71 05- fax. 0032 (0)2 395 61 41 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

Oude Leeuwervul 812 , 2CXXJ Aillwe<p€11 
T: 0032 (0)3 20 20 169 - F: 0032 (0)3 20 20 181 
treinboektiek@thinkroodemagazines.be 

Verzamelbox 

€13,00 
abonnees betalen 
€10,00 

f 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
B-8700 TIELT 

051 40 01 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

herman.vandaele @belgacom.net 

OPEN VAN 9-12/14-18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN- & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 

Wij zetten u op het juiste spoor 

€1500 
abonn:J betalen €12,50 

Bestellen kan door 011erschrijving van het juiste bedrag+ € 4,50 ve11endingskosten op het 
rnkeningnummer. 444-1740121-26 ten name van Motorboektie i<, Oude Leeuwenrui 812, 2000 

(VOOf Nl.: + € 6, oove11endingskosten via internationale betaling op rnkening IBAN BE 59 4441 7401 2126, 
BIC KRED BE BB met vermelding van uw adrns en 'MSM box of 'SPJ map1. 



IU.EUUUS TOEIBEHOHEIU _____ _ 

FALLER Premium landschapsmat 
Onder de merkbenaming "Premium" brengt Faller een reeks landschapsmaljes uit in vlies­
vorm. De matjes die verkrijgbaar zijn in verschillende tinten en gewassen zijn 15 x 20 cm 
groot. Bij het leggen passen ze zich goed aan aan de oneffenheden van de ondergrond, ze 
zijn onderling goed combineerbaar. Voor het leggen moet je het vlies verwijderen. Deze land­
schapsmaljes zijn zowel geschikt voor HO als voor TI en N. Het afgebeelde matje is een stukje 
graanveld. (cat 180466) (GVM) 

GODVER MUDELS Straatverlichting 
Naast schaalmodellen van Belgische rijtuigen en goederenwagens in HO legt Goover Models 
zich eveneens toe op de verdeling van scenery materialen. Nieuw in haar assortiment is de 
straatverlichting waarvan we enkele varianten laten zien. De straatverlichting is eenvoudig aan 
te sluiten en wordt verkocht met tien stuks per verpakking. Hiervoor betaal je tussen negen 
en achttien euro. (GVM) 

NocH Seizoensgebonden figuurtjes 
De fantasie van de ontwerpers bij Noch is quasi onbegrensd, ieder kwartaal weten ze een stel 
mooie seizoensgebonden figuurtjes uit te brengen. Nieuw voor dit najaar en de komende 
winter zijn een setje figuurtjes op de kerstmarkt (15926) en een setje met mensjes die sneeuw­
ruimen (15928). 

svLvtA Modelbomen 
Deze Franse specialist van modelbomen heeft zijn gamma uitgebreid met twee nieuwe varian­
ten, namelijk een Himalaya ceder (cat 5231 0) en een Himalaya den (cat 5331 0). Beide bomen 
zijn circa 22 cm hoog en kosten 46 €. De bomen zijn geheel met de hand vervaardigd, wat 
de hoge prijs rechtvaardigt. Goedkoper zijn setjes bloemen en struiken; een setje van 9 kost 

15€. (GVM) ' • • "' . Tekst en foto's: GVM tenzij anders vermeld 
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LENz Interface 
voor treinbesturing 
met ipod of iphone 
Tijdens Modell Hobby und Spiel in Leipzig pre­
senteerde Lenz een bijna productierijpe inter­
face voor de bediening van je modelspoorweg 
met de iphone of ipod. Met een speciaal pro­
gramma voor de ipod kan je via WIFI alles op 
de modelspoorweg aansturen wat ook via de 
PC of een digitale centrale mogelijk is. Nog niet 
onmiddellijk naar de winkel hollen, één en an­
der dient nog verder verfijnd te worden (PDG) 
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HERPA Belgische/ 
Nederlandse vracht­
wagencombinaties 
Nieuw voor de Benelux markt zijn twee nieuwe 
vrachtwagencombinaties van transportbedrijven 
van bij ons. De eerste combinatie is een MAN­
trekker van het transportbedrijf DD Trans uit 
Zeebrugge, gekoppeld aan een containerop­
legger en een 4S voet container van ECS. Het 
transportbedrijf DD Trans werd opgericht in 
1984 met 16 voertuigen en is inmiddels uitge­
groeid tot een nationale en internationale ver­
voerder, gespecialiseerd in het containervervoer. 
De firma beschikt over 1SO trekkers (MAN TGX 
en DAF), S70 containerchassis en 106 frigo op­
leggers. ECS is een zusterbedrijf van DD Trans, 
gespecialiseerd in het vervoeren van volle la­
dingen tussen het Europese vasteland en het 
Verenigd Koninkrijk en Ierland. Ze beschikken 
hiervoor over 4SSO containers van 4S'9'6". 
Containers en trucks zijn geschilderd in een 
opvallende paarse livrei. (Herpa exclusive reeks, 
geen catalogusnummer) Voor de Nederlandse 
markt is er een vrachtwagencombinatie van het 
transportbedrijf Reining uit Kolham (Groningen). 
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aREKINA Robur met kofferopbouw 
De Robur is een Oost-Duitse vrachtwagen gebouwd tussen 19S7 en 1991 die in de lage landen 
nooit officieel ingevoerd werd. Dit nieuw Brekina model is vooral interessant voor zijn nieuwe 
kofferopbouw, handige knutselaars kunnen deze eventueel combineren met een meer courante 
cabine van een ander merk. (cat 30S08) 

BREKINAJSTARMADA Mercedes 220S Coupé 
Nieuw in het gamma van Brekina/Starmada is een model van de Mercedes 220S coupé uit 19S6-
1960. Deze welgevormde coupé werd gebouwd op een verkort onderstel van de zogenaamde 
Ponton-Mereedes 220S die in 19S3 werd voorgesteld. Op het autosalon van Frankfurt stelde Mer­
cedes in 19SS een tweedeurs cabriolet voor, die in 19S6 gevolgd werd door een tweedeurs coupé. 
Intern kreeg deze auto de typebenaming W128. De wagen mikte op de zeer gegoede burger 
en was rijkelijk voorzien van leer, chroom en hout, en werd bijna geheel met de hand gebouwd. 
Onder de kap zat een zijdezachte zescilinder van 2200cc die 8Spk leverde. In 19S9 voorzag men 
de motor van een benzineinjectie zodat hij 11S pk leverde. Vanaf dan kreeg de auto dan ook de 
typebenaming 220SE. De Mercedes 220S coupé is altijd een exclusieve auto geweest, tussen juli 
'S6 en oktober 'S9 werden er 12S1 exemplaren van de 220S gebouwd en van oktober 'S9 tot no­
vember '60 slechts 830 stuks van de 220SE. De 220S/SE coupé is nu één van de duurste Mercedes 
oldtimers. Starmada heeft de lat inzake miniatuurauto's heel hoog gelegd, ook deze miniatuur 
Mercedes is een juweeltje. Geheel dienovereenkomstig is de prijs van de Starmada schaalmodellen 
dan ook aan de hoge kant. Verkrijgbaar in zwart (cat 13SOO), beige (cat 13S01), robijnrood (cat 
13S02) en blauw (cat 13S03). 

HERPA Heavyteam Scan ia R04 TL met dieplader 

HERPA Au di A5 Sportback 

Voor het vervoer van kranen, bulldozers en ander 
zwaar werfmateriaal is deze nieuwe combinatie 
van de Duitse firma Heavyteam uiterst geschikt. De 
dieplader kan met een aantal toebehoren worden 
verfraaid . (cat 1S7S13) 

Nieuw bij Herpa is de Audi AS Sportback, een vijfdeurs limousine-coupé die afgeleid is van de AS 
coupé en zowat een kruising wil zijn tussen een coupé en een break. Naar onze mening is de oe­
fening geslaagd te noemen, ook in miniatuur. (cat 342S8) 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw Herman verschaoten voor het terbeschikking stellen 

van sommige modellen. 
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Desiro 
Op de tweejaarlijkse Internationale Transport­
tentoonstelling "INNOTRANS" in Berlijn werd 
een voor de NMBS bestemde "Desiro ML" 
getoond met het vijfdelig nummer 08503. 
Voordien werd het cijfer "0" steeds weggela­
ten voor het immatriculatienummer op de trac­
tievoertuigen van de NMBS. Vermits de reeks 
'08' al bestaat bij de NMBS - het betreft de 
vierdelige elektrische motorstellen die genum­
merd zijn van 801 tot 844- zullen de Desiro's 
(onder alle voorbehoud) genummerd worden 
van 08001 tot 08200 voor de stellen die ge­
schikt zijn om te rijden onder 3000 volt ge­
lijkstroom. Deze die geschikt zijn om zowel te 
rijden onder 3000 volt gelijkstroom als 25000 
volt wisselstroom zouden genummerd worden 
van 08501 tot 08595. 

Foto: Max De/ie, Berlijn 21 september 2010. 

MRCE 
Door de uitbreiding van het internationaal 
transport per spoor is het voor de diverse 
spoorwegmaatschappijen noodzakelijk dat 
hun locomotieven ook op vreemde netten 
mogen rijden. Vooraleer locomotieven toela­
ting krijgen tot het berijden van het net van 
Intrabel moeten deze aan een ganse reeks 
proeven onderworpen worden om gehomo­
logeerd te worden. MRCE - Dispolak kwam 
met haar locomotief E 189 101 naar België 
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GHOOTIEI:EDH._.F ______ _ 

Willy Peyskens fotografeerde de E 189 101 tijdens zulke proefrit te Bacècles op 19 oktober 2010. 

voor homologatie. De proefritten werden 
gehouden in de periode van 14 tot 22 okto­
ber op het baanvak Doornik- Saint Ghislain. 
MRCE Dispolak is een dochtermaatschappij 
van het Japanse Mitsui & co LTD. Origineel 
was Dispolak de lease firma van Siemens, die 
locs leasede aan de private spoorwegopera­
toren. Op 21 september 2006 nam MRCE 
"M its ui Rail Capita I Europe" Dispolak over 

van Siemens en de firma werd op 24 januari 
2008 omgedoopt tot "M RCE Dispolak Ltd. ". 
In de toekomst zu llen de zwarte Dispolocs 
op de Belgische sporen te bewonderen zijn 
en zullen de modellen op de Belgische mi­
niatuurbanen werkelijkheidsgetrouw kun nen 
ingezet worden. 

Tekst: Max De/ie 

'" .. .. .. 
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in HO van Saechsische Waggonfabrik Stollberg 

R
EEDS OP DE NüRNBERG MESSE VAN 2007 WERD DOOR DE JONGE DUITSE FABRIKANT 5AECHSISCHE 

WAGGONFABRIK 5TOLLBERG EEN MODEL IN HQ AANGEKONDIGD VAN DE EERSTE LOCOMOTIEF 

VAN VOITH, DE BEKENDE FABRIKANT VAN HYDRAULISCHE TRANSMISSIES. DE ONTWIKKELING VAN 

DE MODELLOC DUURDE WELLICHT LANGER DAN VOORZIEN, MAAR IN DE LOOP VAN DE MAAND NOVEMBER 

LIGGEN DE EERSTE EXEMPLAREN UITEINDELIJK IN DE VAKHANDEL. MODELSPOORMAGAZINE WAS ER ALS EEN 

VAN DE EERSTEN BIJ OM EEN MODEL AAN DE TAND TE VOELEN. 

Protype 
Met de liberalisering van het goederenver­

voer per spoor is er de laatste jaren een 

vraag ontstaan naar nieuwe krachtige 

diesellocomotieven die door de nieuwe 

privéoperatoren voor grensoverschrijdend 

verkeer kunnen ingezet worden, zonder 

tijd- en kostenrovende locwissels. Eén 

van de bekendste en succesvolste nieuwe 
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diesels is de "Ciass 66", een zesassige 

conventionele dieselelektrische machine 

gebouwd door GM EMD. Ook andere ge­
vestigde locomotiefbouwers ontwierpen 

nieuwe diesellocs, al len met een conventi­

onele dieselelektrische aandrijving . 

Om een graantje mee te pikken van de 

vraag naar nieuwe diesels richtte Voith-

Het prototype van de Maxima 40CC met con­

structienummer 30017 

Turbo, de Duitse fabrikant van hydrauli­

sche transmissies, in 2005 een aparte af­

deling op voor de bouw van locomotieven . 

Op In notrans 2006 presenteerde Voith zijn 

eerste volledig zelf ontwikkelde locomo­

tief, de Maxima 40CC. De Maxima 40CC 

is een 3.600 kW (4900 PK) sterke, zesas-

Het eerste prototype van de Maxima wordt de 

fabriekspoort van Voith buitengereden op 20 

juni 2007. Dit prototype stond model voor de 

eerste variant van de Maxima van Saechsissche 

Waggonfabrik Stol/berg. Foto John St.Martin 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2010 



sige locomo­

tief met een massa 
van 130 ton met een dieselhy­

draulische aandrijving . De Maxima 40CC is 
uitgerust met een 16-cylinder dieselmotor, 
geleverd door de Belgische firma ABC (An­
glo-Belgo-Corporation) uit Gent. Het gaat 
hier om een motor van het type ABC VDZC 
die een vermogen van 3600kW ontwikkelt 
bij 1000 omwentelingen per minuut. De 
hydrodynamische transmissie is van Voith, 
en is de krachtigste ter wereld op een lo­

comotief. De Maxima 40CC is dan ook de 
sterkste eenmotorige dieselhydraulische 
locomotief ter wereld. 

De constructie van de Maxima 40CC wijkt 
af van het gebruikelijke locomotiefcon­
cept Kast en chassis bestaan uit één ge­
heel, de locomotiefkast draagt volledig op 
de draaistelramen. De Maxima heeft geen 
centrale draaipunten . De draaistellen van 
de Maxima zijn van het type "DG1 zwaar" 
of "DG2 licht" en zijn ontwikkeld voor 
een maximumsnelheid van 160 km/h . De 

Maxima kan geleverd worden met een aan 
het land van inzet aangepaste veiligheids­
uitrusting . Vanaf 2008 werd een Maxima, 
uitgerust met veiligheidssystemen voor het 
Belgische, Nederlandse, Duitse en Poolse 
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net, ingezet voor 
homologatieritten in 

ons land . De homologatieproe­
ven zijn inmiddels succesvol afgelopen, de 

Maxima 40CC kan op het Belgische net 
ingezet worden. Op het einde van 2009 
werd een Maxima gehuurd door Crossrail, 
maar ingevolge problemen werd het con­
tract beëindigd en ging de Maxima terug 
naar Voith . De Maxima 40CC is in gebruik 
bij diverse privéoperatoren zoals het Ne­
derlandse OX-traction, de OHE (Osthan­
noversche Eisenbahnen), HVLE (Havellän­
dische Eisenbahn), SGL (Schienen Güter 
Logistik), EGOO (Eisenbahngesellshaft 
Ostfriesland-Oidenburg) en H.F.Wiebe. 

Naast de Maxima 40cc wordt ook een ui­

terlijk identieke minder krachtige Maxima 
30CC gebouwd, uitgerust met een 12-cy­
linder motor van 2.750kW. Gelijktijdig 
met de Maxima ontwikkelde Voith ook 
een gamma kleinere diesellocomotieven, 
de Gravita. 

Model 
De Saechsische Waggonfabrik Stollberg is 
een nieuwe speler op de markt van mo­
dellocomotieven, en werd speciaal opge­
richt voor de constructie van de Maxima in 
model. Het is dan ook de eerste en enige 
locomotief van dit Duitse merk, dat voor 
de Benelux wordt ingevoerd door Train­

Technology uit Brugge. 

De model-Maxima zit verpakt in een 
stijlvolle doos, wat een kwaliteitsvolle in­
druk geeft. Bij het uitnemen uit zijn ver­

pakking valt meteen de lengte van de 
locomotief op. Een lok van 23,200 meter 
geeft op 1/87 een indrukwekkende lengte 
van 26,66cm (nog iets langer dan een LS/ 
Märklin reeks 18 van de NMBS om een 
idee te geven). 

De kap van de Maxima is vervaardigd uit 
kunststof, met ingezette messing verluch­
tingsroosters op het dak en flanken. Deze 
roosters zorgen voor een voorbeeldge­
trouwe vrije doorkijk op de zijgang en de 

ventilatorschoepen. Zoals de Maxima uit 
de doos komt voortoont de loc verschillen­
de gaatjes voor het aanbrengen van allerlei 
toebehoren . Deze zitten verpakt in twee 
zakjes, en omvatten handgrepen, UIC-
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stekker, ruitenwissers, antennes, claxons, 

hydraustatische motoren en zandkisten 

voor op de draaistellen . Sommige van deze 

toebehoren zijn uit geëtst nieuwzilver, an­

deren uit kunststof. Er is dus nog wat werk 

aan vooraleer de Maxima klaar is voor de 

inzet op de model baan. De cabines van de 

Maxima zijn voorzien van een interieur, dit 

-20-
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kan wel een likje verf gebruiken . De schil­

dering is strak, de aflijning tussen grijs en 

blauw is voortreffelijk. Ook de beschrifting 

is loepzuiver en volledig . 

De kap van de Maxima zit met enkele nok­

jes geklemd op het zware metalen frame 

en kan met behulp van een paar cocktail-

Op lnnotrans 2010 werd een Maxima 40CC 

gepresenteerd in de huiskleuren van privé­

operator H.F.Wiebe. Een echt geel gevaarte. 

Foto Max De/ie 

Bart Van Tricht fotografeerde op 8 januari 

2010 een Maxima bij zijn doortocht in het 

winterse station van Hasselt. 
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prikkers gemakkelijk afgenomen worden. 

Een vijfpolige Bühler motor met een groot 

vliegwiel zorgt voor de motorisering. De 

aandrijving gebeurt via Contitech tand­

riemen, cardanassen en metalen assen op 

alle wielen. Alle aslagers zijn voorzien van 

metalen glijlagers. De modelloc heeft een 

gewicht van 648 gram. 

De constructie van de model-Maxima is af­

wijkend van wat we gewoon zijn . We vin­

den hier immers een voorbeeldgetrouwe 

diepliggende aandrijftrein met cardanas 

onder het chassis en door de draaistellen 

heen . Net als het grote voorbeeld heeft 

de modelloc geen vaste draaipunten maar 

rust de kast op de secundaire vering vol­

gens het Flexicoil principe. Toch is het mo­

del geschikt voor bogen met een minimum 

boogstraal van 358 mm. De draaistellen 

van de Maxima zijn ook in model echt af­

geveerd. ·oe draaistellen zijn verder fraai 

gedetailleerd met aspotten, ophanging, 

veren en dempers. Ook de schijfremmen 

op de wielen zijn in miniatuur weergege-

Op 8 oktober 2008 werd de Maxima 40CC van 

Voith na een reeks testritten voor de homo­

logatie op het Belgisch spoorwegnet door de 

V201 van de Rurtalbahn terug naar Duitsland 

gebracht. Deze foto genomen te Mantzen 

door Michel Hanssens geeft een goed beeld 

van de lengte van de loc. 
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ven. De wielen zijn volgens NEM-normen 

met een 2,8 mm breed loopvlak en 1 mm 

flenshoogte. De machine is voorzien van 

NEM-koppelingsschachten met kortkop­

pelmechanisme. Enig minpuntje is de na­

drukkelijke kunststofglans van de draai­

stellen en bufferbalken. 

De Maxima die wij voor een test ter be­

schikking kregen was een tweerail digitaal 

model met geluid, dat standaard inge­

steld is op adres 3. De rijeigenschappen 

zijn uitstekend, de loc is in staat om zeer 

langzaam te kruipen, de topsnelheid lijkt 

ons ook realistisch en is niet overdreven. 

Alhoewel de machine niet uitgerust is met 

antislipbandjes is de trekkracht meer dan 

behoorlijk, je zal al een hele zware sleep 

op een steile helling nodig hebben om de 

Maxima in de problemen te brengen. Het 

geluid is niet het klassieke dieselgeluid, 

maar wel dit van een diesel met hydrau­

lische aandrijving. Voor het geluid heeft 

men zich gebaseerd op geluidsopnames 

van het grote voorbeeld. De digitale ver­

sies zijn voorzien van een Uhlenbrock de­

coder met acht functies. 

In analoog bedrijf is er een 3 x wit/ 2 x rood 

lichtwissel met de rijrichting. De verlichting 

is met minuscule ledjes. In digitaal bedrijf is 

de sluitverlichting, stuurstandverlichting en 

rangeerverlichting digitaal schakelbaar. Het 

model is voorbeeldgetrouw ook voorzien 

van verstralers die uitgerust zijn met warm­

witte led's; deze halogeenschijnwerpers zijn 
eveneens digitaal schakelbaar. Via de CV­

instellingen van de decoder kan een licht­

wissel worden ingesteld die specifiek is voor 

ieder land (voor/achter/rangering/nood). 

Het eerste model van de Saechsische Wag­

gonfabrik Stollberg is de variante van de 

prototype locomotief met constructienum­

mer 30017, voorzien van DG1 draaistellen 

"zwaar" met slingerdempers, en in blauw/ 

grijze kleurstelling met groot VOITH logo. 

Dit model is verkrijgbaar als 2-rail analoog 
(catalogus 6000), 2-rail DCC (6001 ), 2-rail 

DCC met geluid (6003), 3-rail AC digitaal 
(Motorola)(6002) en tenslotte 3 rail AC di­

gitaal met geluid (6005). 

Volgende varianten zijn een uitvoering 

met DG 1 draaistellen zonder slingerdem­

pers in blauw/grijze kleurstelling met geel 

front, en een variant met DG 2 draaistellen 

zonder dempers in blauw/grijze kleurstel­

ling met geel front zoals in gebruik bij de 

Nederlandse leasingmaatschappij OX-Trac­

tion. Latere varianten volgen wellicht wan­

neer meerdere privaatmaatschappijen de 
Maxima' in gebruik hebben genomen. Voor 

2011 kondigt de fabrikant ook een model 

van de Maxima 40CC aan in schaal N. 
... . 

Tekts en mode/foto's: Guy Van Meroye .. .. 
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van B-Models 
I 

N HET VORIGE NUMMER PRESENTEERDEN WE DE GRAANWAGENS VAN MÄRKLIN, THANS IS HET 

DE BEURT AAN DE VERSIE DIE DOOR B-MODELS/ROCKY RAIL OP DE MARKT WORDT 

GEBRACHT. DEZE FABRIKANT KONDIGT EEN GANS GAMMA KLEURVARIAN­

TEN AAN VAN DE POPULAIRE GRAANWAGEN, DE EERSTE SET DIE AAN 

DE VAKHANDEL IS UITGELEVERD BEVAT TWEE WAGENS VAN DE FIRMA 

MAFERI (COMPAGNIE BELGE DES MINES MINERAIX ET METAUX TE 

BRUSSEL) DIE ALS PARTICULIERE WAGEN INGESCHREVEN ZIJN BIJ DE 

NMBS (CAT.45300 SET A EN 45301 SET B). 

Van de Chinezen werd lange tijd een 
beetje smalend gezegd dat ze meester­
kopieerders zijn, voor de graanwagens 
van B-Models gaat dit inderdaad op, deze 
modellen zijn een getrouwe kopie van de 
Märklin graanwagens. En dan is dit niet 
enkel op het gebied van het uitzicht - dat 
moet uiteraard hetzelfde zijn - maar ook 
op de wijze waarop de wagen is opge-
bouwd en de mal len gemaakt zijn . Ook 

de wagen van B-models is ge­
heel uit kunststof ver­

vaardigd, 
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met een wa­

genbak uit twee 
delen. Ook het kort­
koppelmechanisme is 
quasi identiek, idem voor 
de wijze waarop de draaistel-
len aan de wagenbak zijn bevestigd. 
Deze bevestiging is bij Märklin wel 
solieder, bij B-models moeten twee 
kleine nokjes het draaistel op zijn 

plaats houden. Het kortkoppelmecha­
nisme is voorzien van een NEM-schachtje, 

standaard zitten beugelkoppelingen ge­
monteerd. 
De B-Models graanwagen is voorzien van 

verende buffers, iets wat de Märklin niet 
heeft. Nadeel van deze verende buffers is 
dat ze de neiging vertonen om schuin in 
hun vatting komen te zitten. De reling op 
het dak is vervaardigd uit metaal, wat ga­
rant staat voor een zeer strak uitzicht, ook 
sommige handgrepen zijn uit metaal . Een 
beetje teleurstellend zijn de grove handwie­
len voor de bediening van de loskleppen 
en de vrij forse reling van het bordes; dit 
kan beter zoals bijvoorbeeld aangetoond 

de 
ertswagens 

van REE-Models . 
De ladder daarentegen 

is dan wel heel mooi uitge-
voerd. Bij de B-models wagens 

zit een stel reserve 
loskleppen ingeslo­
ten. De schildering is 
zeer strak, de bedruk­
king is loepzu iver. De 
draaistellen zijn in de 
massa gekleurd. 

De B-Models graanwagen is een cor­
recte goederenwagen, doch stelt toch een 
beetje teleur in die zin dat er niet echt een 
evolutie merkbaar is in vergelijking met 
eerder uitgebrachte modellen van deze 
graanwagens. Het is dan ook enkel aan 
de inertie van grote bedrijven als Märklin 
en Hornby(Rivarossi) te danken dat er 

een markt is voor nog een model van de 
graanwagen. B-Models zou er in de toe­
komst goed aan doen de betreden paden 
te verlaten, er zijn nog voldoende moder­
ne goederenwagens die nog niet door an­
dere fabrikanten eerder zijn uitgebracht. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 

....... 
.... . 
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Vergeet borstels, sponsjes en doekjes om je 

modellen mee te reinigen, er is nu de Cy­

ber Clean van Busch. De Cyber Clean is een 

gele blubberachtige substantie met een fris 

citroengeurtje . De Cyber Clean zit verpakt 

in een afsluitbaar zakje, bij niet gebruik 

moet je de Cyber Clean ook steeds in dit 

zakje bewaren zodat het niet uitdroogt. De 

Cyber Clean is kneedbaar en kan alle vor­

men aannemen . De Cyber Clean is stofab­

sorberend, ontvettend en desinfecterend. 

Voor het reinigen van kleine voorwerpen 

zoa ls onze modeltreinen leg je de Cyber 

Clean op het 

model en drukt 

deze voorzichtig 

aan. De substantie 

volgt de contouren en 

details van het model, je mag evenwel 

niet wrijven, enkel drukken of aandippen. 

De Cyber Clean kruipt ook tussen de klein­

ste details, in kieren en spleten en kan ook 

gebruikt worden voor het reinigen van 

oneffen oppervlaktes (bijvoor­

beeld dakpannen van 

een modelhuis). 

We hebben 

de Cyber 

•c:OHTGETEST _____ _ 

Clean uitgetest op tal van voorwerpen die 

na jaren op een modelbaan te staan wat 

onder het stof zaten; het resultaat is ver­

bluffend, de auto's en het rollend materieel 

zien er na een behandeling met de Cyber 
Clean als nieuw uit. De Cyber Clean tast 

ook decals of fijne beschrifting niet aan. In 

tegenstelling tot het verwijderen van stof 

met een borsteltje of doekje wordt het stof 

hier niet verplaatst maar als het ware op­

gezogen door de Cyber Clean. De Cyber 

Clean is herbruikbaar, maar geraakt na 

veelvuldig gebruik wel verzadigd . Wanneer 

de Cyber Clean aan vervanging toe is ver­

kleurt hij grijs. De Cyber Clean is een rei­

nigingsproduct, en dient dus uit de buurt 

van kleine kinderen te worden gehouden, 

het is beslist geen speelgoed al lijkt het 

wat op "plastiek snot" waarmee kinderen 
zich vermaken. 

(GVM) 

.. .. 
.. .... 

-23-



-----TEST 

De ligrijtuigen tijdperk 111 en IV verschillen alleen in belettering 

van He ris in 1/87 
Z

E WAREN IN 2008 Al DOOR HE RIS AANGEKONDIGD, DE NEDERLANDSE LIGRIJTUIGEN PLAN N IN 
1:87. HET HEEFT LANG GEDUURD VOOR ZIJ ER OOK WERKELIJK WAREN, MAAR HET LANGE WACH­
TEN IS LONEND GEWEEST. VAN DE NEDERLANDSE IMPORTEUR Elo TRACK UIT ROCANJE, OP WIENS 

INITIATIEF DE RIJTUIGEN ZIJN GEMAAKT, KONDEN WE EEN PAAR RIJTUIGEN LENEN VOOR EEN TEST. 

Plan N 
Mede op aandringen van de reisbureaus 
nam de NS in 1957/58 dertig zitrijtuigen 
1 e/2e klasse en vijfentwintig ligrijtuigen 
met couchettes in gebruik voor het inter­
nationale verkeer. De zitrijtuigen werden 
ingedeeld als plan K serie AB 7351-7380 
en de ligrijtuigen als Plan N serie Bc1 0 
7001-7025. De aanduiding B geeft aan 
dat het om een tweede klasse rijtuig gaat, 
de c dat het een couchetterijtuig betreft 
en de 1 0 geeft het aantal com-

partimenten aan. Verwar dec dus niet met 
de oude aanduiding voor closet. Nadat het 
toilet standaard werd in alle rijtuigen kreeg 
de c, in combinatie met de B, de nieuwe 
betekenis couchette. 
Van de tien compartimenten waren er 
zes bestemd voor rokers en vier voor niet­
rokers. Overdag konden de rijtuigen als 
gewone zitrijtuigen worden ingezet en 
bood elk compar-

timent acht zitplaatsen. 's Nachts werden 
de compartimenten verbouwd tot 2 x 3 
couchettes boven elkaar. De zitting werd 
dan de onderste ligplaats, die voor dit doel 
horizontaal werd geplaatst. De middelste 
en bovenste ligplaé)tsen waren overdag 
tegen de tussenschotten neergeklapt. 
Het middenkussen fungeerde dan als rug­
leuning. Voor de nacht werden ze beide 
horizontaal geklapt. In elk compartiment 
was een metalen ladder waarlangs de rei­
zigers 'comfortabel' op de midden- of de 
bovenligplaats konden klauteren. Kussens 
en dekens werden overdag onder 

NS ligrijtuig 51 84 50-40 012.3 zoals hij reed in tijdperk IV. 

Interieur als ligrijtuig. Door de couchettes te verwijderen 

ontstaat een zitrijtuig, alleen moeten de banken nog rood worden geschilderd. 
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Interieur van plan N. De ligbanken waren bekleed met kunstleer. In de zomer was dat 

niet zo'n succes, bezwete reizigers plakten dan vast aan de bekleding. 

Couchetterijtuig Bc10 kort na de aflevering in 1958. Foto: Werkspoor, verzameling Jan-Willem Koene 

een van de banken opgeborgen. De an­
dere bank diende als bergruimte voor de 

bagage. De compartimenten waren vrij 
hoog zodat er voldoende ruimte was voor 
de drie couchettes boven elkaa r. Dit gaf de 
rijtuigen hun robuuste nogal rechthoekige 

uiterlijk. 
De compartimenten waren met schuifdeu­
ren van de zijgang afsluitbaar. Aan beide 
uiteinden van de rijtuigen was een toilet 

en een afzonderlijke wasgelegenheid met 
warm en koud stromend water. Aan één 
zijde was er ook een smal le dienstruimte 
voor de rijtuigbegeleider die 's avonds de 

zitplaatsen moest omzetten naar couchet­
tes en ze 's morgens weer moest terugzet­
ten . 
Couchette is niet meer dan een mooie 
naam voor ligbanken. De ligrijtuigen staan 
een klasse lager dan de slaaprijtuigen, 

maar weer een stapje hoger dan de zit­
rijtuigen, zoals plan K, met uitschuifbare 
zittingen. Bij die rijtuigen zijn de zittingen 
uittrekbaar, waarbij de rugkussens meebe­
wegen . Hierdoor kunnen twee tegenover 

elkaar geplaatste zittingen als slaapbank 
dienst doen. Echt liggen kun je eigenlijk 
niet, het is meer onderuitzakken . Slaap­
rijtuigen hebben compartimenten voor 1, 
2 of 3 personen. 's Avonds verandert de 

Plan N in haar nadagen als gewoon zitrij tuig. Gouda 15 juli 1983 
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Plan N met dichtgelaste deuren en ramen in gebruik als remrijtuig. Roosendaal8-3-1983 

treinsteward deze ruimte in een slaapka­
mer met echte bedden (boven elkaar) en 
in elk compartiment is er een wastafel met 

warm en koud stromend water. 

De vijfentwintig ligrijtuigen reden met 
ingang van de zomerdienst 1958 mee in 
de Nord-West Express Hoek van Holland­
Kopenhagen en de Austria Express Hoek 
van Holland-Salzburg. Later reden ze ook 
in de Rivièra Express van Amsterdam CS 
naar Ventimiglia, de Bergland Express en 

de Hotelplantreinen. 
Bij de invoering van de computernumme­
ring in 1969 werden de rijtuigen vernum­
merd naar 51 84 50- 40 001 I 031 waarbij 
de cijfercombinatie 009, 010, 019, 020, 

029 en 030 werden overgeslagen. 
De rijtuigen plan N waren gebouwd door 
Werkspoor Utrecht. Hoewel er in Duitsland 
en Frankrijk al goede ligrijtuigen reden gaf 
de NS er de voorkeur aan om de rijtuigen 
naar eigen ontwerp te laten bouwen. Als 
modelspoorder zijn we daar natuurlijk blij 
mee omdat dit weer enige variatie in onze 

Heris Plan N als Bc10 7001 in 1:87. 
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treinsamenstellingen geeft. In de praktijk 
hebben de Plan N rijtuigen echter nooit 
voldaan. 
Ondanks aanpassingen en verbeteringen 
in de jaren 1960 kon plan N niet wed­
ijveren met de Duitse ligrijtuigen. In 1971 
ging de NS deelnemen in een ligrijtuigen­
pool met de DB en werd plan N uit de 
nachttreinen gehaald. De rijtuigen werden 

verbouwd tot gewone zitrijtuigen. De cou­
chettes verdwenen en ze kregen een nor­
male zitbank van Bordeauxrood leerdoek. 
De beide wasinrichtingen en het compar­
timent voor de begeleider werden simpel­
weg afgesloten. De zitrijtuigen kregen de 
nummers 5084 2030 001 I 031. Na wijzi­
ging van de verwarming zijn in 1982-83 
de rijtuigen vernummerd naar 5084 2037 
0011031 . 
De zitrijtuigen reden voornamelijk mee 
in de buurlandtreinen Rotterdam-Breda­
Eindhoven-Kaldenkirche-Keulen. Tijdens . 
de zomerdienst van 1978 heeft Plan N 

als versterkingsrijtuig meegereden in trein 
2 971296 Amsterdam-Utrecht -Lu ik -Luxem-

burg zodat u de Heris rijtuigen behalve op 
een Nederlandse en Duitse modelspoor­
weg ook op een Belgische en Luxem­
burgse modelspoorweg verantwoord kunt 
laten rijden. 

De complete serie werd in 1982 afge­
voerd, maar in 1983 werden 11 rijtuigen 
teruggehaald en gereviseerd om tijdelijk 

De loepzuivere opschriften van de Bc10 7001. 
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het materieeltekort van de NS op te van­
gen. Eind mei 1984 werd plan Nop de 006 
en de 016 na richting sloper gestuurd. De 
twee overgebleven rijtuigen hebben nog 
een tijd dienst gedaan als 'remwagen' . 
Met intacte reminstallatie reden ze mee in 
treinen met voor sloop bestemd materieel 
om de remwerking niet uitsluitend op de 
locomotief te laten aankomen. Ze kregen 
de nieuwe nummers 8084 9751 515 en 
8084 9751 516, dichtgelaste deuren en 

ramen. De Stibans heeft nog getracht deze 
rijtuigen te bewaren, maar brandstichting 
in april 1990 bezegelde het lot van deze 

laatste plan N. Er is dus geen exemplaar 
bewaard gebleven. 

Heris modellen 
Gerard Sloots van Elo Track heeft heel wat 
kritiek te verduren gehad over het lange 
uitblijven van de rijtuigen. De eerste mon­
sters waren twee jaar geleden al te zien 

op Eurospoor. Op verschillende internet­
forums werd plan N al betiteld als plan 
'Nooit'. Het positieve van die reacties was 
wel, dat de rijtuigen kennelijk zo in trek 
bleken te zijn dat de kopers ongeduldig 
werden. Dat is een opsteker voor de im­
porteur omdat het buiten zijn schuld om 
zo lang heeft geduurd. Dat had alles te 
maken met de lastige communicatie met 
China waar Heris de modellen heeft laten 
maken. Maar nu zijn ze er in maar liefst vijf 
sets van elk twee rijtuigen voor een prijs 
van € 97,50 per set. 

- Art. 1221 0 ligrijtuigen tijdperk 111 

nummers Be 7001 en Be 7015 

- Art. 12211 ligrijtuigen tijdperk IV 
nummers 51 84 50-40 002.4 en 012.3 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2010 

- Art. 12212 zitrijtuigen tijdperk IV 
nummers 50 84 20-30 018.0 en 024.8 

- Art. 12213 zitrijtuigen tijdperk IV 
nummers 80 84 20-37 008-4 en 014-2 

- Art. 12214 remwagens tijdperk V 
nummers808497-51 515-1 en 516-9 

De uitvoeringen van de rijtuigen verschilt 
maar weinig . Feitelijk is aan de buitenkant 
alleen de belettering afwijkend. Die zijn 
loepzuiver en op de juiste plaatsen met 

heldere witte verf aangebracht. 
Plan N heeft vanaf de levering tot de 
buitendienststelling in het Berlijns blauw 
(Pruisisch blauw) afgezet met zandgele 
biezen gereden . De schorten en het dak 
waren donkergrijs, de draaistellen zwart. 
Vanaf 1970 kregen zij het witte NS-Iogo. 
Vanwege internationale en later buurland­
inzet hebben ze nooit de lichtblauwe re­
clamebanen gehad. 
Heris heeft de kleuren goed getroffen. De 
kunststof rijtuigen zijn goed strak en de 

ruiten zijn glashelder. Op de toiletramen 
na, natuurlijk, die zijn aan de binnenzijde 
wit geverfd. Heel fraai is de wijze waarop 
de zwarte rubberen randen waarin de 
vensters zijn geplaatst zijn weergeven, 
evenals de chromen randen op de schei­
ding tussen de onder- en bovenramen . De 
handgrepen bij de deuren zijn losstaand 
uitgevoerd. Wel mogen ze nog een tipje 
aluminiumverf hebben, bij het voorbeeld 
waren ze van blank metaal . 
Naar wens kunnen in- of uitgevouwen 
vouwbalgen worden geplaatst. Beide ty­
pen zijn los bijgeleverd. De sluitseinen zijn 
uitgevoerd in rood kunstglas die gemak­
kelijk van binnenuit zijn te verlichten. Het 

interieur is simpel maar voldoet als het 

TE ST ____ _ 

rijtuig op enige afstand wordt bekeken. 
Bij de uitvoeringen als ligrijtuig zijn com­
partimenten als couchettes uitgevoerd. 
Losse trapjes worden meegeleverd voor 
het geval u ze verder wilt inrichten. Om 
productietechnische reden zijn de boven­
bedden als één los onderdeel uitgevoerd. 
Bij de zitrijtuigen ontbreekt dit deel ge­
woon . Helaas is de kleur van de zitbanken 
niet aangepast. Die zal u zelf rood moeten 
schilderen . Moeilijk is dat niet. Door aan 
weerzijde twee houten cocktailprikkers 
tussen het onderstel en de rijtuigbak te 
steken is de bak er zonder beschadigen af 
te tillen. Als u dan toch bezig bent, kunt 
u gelijk gele gevarendriehoeken op de ra­

men van de portieren plakken. De firma 
Reel Cees BV levert ze als decals voor de 
Plan N in setjes van 12 stuks. 

De remwagens zien er uit als gewone zitrij­
tuigen. Alleen de opschriften verschillen . De 
ramen zijn bij deze uitvoering nog niet dicht­
gelast zoals bij het voorbeeld na 1986 wel 
het geval was. Hier moet u zelf aan de slag. 

Tekst en mode/foto's: Gerard Tombroek, 

Grootbedrijffoto's: t • 

Jan-Willem Koene, 

tenzij anders vermeld. 

Rijtuigen plan N 
Serie Be 7001-7025 

Lengte over buffers 25500 mm 
Aantal zitplaatsen 80 2e klas 
Aantalligplaatsen 60 2e klas 
Gewicht 44 ton 
Fabrikant Werkspoor 
Bouwjaar 1958, 1959 

Plan N als remwagen onderweg in een 

slooptransport bij Wilnis op 7-2-1986. 
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deel 2: De bietenbaan 
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I
N MSM97 KON U KENNIS MAKEN MET "PAYS PERDU" DE MODELBAAN GEBOUWD DOOR DE VORIG 

JAAR OVERLEDEN PETER DE VRIES. HET EERSTE DEEL OVER DE CONSTRUCTIE VAN DE BAAN WERD NOG 

DOOR PETER ZELF GESCHREVEN, AAN EEN BESCHRIJVING VAN DE AFGEWERKTE MODELSPOORWEG IS HIJ 

HELAAS NIET MEER TOEGEKOMEN. DE FAKKEL WORDT IN DEZE BIJDRAGE OVERGENOMEN DOOR ZIJN GOEDE 

VRIEND lEN DE VRIES DIE ER EEN ERG PERSOONLIJK VERHAAL VAN GEMAAKT HEEFT. MAAR VOOR ÉÉN KEER 

MAG DIT, ALS POSTUUM EERBETOON AAN EEN GROOT MODELBOUWER EN EEN FIJNE VRIEND. 
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Tijdens On TraXS! in de grote hal van het 

Spoorwegmuseum in Utrecht stond een 

kleine modelbaan opgesteld . Naast de 

baan stonden twee tieners die het baan­

tje bedienden, af en toe bijgestaan door 

wat oudere heren . De modelbaan, met de 

naam Pays Perdu, werd gebouwd door Pe­

ter de Vries . Jip en Nijs die naast de baan 

stonden, bestuurden de baan van hun 

vader, die op kerstochtend overleed aan 

longkanker, een vrouw en vier kinderen 

achterlatend. Een lot wat nog bitterder 

gemaakt werd door het feit dat hij nooit 

gerookt had. 

Ik ontmoette hem tijdens Rail in 1985 
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en tijdens onze vriendschap werden er 

veel genoeglijke middagen en avonden 

besteed aan het bouwen van allerhande 

modellen en een paar modelbanen en 

werd er behalve gebouwd, gefilosofeerd 

over van alles, dom gekletst en vooral ge­

lachen. Pays Perdu was de vijfde model­

baan die Peter bouwde en deze keer wilde 

hij een kleine baan die in niet al te lange 

tijd gebouwd kon worden en waarmee 

hij eventueel ook eens een keertje op een 

tentoonstelling zou kunnen staan. Niet dat 

hij van plan was dat met zijn drukke baan 

en vier kinderen vaak te doen, maar Het 

Nationaal Smalspoor Museum in Va lken-

Een bietentrein komt te voorschijn uit het 

schaduwstation. Het transformatorhuisje 

rechts was nog niet helemaal klaar, maar dat 

hebben we maar zo gelaten. 

burg se Meer en On TraXS ! Stonden op zijn 

lijstje. Peter had Pays Perdu op een haar 
na klaar en was al een aanvul ling aan het 

plannen waarop een suikerfabriek zou ko­

men te staan, toen het noodlot toesloeg. 

Vijf maanden later, toen we hem op oude­

jaarsdag naar zijn laatste rustplaats bege­
leiden, stond de baan in de koude garage 

van het nu stille huis te wachten op haar 
bouwer. 
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Langzaam begon het gezin zich aan te 

passen aan de nieuwe omstandigheden 

en echtgenote Marja besloot na een tijdje 

dat er een nieuw begin gemaakt moest 

worden en vroeg Gerbrand Haans en mij 

wat er met Peters' modellen, gereedschap 

en de modelbaan gedaan moest worden. 

Gerbrand en ik besloten te volbrengen 

wat Peter begonnen was, maakten de 

baan rijklaar en tijdens On TraXS! kwam 
Peter's familie de 
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baan bekijken en hielden de meesten van 

ons het niet helemaal droog. 

Bietenland 
Peter had een voorliefde voor oude fabrie­

ken en gebruikte de vakantie vaak voor 

een bezoek aan dergelijke relikwieën uit 

vervlogen tijden . De kinderen zuchtten op 

de achterbank dan iets als "Pap, moeten 

we nu alweer naar zo'n oude fabriek?". 

Tijdens een vakantie in Noord-Frankrijk 

Door de half ronde achtergrond lijkt de mo­

de/baan veel dieper dan de luttele 45 centime­

ter die hij meet. 

ontstond een fascinatie met het smalspoor 
dat daar een halve eeuw geleden het 

transport van bieten verzorgde. Het kale, 

uitgestrekte landschap trok hem aan en hij 

begon met het verzamelen van documen­

tatie. Dat was niet makkelijk, want Fransen 

zijn over het algemeen wat minder begaan 

met hun industriële verleden dan bijvoor­

beeld de Britten. Gelukkig verscheen er 

juist op dat moment bij de Franse uitgeve­

rij LR Presse een uitstekend boek van Eric 

Fresné over deze niche in het spoorvervoer 

met de fraaie titel "70 Ans de Chemins 

de Fer Betteraviers en France" dat gevuld 

is met materieeltekeningen en foto's uit 

die tijd en daar werd driftig gebruik van 

gemaakt, evenals van tekeningen uit het 

Franse smalspoorblad Voie Libre. 

SchaalDe 
Het lijkt mij zinloos alle modelbanen van 

Peter te beschrijven, alleen de voorlaatste 

heeft enige verbinding met Pays Perdu. 

Naar aanleiding van bezoeken aan onder 

andere de Chatham Show, een decen­

nium geleden, besloot hij een modelbaan 

Pays Perdu in zijn geheel. Het schort is niet aangebracht om 

de poten te kunnen laten zien. De half ronde achtergrond 

geeft veel ruimtelijk effect. 
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in Engels schaal 0 te gaan bouwen . Op het 
eerste gezicht lijkt schaal 0 heel handig, 

omdat het materieel groter en zwaarder 
is en dus (in theorie) beter rijdt dan HO. 
De praktijk was echter anders: vooral de 
kleine (en ook de niet zo kleine) fabrikan­
ten namen het niet zo nauw met de to­
leranties. Wielen bleken niet rond, assen 
hadden een verkeerde diameter om tand­
wielen op te plaatsen en wissels gebouwd 
van kits die nu niet direct goedkoop wa­
ren, bleken alleen in staat treinen te laten 

ontsporen . De modelbaan, compleet met 
straatspoor, twee niveaus, gebouwen en 
een lift om wagens van het ene niveau 
naar het andere te brengen werd in een 
enkel weekeinde afgebroken en eventu-

eel bruikbare dingen werden in karton­
nen dozen opgeslagen . Het was duidelijk 
tijd om aan iets nieuws te beginnen. Pays 
Perdu werd opgebouwd in de vrijgekomen 
ruimte. 

Verloren land 
Het noordwesten van Frankrijk is nu niet 
de populairste toeristische bestemming 
van Frankrijk. In vroeger tijden kreeg deze 
landstreek het etiket Pays Perdu (verloren 
land) opgeplakt. Het vlakke land was be­
halve voor de bietenteelt nergens goed 
voor en talloze smalspoorlijntjes zochten 
een halve eeuw geleden hun weg over de 
troostloze vlakten, open wagens met bie­
ten trekkend naar de suikerfabriek. 

Het dieseitje rijdt op een onderstel van Bach­

mann en is druk in de weer met twee volle 

bietenwagens. 

Zich niets aantrekkend van de vakantie­
norm sjouwde Peter met de familie naar 
Noord-Frankrijk om vanuit diverse cam­
pings expedities in het suikerland te onder­
nemen. Gebouwen werden opgemeten 
en gefotografeerd, evenals het landschap. 

Enkele van die gebouwen werden ook 
daadwerkelijk nagebouwd van karton en 
vonden hun thuis op de baan. Alleen de 
watertoren werd nagebouwd van een te­
kening uit een tijdschrift. Hier dient wel 
aangetekend te worden dat hij altijd meer 

Het stokbrood van deze oude heer is van DAS-klei, het pakpapier is een In de tuin van het station werden de groenten van Bush gebruikt, die 

stukje tissue. Het weeghuis werd ter plekke opgemeten en nagebouwd wel erg groot zijn voor HO. De witmetalen figuurtjes zijn van Phoenix. 
van Slaters-baksteenplaat 
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In een jaar tijd wist Peter ondanks vier kinderen en een drukke baan van styreenplaat aardig wat materieel te bouwen. 

dan voldoende tijd voor zijn familie vrij­
maakte. De vakanties werden ook op een 
meer "normale" wijze doorgebracht. 

Het landschap 
In het voorgaande artikel, Een podium van 
pertinax beschreef Peter de bouw van het 
onderstel en het leggen van de rails en hier 
ga ik verder dan ook niet op in. 
Nadat de rails lagen kon hij aan het land­

schap beginnen, de meeste gebouwen had 
hij van te voren al gemaakt. Het Roofmate 
dat hij gebruikte als onderbouw werd in­

gesmeerd met gips, zodat de textuur van 
het landschap ontstond. Naast de schuur 
van de boerderij kwam een omgeploegd 
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veldje, de losweg werd glad gemaakt en 
vervolgens werd er een oude modelauto 
overheen gejaagd om bandensporen te 
krijgen. 
De klinkerweg was een heel ander ver­
haal. De paar duizend klinkers werden 
gesneden van twee dikten dun karton . 
De ondergrond voor de weg was ook van 
karton, waarbij hij er wel op lette dat er 
echt afschot in het wegdek kwam. Hij was 
tenslotte stedenbouwkundige. Vervolgens 
werden de uitgesneden kartonnen klinker­
tjes op het wegdek gelijmd met houtlijm . 
Het wegdek werd hierna ingesmeerd met 
Alabastine, zodat het leek alsof de stenen 
ingebed lagen. Na het schilderen was de 

weg klaar en was hij een kerstvakantie 
verder. 
Het gips dat over het landschap gesmeerd 
werd kreeg een bruinige tint, waarna het 
van groen voorzien kon worden . Aange­
zien ik net de trotse bezitter van een Gras­
master van Noch geworden was, werd 
deze gebruikt om de baan van een basis­
bekleding van gras te voorzien. Peter vond 
dat apparaat eigenlijk niks, want het ging 
veel te snel en was eigenlijk niet ambach­
telijk genoeg. 
De rest van de groenvoorziening bestond 
uit de gebruikelijke materialen van onder 
meer Bush, Heki en Anita Decor en na­
tuurlijk wat zeeschuim . 
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