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In de voetsporen van 
Claude Monet 
In het Grand Palais in Parijs wordt dit najaar een overzichtstentoonstelling georga­

niseerd over het werk van Claude Monet, de Franse schilder die algemeen als vader 
van het impressionisme wordt gezien. Claude Monet leefde van 1840 tot 1926 en was 

zo niet de eerste dan wel de bekendste schilder die brak met de traditionele schilder­

kunst. Hij zorgde echt voor een kantelmoment in de schilderkunst, in 1874 organiseerde 

hij samen met een resem geestesgenoten een tentoonstelling waarop ook zijn werk 

"impressie:zonsondergang" werd getoond. Het was gedaan met het precies schilderen, 

gedaan met een bijna fotografische weergave van de werkelijkheid. Monet en zijn col­
lega's kozen voor een stij l waarbij vormen en contouren vaag werden gehouden, waarbij 

kleuren in elkaar overvloeien, met weinig of geen details. Ze werken met zuivere kleuren 

en spelen met het licht. Aanvankelijk werd deze wijze van schilderen door de klassieke 

kunstliefhebbers verguisd, ze noemden het geen schilderijen maar, verwijzend naar de 
titel van het werk van Monet, een impressie van een schilderij. Meteen had de kunst­

stroming ook een naam, het impressionisme. Tot zover deze korte les kunstgeschiedenis. 

Zoals Monet bewees dat er een andere wijze van schilderen mogelijk was dan de klassie­

ke reproductie van de werkelijkheid, zo zijn wij ervan overtuigd dat men het bouwen van 

een modelspoorweg ook op impressionistische wijze kan benaderen. Dat spoorwegmo­

delbouw een kunst is wisten we al van Jacques Le Plat, hij noemt het de 'tiende kunst'. 

De bouw van een modelspoorweg of diorama is veel meer dan het resultaat van een 
aantal technische vaard igheden. Akkoord, die vaardigheden zijn nodig, je moet weten 

hoe sporen te leggen, hoe ballast aan te brengen, hoe heuvels en weilanden, beken en 

kanalen, bergen en rotsen te maken. Maar om dit alles tot één harmonisch geheel samen 
te voegen heb je een kunstzinnig oog nodig. Compositie speelt hierbij een rol, alle onder­

delen moeten in harmonie bij elkaar passen. 

Maar hoeft daarom elk onderdeel van onze modelbaan een getrouwe weergave van de 

realiteit te zijn? Ons inziens niet, hier is de impressie belangrijker dan een exacte acade­

mische benadering. Op de modelspoorweg is de hoofdrol weggelegd voor het rollend 

materieel. De naaste omgeving van het spoor en bijhorende gebouwen vertolken de 
bijrollen, de scenery in zijn geheel is het theater waarin onze modelwereld zich afspeelt. 

Het is immers niet de bedoeling dat de scenery alle aandacht opeist. 

Moet men daarom minder aandacht aan gebouwen, bomen en landschap algemeen 
besteden. Neen, zeker niet, voor zover dit alles op de voorgrond van de modelbaan 

gesitueerd is. Hoe verder van het oog weg, en meestal hoe verder naar de achtergrond 

toe. hoe minder het gedetailleerd moet zijn. Het is zelfs beter als bepaalde details worden 

weggelaten, dit creëert op zich reeds een indruk van afstand, en verleent diepte aan onze 
modelspoorweg. Hoe verder weg, hoe vager. Onze modelspoorweg w int hierdoor aan 

realisme, w ij winnen tijd bij de afwerking van onze baan. En tijd is iets dat de meesten 

onder ons niet over hebben. 

Guy Van Meroye 
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Baan: Het station van Hère 
Het winnende diorama "Hère, avenue de la gare" van onze wedstrijd in 2006 werd na 

de tentoonstelling in Mechelen uitgebreid tot de expositiebaan van de modelspoorclub 

uit Beersel. Bouwer Marc Henn vertelt het verhaal van het diorama dat twee jaar later 

terug in Mechelen was, maar dan als volwaardige baan, vanaf pagina 20. 

Praktijk: Superen en beladen van een schraagwagen Lklp van Goover Models 
In MSM 96 presenteerden we de schraagwagen van het type Lklp van Goover Models. 

Thans voorzien we deze wagen van extra details en brengen we ook een natuurge­

trouwe belading aan waarmee deze wagen aan realisme wint. Hoe we dit doen kan u 

lezen vanaf pagina 26 

Baan: De Hezelpoort: een tafereel uit 1927 van Loek Bronkhorst 
Loek Bronkhorst heeft ons de afgelopen jaren al menig maal verrast met buitengewone 

diorama's. Zijn nieuwste projed "De Hezelpoort" spreekt behalve menig modelspoor 

liefhebber ook mensen aan die daar weinig mee hebben. Zij zullen niet uitgekeken ra­

ken op het prachtige panorama van de Hezelpoort dat een sfeerplaatje toont van hoe 

dit stukje van Nijmegen er omstreeks 1927 moet hebben uitgezien, vanaf pagina 30 

Baan: 'Pays Perdu': een podium van perUnax 
'Pays Perdu' is de benaming van de laatste modelspoorweg van Peter de Vries, een 

geta lenteerd Nederlands modelspoorder die einde vorig jaar helaas is overleden. In dit 

eerste deel van een tweedelige reportage stelt de bouwer zijn projed voor en beschrijft 
zijn enigszins eigenwijze bouwmethodes, te volgen vanaf pagina 36 

Praktijk: Emmanuel's knutselhoekie: leidingen en verlichting 
In deze rubriek legt Emmanuel Nouailler het accent op kleine details en elementen die 
het realisme van een " decor" of bepaalde gebouwen benadrukken. Dit keer zoomen 

we in op details die op gebouwen zijn aangebracht: leidingen en verlichting. Bedoelde 

elementen zullen zeer fijn moeten zijn, want we nemen als voorbeeld uiteraard be­
staande items. Volg Emmanuel in zijn aanwijzingen vanaf pagina 41 

Praktijk: Bouw zeH uw goederenwagens uit papier 
Dr.Wintried Schmitz-Esser is een gerenommeerd modelbouwer, wiens bijdragen regel­

matig te lezen zijn in de Zwitserse vakpers. In dit eerste deel van een drieledig artikel 

licht de auteur zijn unieke werkwijze toe hoe een Belgische HO-goederenwagen uit 

papier te bouwen. iets wat met een flinke portie geduld, ijver en precisie tot de moge­

lijkheden van vele modelspoorders behoort, vanaf pagina 64 
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met IR-afstandsbediening 

26000- HO 

En ook z'n 
kleine broer: 

de Navigator 

Telescoopkraan " GOTTWALD" 

Zware spoorkraan GOnwALD GS100.06T voor de spoorwegboow. 
Koppetschacht vo4gens NEM. Kiint ·en· klaar model In attntctteve 
vltrinevtfl)llltklng. LOb: 150 mm (HO) / 100 mm (N) 

21751 - Vorklilt 24071 • Klepwagen 

Functionele modeUen met L.ED·ver1khtlng eti/O( bewegende delen. 
Bedrijfsspanning 14 • 16 V -/•. In altfiKtleve vltrineverpakklng. 

23025 
Kraanwagen UEBHERR 

20859- HO 
29002 - N 
Maaidorser " CLAAS" 

Echt weri<ende maakiOrser 
met draalend maalblad LED·vertk:hting. 
14 - 16 V -/•. In Vltrineverpaktclng. 

Im port & dlstrtb<Jtle Benelu>C/F,..nkrtjk : 

Train 
Techn•t•qy 
WWW. TRAINTECHNOLOGY .COM 

.... 21261 
Graafmachine 

www.kibri.com 

Kom even langs, 
voor een demo, 
update (ECoS), ... 

Digitale centrale 
Tot 40 locomotieven 

Programmeerspoor 
DCC (9990 adressen) 

Motorola® (255 adressen) 
Multitractie 

Schakelen van K83/84 

a 5238 · Decoder " llaslc" 

Dec::oder voor DCC en Hotorola, 
RaUCom-compaUbe:l, met lastrege­
Ung. 2 functie-uitgangen (300mA), 
motoruitgang (lA) 

52121 • OCC'"11ecoder voor 
acceuolres .. Ught"" 

Wertdng zoals 5212, zonder 
behuizing. 
programmeerbaar 
door centrale, eparte 
voedlngslngeng, 
vermogen tot 2A. 

5104 • Overweg met kettingen 

I Bewogen wereld I ......_--=-----' .) 
- Helicopte r ADAC oJ I.:.J 

5144 • Ver11chtlngsmast • arandweer"' i:, 
5186 • OanS41roep 

5 187 - Mijnwerker met houweel en lamp 

5188 - Mijnwerker met drilboor en lamp 

5189 - MIJnwerker met radio en lamp 

eMotion 
Bawagta 

l'wbby trade 

f1essma1111 

Import & distributie 
a FrankriJk: 

Train 
Techn4/4gy 
www. n.tJNTlOM:llOGY.COM 

Schijnwerpers 
met LED 
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Set graanwagens 
Onlangs verscheen bij Minitrix een setje van 5 graanwagens "Transcéréales CTC ". Het gaat hier 
om een nieuwe decoratie van een bestaande goederenwagen. Deze wagens zullen zeker ook de 
Belgische N-rijders interesseren, ze zijn immers regelmatig in ons land te spotten. (cat 15666)(BM) 

Klapdekselwagen 
Nadat KAM in 2004 een klapdek­
selwagen naar Belgisch voorbeeld 
heeft uitgebracht op basis van 
een Fleischmann goederenwa­
gen, komt nu ook Fleischmann 
met zijn versie. De opschriften zijn 
nagenoeg identiek, alleen heeft 
de wagen een ander bedrijfsnum­
mer 390 007 gekregen. Het grote 
voorbeeld van deze wagen werd 
tijdens de eerste wereldoorlog ontwikkeld ter vervanging van het verouderde materieel in 
Duitsland. Hij is daarna als herstelbetaling in België terecht gekomen waar hij nog tot in de ja­
ren '60 van vorige eeuw dienst heeft gedaan. De wagen is voorzien van opschriften in tijdperk 
111 en werd gebruikt voor het vervoer van kalk. (GVM) 

RAG Bahn-Hafen 831 
Modellen van de RAG Bahn und Haten GmbH zijn nog steeds populair ondanks dat deze 
maatschappij is overgenomen door RBH Logistics GmbH dat momenteel deel uitmaakt van het 
grote DB-concern of DB Schenker AG Duitsland. Deze industrieloc G 1206 is gebouwd door 
MAKNossloh in 2003 en wordt gebruikt voor het slepen van zware kolentreinen in de regio 
Duisburg. Het model behoort tot de expertserie van Pikoen is een zogenoemde vormnieuwig­
heid in de kleuren van RAG Bahn und Haten GmbH. Hij is verder identiek aan de voorgaande 
versies van de G 1206 van Piko. Het model in tijdperk V is uitgerust met een vijfpolige motor en 
voorbereid voor de inbouw van een digitale soundmodule. (GVM) 

L -rijtuigen 
Wegens een aantal technische problemen heeft de productie van de Goover Models L-rijtuigen 
vertraging opgelopen. De aangekondigde dubbeltest vandeL-rijtuigen zal voor een later num­
mer zijn. Goover Models deelt ons ook mee dat zij op de Grote Modelspoor Expo met een 
tweede nieuwigheid zullen uitpakken. (GVM) 

M ODELSPOORM AGAZINE • NOVEMBER 2010 

Belgische 
goederenwagens 
Op initiatief van de Belgische invoerder brengt 
Piko twee sets met Belgische goederenwagens 
uit. De eerste set (cat 96084} bevat een geslo­
ten goederenwagen, een open bakwagen en 
een ketelwagen, de tweede set (cat 96083) een 
open bakwagen met een ander immatriculatie­
nummer en een pakwagen. Het gaat hier om 
een heruitgave van eerder uitgebrachte model­
len, doch met nieuwe tijdperk 111 beschrifting. 
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Exclusief model i.s.m. met LS 

Models nu te bestellen, levering 

September Oktober 2010. 

Exclusieve reeks 150 stuks NMBS 

HLE 1181 met een genummerd 

certificaat ... I 150 stuks 

• 92005 .. .... rood/geel, Magelan logo, 

airco, Schaerbeek (1181) .. DC 

• 92005 S ..• DC + SOUND 

• 92505 .. .... AC digital 

• 92505 S ••• AC Digital + SOUND 

Adam Modelbau, Artitec, 8-Models, Brekina, Busch, ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, 

GooverModels, Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, KombiModell, LS Models, 

Märklin, Mehano, Peco, Piko, Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 

Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, Woodland Scenics 

Openingsuren: 
Ma & d1 gesloten 
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Vrtjdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 10 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 
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DR 05 003 
In 1937 werd door locomotiefbouwer Borsig een opvallende stoomloc afgeleverd met een 
machinistenhuis vooraan en de rookkast tegen de tender en een aerodynamische vorm­
geving met rode beplating. De loc kreeg het serienummer 05.003. Met de cabine vooraan 
moest de machinist tegen een maximumsnelheid van 200 km/uur beter zicht krijgen op de 
seininstallaties langs de baan. De loc was uitgerust met een automatische stookinstallatie 
voor poederkool die gestuurd wordt door een stoomturbine in de tender. De loc heeft 
als dusdanig nooit dienst gedaan bij de DR waardoor de aanduiding van een locdepot 
en andere gegevens ontbreken en na de tweede wereldoorlog wordt de loc terug in zijn 
klassieke toestand hersteld en verdwijnen de platen voor de stroomlijning. Liliput treedt 
met het model van de 05.003 opnieuw op het voorplan en laat aan het grote publiek zien 
wat ze in haar mars heeft (cat L 131540). De kap is in metaal met een fijne gravering en 
een zuivere weergave van de klinknagels. De handgrepen zijn afzonderlijk gemonteerd. 
De wielen zijn verbonden met een koppelstang, maar verder ontbreken alle details van het 
stangenstelsel omdat die niet zichtbaar zijn voor het oog. De cabine heeft een aangepast 
interieur en is uitzonderlijk voor de DR voorzien van een derde frontsein. De bovenbouw 
van de tender is in kunststof en bevat naast een krachtige motor met vliegwiel ook alle 
elektronica met een 21-polige interface en een plaats voor een luidspreker. De aandrijving 
van de motor gebeurt met een wormwiel op twee assen die voorzien zijn van slipbandjes. 
De stroomafname verloopt via de wielen van de loc. (GVM) 

Ma bar is een Spaanse fabrikant uit Barcelona die zich uitsluitend op de productie 
van Spaanse modellen in schaal HO en N. Het model van de serie 313 dat we voorstellen 
is afgeleid van de DL-535 ALCO Sen bestaat uit 50 dieselelektrische eenheden gebouwd 
door Euskalduna en ALCO. Zij werd gebruikt voor het slepen van goederen- en reizigers­
treinen. Aanvankelijk was het ondergebracht in de serie 1300. Het model van Mabar is 
perfect op schaal (cat 81300). De bovenbouw kan eenvoudig van het chassis verwijderd 
worden. Onder de kap zit een centrale motor en cardanverbinding naar de draaistellen. 
Het model bevat een achtpolige decoderinterface. Plaats voor een geluictsdecoder is niet 
voorzien maar kan wel ingebouwd worden met ESU 83450. De modellen zijn verkrijg­
baar voor twee- en drieraiL (GVM) 

R Union Pacific SD40-2 
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Zillertalbahn 011 
Deze versie van de D 11 van de Oostenrijkse Zillertal­
bahn D 11 in rode uitvoering van Lil i put is slechts 63 
mm lang en is bestemd voor liefhebbers van smal­
spoor Hoe in tijdperk V (cat L 142120). De loc die 
gebruikt wordt als rangeerdiesel is tweedehands ge­
kocht bij de Rhein-Sieg Bahn. Zij is in 1959 gebouwd 
door Orenstein & Koppel in Dortmund. Het model 
heeft een schuin uitgefreesde vijfpolige motor met 
vliegwiel. Het chassis is in metaal en de bovenbouw in 
kunststof. De loc bevat een decoderinterface en front­
verlichting met leds. (GVM) 

De E432 is één van de meest exotische locomotieven 
van de Italiaanse spoorwegen. De eerste werd ge­
bouwd in 1927 en de laatste deed dienst tot in 1999. 
Er werden 448 eenheden gebouwd. Aanvankelijk was 
de loc groen geschilderd. Later volgde de uniforme 
bruine livrei van de Italiaanse spoorwegen. De loc werd 
gebruikt voor zowel goederen als reigersdiensten. 
Het model van Roco is gesitueerd in de jaren '60 (cat 
62380). Opvallend zijn de stroomafnemers die tot in 
de kleinste details zijn afgewerkt. De vier wielen zijn 
met een koppelstang verbonden. De twee loopwielen 
worden met een veer op het spoor gedrukt. Het is een 
geslaagd model dat liefhebbers van Italiaans materiaal 
zeker zal bekoren. (GVM) 

De Amerikaanse firma Athearn is al jaren gekend om­
wille van zijn stevig chassis met krachtige centrale motor 
met vliegwiel dat als basis kan dienen voor de bouw van 
zelfgemaakte modellen of als vervanging van het chassis 
van een bestaand model. De SD40-2 van Union Pacific is 
geen nieuw model, maar één van de vele kleur- en num­
mer varianten die Athearn heeft uitgebracht. Dit model 
is getooid met de Amerikaanse vlag en met het opval­
lende opschrift "Union Pacific pulling for United Way" 

(cat 95196). Het is een goed gedetailleerd model 
uitgerust met talrijke functies. (GVM 
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HO Code 75 wissels met betonnen biels 
De Code 75 sporen met betonnen dwarsbalken bestaan al jaren. Tot op heden was er enkel 
meterspoor te koop met betonnen biels, maar vanaf nu zijn er ook wissels verkrijgbaar. In eerste 
instantie gaat het om de gewone 'medium radius' wissel, die zowel in een rechtse (cat SL-E1095) 
als linkse (cat SL -E 1 096) variant verkrijgbaar is. Het gaat hier om wissels uit het Electrotrog gamma, 
met een niet-geïsoleerd puntstuk. Dit puntstuk kan mits een kleine ingreep worden aangepast, er 
zit al een draadje aan het puntstuk vast gesoldeerd voor de polarisatie. Code 75 sporen hebben 
een hoogte va 1, 905 mm en zijn geschikt voor wielen met een flensdiepte van maximum 1,178 
mm. De betonnen dwarsbalken zijn in grijze kunststof en verdienen een kleine verwering om de 
kunststofglans wat weg te nemen. De rails zijn vervaardigd uit nieuwzilver. De constructie is zoals 
steeds bij Peco stevig, doch ook sierlijk. De wissels hebben de gekende centrale veer om de wis­
selbladen van stand te doen veranderen, en ze ook in deze stand te houden. Peco wissels kunnen 
dus niet opengereden worden. (GVM) 

G 
Nieuwe siliconenvormen 
Wolfgang Langmesser heeft ter aanvulling van zijn bestaand gamma siliconenvormen 
vier nieuwe vormen uitgebracht. Het gaat hier telkens om een mal van 12 x 1&m 
voor het afgieten van steunpalen en overspanningen uit beton of natuursteen. Er zijn 
4 varianten beschikbaar. De eerste afbeelding toont een mal met een reeks afgegoten 
pijlers en brugsteunen, de tweede foto dezelfde pijlers maar reeds ingekleurd. Hieruit 
blijkt het grote realisme van de Langmesser mallen. (GVM) 

a o Terugmeldmodule 
Naast de vernieuwde digitale centrale van Uhenbrock, de lntellibox 11 (cat 65 41 0), met talrijke nieuwe 
functies, een groter display en verlichte toetsen brengt Uhenbrock eveneens een vernieuwde terugmeld­
module uit voor twee- en drierail (cat 63320 en 63330). Module 63320 voor 2-rail kan op acht secties of 
blokken aangesloten worden en is in staat om bij het binnenrijden van een sectie tegelijk twee magneet­
artikelen zoals seinen of een slagboom te bedienen. Ook bij het verlaten van de sectie of blok kunnen 
twee magneetartikelen geactiveerd worden. De commando's kunnen direct vanuit de module aange­
stuurd worden, nadat via locoNet de nodige CV's zijn geprogrammeerd in de terugmeldmodule. Het is 
dus niet meer nodig dat deze magneetartikelen aan een rijpad binnen de lntellibox worden toegewezen, 
zoals vroeger het geval was. De verbinding met de lntellibox of een andere centrale blijft noodzakelijk, 
net zoals de magneetartikeldecoders. De terugmeldmodule 63330 voor drierail kan 16 secties of blokken 
uitlezen, maar is eveneens geschikt voor schakelcontacten of schakelaars. (GVM) 
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00-9/HOe code 80 
WISSels 
Speciaal voor het populaire smalspoor met 
een spoorwijdte van 9mm zijn er nu ook 
nieuwe wissels met houten biels. Ook deze 
wissels zijn van het Electrotrog principe, en 
zowel verkrijgbaar in een rechtse (SL-E495) als 
een linkse versie (SL-E496). Net als de grote 
broers zijn deze wissels ook voorzien van een 
centrale veer, en van bevestigingspunten in 
de biels voor het aanbrengen van een Peco­
wisselaandrijving. (GVM) 

Hoekcafé 
Het hoekcafé van Kit-Nord is bijna produc­
tierijp. Uit één kitje kunnen café's met een 
verschillend karakter gebouwd worden, zo­
wel een typisch Belgisch café als een typisch 
Frans café. We tonen hier de Franse versie, 
waarbij de ramen voorzien zijn van luiken, de 
dakgoot eenvoudig van vorm is, en de stoep 
een strookje asfalt. Uiteraard zijn ook de op-

schriften aangepast. (GVM) 
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LLC 
Model Tech Studies is een Amerikaans merk van toebehoren voor treinbanen. Het wordt 
in ons land ingevoerd en verdeeld door de internetwinkel www.c-traccs.be. Alhoewel 
het gamma Amerikaans is, zitten er toch een flink pak toebehoren bij die bruikbaar zijn 
voor Europese modelbanen. De meeste onderdeeltjes zijn uit resin gemaakt. 
Leuk in schaal HO vonden we een setje kant-en-klare winkelkasten (cat D0168P), een 
hoop treinschroot die reeds geschilderd en verweerd is (cat D017SP) en een afzuiginstal­
latie voor een zagerij (cat D0246). Bij deze laatste kit zitten zowel onderdelen uit resin 
(aanzuigmotor en de opvangbakken) als uit witmetaal (buizen) en uit lasergesneden 
karton (deksel en deur voor opvangbakken, steunen). Zowat bruikbaar voor meerdere 
schalen IS een setje met 9 boomstronken (cat D00045). 
Speciaal voorN-schaal is een 'rommelhoek' als inrichting voor een schuur of werkplaats (cat 
D1070P) uit resin, en een stel van 6 picknick-tafels uit lasergesneden karton (cat D1029). 

Draagbare spuitcabine 
Onze werktafel is vaak te klein; daarnaast heb­
ben de meesten onder ons geen plaats voor 
een permanente spuitcabine. Daarom bracht 
het Chinese merk Fengda een compacte 
draagbare spuitcabine op de markt. In huis 
airbrushen is in principe niet zo gezond. 
De Spray Booth HS-E420 echter heeft 
een grote luchtverplaatsing waar­
door een ventilatiepijp niet nood­
zakelijk is. De cabine is uitgerust 
met een (wisselbare) filter die enkel 
de lucht terug naar buiten blaast, 
waardoor het milieu gespaard blijft en je zuivere 
lucht in je werkruimte krijgt. Resten verf en solventen worden 
dus in de filter opgeslagen waardoor je de spuitcabine binnenshuis mag 
gebruiken; het lage geluidsniveau van de motor kan daar enkel maar toe bijdragen. 
De voorzijde van de cabine bestaat uit vier uitvouwbare zijden die meteen het "cabine-effect" 
versterken. De vouwbare zijden bestaan uit stevige kunststof en klikken perfect in elkaar. 
Een bijgeleverde draaitafel maakt de cabine volledig functioneel. Rechts achter­
aan bevindt zich een deurtje waar we het elektrische snoer van 1, 7 meter vin­
den; dit snoer kun je met een drukknop terug oprollen in de behuizing. Met 
zijn lichtgewicht van 3,8 kg en het stevige handvat bovenaan, kun je de Spray 
Booth makkelijk opbergen, meenemen naar de hobbyclub of naar je vrien­
den. Mobiele afmetingen: 42x15x25cm, uitgevouwen afmetingen: 42x48x34cm 
Richtprijs: ± 120 € (JLH) (Met dank aan Verbrugghe Modelbouw uit Brugge voor het ter 
beschikking stellen van het materiaal). 
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Nieuwigheden 
Tijdens de Modelspoorexpo stelt Modeltech uit Temse 
een drietal nieuwigheden voor. De SilentDrive, de ge­
ruisloze bediening voor o.a. wissels en seinen op basis 
van geheugendraad, wordt uitgebreid met een im­
pulsbediening. Concreet betekent dit dat de gebruiker 
kan instellen of de Silentdrive reageert op een niveau 
(bv een schakelaar, zoals nu het geval is) of op een 
impuls (bv een druktoets). Dit kan door de gebruiker 
eenvoudig zelf ingesteld worden. De prijzen blijven on­
gewijzigd: de basisversie (zonder omschakel relais) kost 

€17, de versie met vertraagd omschakelre­
, lais (voor polarisatie van wissels) bedraagt 

€21 . Ook het Rail 10 Remote gamma. 
een reeks modules voor het digitaal 
besturen en visualiseren van de mo­
delbaan zonder locdecoders in com­

binatie met de Miracos software 
van Modeltech wordt verder ge­
moderniseerd. Van de software, 
MIRACOS, is een nieuwe versie 

beschikbaar. Er werd een si­
mulator toegevoegd die het 
mogelijk maakt je configu­
ratie uit te testen zonder dat 
de miniPC (waarop Miracos 

draait) ook effectief met je 
modelbaan hoeft verbonden te 

zijn. Verder wordt het mogelijk om aan een 
trein op de modelbaan een snelheids­
protiel te koppelen waardoor 

een nog realistischer treinbedrijf 
mogelijk wordt. (LD) 

Met dank aan 

Het Spoor. 

Modelbouw Verschaoten 

en Verbrugghe Modelbouw. 
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Het model wordt geleverd met geëtste treeplanken en spiegels. De hoogwaardige aandrijving is uitgerust met twee 
vliegwieltjes en vindt plaats onder een interieur dat van passagiers en een bestuurder kan voorzien worden. Alle wielen 
nemen stroom af en zijn aangedreven. Het model is leverbaar in de livrei van Antwerpen, Limburg en de Ardennen. 

Openingsuren : 
Maandag 

Dinsdag 

Woensdag 

Donderdag 

Vrijdag 

Zaterdag 

Zondag 

gesloten 

gesloten 

10.00-12.00 
10.00-12.00 
10.00-12.00 
10.00-12.00 
10.00-12.00 

MiniTrainExpo (MTE) is een permanente tentoonstelling over de Belgische en 
Luxemburgse spoorwegen, waarbij met modeltreinen op een aanschouwelij­
ke wijze een geschiedkundig overzicht van de NMBS en CFL wordt gegeven. 

13.00-18.00 Gemakkelijk bereikbaar 
13.00-18.00 met het openbaar vervoer. 
13.00-18.00 Onze winkel en tentoonstelling 
13.00-18.00 zijn gelegen aan de ingang van het 
13.00-18.00 station van Blankenberge. 

Waar Voorkant van het station te Blankenberge 
Jean Herckens 0477/31.53.79 • Fax 050/41 .51.44 • Email minitrainexpo@telenet.be 

Url http://www.minitrainexpo.be/ • Webshop http://www.minitrainexpo.be/shop/index.htm 

Oude l.eelM9n.i SQ ' 2000 Antwerpe1 
T: 0032 (0)3 20 20 169 -F: 0032 (0)3 20 20 181 

Verzamelbox 

€13,00 
abonnees betalen 
€10,00 

' 
Wij zetten u op het juiste spoor 

11111111' , ••• 

€1500 
abonn:l betalen €12,50 

Bestellen kan dooriM!ISdlijving van het jJiste bedrag+ € 4,50 het 
re1<enin!Juntne 444-17411121-26 ten name van Motlllboei<tiek OUde l.eeuwemJI &'2, 2IXXl Antwelpen 

(l'oor t.\; + € 6, 00 vemndilgskosten vla intematiooale betaling op rekooing 1BAN & 59 4441 7 4111 2126. 
BIC KRfD & 88 met vennelóng van uw adres en 'MSM boX Dl 'SI'J map1. 
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De "DESIRO ML'' van SIEMENS voor de NMBS 
Op 27 mei 2008 bestelde de NMBS bij 
SIEMENS niet minder dan 305 driede­
lige elektrische motorstellen, van het type 
" Desiro ML" , voor een bedrag van 1.425 
miljard Euro, de grootste bestelling ooit 
voor rol lend materieel voor SIEMENS. Deze 
driedelige elektrische stellen zullen gele­
verd worden in de periode 2011 tot 2016. 
De 305 te leveren elektrische stellen met 
een vermogen van 2 MW worden onder­
verdeeld in 3 groepen, waarvan 95 stellen 

LUURDESTREIN 
Door een locomotief gesleepte internationale 
treinen behoren sinds enkele jaren tot de zeld­
zaamheden op de Belgische sporen. Een van 
deze zeldzame treinen zijn de bedevaarttrei­
nen met bestemming Leurdes in Frankrijk. Op 
9 september reed zulke trein van Libramont 

MODELSPOORMAGAZINE • NOVEMBER 2010 

type 'GEN', eenspanning 3 kV, 95 stellen 
type 'conventioneel' tweespanningen 3 
kV en 25 kV en tenslotte 115 stellen type 
'conventioneel' eenspanning 3 kV. 
Elk stel beschikt over 280 plaatsen waar­
van 232 in 2e klasse, 32 in eerste klasse 
en 16 klapzetels in het multifunctioneel rij­
tuig. Deze stellen hebben een maximum­
snelheid van 160 km/u en zijn voorzien 
van opstaptreden met een hoogte van 760 
mm zodat ook minder mobiele personen 

(vertrek om 14.28) over Namen en het grens­
punt Erquelinnes naar Leurdes (aankomst om 
09.00). Deze trein was samengesteld uit 14 
rijtuigen (1 0 BC 1 0 + 1 BSD + 1 D + 2AMB) en 
gesleept doortwee locomotieven van de reeks 
23 tussen Libramont en Erquelinnes waar de 
Franse locs de tractie overnemen. Een mooi 

Het stel 8502 tijdens een homologatierit 

passeert het vroegere haltepunt "Les Epioux" op 

de lijn Florenville - Bertrix op 9 september 2010. 

makkelijk toegang krijgen. Siemens Mobi­
lity zal 150 stellen bouwen, de overige 1 05 
zullen gebouwd worden door Bombardier 
Transportation tussen 2012 en 2016. Van 
8 tot 10 september 2010 werden er ho­
mol egatieritten gehouden tussen Bertrix 
en Florenville in opdracht van Belgarail om 
de nieuwe elektrische motorstellen "De­
sire" toe te laten tot het net van lnfrabel. 

De 2337 en 2313 in treinschakeling tijdens hun 

doortocht te Grupont op weg naar Namen. 

voorbeeld om navolging te vinden op een 
(club)baan met veel ruimte. 

Tekst en foto's: Max De/ie. 
• ••• • • 
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Ford 20 M 
De in 1967 uitgebrachte Ford Taunus 17M-
20M kende een tegenvallende verkoop. Ford 
reageerde hier snel op, en verving het model 
reeds in 1968 door een nieuw model. De type­
benaming Taunus verviel, er was alleen nog 
sprake van een 17M en 20M. De 20M was 
leverbaar met motoren van 2000, 2300 en 
2600cc, alle zescilinders in V. De 20M onder­
scheidt zich van de goedkopere 17M door een 
grille met horizontale strips, een chroomsier­
stuk tussen de achterlichten en een zwart vinyl 
dak. Deze Ford 20M bleef in productie tot 1n 
1971, in 1972 werd hij opgevolgd door de Ford 
Granada. (cat 19420-19421) 

VW Transporter T1 
De mogelijke uitvoeringen van de T1 Transpor­
ter van Volkwagen zijn quasi onbegrensd. Deze 
bestelwagen maakt voor sommigen dan ook 
het voorwerp uit van een regelrechte verzame­
ling. Nieuw is een grijze T1 b met opschrift van 
Viscobil batterijen. (cat 32572) 
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Magirus Pluto met "Deutz" kisten 
Mag i rus vrachtwagens genoten m de jaren zest1g bekendheid vanwege de luchtgekoelde motoren, 
die een zeer eigenzinn ig speciaal geluid maakten. Ze stonden ook te boek als zeer sterk en betrouw­
baar. Magirus had ook een vestiging in ons land te Kontich, waar assemblage plaatsvond. Om mo­
toren van de fabriek in Duitsland naar de andere vestigingen te vervoeren beschikte de fabriek over 
een stel eigen vrachtwagens. Mits wat verwering IS deze vrachtwagencombinatie tot een realistisch 
geheel om te vormen dat ongetwijfeld zijn plaats zal vinden op de modelbaan. (cal 83216) 

Sim ca 1 000 Rallye 2 1973-1976 
Simca was tot in het midden van de Jaren 70 Frankrijk's vierde autoconstructeur. Het werd in de 
jaren dertig opgericht als een Frans filiaal van het Italiaanse Fiat, maar voer na de Tweede We­
reldoorlog een onafhankelijke koers. In 1961 lanceerde het merk de Simca 1000, een kleine ge­
zinswagen met motor achterin. S1mca mspireerde zich hierbij op de populaire Fiat 600 en Renault 
Dauphme, die beide de motor achteraan hadden. Aanvankelijk kende de Simca 1000 redelijk wat 
succes, maar baanligging en stuurvastheid waren eerder matig. Na enkele jaren verloor de Simca 
1 000 snel terrein aan de moderne voorwielaandrijvers die in het segment van de kleine gezins­
wagens opgang maakten. Inmiddels werd Simca overgenomen door het Amerikaanse Chrysler, 
maar ontbraken de middelen voor een opvolger van de vroegtijdig verouderde Simca 1000. Toch 
bleef de 1000 in productie, en vanaf 1969 voorzag men de wagen van een fel verbeterde ophan­
ging en stuurinrichting, afkomstig uit de sportieve Simca 1200 S. De koplampen werden groter, 
en achteraan maakten ronde lichtjes plaats voor een vierkant blok. Met deze verbeteringen kon 
men de auto zelfs een sportieve toets geven. S1mca ging nog een stap verder, en bracht in 1971 
de Rallye 1 uit, een sportief ogend wagentje met zwarte motorkap, zwarte w1elen en opvallende 
striping achteraan. Binnen vonden we een kuipzetel voor de besuurder en ronde klokken. De 
Simca Rally 1 was hiermee een goedkoop alternatief voor de Renault 8 Gordini die niet langer 
geproduceerd werd. In 1973 werd daar nog een schepje bovenop gedaan met de Simca 1000 
Rallye 2. Deze wagen kreeg een 1300cc motor met 86pk, v1er schijfremmen en de radiator ver­
huisde naar voor, net onder de voorbumper. Geholpen door een handige reclamecampagne en 
het opzetten van het Simca Racing Team kende deze sportieve Simca heel wat succes. In 1976 
kreeg de Simca Rally 2 nog een facelift, maar inmiddels kon de Rallye 2 niet meer concurreren 
met de moderne Renault 5 Alpme of Golf GTI. In 1978 werd de productie gestaakt. 

Herpa brengt met deze sportieve Simca eindelijk nog 
eens een Frans wagentje uit, geschikt voor een 

tijdperk 111-IV modelbaan. De vorm 1s 
goed weergegeven, maar enkele de­

. tails dienen met een likje verf te wor­
den verbeterd, zoals de kenmerkende 

zwarte wielen en radiatorrooster onder 
de voorbumper. (cat 24358) 

Liebherr R954 
Nieuw in het gamma van Herpa is de Liebherr R954 kraan met schep. 
Het model is zeer moo1 gedetailleerd, alle delen zijn beweegbaar zodat 
de kraan zowat op elke mogelijke positie op de modelbaan kan geplaatst 
worden. (cat 157346) 
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Mercedes SLS coupé 
De Mercedes 300 SL "meeuwenvleugel" maakte 
met zijn vleugeldeuren furore in de jaren vijftig. 
Deze Mereedes-ikoon kreeg nu een opvolger on­
der vorm van de SLS-coupé, die het principe van 
de vleugeldeuren van zijn verre voorvader her­
neemt. Ook de algemene styling van de wagen 
verwijst naar de 300SL uit 1954, maar dan wel1n 
een modern kleedje. Hier geen retro sentiment, 
wel een eerbetoon. In het echt is deze SLS coupé 
een zeldzaamheid, in miniatuur te koop bij 1edere 
Herpa-verdeler. (cat 34418-) 

Audi A? 
Deze nieuwe Audi A7 sportback moet nog in de 
showroom van de dealers arriveren, doch Herpa 
heeft al een miniatuurtje productierijp. Maar de 
uitlevering zal nog even op zich laten wachten, 
eerst moet de 'echte' A7 voorgesteld worden. 

-----· 

Vol ga GAZ -34 
De vroegere Sovjet-Unie kende slechts een beperkt aantal automerken. Naast de populaire Lada is de 
Volga-Gazwel de meest bekende. Deze grote berline werd in 1967 voorgesteld, en quasi ongewijzigd 
gebouwd tot in 1995. Het was een vooral stevige maar rudimentaire personenwagen. In België werden 
de meeste Volga's door de invoerder NV Scaldia-Volga voorzien van een Indenor dieselmotor. Mede 
hierdoor, en uiteraard zijn lage prijs, genoot de Volga ook hier enige populariteit. (cat 24334) 

seaiLand 

"Auf Achse" Klassieke vrachtwagens 
In Duitsland genietdeN-reeks "Auf Achse" die in 73 afleveringen tussen 1977 en 1996 gedraaid 
werd een cultstatus. Speciaal voor verzamelaars worden de vrachtwagens uit de reeks in 8 dub­
belsets uitgebracht. In de hier voorgestelde set vinden we de vrachtwagens van de hoofdrolspelers 
uit afleveringen 39 tot 57 terug, afleveringen die in 1989 werden opgenomen. In ons land is deze 
reeks onbekend, maar de voorbeelden van vrachtwagens waren dagelijks in het verkeer te zien, en 
vinden zeker een plaatsje op onze minlatuur containerterminal. (cat 157438) 

MB Actros met Dachser oplegger 
Ook de N-schaalliefhebbers hebben recht op moderne vrachtwagencombinaties voor hun model­
baan. Het aanbod is uiteraard minder groot dan in HO. Nieuw is deze MB Actros met huifoplegger 
van Dachser. (cat 65771) 

Mercedes Vita en Viano 
Op de IAA werd eind september de nieuwe bestelwagen van Mercedes voorgesteld. de Vita en 
de hiervan afgeleidde monovolume Viano. Herpa was er ook hier als de kippen bij om van deze 
nieuwe voertuigen een schaalmodel uit te brengen. 

Tekst en foto's: 

Guy Van Meroye 

. ... 

.. 

Met dank aan Modelbouw Herman Verschaoten voor het ter beschikking stellen van sommige modellen. 
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De Belgische 

van Märklin 

D 
E GRAANWAGENS VAN HET TYPE U APPS W ERDEN GEBOUWD IN DE BEGINJAREN ZEVENTIG VAN 

VORIGE EEUW. DIT SOORT VAN ZELFLOSSERS IS MEESTAL IN VAN GESPECIALISEERDE 

VERVOERFIRMA ' S, EN WORDT GEBRUIKT VOOR HET BULKVERVOER IN BLOKTREINEN VAN SUIKER, 

GRANEN EN DERIVATEN HIERVAN. D EZE GRAANWAGENS ZIJN INGESCHREVEN BIJ VERSCHILLENDE EUROPESE 

SPOORWEGMAATSCHAPPIJEN zoALS DE NMBS, SNCF, FS EN SBB. D e U APPS HEBBEN EEN CAPACITEIT 

VAN 90, 94 OF 96 M 3 . Z E BESCHIKKEN OVER GESCHEIDEN COMPARTIMENTEN DIE AFZONDERLIJK GELOST 

KUNNEN WORDEN. ER ZIJN VERSIES MET RECHTE ZIJWANDEN EN VERSIES MET BOLLE ZIJWANDEN. 

De graanwagen van het type Uapps is blijk­
baar een model dat zeer populair is bij de 
fabrikanten van modeltreinen, het feit dat 
ze ingeschreven zijn in meerdere landen is 
hier uiteraard niet vreemd aan. De oudste 
Belgische versies van deze moderne goe­
derenwagen zijn van de Antwerpse firma 
Dacker. die in 1984 een ganse reeks bouw­
kits uitbracht. waarvan een aantal met Belgi­
sche opschriften. Begin jaren negentig bracht 
ook Rivarossi een model van de graanwagen 
uit. op basis hiervan werden door Euroscale en 
LS-Models Belgische varianten gemaakt. Later 
kwam Rivarossi zelf met een Belgische vari­
ant. Enkele jaren geleden bracht ook Märklin 
zijn versie uit van de graanwagen. Dit najaar 
verwachten we ook de eerste exemplaren van 
deze graanwagen vervaardigd door B-Models. 
Of het uitbrengen van een set van 5 Belgische 
graanwagens door Marklin iets te maken heeft 
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met de aankondiging van B-Models is specu­
latie. Maar zeker is dat Märklin hier een stuk 
van de koek opeist, de set wordt wellicht niet 
geheel toevallig net voor de B-models wagens 
uitgeleverd. 

Zoals meer en meer gebruikelijk bij Märklin wordt 
deze goederenwagen in een set van 5 uitge­
bracht (catalogusnummer 46342). ledere wagen 
zit wel afzonderlijk verpakt, met een eigen sub­
nummer (cat 46342-01 tot 46342-05). Bij som-

Wagen in volledig grijze li vrei zonder grote 

opschriften, type 693380 met bedrijfsnum­

mer 33 BB 933 B 424 2P voor het vervoer van 

graanproducten, eigendom van de f irma CTC 

te Parijs, en met standplaats Antwerpen-Kiel. 

mige sets zijn de wagens op de nummering na 
identiek, hier zijn er 5 verschillende uitvoeringen. 

De graanwagen van Marklin is geheel uit 
kunststof vervaardigd. De bovenbouw bestaat 
uit twee delen met een duidelijke scheidings­
lijn. Binnenin zit een metalen plaatje om de 
wagen het nodige gewicht te verlenen. De gra­
vure en detaillering van de wagenkast is zeer 
goed. De drie losopeningen zijn mooi weerge­
geven, net als de reminstallatie. Aan een zijde 
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Wagen in crèmekleurige livrei, met blauw Cita-logo op grijs vlak, type Uagpps, met bedrijfs­

nummer 33 88 933 8 295-6P voor het vervoer van granen en derivaten, eigendom van de firma 

C/TA NV (International Agricultural Transport Company) te Brussel, met standplaats Gent-Zeeha­

ven. De bedrukking op het wagenchassis is uitgevoerd in witte letters op een grijs veld. 

Wagen in crèmekleurige livrei met klein blauw Cita logo op geel veld, type Uapps met bedrijfs­

nummer 33 88 93414 3B-7P voor het vervoer van granen, eigendom van de firma Cita te Brussel, 

en met standplaats Gent-Zeehaven. De bedrukking is zwart. 

Wagen in bruingrijze livrei met groot opschrift Transcéréales, type 6904BO met bedrijfsnummer 

33 88 934 1084-9P voor het vervoer van graanproducten in bulk, eigendom van CTC te Parijs 

en met als standplaats Antwerpen D-S. De opschriften zijn wit (behalve Transcéréales-logo dat 

groen is met een gele schaduw. 

Wagen in donkerbeige livrei met groot opschrift Amylum en klein Cita logo op geel veld, type Uapps 

met bedrijfsnummer 33 88 9341530-1P, voor het vervoer van granen, eigendom van Cita te Brussel en 

met als standplaats Gent-Zeehaven. De opschriften zijn zwart (behalve Amylum in groene letters). 
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is de wagen voorzien van een rangeerplat­
form met bordes uit kunststof. Ook de reling 
bovenaan is uit kunststof maar zit wel zeer 

strak rondom. Het spuitwerk is zeer strak, de 
bedrukking loepzuiver. De wagens situeren 

zich in tijdperk IV-V. 
De hendels en wieltjes van de los­
operatie zijn in kleur aangestipt, net 

als de remhendels. De wieltjes zouden 
iets fijner van model mogen zijn. De graanwa­
gen is voorzien van een draaistel van het type 
Y25, waarbij de remblokken mooi in lijn met 
de wielband liggen. Het model is voorzien van 
een vlot werkend kortkoppelmechanisme met 

normschachtje. Standaard zit een Märklin 
kortkoppeling gemonteerd, en uiteraard 
wisselstroomwielen met vrij grote flenzen. 
Gelijkstroomrijders kunnen deze bij aankoop 

omwisselen voor een stel geïsoleerde wielen. 

Deze graanwagens rijden meestal in 
bloktreinen, je hebt er dus een aantal 
nodig om een realistische trein te vor-

men. Deze Marklin-set van vijf is alvast 
een goed begin. .... 

Tekst en foto 's: GVM • • 
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Foto 1: Het diorama " Hère, avenue de la 

gare" werd perfect geïntegreerd in de gro­

tere modulaire mode/spoorweg. (foto GT) 
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H 
ET WINNENDE DIORAMA "HèRE, AVENUE DE LA GARE" VAN ONZE WEDSTRIJD IN 2006 WERD NA 

DE TENTOONSTELLING IN M ECHELEN UITGEBREID TOT DE EXPOSITIEBAAN VAN DE MODELSPOOR­

CLUB UIT BEERSEL BOUWER M ARC HENN VERTELT HET VERHAAL VAN HET DIORAMA DAT TWEE 

JAAR LATER TERUG IN MECHELEN WAS, MAAR DAN ALS VOLWAARDIGE BAAN. 
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Het winnende diorama uit 2006 (zie MSM 
54) stelde het landschap van een industrië­
le voorstad voor en was volledig de vrucht 
van mijn verbeelding, zoals ik reeds, in het 
vorig artikel hieraan gewijd, heb vermeld. 
Het doel was inderdaad niet een natuur­
getrouwe kopie van een bestaande wijk 
maken, zelfs niet gedeeltelijk, dit teneinde 
meer vrijheid te hebben in het scheppen 
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van een bepaalde atmosfeer. Deze drang 
om een industrieel en stedelijk spoorweg­
landschap voor te stellen kwam met zeker­
heid bij mij op na het lezen van de artikels 
van Emmanuel Nouai ller. Ik geloof niet 
dat ik zo gedetailleerd heb kunnen wer­
ken en met dergelijke kennis van zaken 
maar dat was ook niet de bedoeling, mijn 
inspiratiebron lag ongetwijfeld daar. De 

Foto 2: De industrieaansluiting met de fabriek 

dwarst hier de straat. Ook dit is een stukje van 

het originele diorama van Marc Henn. (foto GT) 

Foto 3: Op de voorgrond zien we de hoofdlijn 

met de bewaakte overweg, voonien van een 

ra/bareel. De kruising met het industriespoor is 

onbewaakt, automobilisten moeten oppassen. 

De stoomloc van weleer heeft plaats gemaakt 

voor een moderne rangeerdiese/. (foto MH) 

Foto 4: De fabrieksaansluiting beschikt over 

een eigen industrie/oe. Deze zorgt voor de ran­

geerbewegingen binnen het bedrijf. (foto MH) 

beperkingen door de opgelegde tijd en de 
afmetingen van de module zelf maakten 
het onmogelijk om eenzelfde graad van 
afwerking te bekomen. 
Na deze wedstrijd keerde ik terug met 
mijn module en ... wist niet waar ze kwijt 
te raken. Plaatsgebrek, altijd hetzelfde 
liedje, ontelbare malen gehoord. Derhalve 
besloot ik om ze ter beschikking te stellen 
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Foto 5: De dorpsstraat van het originele diora­

ma werd op de nieuwe modules doorgetrok­

ken. De zelfbouw huizen geven de baan een 

aparte charme. (foto GT) 

Foto 6: Tussen straat en spoor vinden we een 

klein dorpsschooltje met ommuurde speel­

plaats, wellicht een jeugdherinnering van de 

bouwers. (foto GT) 

Foto 7: De goederenloods werd gebouwd 

naar een plannetje dat verscheen in MSM. Op 

de modelspoorweg van de club uit Beersel 

wisselen stoomtractie en dieseltractie elkaar 

af. (foto MH) 

van de club met de bedoeling aanvullende 
modules te bouwen om een echte expo­
sitiebaan te vormen. Deze baan zou niet 
enkel als "uitstalraam" van de club dienen 
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maar eveneens geschikt zijn om deel te 
nemen aan tentoonstellingen. 
Gezien de naam van mijn eerste module 
was het onderwerp van deze baan voor 
de hand liggend: het station van Hère. 
Wij dienden dus een spoorbaan uit te 
werken waarop een klein station met een 
uitwijkspoor een plaatsje vond, eventueel 
een aansluiting met een industriezone en 
uiteraard een aansluiting met de rest van 
de agglomeratie, aanwezig op de eerste 
module. Voor de aansluiting op een in­
dustriële site viel onze keuze op een ko­
lenhandelaar na het lezen van het artikel 
hieromtrent verschenen in MSM nummer 
20. Van de kolenhandelaar vertrekt een 
klein industrieel smalspoor naar een groot 
fabrieksgebouw op de achtergrond. Eens 
het onderwerp vast lag werd het technisch 
gedeelte aangevat. 

De opbouw van deze modelbaan besloeg 
een gans jaar. In de eerst plaats diende 
de onderbouw ervan te worden vervaar­
digd. Het ging om 10 modules van elk 
122 x 61 cm en 2 aanvullende modules 
van 90 x 180 cm. Elk ervan bestond uit 
een geraamte in dennenhout bedekt met 
een MDF plaat van 12 mm dikte. ledere 
hoek werd versterkt met een aluminium 
hoekprofiel waarop de houten poten 
werden bevestigd. Deze structuur is zeer 
stevig maar helaas ook zeer zwaar, wat 
het transport bemoeilijkt. De regeling van 
de hoogte van de houten poten gebeurt 
door een draadstang, aan de onderzijde 
ervan bevestigd. In totaal werd een groot 
ovaal verkregen van 8 m lengte op 1,80 m 
breedte. Enkel de 5 modules die zichtbaar 
zijn voor het publiek werden van een de­
cor voorzien. de rest dient als schaduwsta-
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tion waar op 6 sporen de treinen kunnen 
opgesteld worden, wat een afwisselend 
treinverkeer mogelijk maakt. 
De bouw van een dergelijke tentoonstel­
lingsbaan houdt onvermijdelijk in dat ze 
moet gedemonteerd kunnen worden. Dit 
zorgt voor talrijke bijkomende vereisten: 
de aansluiting van de modules onderling 
moet stevig en nauwkeurig zijn, de elek­
trische verbindingen dienen herleid tot 
het minimum, de verlichting moet gevoed 

M ODELSPOORMAGAZINE • NOVEMBER 2010 

worden (220 volt), de decorelementen en 
de wissels mogen zich niet bevinden op de 
grens tussen twee modules, ... 
Het schrijnwerk, het leggen van de sporen 
en de elektrische leidingen werden uitge­
voerd in samenwerking met Léon Vercam­
men, oud lid van de club. De aankleding 
is het werk van de clubleden. Wat mij 
betreft. ik heb samen met Dirk Allaer ge­
zorgd voor de gebouwen op de baan. En 
dat zijn er heel wat. Voor hun constructie 

Foto 8: Overzichtfoto van het stationsempla­

cement van Hère. Op de voorgrond de dub­

belsparige hoofdlijn.(foto MH). De baan werd 

inmiddels voorzien van een zelf geschilderde 

achtergrond die meer diepte aan de modules 

moet geven. 

Foto 9: Het stationsemplacement gezien van­

uit de andere richting. (foto MH) 

Foto 10: Een zeer realistisch beeldje is deze 

korte doodlopende straat. Een forse bakste­

nen muur verhindert de toegang tot het spoor 

en de daarachter gelegen fabriek. (foto MH) 
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Foto 12: Op het einde van de stationsstraat vinden we dit fraaie hoekhuis. (foto MH) 
werden talrijke technieken gebruikt. Naast 
plasticard werden verschillende kartons 
van verpakkingen benut, pluimkarton, 
Depron, baksteenplaten van Slaters enz. 
Ik hoop later eens de bouw van een van 
die kleine huisjes in detail voor te stellen. 
Slechts twee kleine gebouwen komen uit 
bestaande kits n.l. een kleine loods van 
Vollmer en een seinhuis van Kibri, beiden 
gerecupereerd uit vroegere projecten. 
Het origineel baantraject bestond slechts 
uit een enkel spoor, wat voor problemen 
zorgde bij de tentoonstelling in Mechelen. 
Deze configuratie vereiste een bijzondere 
aandacht voor het treinverkeer en bleek 
zeer veeleisend voor de persoon die hier­
mee belast is. Er werd dus na deze voor­
stelling beslist om over te gaan tot een 
tweesporentraject over de ganse lengte 

Foto 13 Foto: Aan de rechterzijde van de modelbaan loopt de straat evenwijdig met de rand van de baan. Andere verbeteringen wer-
van de module. Ook hier vinden we een typisch Belgische lintbebouwing, ontstaan in zelfbouw. den aangebracht zoals de signalisatie, een 
(foto GT) overweg met functionele rollende barelen 
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en de uitbreiding van het gezichtsveld 
door de uiteinden van de baan over 45 
graden "af te snijden" . Er blijven nog en­
kele details af te werken waardoor enkele 
clubavonden met werk gevuld zullen zijn. 
Het exploitatiesysteem van deze baan is 
digitaal DCC. Dit laat toe met een mini­
mum aan stroomdraden tegelijkertijd met 
meerdere treinen te rijden. Het is even­
eens mogelijk om analoog te rijden, de 
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opstelsporen zijn voorzien van zones met 
stroomonderbreking. Het rollend materi­
eel tijdens de tentoonstellingen is normaal 
hoofdzakelijk Belgisch tijdperk 111, begin IV. 
Het zijn de clubleden die hun materieel 
meebrengen en het laten rijden . 
Deze baan, indien niet op tentoonstellin­
gen aanwezig, is gemonteerd opgesteld in 
de lokalen van de club en wordt gebruikt 
tijdens onze clubbijeenkomsten. Ze wordt 

Foto 14: Terug naar het stoomtijdperk. Een 

stoomloc van het type 98 (zelfbouw op 

Fleischmann basis) met een sleep gesloten 

goederenwagens. Achter de goederenloods 

bevinden zich de opslagloodsen van de kolen­

handel. (foto GT) 

Foto 15: Een beeldje van de 4de Grote Mo­

delspoorexpo te Mechelen waar deze model­

spoorweg te gast was. De baan had toen nog 

een neutrale blauwe achtergrond. (foto MH) 

wel enkele weken per jaar gedemonteerd 
ter gelegenheid van feesten of eetfestijnen. 
De realisatie ervan heeft in de club voor een 
buitengewone dynamiek gezorgd, een uit­
wisseling van ideeën en technische vaardig­
heden en zorgt nog steeds voor veel plezier 
voor de liefhebbers van digitaal sporen. 

Tekst: Marc Henn • +• • .. . 
Foto's: Marc Henn-Gerard Tombroek 
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Het SUReren en beladen 
van een 
van het type Lklp van GooverMo e s 

I 
N HET VORIGE NUMMER PRESENTEERDEN WE 

DE SCHRAAGWAGEN VAN HET TYPE lKLP VAN 

G OOVER M ODELS. T HANS VOORZIEN WE DEZE 

WAGEN VAN EXTRA DETAILS EN BRENGEN WE OOK 

EEN NATUURGETROUWE BELADING AAN. 

Aanpassen van het onderstel 
Voor foto-doeleinden is het soms leuk om 

een goederenwagen te hebben die van een 

natuurgetrouwe imitatiekoppeling voorzien 

is. Dit beperkt natuurlijk de inzet op de mo­
delbaan. We wilden alvast eens uitproberen 

hoe de schraagwagen er met een imitatie­

koppeling zou uitzien als vitrinemodeL 

We starten met de demontage. Dit gaat 

heel eenvoudig want de kast is eenvoudig 

op het onderstel geklikt. Het demonteren 

zorgt er voor dat we alle mogelijke han­
delingen op een veilige en gemakkelijke 

wijze kunnen uitvoeren. Het onderstel van 
de wagen is vrij eenvoudig, doch goed 
weergegeven. Je merkt meteen de koppe-
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linghouders volgens Nem-norm. Deze zijn 

voorzien van een kleine veer en bewegen 

in een V-vormige uitsparing in het chassis. 

Wie zijn gesuperde goederenwagen verder 

als getrokken last in een sleep wil inzet­

ten, behoudt deze koppelinstallatie. Ga je 
echter verder en maak je van je model een 

vitrinemodel, dan dienen deze koppeling­

houders te worden verwijderd. (f ot o 1) 

Eerst wordt met een fijn pincet de veer weg­

genomen. Deze veer komt uiteraard terecht 

in het onderdelenbakje. Dergelijke veertjes 

zijn uiterst klein en gaan gemakkelijk verlo­
ren. Het is daarom niet slecht om onnodige 

exemplaren met zorg te bewaren, zodat 

deze later bij om het even welke wagen 

waar een veertje nodig is, gebruikt kunnen 
worden. Daarna dien je even te wrikken tot 

de koppelinghouder los komt uit het chas­

sis. Ook hier ga je heel voorzichtig te werk 

en verdwijnt het overbodige onderdeel in de 
kast met reserveonderdelen. (foto 2) 

....._ De schraagwagen van Goover Models 

werd voorzien van imitatiekoppelingen en 

een natuurgetrouwe belading uit echte na­

tuursteen. Een realistisch beeld dat vrij mak­

kelijk te realiseren is. 

Op de bufferbalk is van fabriek uit al een 

fijn haakje gemonteerd. Dit onderdeel 

dien je eveneens te verwijderen. Hier moet 
je echter gebruik maken van een scherp 

hobbymes, omdat het ding nogal stevig in 

de bufferbalk verlijmd zit. Je krijgt het niet 

los met een tangetje. Snijden dus maar. 
Eens gesneden is het fragiele haakje niet 

meer bruikbaar en verdwijnt dit, jammer 

genoeg, in de afvalbak. (fot o 3) 

Op de bufferbalk dienen we de remslang en 

de imitatie schroefkoppeling aan te bren­

gen. In onze onderdelenbak werd hiervoor 

materiaal van Roco aangetroffen. Heel wat 
van hun locomotieven worden immers van 
de nodige onderdelen voorzien om er een 
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