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Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

Met dank aan 
de Eyjafjallajöku 11 
Af en toe wordt onze hoogtechnologische wereld geconfronteerd met simpele natuur­

verschijnselen waartegen we machteloos staan. Een immense aswolk, veroorzaakt door 

de uitbarsting van de ljslandse Eyjafjallajökull vulkaan legde enige tijd geleden zowat het 

ganse Europese luchtverkeer lam. Honderdduizenden reizigers kwamen vast te zitten 

op luchthavens, in afwachting dat de vulkaan zich een tijdje koest zou houden en het 

vliegverkeer terug op gang zou komen. 

In deze omstandigheden bleek de trein een schitterend alternatief te zijn . Zelfs de 

Nederlandse koninklijke familie diende in alle haast hun koninklijk salonrijtuig uit de 

expositie in het Spoorwegmuseum in Utrecht te laten halen om nog op tijd op het 

verjaardagsfeestje van de Deense koningin te geraken. Velen volgden dit voorbeeld en 
raakten per trein terug thuis. Hopelijk heeft deze eerder noodgedwongen keuze voor 

de trein een blijvend gunstig effect; hopelijk hebben vele reizigers zich nu gerealiseerd 

dat reizen per trein ook sne l en comfortabel kan gaan, waarbij de reis begint als de trein 

het perron verlaat. 

Ook in dit nummer nemen we de lezer mee op een virtuele treinreis doorheen Europa . 

Het extra dikke zomernummer is al enkele jaren een ideale gelegenheid om extra aan­

dacht te besteden aan de fraaiste modelspoorwegen uit de ons omliggende landen. Dit 

is dit jaar ook niet anders. Zo kan U kennis maken met Verneuil sur Vienne, één van de 

mooiste Franse tentoonstellingsbanen van het moment. Voor de liefhebbers van Duitse 

romantiek is er Durlesbach, een sfeervolle tentoonstellingsbaan die zich situeert in het 

tijdperk tussen de twee wereldoorlogen. Dat modelspoorwegen niet groot hoeven te 

zijn om indruk te maken bewijst de Brit Chris Nevard, auteur van het fijne Catcott Burtle. 

In onze reis doorheen Europa mag uiteraard Zwitserland niet ontbreken, de Zwitserse 

spoorwegen, in het echt en in model, kennen in onze contreien vee l liefhebbers. Frans 

Oleo bouwde op zijn zolder een vaste modelspoorweg waarbij hij zich liet inspireren 

door een stukje Pontresina . Onze Noorderbuur Ton Jansen zocht de inspiratie dichter 

bij huis, en bouwde in schaal 0 een impressie van de Bossche Tram uit zijn jeugd. Ame­

rikaans modelspoor kent ook heel wat aanhang in de lage landen, we presenteren hier 

een prachtig stukje landschapsbouw, een bewijs dat modulair bouwen zich niet hoeft te 

beperken tot een vlakke plaat. 

Hopelijk kan U bij deze fraaie banen wegdromen en werken ze inspirerend, zetten ze 

u aan tot het maken van plannen voor uw eigenste modelspoorweg . Alhoewel in dit 

nummer geen Belgische modelspoorweg aan bod komt, kunnen de liefhebbers van 

een modelspoorweg naar voorbeeld uit eigen land veel kennis opsteken van de studie 

van Arnaud Verlaeken over een van onze typische bouwmaterialen, de onovertroffen 

blauwe steen. Ook onze vaste medewerker Emmanuel Nouaillier toont u weer enkele 

staaltjes van zijn kunnen. Niet iedereen zal wel licht de lat zo hoog leggen, maar ieder 

kan er wel inspiratie uit putten. 

Verder rest mij en de gehele ploeg u enkel nog een deugddoende vakantie toe te wen­

sen. En maak van de gelegenheid misschien eens een reisje per trein, U zal versteld staan 

hoe inspirerend dit voor onze hobby kan zijn. 

Guy Van Meroye 
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BAAN: Durlesbach, Romantiek uit zuidwest Duitsland I 
Durlesbach is het paradepaardje van de Freunde der Eisenbahn Burscheid e.V. Het 

is een met veel liefde voor het landschap en detail gebouwde modelspoorweg 

met als thema een klein Duit? zijlijnstation van omstreeks 1920-1930. Maak een 

'romantische reis in de goede oude tijd' langs het wijndorp, de wijngaarden en 

langs de door de "Durlesbach" aangedreven houtzagerij. Neem ook een kijkje bij 

de steengroeve, vanaf pagina 22 

BAAN: Het station van Verneuil sur Vienne 
Voor haar nieuw project heeft de modelbouwvereniging 'Association des Modé­

listes Cheminots de Limoges' (AMCL 87)- na lange discussies- uiteindelijk geko­

zen voor een typisch PO-station in de regio Limousin, meer bepaald het station 

van Verneuil sur Vienne. 

Bernard Bransol werkte mee aan dit project en geeft in deze bijdrage een gede­

tailleerde beschrijving, vanaf pagina 30 

BAAN: CatcoH Burtle : klein maar fijn 
Catcott Burtle is de nieuwste mini-modelspoorweg van Chris Nevard, notoir Brits 

modelbouwer en modelspoorfotograaf. In MSM83 kon U reeds kennis maken 

met één van Chris zijn realisaties, nu is het de beurt aan Catcott Burtle, te be­

wonderen vanaf pagina 48 

BAAN: De Rhätische Bahn als vakantiebestemming 
Zwitserland blijft voor veel Belgen het vakantieland bij uitstek. Vooral de combi­

natie met de natuur, de prachtige wandelingen met unieke uitzichten en het ge­

varieerde spoorweglandschap, spreekt veel treinliefhebbers aan. Al meer dan 20 

jaar trekt Frans Oleo ieder jaar samen met zijn vrouw naar Graubunden. Steeds 

naar het zelfde plekje in Filisur. Zijn droom was dit deel van de Rhätische Bahn in 

model na te maken. Geniet mee vanaf pagina 62 

BAAN: De Bossche Tram, 
een jeugdherinnering in Om van Ton Janssen 

De naam Ton Janssen zegt u waarschijnlijk wel iets, wij beschreven zijn model­

spoorweg Erlaubrück in Modelspoormagazine 83. Nu een jaar later presenteren 

we zijn nieuwe spoor-Om modelspoorweg die de naam de Bossche Tram mee­

kreeg. Een modelspoorweg met een hoog nostalgisch gehalte, naar voorbeelden 

uit de omgeving waar Ton Janssen is opgegroeid. Te lezen vanaf pagina 84 
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Nieuw van ESU : ECoS2, ECoSDetector, ... BR 215 

En ook kleine broer: de Navigator 

Met IR-afstandsbediening 

Model van de NMBS diesellocomotief Reeks 57, verkrijgbaar in alle nummer· en kteuruitvoeringen: 5701 en 
5705 met blauwe cabine, 5702-5704 met groene cabine. Eerste modellen nu reeds leverbaar I 

Locomotleven op basis van Mehano-mode\, professioneet omgeschllderd en voorzien van correcte opschri f ­
ten. Verkrijgbaar in gelijkstroom {OC) of wisselstroom digitaal (AC) met ESU lokPilot-decoder. 

5701 NMBS 5701 (blauw) • oe 571 1 NMBS 5701 (blauw) · AC digitaal 

5702 NMBS 5702 (groen) · OC 571 2 NMBS 5702 (groen) • AC digitaal 

5703 NMBS 5703 (groen) • OC 5713 NMBS 5703 (groen) · AC digitaal 

5704 NMBS 5704 (groen) • OC 571 4 NMBS 5704 (groen) · AC digitaa l 

5705 NMBS 5705 (blauw) • OC 5715 NMBS 5705 (blauw) • AC digitaal 

6001 Set van 5 rij tuigen "Brussel Zuid" 6007 Set va n 5 rijtuigen "Luxembourg" 

6002 Set van 5 ri j tuigen "Bruxelles Midi" 6021 Uitbreldlngsset van 2 rijtulgen M6 8 en ABD 

6003 Set van 5 rijtuigen "Charleroi Sud" 6022 Uitbreidlngsset van 2 rijtulgen M6 B en A' 

6004 Set van 5 rijtuigen "Blankenberge" 6031 Ultbreldtngsrijtulg M6 B 

6005 Set van 5 rijtuigen " Tongeren" 

6006 Set van 5 rijtuigen "Antwerpen·Centraal" 6099 Binnenverl lchtingsset voor M6·rijtulgen 

Programmeerspoor 
DCC (9990 adressen) 

Motorola® (255 adressen) 
Multitractie 

Schakelen van K83/84 

ADE 
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L -rijtuigen van de NMBS in HO 
Fabrikanten van Belgisch rollend materieel heb­
ben het heden ten dage niet onder de markt; 
de mogelijkheden om nog met een origineel 
model uit te komen, dat bovendien ook in ver­
schillende versies kan worden uitgebracht, zijn 
beperkt Sommigen publiceren dikke catalogi 
met modellen die ze ooit eens zullen uitbren­
gen, anderen houden hun keuzes voor zich en 
werken in het geheim hun project uit, kwestie 
van de concurrentie niet op ideeën te brengen . 
Zo geschiedde dan ook dat op de vooravond 
van het afsluiten van dit nummer de redactie 
kennis nam dat twee Belgische fabrikanten be­
zig zijn met een identiek project Zowel Goover 
Models als Treinshop Olaerts hebben, zonder 
het van elkaar te weten, voor hun nieuwste 
project gekozen voor de L-rijtuigen van de 
NMBS. Bovendien zijn beiden naar eigen zeg­
gen reeds zo ver gevorderd dat het project 
stopzetten geen optie meer is, de eerste mo­
dellen van beide fabrikanten worden nog deze 
zomer in de handel verwacht Dit is uiteraard 
geen goede zaak voor de fabrikanten, bij een 
'dubbel' zijn geen winnaars, enkel verliezers. 
Het is voor beiden enkel te hopen dat de markt 
groot genoeg is zodat ze beiden hun minimum 
aantal halen om uit de kosten te komen. Voor 
de modelspoorder is het te hopen dat deze 
"dubbel" geen hypotheek legt op verdere pro-

LS MUDELS 

Tahs 
Na de open milwagens Shmms en de gesloten 
wagen met opstaande zijwanden Tas voor het 
vervoer van rollen plaatstaal zijn er nu de eerste 
twee sets met een nieuwe uitvoering van het 
type Tahs met schuine kopwanden met roldak 
ingedeeld als type 3614A5 met telkens zeven 
wiegen . Bij de eerste set zijn enkele vlakken op 
de wagens lichtbruin gekleurd voor het aan­
brengen van nieuwe opschriften en hebben 

LS MUDELS 

Reeks 18 
Van de reeks 18 van LS Models zijn drie nieuwe 
nummervarianten in de betongrijs en gele uit­
voering met lichtblauwe band over de roos­
ters en de ramen uitgebracht De 1803 heeft 
op het model zijn originele ongelijke dubbele 
frontlampen behouden zoals hij werd ingezet 
in tijdperk IVb (cat 12043) De 1805 en 1806 
zijn uitgevoerd met aangepaste gelijke dubbele 
lampen zoals ze gereden hebben van tijdperk 
IVb en V van de jaren '80 tot het ogenblik dat 
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jeeten van beide ondernemers. 

De keuze van de L-rijtuigen is uiteraard een 
verstandige keuze. Deze rijtuigen werden voor­
heen nog nooit in kant-en-klare vorm uitge­
bracht, en de oude bouwkits van Jocadis zijn 
ook niet meer te krijgen. Bovendien kunnen 
deze rijtuigen in verschillende versies voor di­
verse tijdperken worden uitgebracht, en doen 
ze ook nu nog dienst bij museumbedrijven . 

Goover Models kondigt aan de rijtuigen in set­
jes van twee en drie uit te brengen, er zullen in 
totaal 15 verschillende setjes uitkomen. Voor­
zien zijn een eerste klasse rijtuig, een gemengd 
1 ste/2de klasse rijtuig, een 2de klasse rijtuig, 
een 3de klasse rijtuigen, een pakwagen 3de 
klasse en een pakwagen 2de klasse. Er zullen 
ook verschillende types van draaistellen wor­
den gemaakt, geheel in overeenstemming met 
de werkelijkheid . De rijtuigen worden voorzien 
van toebehoren in messing en een gedetail­
leerd interieur. De rijtuigen worden zowel met 

ze roodbruine draaistellen (cat 32029). In de 
tweede set zit één wagen met gele vlakken op 
de kopwand op de plaats waar het roldak moet 
geopend worden. In deze set hebben de wa­
gens zwart gekleurde draaistellen (cat 32025). 

ze uit dienst zijn genomen eind jaren '90 (cat 
12049 en 12045). De opschriften op beide lo­
comotieven wijken af van de 1803. De 1805 
is bewaard als museumloc door het TSP en 

de oude nummering als met de moderne com­
puternummering uitgebracht Ook de versies 
van de museumbedrijven (Dendermonde-Puurs 
en Star in Nederland) worden uitgebracht De 
eerste modellen worden tegen het einde van de 
zomermaanden in de detailhandel verwacht 

Treinshop Olaerts maakte op nagenoeg hetzelf­
de moment bekend dat hij ook de L-rijtuigen 
uitbrengt, en dit in alle vorm- en nummerva­
rianten, in totaal 70 verschillende versies. Wel-

. licht worden ook Bij Guido Olaerts worden de 
rijtuigen zowel in setjes als los aangeboden .. 
Ook hier worden de eerste modellen nog deze 
zomer verwacht, en zijn zoals gebruikelijk enkel 
verkrijgbaar bij Treinshop Olaerts. 

Uiteraard kijken wij met grote belangstelling uit 
naar beide producten, naar hun kwaliteiten en, 
niet onbelangrijk, de prijs/kwaliteit verhouding. 
Spannend voor de modelspoorder, maar mis­
schien toch ook een beetje bang afwachten 
voor de fabrikanten. (GVM) 

De wagens bevatten geen lading en het roldak 
kan niet geopend worden . Ze zijn zorgvuldig 
gemonteerd zonder lijmsporen en de opdruk is 
loepzuiver uitgevoerd. (GVM) 

staat momenteel in niet rijvaardige toestand 
in St-Ghislain. Hij heeft als enige twee grote 
voetplaten op het front De drie modellen zijn 
eveneens voor drierail verkrijgbaar. (GVM) 
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Stoomlocomotief Type 53 in metaal 
Prijzen vanaf € 279 DC en € 299 AC 

BESCHIKBAAR 
EINDE 2010 

1. Bruine versie van 1904- 1932 

2. Groene versie van 1932- 1955 

3. Groene versie van 1932- 1966 

Treinshop Olaerts - Nieuwstraat 192/1 -3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

3 CUMMANDES INTERNET = 5% OU TUTAL DES CUMMANDES PRÉCÉDENTES DÉDUIT AUTUMATIQUEMENT SUR LA 41
, 
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JOCAOIS 

Sabena stellen 
Na de voorgaande uitgave van de eerste 
Sabena treinstellen ex type 70A die uitgebracht 
worden door Jocadis volgen nu de twee vol­
gende versies met het grote logo 'Airport City 

Express' met het nummer 598 en met klein 
vliegtuig logo op het front en de zijwand met 
het nummer 597. De derde uitvoering draagt 
de bordeaux schildering met het nummer 596 

tm\.._. H ESSERS 
TEC08>-l2l2l2 FAX08._,"," 

ROCO 

Buidelwagen Sdgkmss van TRW met H. Essers oplegger 
De buidel- of kangoeroewagen van Roco van 
het type Sdgkmss zit al een tijdje in het pro­
gramma van Roco. Regelmatig worden hiervan 
nieuwe versies uitgebracht, die zich onder­
scheiden door een nieuwe kleurstelling, of een 
nieuwe belading. Onder catalogusnummer 

6697 brengt Roco nu een versie met bedrijfs­
nummer 31 88 479 213-8 met standplaats 
Brusseln, beladen met een oplegger van de 
firma Essers uit Genk. 
De wagen is vervaardigd uit metaal, de opleg­
ger is uit kunststof. (GVM) 

·------'L-· 

w f g. 
: I • ; ./ \> I I • • • ' • . • :. 

LS MOBELS 

SBB UIC-X 
Voor liefhebbers van Zwitserse rijtuigen heeft 
LS Mode Is een nieuwe serie UIC -X wagens la­
ten produceren in China. Enkele jaren geleden 
waren deze rijtuigen nog regelmatig in België 
op doortocht tussen Nederland en Zwitserland . 
Deze coupérijtuigen worden de komende jaren 
in alle mogelijke variaties uitgebracht, telkens 
met een aangepaste indeling. De twee getoon­
de rijtuigen maken deel uit van twee verschil-
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lende sets. De eerste bestaat uit een donker­
groene ABm eerste/tweede klasse en een Bm 
tweede klasse met tien en twaalf comparti­
menten en met het oude SBB/CFF logo op de 
zijflank (cat 47215). In de tweede set zit een 
Am eerste klasse met negen compartimenten 
en een Bm met het nieuwe logo op de zijkant 
(cat47222). (GVM) 

en met rokers- en niet rokersafdelingen. Het 
gaat hier nog om de laatste prototypes die 
klaar zijn voor productie en die momenteel bij 
Jocadis verkrijgbaar moeten zijn. (GVM) 

De Belgische invoerder van Piko had al laten 
verstaan dat hij dit jaar een extra inspanning 
wilde leveren om de Eaos wagen van Piko uit 
te brengen met NMBS opschriften als type 
1415A3 zoals hij in gebruik was in tijdperk IV 
en V (catalogus 37736). De wagen in roodbruin 
heeft zwarte licht vervuilde Y25 draaistellen. De 
wagens zijn degelijk uitgevoerd, en voorzien 
van een kortkoppel ing. Piko kondigt verder ook 
nog twee setjes aan met Belgische goederen­
wagens. Het ene setje bevat een pakwagen en 
een open bakwagen (cat 96083), het andere 
een ketelwagen, een gesloten goederenwagen 
en een open bakwagen (cat 96084). (GVM) 

LS MUDELS 

Rollen plaatstaal 
De reeks nieuwe wagens voor het vervoer van 
rollen plaatstaal wordt aangevuld met twee 
setjes die elk vijf coils bevatten met verschil­
lende afmetingen. Deze nieuwe coils zijn niet 
meer grijs zoals de eerste uitgave, maar zilver 
gekeurd. De rollen zijn verschillend vastgebon­
den met zwarte linten en bevatten verder geen 
opdruk zodat ze overal op uw modelbaan kun­
nen geplaatst worden (cat 89399 en 89398). 
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biedt u aan 

NIEUW: NMBS L-rijtuigen in HO 

WELDRA 
LEVERBAAR 

VERSIES VAN ALLE TIJDPERKEN WORDEN UITGEBRACHT • 70-TAL VERSCHILLENDE NUMMER VARIANTEN 
WELDRA MAKEN WE ALLE WAGENS MET NUMMER KENBAAR • ZOWEL IN SETS ALS LOSSE RIJTUIGEN 

Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1 -3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

25°/o korting 
op entreeprijs voor 4 personen 

én 

50°/o korting 
op onze nieuwe attractiegids 

(van € 6,95 voor€ 3,48) 

Op vertoon van deze coupon aan 
de kassa van Railz Miniworld. 

Deze actie is geldig tot 
31 augustus 2010 

Albert Rademoeher 
Silhouette Modellbahnzubehör 

lndustriestr. 48 
DE · 82 194 Gröbenzell 

Telefon 0049/8142/6526611 
Telefax 0049/8 142/6526612 



EPM PRODUCTIONS/LS MODELS 

SNCFY6400 
In opdracht van de Franse firma en verkoper 
EPM Productions ontwikkelde LS Models een 
kopie in HO van de Franse rangeer en diesello­
comotief Y6400 waarvan slechts 27 exemplaren 
hebben bestaan. Ze waren uitgerust met een 
Oerlikon motor en reden maximum 60 km/uur. 
Het merkwaardige aan dit model van slechts 10 
cm is de realisatie van de losstaande frontver­
lichting met smd-leds waarbij de draadjes zorg­
vuldig zijn weggewerkt. Dezelfde techniek zal 
later ook gebruikt worden bij de NMBS reeks 91 
die voor Jocadis zal geproduceerd worden. 

KUEHHN-MODELL 

Shimms DBAG 
Opvallend nieuws krijgen we van het Duitse 
Kuehhn-Modell dat zich toelegt op modellen in 
schaal n Op hun website lezen we namelijk 
dat ze de intentie hebben om van hun open 
wagens voor het vervoer van staalrollen even­
eens een Belgische variant uit te brengen. Zo­
ver is het nog niet, maar wij kunnen alvast hun 

MÀRKLIN 

Inter Regio rijtuigen 
Nieuw bij Märklin is de set met drie Inter Regio 
rijtuigen van de Deutsche Bahn AG in blauw­
witte uitvoering in tijdperk V. De set bevat een 
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ROCKY RAIL 

Sggmrss90 containerdraag­
wagen in N-schaal 
De eerste versies van de zesassige gelede contai­
nerdraagwagen van het type Sggmrss zijn thans 

B·MODELS 
B-models kondigt een nieuwe set aan van haar 
inmiddels gekende containerdraagwagen, na­
melijk een stel van 2 roodbruine NMBS Touax 
wagens, waarvan 1 beladen met een 40 voet 
container van P&O en een kleine 20 voet con-

versie van DB AG Shimms staalwagens in rode 
uitvoering met het loco DB Cargo tonen (cat. 
51130). Ook van deze wagens is een Belgische 
variant voorzien. De wagens zijn voortreffelijk 
uitgevoerd met talrijke details en goed wer­
kende koppelingen. (GVM) 

goed uitgewerkt stuurstandrijtuig (cat. 43550) 
naast een eerste en tweede klasse wagen. (cat. 
43500 en 43501). De rijtuigen zijn voorbereid 

in N-schaal verkrijgbaar. Het gaat hier om een 
grijze wagen van DLC, beladen met 2 MSC con­
tainers (catalogusnummer RR601 03) en een grijze 
wagen van R4C, beladen met 1 MSC container 
en 1 CAl container (catalogusnummer RR66115). 
In een volgend nummer komen we uitgebreider 
terug op deze moderne wagen. (GVM) 

tainer van Chronos, de andere draagwagens 
is beladen met 3 kleine 20 voet containers. 
Dit model is nu in de vakhandel verkrijgbaar. 
(GVM) 

TRIX 

Stuurstandrijtuig Silberling 
In schaal N is bij Trix het nieuwe tweede klasse 
Stuurstandrijtuig BDnrzf 740 van de Deutsche 
Bundesbahn met de zogenoemde 'Karlsruher 
kop' in periode IV beschikbaar (cat. 15850). 
Het rijtuig is voorzien van wisselende frontver­
lichting afhankelijk van de rijrichting en van een 
verlicht koersbord met de eindbestemming. Sa­
men met de andere zilverlingen uit het aanbod 
van Trix kan je een typische buurtverkeerstrein 
uit de jaren 1970 samenstellen. (GVM) 

voor stroomdoorvoerende verbindingen en ver­
stelbare buffers in geval je kortgekoppeld wilt 
rijden . (GVM) 
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AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BEIIDEEFIKS 

www .obeeliks.com 

Rocky-lblll BVBA Train Suppller In Europe 
Gootllu-33 _ _._,. ..... - lnfoOraclty-rol c:am 
113700 TONOEREN Tol : (++32MOI1241121 lt Fu • (++32MDI1241121 te 
BELGHili _ _" 

QafllJty - Senfee -

(f) 

!I 

Adam Modelbau, Artilec, 8-Models, Brekina, Busch, 
ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, GooverModels, 
Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, 

KombiModell, LS Models, Märklin, Mehano, Peco, Piko, 
Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 

Sommerfeldl, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Oo: 14u tot 1 Bu30 
Vrijdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 10 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 

Open van maandag tot zaterdag 10.30u tot18.00u 

wij verdelen ook: 
Roco, Fleischmann, Governmodels, lsmodels, 

Piko, Lens, Esu, Makette, Ree modelles, 
Viessmann, Sommefeldt, Peko, Mehano, 

Uhlenbrock, Vitrain, B models, Oskar, Liliput, 
Brassline, Noch, Woodland scenic, Jpp, 

Squadron tools, Dremel, Artitec, Jagerndorfer, 
Rivarossi, Electrotren, Digirails, Viking, 
Brekina, Rietze, Auhagen, Jouef, Acme, 

Classix, Preisar 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
8·8700 TIELT 

051 40 01 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

hemian.vandaele@belgacom.net 

OPEN VAN 9·12/14·18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN- & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRI X 

" Woodland Scenics 92004 .. NMBS .. E-loc 1206 .. DC exclusive reeks- 92504 .. NMBS .. E-loc 1206 .. AC dig. exclusive reeks 

WWW.MODELTREIN-PARADISE.BE De loc's hebben een genummerd certificaat ... /150, 

! 
"8 

-de veren van de wiel- ophanging op de draaislellen zijn blauw- een nieuw type panlo, zeer fijne uitvoering... (f) 

- het Magelan logo heeft een verschillende plaats en grootte- Deze lok heeft ook een aircobox 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 



PB MESSING MODELBOUW 

Kandelaar in 0 
De Belgische armseinen in messing van Paul 
Belion zijn binnenkort beschikbaar in schaal 0. 
Het eerste ontwerp ziet er veel belovend uit. 
In deze schaal zijn de seinen veel steviger dan 
in HO. De profielen buigen minder door en 
het mechanisme voor de bediening is in deze 
schaalgrootte realistisch aan te brengen. Zelfs 
de paletten hebben voldoende gewicht zo­
dat ze moeiteloos in de gesloten stand vallen. 
(GVM) 
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FEBELKAlL 

Uitreiking diploma's 
Tijdens de grote ruilbeurs voor treinen en toe­
behoren op 8 mei in de museumwerkplaats van 
het TSP in St-Ghislain werden de Febelrail di­
ploma's voor 2009 uitgereikt door de voorzitter 
van Febelrail. Op de foto's herkennen we van 
rechts naar links de volgende vertegenwoordi­
gers: LS Models voor haar open coilwagen, Jo­
cadis met het elektrische motorstel AM74, Kit 
Nord met een watertoren, Dreamcollection met 
de Brusselse tram T3000 Flexity, Roco met de 
prototypereeks 60 en Piko met een reeks voor­
malige Duitse rijtuigen in Belgische uitvoering. 
(GVM) 

Belgische lichtseinen en seinborden 
Wanneer je zelf geen Belgische seinen wil ma­
ken en geen beroep wil doen op het aanbod 
van fabrikanten zoals Henkens of B-Models, 
kan je terecht bij Jean-Luc Herdat in Frame­
ries. De seinen zijn gemaakt met onderdelen 
in kunststof en maken gebruik van miniledjes 
van 1.4 mm. De voetjes zitten met een bout in 
kunststof stevig vast op de bodemplaat en kun­
nen gemakkelijk gedemonteerd worden . Voor 

LANGMESSER 

Siliconenmallen 
voor gipsafdrukken 
Landschapsspecialist Wolfgang stelt een gehele 
nieuwe lijn van siliconenmallen voor voor het 
maken van gipsafdrukken. De mallen zitten 
twee per twee verpakt, en hebben ieder een 
grootte van 12 x 18cm. Er zijn niet minder dan 
25 verschillende mallen verkrijgbaar voor het 
afgieten van steunmeuren, wanden, trappen 
en tunnelportalen. 
Vooral het gamma met betonmuren is uniek. 
Daarnaast zijn er ook de meer klassieke natuur­
steenwanden. Langmesser verkoopt ook speci­
ale verfsetjes om de gipsafgietsels te kleuren. 

de seinen betaal je tussen 8 en 17 euro. Alle 
versies zijn beschikbaar, zowellinkse als rechtse 
lichtseinen. Ook de seinborden die onder de 
seinen of langs de spoorlijn worden geplaatst 
zijn gedrukt op fotopapier en kunnen bij Jean­
Luc Herdat besteld worden. Wie interesse heeft 
kan contact nemen via pouky3600@hotmail. 
com. (GVM) 

SILIKONfORM for GII'S .\UCOSS[ 
.. illnltl!o'honm""'' 

Slli,Q!I 

Met dank aan Het Spoor en Modelbouw Herman verschaoten 
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Ouantité très limitée. A commander au plus vite chez votre détaillant Märklin. 
Zeer beperkte oplage. Bestel nu snel bij Uw Märklin dealer. 

m8rklfn 
_____ HO 

Modèles belges 2010 exclusifs. 
Exclusieve Belgische Modellen 2010. 

Pour célébrer Ie 175ème anniversaire de la création du Chemin de 
Fer en Belgique, Märklin présente une série unique de 2 locomoti­
ves électriques de la série 23 de la SNCB : 
Modèles réels: 2 locomotives polyvalentes série 23 de la société nationale des 

chemins de fer belges (SNCB/NMBS). avec numéros d'immatriculation différents. 

Version de chaque locomalive a vee 3 grilles d'aération et lentes d'aération hori­

zontales. Modèles réduits: Pour les deux locomotives : décodeur numérique mfx 

et fanelions relatives à l'éclairage de fin de convoi et à la trompe déclenchables 

en série. Motorisation régulée haute performance. 2 essieux moteurs. Bandages 

d'adhérence. Fonction permanente de l'éclairage Irontal à de u x feux et des deux 

feux rouges de fin de convoi- inversion en fonction du sens de marche - en mode 

d'exploitation conventionnel, sélection possible en mode numérique. Éclairage 

assuré par diodes électroluminescentes blanc chaud sans entretien (LED). Cabines 

de conduite a vee aménagement intérieur. Ma ins montoires en métal et autres 

détails rapportés. Attelages interchangeables avec tabliers frontaux fermés. Les 

deux locomotives sant emballées séparément et étiquetées. Avec suremballage. 

Longueur h.t. de chaque locomalive : 21,0 cm. 

Modèle d'exportation. Série unique. Art. 37239, € 499,95 * 

Ter gelegenheid van het 175-jarig bestaan van de Belgische 
Spoorwegen, brengt Märklin een eenmalige set bestaande uit 
2 locomotieven reeks 23 van de NMBS. 
Voorbeeld: 2 multifunctionele locomotieven Serie 23, met verschillende be­

drijfsnummers, van de Belgische Spoorwegen (NMBS). Uitvoering met steeds 

3 ventilatorroosters en horizontale ventilatiesleuven. Model: Beide locomotieven: 

Met Digital-decoder mfx en serieel schakelbare functies sluitsein en tyfoon. 

Geregelde hoogvermogenaandrijving. 2 assen aangedreven. Antislipband en. Met 

de rijrichting wisselend twee puntsfrontsein en 2 rode sluitseinen traditioneel in 

bedrijf, digitaal schakelbaar. Verlichting met onderhoudsarme warmwitte LED's. 

Cabines met interieurs. Metalen grepen en andere details gemonteerd. Koppelin­

gen tegen frontschorten uitwisselbaar. Beide locomotieven afzonderlijk verpakt 

en gekenmerkt. Met extra verpakking. Lengte over buffers per locomotief 21,0 cm. 

ExportmodeL Eenmalige serie. Art. 37239, € 499,95 * 

Set stortgoedwagens. 

Modèles réels: 5 wagons à quatre essieux type 

Fals, grande capacité, déchargement auto­

matique. Wagons privés de la firme XPEDYS, 

Bruxelles, immatriculés à la société nationale 

des chemins de Ier belges (SNCB/NMBS). 

Modèles réduits: trémies, chassis et plates-far­

mes d'extrémité en métal. lnscriptions numéros 

d'immatriculation différents. Bogies type Y 25. 

Tous les wagons sant emballés séparément et 

étiquetés. Avec suremballage. Longueur h.t. 

Voorbeeld: 5 vierassige grootvolume­

onderlossers type Fals. Particuliere 

wagens van de firma XPEDYS, Brussel, 

ondergebracht bij de Belgische Spoor­

wegen (NMBS). Model: Zadel, frame en 

eindbordessen van metaal. Verschillende 

beschriftingen en bedrijfsnummers. 

Draaistellen naar type Y 25. Alle wagens 

afzonderlijk verpakt en gekenmerkt. Met 

extra verpakking. Lengte over buffers per 

wagen 13,3 cm. Totale lengte over buffers 

67,0 cm. Geïsoleerd wielstel per wagen 

de chaque wagon 13,3 cm. Longueur totale h.t. 

67,0 cm. Essieux montés pour système 2 rails 

e.c. par wagon: 4 x 700580. Modèle d'exporta-

tion. Série unique. Art. 46240, € 134,95 * 
4 x 700580. ExportmodeL 

Eenmalige serie. 46240, € 134,95 * 

"" Les prix mentionnés sant des pri)( ind icatifs. Sous réserve de mod ifications et de disponibilité. lndications de prix, ca ractéristiques et dimensions soustoute réserve. WWW.ffiaerkl Ïn.COm 
*Alle prijsopgavenzijn nietverbindend aanbevolen verkoopsprijzen. Wijzigingenen leve ringsmogelijkhedenvoorbehouden. AI!eopgavenvan prijs,gegevensenmatenonder voorbehoud. '-------------------' 



RE I 

Ford Taunus 17m P7b 
De Ford Taunus 17m was in de jaren zestig 
één van de populairste gezinswagens. In 1967 
werd de 17m PS vervangen door een meer 
Amerikaans gestylde wagen, die de interne 
type-benaming P7 (Project 7) meekreeg. De 
styling kreeg evenwel veel kritiek, bovendien 
was er minder binnenruimte dan in zijn voor­
ganger. Ford stuurde binnen het jaar de P7 dan 
ook bij, en reeds in 1968 verscheen een nieuw 
model, de P7b. Deze wagen bleef in produc­
tie tot in 197 1, en was verkrijgbaar als 17m, 
20m en 26m, deze laatste met V6-motoren. 
Deze Taunus is verkrijgbaar in crèmewit (cat. 
19400), wijnrood (cat. 19401) en narcisgeel 
(cat. 19402). 

R INA 

Citroen DS Break 
De Citroën DS Break is al een tijdje in het gam­
ma van Brekina. Nu zijn er nieuwe kleurvarian­
ten beschikbaar, zoals een witte met lichtgrijs 

TARM DA 

Mercedes 190c 
In 1959 presenteerde Mercedes zijn nieuwe 
grote limousine (2205) met toenmalig moderne 
stijlkenmerken als staartvinnen en panorami­
sche ruiten. De lagere types 190 behielden hun 
pontonkoetswerk tot in 1961. In 1961 werd 
dan een nieuwe 190 voorgesteld, die in feite 
een ingekorte 220 was. De passagiersruimte 
en koffer waren identiek aan de grotere Mer­
cedes, enkel de neus werd ingekort voor het 
plaatsen van een 4 cilinder motor. De 190 had 
ook andere koplampen en veel minder chroom. 
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Austin Mini Countryman "Woody" 
De stationwagen versie van de Mini met type­
benaming Countryman was ook verkrijgbaar 
met een met hout oml ijste achterbouw In 
tegenstelling tot de Morris Travelier waar het 
houten kader deel uitmaakt van de constructie, 
is het houtwerk bij de Min i Countryman slechts 
een versiering. Het is wel echt hout, de bena-

dak. Dit model is één van de mooiste Brekina 
model len en geeft perfect de complexe vorm 
van het origineel weer (cat. 14204). 

Deze wagen was verkrijgbaar met een 2 liter 
diesel met 55 pk, of met een 80 pk sterke 1,9 
liter benzinemotor. In 1965 kreeg de 190c een 
kleine facelift, en werd ook de 200. 
Het Starmada model geeft de eerste versie 
weer, met de kleine pinklichten boven op de 
voorvleugels. Starmada legt de lat met dit mo­
del zeer hoog, het overklast alle voorgaande 
miniaturen van de Mercedes 190. Een schitte­
rend model, dat verkrijgbaar is in drie kleuren 
(cat. 13350). 

ming "woody" is dan ook terecht. (cat. 15305). 
De Mini stationwagen is ook leverbaar als klei­
ne bestelwagen, de Mini Van. Enkel bij deze 
versie is de plaatstalen, in de koetswerkkleur 
geschilderde grille correct, de Countryman en 
Mini-Traveiler hadden een verchroomde grille, 
net als de gewone Mini's. 

BREKIN 

Fiat 1300 
In 1961 waren sommige designers uitgeke­
ken op de sedert de jaren vijftig in zwang zij­
nde staartvinnen. Het Amerikaanse Chevrolet 
bracht metdeCorvair een model uit dat geheel 
brak met de toen geldende stijl, en gekenmerkt 
werd door een ietwat ronde gestrekte vorm en 
een panoramische achterruit. In Europa kreeg 
de Corvair direct navolging door de NSU Prinz, 
de BMW reeks 1500 en de Fiat 1300/1500 
reeks. De compacte doch sportieve Fiat was 
verkrijgbaar in twee motorversies, en had een 
vermogen tussen 60 en 83 pk. Dit model bleef 
tot in 1967 in productie. De Fiat-min iatuur 
wordt in onderaanneming vervaardigd door 
Drummer (cat. 22301 ). 

Tekst en foto's: GVM 

Met dank aan Modelbouw Herman ver-

schooten voor het ter beschikking 

stellen van sommige modellen. 
•• • • • 
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De vernieuwde 

van LS Models 
I

N 2002 BRACHT lS MODELS SAMEN MET HERIS VOOR HET EERST DE BELGISCHE I 11-RIJTUIGEN 

UIT. TOEN AAN DEZE SAMENWERKING EEN EINDE KWAM, STOPTE OOK GELEIDELIJK DE LEVERING VAN 

DEZE MODELLEN. lS MODELS BESLISTE DEZE RIJTUIGEN SAMEN MET HET STUURSTANDRIJTUIG IN EEN 

VERBETERDE VERSIE UIT TE BRENGEN. NORMAAL LIGGEN DEZE RIJTUIGEN NU IN DE HANDEL. WIJ HEBBEN OP 

DE VALREEP HET LAATSTE PRE-PRODUCTIEMODEL IN HANDEN GEKREGEN EN AAN EEN KRITISCH ONDERZOEK 

ONDERWORPEN. 

De I 11-rijtuigen werden in september 1995 

bij de NMBS in dienst genomen op de ver­

binding Oostende- Welkenraedt I Eu pen en 

kort daarna op de lijn Antwerpen - Charle­

roi. Deze nieuwe rijtuigen moesten het te­

kort aan comfort op de grote assen opvan-

gen en de oude M2 rijtuigen definitief doen 

vergeten. Aanvankelijk werden 36 eerste 

klasse en 1 06 tweede klasse rijtuigen door 

BN-Bombardier in Brugge geleverd. Vanaf 

1997 volgden 21 stuurstandrijtuigen. Zij 

kwamen in maart 1998 in dienst. 

Het nieuwe stuurstandrijtuig en de ver­

nieuwde tweede klasse rijtuigen van LS 

Models. Wij tonen u de laatste prototypes 

die nog enkele aanpassingen nodig heb­

ben voor ze in productie kunnen gaan. 

Nieuw voor België was de opstelling van 

de zitplaatsen. Vier naast elkaar in tweede 

klasse en drie in eerste. Een deel van de 

individuele zetels staan achter elkaar in 

plaats van tegenover elkaar zoals we tot 

dan gewend waren. Alle rijtuigen zijn voor­

zien van klimaatregeling. De ramen kun­

nen bijgevolg niet open. Zowel binnenin 

als aan de buitenzijde zijn elektronische in­

formatieborden aanwezig . In eerste klasse 

was aanvankel ij k een telefooncel voorzien . 
Naast de binnenlandse dienst werden de 

rijtuigen ingezet op de verbinding naar 

Het stuurstandrijtuig heeft de typische 

vorm van de locomotief reeks 13. 

De frontverlichting gebeurt met een elektronische module die onder de stuurstand verborgen 

zit met plaats voor een functiedecoder. 
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De getinte ruiten zijn bij de nieuwe reeks I 11-rijtuigen meer doorzichtig waardoor je nu duidelijk het interieur kunt waarnemen. 

Keulen. Daarvoor is het materieel aange­

past aan de internationale normen en be­

schikken ze over een statische omvormer 

voor vier spanningsystemen en kunnen ze 

snelheden aan tot 200 km/uur. 

De heruitgave van de I 11-rijtuigen eerste 

en tweede klasse van LS Models worden 

aangevuld met een totaal nieuw stuur­

standrijtuig. Bij de ontwikkeling kon men 

dankbaar gebruik maken van de ervarin­

gen opgedaan met de reeks 13 waarvan 

de kop overeenkomt met het front van 

het stuurrijtuig. Het model is uitgerust met 

dubbele frontlichten met leds (en niet met 

lampjes zoals bij de reeks 13) die afzonder­

lijk branden afhankelijk van de rijrichting. 

Hiervoor zit onder de stuurstand een mo­

dule met plaats voor een functiedecoder 
en zijn onder de draaistellen sleepcon­

tacten geplaatst. Het nieuwe stuurrijtuig 

wordt uitsluitend in een set met twee an­

dere rijtuigen aangeboden. Dit is natuurlijk 

jammer voor wie al een reeks I 11-rijtuigen 

in bezit heeft. 

Aan de nieuwe 8-rijtuigen zijn slechts en beperkt aantal wijzigingen aangebracht. De gravering 

is verbeterd en onder het chassis zijn enkele nieuwe details toegevoegd. 

De hoofdkleuren zijn blauw, grijs en wit 

met rode deuren voor de reizigers. Wan­

neer je de vernieuwde rijtuigen nauwkeu­

rig vergelijkt met de oude rijtuigen zie je 

een miniem kleurverschil. Gelukkig is dit 

nauwelijks merkbaar waardoor je niet 

noodzakelijk al je oude rijtuigen hoeft te 

vernieuwen. Het opvallendste verschil met 

de voorgaande versie zij n de getinte ruiten 

waardoor je nu duidelijk het interieur kunt 

zien. Minder opvallend is de geslaagde af­

werking van het elektronische informatie­

bord op de zijkant en de verbeterde grave­

ring van het onderste gedeelte van de kast. 

Ook onder het chassis vinden we enkele 

aanpassingen ter hoogte van de draaistel­

len waar meer details toegevoegd zijn. De 

nieuwe rijtuigen zijn niet voorbereid voor 
het plaatsen van binnenverlichting. Hier­

voor vind je op de markt voldoende moge­

lijkheden zoals ledbars of het systeem van 

Brelec met lichttubes. 

11 1111111111111111111111 1 

De opschriften zijn van een uitzonderlijke kwaliteit. De rijtuigen zijn niet voorbereid voor het 

plaatsen van binnenverlichting. 
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Op kop van de rijtuigen wordt standaard 

een reeks 13 geplaatst met achteraan een 

stuurstandrijtuig. In de beginperiode kon je 

ook een reeks 16 zien met een stuurstand­

rijtuig. Echter zonder de stuurfunctie van de 

stuurstand optimaal te gebruiken. Het enige 

voordeel was de aanwezigheid van een 

bagageafdeling en een minibar. Een aantal 

rijtuigen eerste en tweede klasse hebben 

onderaan aangepaste verluchtingsroosters 

gekregen die afwijken van de oorspronke­

lijke uitvoering. Deze rijtuigen worden even­

eens in de productie opgenomen. 

LS Models brengt twee sets uit met stuur­

stand en twee tweede klasse rijtuigen in 

tijdperk V en VI, telkens voor twee- en 

drieraiL Daarnaast zijn er vier sets met 

telkens één eerste klasse en twee tweede 

klasse rijtuigen voor ieder tijdperk en met 

oorspronkelijke of aangepaste luchtroos­

ters. Ondanks deze mooie combinaties 

vinden wij het jammer dat de rijtuigen niet 

afzonderlijk te koop zijn. Dit is zeker het 

geval wanneer je alleen een stuurstandrij­

tuig nodig hebt. Tevens is de kans reëel dat 

je een eerste klasse rijtuig teveel hebt wan­

neer je meerdere sets nodig hebt voor een 

lange treinsamenstelling. 
• • • • Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
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NMBS reeks 57 
EEN ACHDAL JAREN GELEDEN BRACHT MEHANO EEN MODEL UIT VAN DE VoSSLOH G2QQQ DIESEL­

LOCOMOTIEF. EERST WERD EEN VERSIE UITGEBRACHT MET ASYMMETRISCHE CABINE, LATER VOLGDE 

DE VERSIE MET GEWONE CABINE. HET STOND IN DE STERREN GESCHREVEN DAT DEZE UNIVERSELE 

LOCOMOTIEF OOK IN BELGIË ZOU INGEZET WORDEN. HELAAS STAAKTE MEHANO VORIG JAAR DE PRODUCTIE 

ZODAT HET NIET MEER TOT EEN MODEL VAN EEN "BELGISCHE" G2QQQ KWAM. DIT GAT IN DE MARKT 

WORDT NU OPGEVULD DOOR (LASSIX, HET NIEUWE "MERK" VAN TRAINTECHNOLOGY UIT BRUGGE. 

De eerste exemplaren van de Vossloh 

G2000BB werden een tiental jaar geleden 

voorgesteld, en vielen meteen op door hun 

asymmetrische stuurstanden. Deze vieras­

sige diesellocomotieven werden voorna­

melijk ontworpen voor zowel rangeer- als 

lijndiensten . Voor de rangeerdiensten was 

het platform naast de cabine handig. Deze 

machines zijn uitgerust met een dieselmo­

tor met een vermogen van 2240Kw en een 

hydraulische Voith-transmissie. De G2000 

is modulair opgebouwd wat het onder­

houd vereenvoudigt. In 2003 werden de 
G2000 BB-2 en G2000 BB-3 geïntrodu­

ceerd die uitgerust zijn met een conven­

tionele stuurcabine. Het grootste versch il 
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tussen de BB-2 en BB-3 is de stuurpost, die 

bij de BB-3 rechts zit. 

De G2000 was van bij de introductie popu­

lair bij de privéoperatoren. De voornaamste 
afnemer van de Vossloh G2000 is de ver­

huurmaatschappij Angel Trains, die de ma­

chines op haar beurt verhuurt aan diverse 

privé-operatoren, maar ook aan nationa le 

vervoerders zoa ls de NMBS. Ook de Belgi­

sche privé-operator DLC maakte een tijd­

lang gebruik van een G2000 met asymme­

trische cabine voor het slepen van treinen 

in Duitsland. De eerste G2000 verscheen in 

2005 op het Belgische net voor homologa­

tieritten. Op 25 januari 2007 werd voor de 

versie G2000-BB3 toelating verleend om in 

ons land ingezet te worden . 

Eens de homologatie rond verschenen 

G2000 van Fret SNCF, Raii4Chem en 

Trainsport/Rurtalbahn op ons net. In 2008 

huurde de NMBS vijf nieuwe G2000-3BB 

locomotieven bij Angel Trains om goede­

rentreinen te verzekeren tussen België en 

het noorden van Frankrij k. Deze machi­

nes werden in België ingedeeld als reeks 

57, en genummerd van 5701 tot en met 

5705. Ze werden toegewezen aan Ant­

werpen-Noord . Twee van deze gehuurde 

machines hebben de standaard livrei die 

bestaat uit een grijze motorkap en blauwe 

cabine (5701 en 5705). Op het front werd 

een gele zichtbaarheidsrechthoek aange­

bracht. Drie locomotieven hebben even­

wel een groene cabine met gele rechthoek 
(5702 tot 5704). Op het front en de zij­

wanden van de cabine vinden we ook een 

wit B-monogram terug. 
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De reeks 57 wordt enkel gebruikt in "open 

access" diensten naar Frankrijk, en dit in 

poolvorming met de G2000'en van Euro 

Cargo Rail (ECR), een filiaal van DB Schen­

ker Rail. Zo slepen de G2000'en treinen 

met chemische producten tussen Tessen­

derloo en Bully Grenay (Pas-de-Calais), 

maar ook Inter Ferry Boats containertrei­

nen naar Port-Bou (tot Tergnier) en Cha­

lon-sur-Saone. 

Mattias Vermeulen heeft blijkbaar de hand 

weten te leggen op een reeks Mehano 
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G2000 locomotieven met symmetrische 

cabine. De modellen werden gedemon­

teerd, en gedeeltelijk van hun fabriekslivrei 
ontdaan. Na het strippen van de verf wer­

den ze terug herspoten in de livrei zoals ze 

bij de NMBS dienst doen, namelijk grijze 

motorkap met blauwe of groene koppen, 

dit naargelang het bedrijfsnummer. Van 

ieder bedrijfsnummer werden 50 stuks 

vervaardigd, waarvan 40 in gelijkstroom 
en 10 'in wisselstroom . Als eerste model­

len worden de 5705 (blauw) en de 5704 

(groen) uitgebracht, de verdere uitlevering 

van de verschillende nummers zal plaats­
vinden tussen juli en augustus. 

Het spuitwerk is professioneel uitgevoerd 

door een gespecialiseerde firma, en vergt 

heel wat handwerk. Op de motorkap is de 

oorspronkelijke bedrukking behouden, op 

de koppen zijn het B-monogram en het 

bedrijfsnummer met tampondruk aange­

bracht De gele vlakken op de koppen zijn 

gemaakt door middel van watergedragen 

decals. Deze zijn zo goed als onzichtbaar 

aangebracht De opschriften zijn zuiver, 

de kleurscheidingen zijn zoals het hoort 

scherp en zonder lopers. Enkel de verpak­

king vonden we wat magertjes, maar voor 

een beperkte reeks van 250 eenheden kon 

moeilijk een nieuwe stijlvolle verpakking 

worden aangemaakt 

Technisch is er niets nieuws aan de Meha­

no Vossloh G2000. Het model is voorzien 

van een metalen chassis met een in het 

midden gelegen motor die via twee car­

danassen alle assen van de twee draaistel­

len aandrijft De mechaniek is inmiddels 

beproefd, en heeft ook zijn deugdelijkheid 

bewezen. De rijeigenschappen zijn zeer 

behoorlijk. Het model is voorzien van met 

de rijrichting wisselende driepuntsverlich­

ting met kleine gele en rode ledjes. Uiter­

aard is een achtpolige stekker voor een 

decoder voorzien. 

Ook de gravure en detaillering van de kap 

zijn meer dan voortreffelijk. Op de schil­

dering valt zoals hoger reeds vermeld 

niets aan te merken. Het is spijtig dat de 

machinist niet mee geschilderd is, maar 

dit zou de prijs wellicht nog opgedreven 

hebben. Omdat bij het omschilderen heel 

wat handwerk te pas komt, is de prijs ook 

hoger dan een standaard Mehano loco­

motief. De aanbevolen verkoopprijs be­

draagt € 259 voor een gelijkstroommodel 

en € 289 voor een wisselstroom model. De 

modellen zijn te koop in de vakhandel. 

Het eerste model van Classix kan alleszins 

geslaagd worden genoemd, al gaat hier 

natuurlijk een flink stuk van de verdienste 

naar Mehano die de basislocomotief heb­

ben geleverd. Maar het intiatief van Mat­

tias verdient een dikke pluim, vele tijdperk 

VI rijders zullen in hun nopjes zijn met deze 

nieuwe Belgische locomotief. 

Tekst en foto's (model): 

Guy Van Meroye 

Foto grootbedrijf: Max De/ie 

.... 
• • 
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De of 
valfJ-l.:S Models 

VORIGE MAAND BRACHT lS MODELS HAAR EERSTE DUITSE LOCOMOTIEF UIT. ÄLS VOORBEELD 
KOOS ZIJ VOOR DE MEERSYSTEEMLOC E 310 EN E 410, BETER GEKEND ALS BR 181 EN BR 

184. VOORAL DE E 410 IS VOOR BELGISCHE MODELSPOORLIEFHEBBERS INTERESSANT. DEZE LOC 
WAS GEDURENDE ENKELE JAREN IN BELGIË TE ZIEN VOOR HET SLEPEN VAN DE INTERNATIONALE TREINEN 
TUSSEN lUIK·GUILLEMINS EN KEULEN. 

Om een tijdrovende locwissel aan de 
grensovergangen te vermijden, bestond 
bij de Duitse spoorwegen in de jaren '60 
van vorige eeuw het idee om een nieuwe 

locomotief te bouwen die geschikt zou zijn 
voor de spanningssystemen van Duitsland, 
Frankrijk, Luxemburg, België en Nederland. 
Hieruit ontstonden de locomotieven E 31 0 
en E 41 0. De E 31 0 bestaat uit vier eenhe­
den en is geschikt voor het Duitse (15 kV 
- 16 2/3 Hz) en het Franse bovenleidingsy­
steem (25 kV- 50 Hz). De E 41 0 is geschikt 
voor vier soorten spanningen en kan naast 
het Duitse en het Franse eveneens gebruik 
maken van het Belgische (3kV) en Neder­
landse (1,5 kV) gelijkspanningsysteem. Kort 
na hun eerste inzet, kregen de locomotie­
ven in 1968 hun nieuwe UIC-aanduiding 
als BR 181 en BR 184. 
Uiterlijk waren beide locomotieven na­
genoeg identiek. Alleen telt de E 41 0 
vier stroomafnemers in plaats van twee. 
Hiervoor werd de E 410 uitgerust met vier 
eenbeens stroomafnemers type SBS 65 . 
Zowel de E 310 (later BR 181) als de E 410 

Bij elk model wordt rekening gehouden met (later BR 184) werden door Krupp en AEG 
de specifieke details eigen aan het locnum- gebouwd. Alleen de E 410 011 en 012 
mer. werden door BBC ontwikkeld . 

-20-

Vanaf de zomer 1969 was de BR 184 te 
zien in Luik-Guillemins. Ondermeer voor 
het slepen van sommige TEE treinen en 
klassieke treinen tussen Frankrijk en Duits­
land. Voor de loc haar nieuw nummer 
kreeg, werd de E 410 regelmatig als test­
loc op het Belgische net opgemerkt. Aan­
vankelijk was het de bedoeling de E 410 
(later BR 184) tot Oostende te laten rijden. 
Door problemen met de thyristorsturing 
en de spanningsschommelingen op het 
Belgische net bleef de inzet beperkt tot 
Luik-Guillemins. In september 1971 kwam 
aan haar aanwezigheid op het Belgische 
net bruusk een einde. Op het Nederlandse 
spoorwegnet veroorzaakte de E 41 0 al bij 
de eerste testritten storingen aan het sein­
stelsel waardoor zij nooit in een reguliere 
dienst is opgenomen. 
De E 31 0 (later BR 181) werd gebruikt op 
de verbindingen naar Metz, Straatsburg 
en Luxemburg. Tussen 1970 en 1975 trok 
de BR 181 de TEE 50/51 Goethe tussen 
Metz en Frankfurt/Main met inox TEE Mi­
stra l rijtuigen . Zowel de BR 181 als de BR 
184 werden daarnaast gebruikt voor het 
slepen van goederentreinen. 
Momenteel worden drie exemplaren als 
museumloc bewaard. De 184.0 12 is te 
zien in het Duitse Transport en Techniek­
museum in Berlijn . De 181.001 en 184.003 
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De kap komt los door de zijkanten open te 

trekken. Op het chassis zit een ESU-print 

met verende contacten voor de stroom­

afnemers. De frontverlichting gebeurt 

met flexprint en SMD-Ieds met een goede 

scheiding tussen rood en wit licht. Het 

derde frontlicht kan geactiveerd worden 

door een setting op de printplaat te veran­

deren. Digitaal rijden gebeurt met een 21-

polige (geluids)decoder. Er is plaats voor 

een luidspreker, maar de draadjes naar 

de print moet je zelf solderen zoals in de 

handleiding vermeld wordt. De draaistel­

len zijn mooi gedetailleerd en verschillen 

naargelang de versie. Op twee wielen zit 
Aanvankelijk werden de locomotieven donkerblauw geschilderd. Later kregen zij een oceaan- een slipbandje. In één setje vind je vier ets-

blauwe en beige livrei. plaatjes met het DB-logo die je naargelang 

de versie over het bestaande logo met lijm 

kunt aanbrengen. Wie wil kan zijn loc met 

staan in Koblenz. Alleen de 181 .001 is 

nog bedrijfswaardig . 

Met het model van de E 310 en E 410 

verlegt LS Models letterlijk en figuurlijk 

opnieuw haar grenzen. Om een plaatsje 

op de al rijkelijk gevulde Duitse markt te. 

veroveren, moest LS Models een model 

brengen dat elke kritische Duitse model­

bouwer kan overtuigen. Dat het model 

eveneens op een Belgische en Franse mo-

delbaan kan dienst doen, is mooi meege­

nomen. Zeker wanneer je achter de loc 

een stel inox rijtuigen kunt hangen . 

De kwaliteiten van de producten van LS 

Models zijn intussen gekend. Op een chas­

sis in metaal staat een kap in kunststof. 

Alle details zijn vooraf gemonteerd en zit­

ten stevig vast zonder gevaar onmiddellijk 

af te breken . De schildering is perfect uit­

gevoerd met een zuivere scheiding met de 

zilveren belijning en het donkergrijze dak. 

extra onderdelen als vitrinemodel uitbou-

wen. In een ander setje vind je talrijke re­
servestukjes. 

Het model is beschikbaar voor twee- en 

drierail, met of zonder decoder. Een optie 

met geluidsdecoder wordt niet aangebo­

den. Het model is momenteel beschikbaar 

in donkerblauwe uitvoering als E 410 012 

en BR 184 001-6. De tweede versie is de BR 

181 in oceaanblauw en beige. Er zijn zes 

varianten voorzien van de E 410 (BR 184) 

en vier van de E 31 0 (BR 181 ). Bij elk nieuw 

model wordt nauwkeurig rekening gehou­

den met specifieke details eigen aan het 

locnummer. De oplage is zoals bij LS Models 

gebruikelijk strikt beperkt, vooraf bestellen 

bij uw vakhandel is de beste wijze om een 

locomotief te bemachtigen. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
•••• ..... 

De BR 184 heeft alleen tussen 1969 en 1971 tot Luik Guillemins gereden. 

Hier neemt hij plaats voor de 'Parcifal' richting Keulen. Let ook op het DB­

logo op de zijkant in negatief (Foto J.Casier, verz. W.Janssens). 

Onder de kap vinden we de klassieke bouwwijze van LS Models met 

een centrale motor, flexprints en ESU printplaat. 
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D
E FREUNDE DER EISENBAHN 8URSCHEID E.V VIERDEN OP 8 EN 9 MEI HUN VEERTIGJARIG JUBILEUM 

MET EEN ZEER BIJZONDERE MODELSPOORTENTOONSTELLING. ÄLLEEN EEN SELECTIE VAN DE MOOI­

STE MODELSPOORWEGEN WAS TE ZIEN WAARONDER PEMPOUL, PUNT A MARINA, DE DREIMÜLEN-

TALBAHN EN NATUURLIJK OOK HUN EIGEN PARADEPAARDJE 0URLESBACH, EEN MET VEEL LIEFDE VOOR HET 

LANDSCHAP EN DETAIL GEBOUWDE MODELSPOORWEG MET ALS THEMA EEN KLEIN DUITS ZIJLIJNSTATION VAN 

OMSTREEKS 1920-1930. MAAK EEN 'ROMANTISCHE REIS IN DE GOEDE OUDE TIJD' LANGS HET WIJNDORP, 

DE WIJNGAARDEN EN LANGS DE DOOR DE "DURLESBACH" AANGEDREVEN HOUTZAGERIJ. NEEM OOK EEN 

KIJKJE BIJ DE STEENGROEVE. 

De basis van de modelspoorweg Durles­

bach was een diorama van circa 120 x 60 

cm dat Bruno Kaiser al lange tijd geleden 

had gemaakt met daarop het in 1995 

door Vollmer uitgebrachte stationsge­

bouw Durlesbach. Het Vollmer bouwpak­

ket 3511 heeft overigens geen enkele 

gelijkenis met het echte in Oberschwaben 

gelegen stationsgebouw van Durlesbach. 
Maar dat is een creativiteit die de toebe-
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horenleveranciers zich wel vaker toestaan . 

Wellicht hebben de ontwerpers bij Vollmer 

zich voor het vinden van een naam laten 

inspireren door een bekend liedje over de 

Schwäbische spoorwegen . Dat gaat onge­

veer zo: Auf der Schwäbische Eisebahne I 
gibt's gar viele Haltstatione: I Schtuagert, 

Ulm und Biberach, Meckabeure, Durles­

bach I Trui la, trui la, truila-la I Trui la, trui la, 
truila-la .. . 

Bruno Kaiser had het diorama met het 

Württembergische stationsgebouw spe­

ciaal gemaakt voor een artikel in Miba. 

Nadat het jaren had staan te verstoffen in 

de ga rage van Bruno werd het langzaam­

aan toch tijd om het maar te slopen. Dat 

vond Erich Walle, voorzitter van de FdE 

Burscheid e.V. toch wel spijtig en hij stelde 

voor om het door de jeugdleden te laten 

opknappen. Zij konden dan mooi ervaring 

opdoen in verschillende modelbouwtech­

nieken. Nadat het diorama was verhuisd 

naar de clubruimte verdween het echter 

uit het zicht en bleef twee jaar onaange­

roerd staan. 

Houtzagerij 
Omstreeks 2000 bracht een van de leden 

het idee naar voren om het diorama uit te 

breiden tot een modelspoorweg uit tijd-
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perk 1/11 en daarmee was het idee voor de 
modelspoorweg Durlesbach geboren. Of­
schoon de naam van een bestaand station 
is gebruikt heeft de modelspoorweg geen 

concreet voorbeeld. Het zou ergens in het 
Würtembergs-Beiers grensgebied kunnen 
liggen . 

Om tot de modelspoorweg te komen 
heeft Erich Walle een sporenplan ontwor­
pen waarvan nog een tweede diorama 
van Bruno Kaiser deel zou uitmaken. Dit 
diorama met een houtzagerij had Bruno 
gebouwd als voorbeeld voor een artikel in 
Miba dat ging over lichtgewicht bouwen 
met cellulose en Styrodur (de groene ge­
extrudeerde polystyreen hardschuim-iso­
latieplaat). Bij het ontwerpen en bouwen 
had Bruno al de bedoeling om het later in 
een complete modelspoorweg op te ne­
men. Hoewel dit diorama oorspronkelijk 

was opgezet als een thema dat in de Frän­
kische Schweiz was gesitueerd, was het 
toch goed in te passen in het landschap 
van het in zuidwest Duitsland gelegen 
Schwaben. 

Omwille van de ruimte in het clubhuis van 
de FdE Burscheid e.V. ging het aanvanke­
lijke sporenplan van Durlesbach niet verder 
dan het viaduct achter het locdepot Aan 
de andere zijde van het station lopen de 
sporen in twee richtingen die beide uitko­
men in hetzelfde schaduwstation met drie 
sporen dat in een verborgen keerlus onder 

de bergen ligt. Om het schaduwstation te 
bereiken kruist het ene spoor vrijwel direct 
na het station de Durles, de beek waar­

aan de modelspoorweg zijn naam dankt, 

en verdwijnt in een tunnel. Het andere 
spoor volgt de Durles eerst een heel eind 
aan de voorkant van de modelspoorweg 
en langs de houtzagerij van Bruno Ka­
iser voordat het ook de beek oversteekt 
en in een tunnel verdwijnt. Van de 5, 70 
meter lange modelspoorweg wordt ruim 
de helft vrijwel alleen in beslag genomen 
door landschap met wijnranken, de beek 
en de houtzagerij. De rotsen hebben hun 
werkelijkheidsgetrouwe vorm te danken 
aan een aantal latex-mallen waaruit gips­

afdrukken zijn gehaald. De beek is gevuld 

.......... . 

met epoxyhars van Heki als basis en voor 
de golven en waterval bij de stuw werd 
gel van Noch gebruikt. 
Een stuwdam in de Durlesbeek en een 

houten kanaal garanderen dat er altijd 
voldoende water is om het waterrad van 

de zagerij aan te drijven. Met de stuwdam 
kon mooi de naad tussen de twee seg­
menten op dit deel van de modelspoor­
weg worden verborgen, een probleem 
dat bij water en wegen altijd lastig is. De 
zagerij is ontstaan uit het Vollmer bouw­
pakket 3793 dat gedeeltelijk werd aan-



.......... 

gepast. Het gebouwtje waar het zaagsel 
wordt verzameld werd door Bruno zelf 

gemaakt waarbij hij met een groot schild 
op de gevel maar gelijk zijn naam aan de 
zagerij verbond. Voor het omliggende ter­
rein met een verzameling nog te zagen 
boomstammen is veel ruimte gebruikt om 
het zo werkelijkheidsgetrouw mogelijk te 
maken . Met behulp van de twee houten 
hijsmasten kunnen de zware stammen op 
lorries worden gehesen en zo naar de za­
gerij gereden. 

Met het plaatsen van die houtzagerij heeft 
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Bruno zich nu eens niet laten verleiden om 
de traditionele spooraansluiting naar de 
houtzagerij te maken. Het traject langs de 
houtzagerij is daardoor nu een lang rustig 
paradebaanvak zonder wissels waarop de 
treinen mooi tot hun recht komen . Of zo­
als de Duitse schrijver en dichter Goethe 
(1749-1832) het al zei : 'in de beperking 
toont zich de ware meester'. 

Depot 
In deze eerste opzet was het stationsem­

placement feitelijk een tussenstation in de 

vorm van een terugzetstation, of zoals ze 
het in Duitsland noemen een 'Spitzkehre'. 
Alle treinen moesten dus in Durlesbach 
kopmaken. Dit rechtvaardigt een locdepot 
op dit kleine station . Doordat de stations­
sporen aan de linkerzijde in een boog weg­
lopen kon het locdepot een mooi plaatsje 
in de hoek aan de voorzijde krijgen. Op 
die manier kunnen de toeschouwers de 
fraaie locomotieven van zeer dichtbij be­
wonderen . Gezien het gekozen tijdperk 
van 1920-1930, de overgangsperiode tus­

sen tijdperk I en 11 zijn daaronder zowel 
fraai gekleurde modellen van de staatsba­
nen uit de voormalige deelstaten te zien 
en, voor die tijd, nieuwste zwarte locs van 
de Deutsche Reichsbahn . Er rijden soms 
enkele juweeltjes van Micro-Metakit, die 
eigendom zijn van de individuele leden. 
Het depot is vanuit twee kanten te berei­

ken . Ondanks de relatief krappe bogen 
die daardoor zijn ontstaan was voor een 
echte spoordriehoek, waarop de locomo­
tieven kunnen keren onvoldoende ruimte, 
maar met de kleine, 16 meter, draaischijf 
van Fleischmann werd dit probleem opge­
lost. De krappe boogstralen vormen geen 
probleem aangezien er uitsluitend met 
korte locomotieven wordt gereden. Voor 
die 'kleine' locomotieven is er een zelf­
gebouwd kolenpark met een eenvoudige 
kraan om manden met zo'n veertig kilo 
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kolen te tillen en zo het werk van de ko­

lendragers nog enigszins te verlichten . Als 

een loc bij de waterkolom stopt, draait de 

uitlooppijp keurig boven de waterkasten 

zodat 'echt' water kan worden genomen. 

De locloods is van messing en gebouwd 

uit een bouwpakket van Schiffer-Design. 

Hoewel het voorbeeld waarnaar het is ge­

maakt niet in Wurtemberg staat, maar in 

Klütz, Mecklenbug, past het toch goed in 

het geheel. 

Steengroeve 
Na voltooiing (van dit deel) van de model­

spoorweg is hij verscheidene malen ten­

toongesteld op open dagen van de FdE 

Burscheid e.V. en begon bij de clubleden 

de wens te leven om de modelspoorweg 

nog verder uit te breiden. Hoewel het kop­

maken van de treinen voor de nodige trein­

bewegingen zorgt bleek toch dat met de 

drie treinen waarvoor plaats was op de mo­

delspoorweg er te weinig variatie en bedrijf 

was, zowel voor de deelnemers als voor het 

publiek. Voor menig toeschouwer duurde 

het kopmaken te lang . Hoe mooi of gede­
tailleerd een modelspoorweg ook is, veel 
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toeschouwers willen nu eenmaal graag 

veel treinen zien rijden, anders verliezen ze 

snel hun aandacht en lopen weer verder. 

De discussie om de modelspoorweg uit te 

breiden werd aangewakkerd toen de club 

een uitnodiging kreeg om deel te nemen 

aan de internationale modelbouwtentoon­

stelling van 2006 in Keulen. Door de mo­

delspoorweg aan de zijde van het viaduct 

uit te breiden met een enkelsporig baanvak 

naar een tweede in de bergen verborgen 

keerlus met een drie-sporig schaduwsta­

tion was het niet meer nodig om alle trei­

nen kop te laten maken. Durlesbach werd 

daarmee een splitsingsstation en er konden 

meer treinen worden ingezet. Een voor­

stel van Erich Walle om op die uitbreiding 

een grote steengroeve en steenbrekerij te 
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bouwen werd enthousiast ontvangen. Het 

zou nu eens niet een tafereeltje worden 

om ergens een hoekje te vullen, maar een 

compleet bedrijf met alles er op en eraan. 

Een dergelijk complex zie je maar zelden. 

Met oog op de beschikbare ruimte in het 

clubgebouw is de uitbreiding zo uitgedacht 

dat ze ook als zelfstandige modelspoorweg 

kan worden opgesteld en tentoongesteld. 

Het emplacement heeft daarvoor voldoen­

de sporen en rangeermogelijkheden. Om 

de twee delen extra optisch te scheiden 

zijn ze haaks op elkaar gezet en ontstaat 

-26-

een modelspoorweg van 5, 70 x 4,80 meter 

waarbij het publiek aan de buitenzijde van 

de L staat. 

Op de hoek van de L ligt het stadje Dur­

lesbach dat met slechts enkele gebouwen 

is weergegeven. Voor een deel bestaan 

de gebouwen uit geheel of gedeeltelijk 

verbouwde bouwpakketten en sommige 

gebouwen zijn voorzien van een interieur. 

In ieder geval werden alle gebouwen rea­

listisch geschilderd en verweerd. De kerk 

werd door Michael Krause uit gips ge-

bouwd. Van hetzelfde materiaal zijn ook 

de muren rond de kerk en de wijnkelder. 

De gebouwen rondom de steengroeve 

zijn allemaal volledig zelfgebouwd . Enkele 

leden van de FdE Burscheid e.V. hadden 

daarvoor het een en ander geleerd van 

Jacq Damen (u weet wel van die prachtige 

Dreimühlentalbahn uit MSM 70) die in­

middels ook lid van de verenig ing was ge­

worden. De steenbrekerij is voornamelijk 

uit hout en karton gemaakt. Een bijzonder 

gebouwtje op dit industriecomplex is de 
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steenzagerij dat een van de leden heeft 

vervaardigd met behulp van een CNC 

freesmachine. Voor het vervoeren van de 

stenen uit de steengroeve naar de steen­

brekerij en zagerij dient een uitgebreid 

smalspoornet met Peco HOe railmateriaal 

en Roco veldspoormaterieeL 

De bouw van het tweede deel van de mo­

delspoorweg met de steengroeve werd zo 

voorvarend ter hand genomen dat tijdens 

de tentoonstelling in Keulen de uitbrei­

ding al nagenoeg gereed was. Hoewel er 

nog het nodige aan de detaillering moest 

worden gedaan kregen de bouwers al veel 
waardering van het publiek maar de groot­

ste pluim kregen zij in november 2008. De 

ondertussen verder gedetailleerde model­

spoorweg werd tijdens de beroemde War­

ley National Model Railway Exhibition in 

Sirmingham tot 'Best Lay-out of the Show' 

gekozen. 

Detaillering 
Zelfs na de zeer succesvolle presentatie in 

Sirmingham werd verder aan Durlesbach 

gewerkt. Er werden nog telegraafpalen 

geplaatst, meer bomen en talloze details. 
Voor een deel werden ook kant-en-klare 

producten vervangen door zelfbouw 

Goed beschouwd is de als wijnhandel in­

gerichte Vol I mer-slijterij 3697, links van het 

station, het enige gebouw dat nog op het 

oorspronkelijke diorama heeft gestaan. 

Een hele verbetering was het vervangen 

van het Vollmer-station Durlesbach door 

het wat maatvoering betreft beter pas­

send Faller-bouwpakket 110107 van sta­

tion Güglingen . Ook dit gebouw kreeg de 

stationsnaam Durlesbach ondanks dat het 

nog steeds niet lijkt op het originele stati­

onsgebouw met die naam. 
















































































































































