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175jaarSpoonNegen 
in België in mineur 
Deze maand is het exact 175 jaar geleden dat de eerste trein het station van Brussel-Groen­
dreef verliet om naar Mechelen te sporen. België was hiermee het eerste land op het continent 
dat over een spoorwegnet beschikte. Ook in de daaropvolgende decennia speelde ons land 
een grote rol in de ontwikkeling van de stoomlocomotief, denk maar aan de Walschaerts 
schaarverdeling die over heel de wereld navolging kende. Ook onze toenmalige constructeurs 
van stoomlocomotieven genoten wereldwijde faam, heden ten dage vind je nog Belgische 
stoomlocomotieven terug in musea in alle uithoeken van de wereld. 

175 jaar spoorwegen leek dan ook een ideale gelegenheid om dit rijke verleden van ons land 
eens in het zonnetje te zetten. Tevens zouden de spoorwegen ook aan het grote publiek kun­
nen tonen dat ze een modern bedrijf zijn, en dit zowel op het vlak van rollend materieel, 

communicatie en personeelsbeleid. Een mooie gelegenheid overigens om jonge 
mensen warm te maken voor een job bij de spoorwegen. 

Helaas gebeurde er op 15 februari een tragisch treinongeval te Buizingen waarbij twee trei­
nen in de ochtendspits op elkaar inreden en er 18 dodelijke slachtoffers en meer dan 1 00 
gewonden te betreuren vielen. Dit ongeval riep allerlei vragen op naar de beveiliging van ons 
net, ook de politieke verantwoordelijkheid voor het falen van het systeem werd heen en weer 
geschoven. In deze geest werd door de NMBS-top met ruggesteun van de regering beslist de 
feestelijkheden af te blazen, uit respect voor de slachtoffers en hun familie. 

Met alle respect voor de slachtoffers en hun familie, maar het lijkt me een drogreden. Dit tra­
gisch ongeval wordt aangegrepen om te verdoezelen dat er weinig is om mee uit te pakken 
voor een historische viering, en dat er in feite ook nauwelijks een budget voor voorzien is. Dit 
is evenwel niet alleen de fout van de huidige NMBS-top. Zij hebben geen schuld aan het feit 
dat er in het verre en nabije verleden weinig of niets aan behoud van het spoorwegerfgoed 
werd gedaan. 

Gelet op ons rijke spoorwegverleden zou je mogen verwachten dat hier met de nodige fier­
heid met het historisch patrimonium wordt omgesprongen. In andere ons omringende landen 
beseft men al jaren dat het spoorwegerfgoed niet enkel dient te worden bewaard, maar dat 
dit ook in een mooi kader kan gepresenteerd worden en zo de belangstelling van velen kan 
opwekken. Denk maar aan La Cité du Train in Mulhouse, het National Railway Museum in 
York, of dichterbij, het prachtige Spoorwegmusem in Utrecht. Vooral dit laatste toont aan dat 
mits een moderne aanpak een spoorwegmuseum een toeristische topper kan worden. 

Ons land blinkt evenwel uit door afwezigheid van een echt museum, of van een nationale 
collectie zoals in andere landen. Het is dan ook bedroevend te moeten vaststellen dat de in­
spanningen die in 1976 en 1985 werden geleverd om de vieringen van respectievelijk 50 jaar 
NMBS en 150 jaar spoorwegen luister bij te zetten zo goed als verloren zijn gegaan. Voor deze 
gelegenheden werd rollend materieel gerestaureerd, en werden zowat overal te lande open­
deur-dagen gehouden in werkplaatsen en stations. Niets van dit alles dus in 201 0, de vieringen 
beperken zich tot de uitgifte van speciale postzegels en een 5€ munt en de ondersteuning door 
B-Holding van een aantal particuliere initiatieven van steden, gemeentes of museumbedrijven . 
Een volledige lijst kan je vinden in de programmabrochure uitgegeven door B-Holding ter gele­
genheid van 175 jaar Belgische spoorwegen (zie http://www.b-rail.be/corp-r/N!history/175jaarl) 

Voor ons modelspoorders blijft het evenwel een gemiste kans om een groot aantal mensen 
kennis te laten maken met het heden en verleden van de spoorwegen, het is juist door zulke 
kennismakingen dat de vonk naar de 'kleine' trein vaak overslaat. 

Guy Van Meroye 
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BAAN: Allendenac, een in schaal 0 
Tijdens RAIL 2010 was een wel zeer bijzondere modelspoorweg uit Groot-Brit­

tannië te zien, de gigantische Scaleseven modelspoorweg 'AIIendenac' van de 

Schotse meestermodelbouwer Richard Chown. De blikvanger van deze model­

spoorweg was een imposant vijf meter lang stalen viaduct dat vanaf de vloer 

bijna tot op 1,5 meter hoogte reikte. In tegenstelling tot wat u van een Schot 

mag verwachten is Allendenac echter geen Britse maar een Franse modelspoor­

weg. Te beleven vanaf pagina 26 

DIORAMA: Op het Duitse plaHeland 
Tijdens ons jaarlijks bezoek aan de Spielwarenmesse in Nürnberg maakten we 

kennis met Klaus Zurawski, een in Duitsland zeer bekende modelbouwer. leder 

jaar zorgt hij op de stand van Heki voor een aantal prachtige diorama's die de 

nieuwigheden van het jaar mooi in beeld brengen. Het diorama dat we hier voor­

stellen is gesitueerd op het Duitse platteland. De gebouwen zijn afkomstig uit 

de Faller-catalogus, maar werden door Klaus kunstig verweerd en verouderd. 

De landbouwvoertuigen en figuurtjes zijn vervaardigd door Preiser. Alle scenery 

materiaal is gekozen uit het omvangrijke Heki-programma. Geniet mee van dit 

uitzonderlijk diorama vanaf pagina 40 

PRAKTIJK: Kit-bashing, het station van Wasa-sur-Grenier 
Voor zijn modelbaan "Wasda-sur-Grenier" was Rik Benoot op zoek naar een 

groot stationsgebouw. Hiervoor leek hij aangewezen te zijn op zelfbouw in kar­

ton en bedrukte baksteenplaten. Tot Kibri met een Belgisch station op de markt 

kwam. Dit station bood perspectieven, de kant en klare onderdelen van de Kibri 

kit resulteren bovendien in een veel kortere bouwtijd. Rik wou een groot station, 

met twee hoofdgebouwen, één voor de stationschef en één voor de ontvanger 

van de douane. Het werd dus een grensstation, waarbij Treignes als voorbeeld 

zou dienen . Te lezen vanaf pagina 52 

PRAKTIJK: Inbouwen van een binnenverlichting 
in een Mehano MW 41 

Met de komst van de led-verlichtingsstrips zou het inbouwen van een binnenver­

lichting in rijtuigen en motorwagens kinderspel moeten zijn. Dat dit evenwel niet 

altijd zo evident is blijkt bij de inbouw van een verlichting in een motorwagen 

van de reeks 41 van Mehano. Maar aan de hand van de leidraad van Frans Hooy­

berghs zal het eenieder wel lukken, vanaf pagina 58 

REPORTAGE: Rail 2010 
RAIL is de oudste modelspoorexpositie in Nederland en vierde in het weekend van 

13 maart 2010 dat 25 jaar geleden in 's Hertogenbosch voor het eerst een grote 

modelspoorexpositie werd georganiseerd door de Modelspoorgroep Den Bosch . 

Nu 25 jaar later is die eerste expositie uitgegroeid tot een jaarlijks terugkerend 

evenement in de expohallen te Houten. Net als in de eerste jaren van RAIL had de 

organisatie speciaal voor de jubileumexpositie weer een aanzienlijk aantal Britse 

toppers naar Nederland gehaald, maar tusssen al deze Britse modelspoorwegen 
waren nog minstens evenveel mooie modelspoorwegen van het vaste land te 

zien. Een beknopt overzicht is te lezen vanaf pagina 64 
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Met elektrische aandrijving en LED-zwaailicht, Rai1Com geschikte digitaaldecoder (DCC I 
Motorola). Lob: 265 mm. NEr-1-koppeischacht. Functiemodel voor tweerailsysteem. 

26000- HO 29600- N 
Telescoopkraan "GOTTWALD" -.r. .... _"'""".'' 

Zware spoorkraan GOTIWALD GS100.06T voor de spoorwegbouw. 
Koppelschacht volgens NEM. Kant-en-klaar model in attractieve 
vitrfneverpakking. Lob: 150 mm (HO) /100 mm (N) 

24071 -Kiepwagen 

Functionele modellen met LED-verlichting entof bewegende delen. 
Bedrijfsspanning 14- 16 V-/=. In attractieve vitrlneverpakking. 

23025 25007 
Kraanwagen UEBHERR 

20859- HO 
29002 - N (zonder verlichting) 

Maaidorser "CLAAS" .. 
Echt werkende maaldorser 
met draaiend maaiblad en LED-verlichting. 
14- 16 V-/=. Functiemodel in vitrlneverpakklng. 

Import & distributie Benelux/Frankrijk: 

Train 
Techn•t•qy 
WWW.TRAINTECHNOLOGY.COM 

21261 
Graafmachine 

www.kibri.com 

Nieuw van ESU: ECoS2, ECoSDetector, ... 

... BR 215 

-----------------------------------------------------------------
f':..f.\ !?... 
IN/'U \.Q) 

1 Q ss 1 by Train Technology 

Het model 
Exact schaalmodel HO (1 ;87) van de M6 dubbel­
deksrljtufgen. 

• Zeer fijne detaillering, loepzuivere en volledige 
opschriften. 

Alle rijtuigversies beschikbaar bij de eerste 
productie, incl. stuurstandrijtuig en versies met 
tijdelijke opschriften I 

Stuurstandrijtuig voorzien van front· en sluitsel · 
nen, wisselend met de rijrichting. Ombouw naar 3· 
rail systeem wisselstroom of digitaal mogelijk. 

Voordelige sets van 5 rijtuigen voor de sneUe samenstelling van een volledige trein , met aangepaste 
opschriften op de koersborden, afhankelijk van de bestemming. 

M6Bx M68 MOA M6BD M6 8 

Basissamenstelling uitbreidbaar met één of twee 2e klasse rijtuigen, soms ook met een 1e klasse rijtuig. 
Uitzondering op deze regel is de set "Luxemburg", die zoals In werkelijkheld geen stuurstandrijtuig bevat. 

6001 Set van 5 rijtuigen "Brussel Zuid" 6007 Set van 5 rijtuigen "luxembourg" 

6002 Set van 5 rijtuigen "BruxeHes Midi" 6021 Uitbreidingsset van 2 rijtuigen 1.\6 B en ABD 

6003 Set van 5 rijtuigen "Charleroi Sud" 6022 Ultbreldingsset van 2 rijtulgen 1.\6 Ben A' 

6004 Set van 5 rijtuigen "Blankenberge" 6031 Ultbreidingsrijtuig M6 B 

6005 Set van 5 rijtuigen "Tongeren" 

6006 Set van 5 rijtuigen "Antwerpen·Centraal" 6099 Binnenverllchtingsset voor M6·rijtuigen 



FLEISCHMANN 

Fa Ins Xpedys 
Speciaal voor liefhebbers van schaal N komt 
Fleischmann met een uitvoering van haar stort­
wagen type Falns voor het vervoer van kolen 
en ijzererts met het logo van Xpedys (852305). 
Xpedys is een dochtermaatschappij van de 

FLEISCHMANN 

Bakwagen 
Dit jaar pakt Fleischmann uit met enkele Belgi­
sche goederenwagens in HO waaronder deze 
open bakwagen voor het vervoer van kolen. 
Deze wagen kan maximum 15 ton vervoeren 
en draagt het nummer 333977 (cat. 5211 01). 
Over de inzet van dergelijke kolenwagen op 
het Belgische net in groene kleur en met deze 
opschriften bestaat echter grote onzekerheid. 
Over de kwaliteit van Fleischmann bestaat geen 
twijfel. (GVM) 

ROCO 

Rils 'Kronenbourg' 
Op initiatief van de invoerder T2M brengt Roco 
in exclusiviteit voor . de Franse en Belgische 
markt een Rils wagen in de rode livrei van de 
Franse brouwerij Kronenbourg. (cat. 66322) 
(GVM) 
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NMBS die vorig jaar is opgericht voor het ver­
voer van staal en bulk. De stortwagen in model 
wordt verkocht in een set met twee en kan net 

PIKO 

Belgische kuiswagen 
Onze rails vergen een permanent onderhoud 
om vuilafzettingen op de sporen te verminde­
ren of tot een minimum terug te brengen. Het 
is daarom handig om in een trein permanent 
een kuiswagen te laten meelopen. Piko brengt 

ROCO 

Rils 
Met deze nieuwe Roco wagen type Rils met 
groene huif en het logo van B-Cargo zitten we 
midden in periode V. De lading in deze wagens 

lU • EU VVS _____ _ 

als zijn grote broer in HO ingezet worden in de 
huidige periode Vl. (GVM) 

onder catalogusnummer 95964 een model uit 
van een Belgische Gbs gesloten goederenwa­
gen met onderaan een reiniginsgom die over 
de sporen sleept en zorgt voor propere rails. 
(GVM) 

bestaat vaak uit paletten met voorverpakte 
goederen die snel kunnen geladen en gelost 
worden met een vorklift Ook papierrollen en 
afgewerkte staalproducten die beschermd 
moeten worden tegen weersinvloeden beho­
ren tot de mogelijkheden. Roco brengt deze 
wagen als type 3514G1 met extra steunpun­
ten voor het beveiligen van de landing. De 
kopwanden, het laadoppervlak, het chassis en 
de Y25 draaistellen zijn bruin geschilderd (cat. 
66323). (GVM) 
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TRI X 

Hoyer containerwagens 
Deze mooie containerwagen van Trix voor het 
vervoer van tankcontainers van de fi rma Hoyer 
maakt deel uit van een set met drie Sgns 691 
draagwagens van de DB AG in tijdperk V (cat. 
24361 ). Elke wagen met verschil lend bedrijfs­
nummer heeft drie 20 voet containers die ste­
vig gemonteerd staan op het laadvlak en af­
zonderlijk worden meegeleverd. (GVM) 

FLEISCHMANN 

Ketelwagen Wascosa 
Normaal zou de verdel ing tussen Roco en 
Fleischmann duidelijk omlijnd zijn (Fieischmann 
de vroege tijdperken, Roco het moderne ma­
terieel). Toch waagt Fleischmann zich aan een 
zoveelste heruitgave van de gekende tweeas­
sige ketelwagen uit haar programma. Dit maal 
in de uitvoering van de Zwitserse verhuurder 
van ketelwagens Wascosa. De wagen in zilver­
grijze uitvoering is ingeschreven in Duitsland en 
is volgens de opschriften geschikt voor het ver­
voer van benzine (cat. 5033 02). (GVM) 

ROCO 

MÄRKLIN 

DB VT 08.5 
In haar programma voor 2010 voorziet Märklin 
een eenmalige uitgave van het dieseltreinstel 
VT 08.5 van de DB in purperrode kleuren zoals 
hij gereden heeft eind jaren '50 en begin '60 
van vorige eeuw als 'Roland' tussen Basel en 
Bremen met een volwaardig restauratierijtuig 
en drie coupérijtuigen (cat. 39081). Deze trein­
stellen werden ook als 'Paris-Ruhr" ingezet en 

SNCF diesellocomotief A 1 A A 1 A 6500 
Roco brengt een model uit van de diesello­
comotief A 1 A A 1 A 6500 in originele versie 
zoals deze in 1964 in gebruik werd genomen 
(met enkele koplampen, rond SNCF-embleem, 
aluminium versieringen). Dit model kan tot in 

-8-

begin tijdperk IV worden ingezet. Het model is 
fraai gedetailleerd. De handgrepen op de kop­
pen dienen nog door de koper te worden aan­
gebracht. Ook de rijkwal iteiten zijn voortreffe­
lijk. (cat. R62903) (GVM) 

doorkruisten toen ons land. De zogenoemde 
'eierkop' bestaat in hoofdzaak uit metaal aan­
gevuld met enkele onderdelen in kunststof. Het 
bevat een Softdrive Sinus motor en mfx-deco­
der en geluidsmodule. De ingebouwde interi­
eurverlichting en frontverlichting gebeuren met 
warmwitte led's. Dit treinstel wordt ook uitge­
bracht in Z-schaal (cat. 88721). (GVM) 

Elk jaar brengt Märklin naar aan leiding van de 
beurs in Nürnberg een speciale messeloc uit. 
Dit jaar is gekozen voor een kleurvariant van de 
legendarische BR 10 in blauwwitte uitvoering 
(cat. 37083). Deze sneltreinstoomlocomotief 
uit 1957 met olietender is uitgerust met een 
mfx-decoder en een zogenoemde hoogvermo­
genaandrijving samen met talrijke geluidsfunc­
ties. Het model wordt ongetwijfeld een verza­
melobject en is slechts bij een beperkt aanta l 
handelaars verkrijgbaar. (GVM) 
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Stoomloc Gt 2x4/4 
Met de Beierse Gt 2x4/4 komt Märklin met een 
nieuwe kleur- en nummervariant van de latere 
BR94 (cat. 37967). Deze malletloc is geschil­
derd in de groenzwarte kleuren van de toen­
malige Beieren spoorwegmaatschappij (GVB) 
in tijdperk 11. Zij geldt als één van de zwaarste 
en krachtigste stoomlocomotieven voor het sle­
pen van zware goederentreinen uit die tijd. Het 
model met een klassieke rondmotor bevat een 
mfx-decoder aangevuld met talrijke geluids­
functies. (GVM) 

TILLIG 

Ketelwagens 
Tillig is vooral aktief in schaal TI, een schaal 
die weliswaar zowat het ideale compromis is 
tussen HO en N, maar in ons land nauwelijks 
van grond komt. Daarnaast maakt Tillig ook 
fraai rollend materieel in halfnul, getuige hier­
van twee nieuwe ketelwagens die het gamma 
komen vervolledigen. (cat. 76500 en 76502) 
(GVM) 
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LILIPUT 

Platte wagen SSI van de DRG beladen met een 
Rumpier vrachtwagen (tijdperk 11) 
Voor de liefhebbers van tijdperk 11 brengt Lili­
put een platte goederenwagen op draaistel­
len van het type SS 80 135 Köln van de DRG 
(Deutsche Reichsbahn Gesellschaft). Deze mooi 
gedetailleerde wagen is zowel los als beladen 
verkrijgbaar. Bij de laatste versie (cat. L23750) 
bestaat de belading uit een speciale Rumpier 
vrachtwagen. Deze vrachtwagen werd in 1931 
speciaal gebouwd voor de uitgeverij Ulstein 

voor de verdeling van kranten van Berlijn naar 
de badplaatsen aan de Duiste Oostkust. De 
vrachtwagen werd ontworpen en gebouwd 
door vliegtuigconstructeur Edmund Rumpier 
en was voorzien van een 200pk sterke May­
bach zeppelinmotor die de voorwielen aan­
drijft. Deze unieke vrachtwagen bleef in dienst 
tot in 1943. (GVM) 

' ·-- -- - - ·- -LILIPUT 

Smalspoorwagens 
tJ?-.-4 i .'1 :;{' ';: , .l .• \n S, 

Liliput heeft ook een gamma HOe in het pro­
gramma, zijnde rollend materieel op schaal 
1/87 doch geschikt voor smalspoor met een 

spoorwijdte van 9mm. Nieuw zijn een aantal 
open en gesloten wagens van de Deutsche 
Reichsbahn. 
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Stoomlocomotief Type 36 in messing I 
AC/DC groene kleurstelling in drie versies • AC/DC uitvoering in kanariegeel • AC/DC bruine uitvoering 

I I 
. . • .-sA• " 

:. • -- _ ..... ..- "" "<.. :;._. .. ' 

I NU OOK LEVERBAAR: 
K INTERSOC RIJTUIGEN 

Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1-3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +321142 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 

3 CUMMANDES INTERNET = 5% OU TUTAL DES CUMMANDES PRÉCÉDENTES DÉDUIT AUTUMATIQUEMENT SUR LA 41
, 

r.nm1nr1!: sur nos promotions exclusives !!! nov sur notre site pour Ie mode de fonctionnement de ceue nouvelle onre. 
Echelle HÖ nouveautés ROCO PROMO ROCO 

Ré\66022 Coffrel ,-----:::-:;.-, 
JOUEF deuxwagoos --.......... . 

" I 

Réii!J2066 locoroolive 
2D2 5542 • lerrvne enceinle • 209euros 
Réii!J2007 locoroob've gectrique 
2D2 E626 PO • nez de cochon • 209euros 
Réii!J2071 Autorrul x 73530 
Bourgogne 165eUIOS 
Réii!J2069 Autorail x 73530 
Rhórie Alpes 165euros 

REE MODELES 
Rél WB028 Cdlrel2wagoos citerne OCEl. I 
AlGECC SNCF 59euros 
Rél WB029 Cdlrel2wagoos 61erne OCEI.I 
SGTL SNCF 61euros 
Rél WB030 1'/agoos 61erne OCEM 
AlGECC SNCF 30eUios 
Rél WB0311'/agoos c1erne OCEM SIMO· 
TRA SNCF 33euros 
Rél WB032 Wagoos citerne OCEM lE CEP 
VERMEil SNCF 30euros 
Rél WB033 Cdlrel2 l'liiQOOS citerne OCEl.! 
COOP SNCF 59euros 
Rél WB034 Cdlrel2wagoos citerne OCEM 
SGTl SNCF 59euiOS 

Ré\66321 Wagoo báché SBB 32euros 
Ré\66323 Wagoo bäcM SNCB 32euros 

é:ectriqueAe 11424 
SBB 189euros 

I 
Ré\66971 Wagoo kangourou H.ESSERS 
SNCB 39euros 

jJt:;"fl:•:ra•z.:i] 
Ré\45818 Voo. coochelle 2'd SNCB 52euros 
Ré\45819 Voo. coochetle 2'd SNCB 52euros 

LILIPUT 

Réll223051 Wagoo couverl Sociélé de l'm· 
duslrie de Bàle SBB 27euros 
Réll235750 Wagoo DRG avec charge· 
men! Crumon Verlag 52euros 
Réll235751 Wagoo DB 32euros 

Réf 66320 Wagoo báché SOBEIRA SNCB 

Ré\63849 

li/8CrOIXX!le 
SBB 179euros 

DESTOCKAGE PIKO 
Réf 95688/96624 Diesal TSO AT3 ATA f'!J77 
(ex BR216 DB)+ 3 wagoos 
CW.M TSO 95euros 
Ré\96177 O:esal VFll AT3 DJ611 
BB 050 55euros 9éeiHe6 
Réf 96127 BB 66616 
VFll AT3 DJW3 5Seuros 9éeiHe6 
Ré\96168 O:esel BB 463981 
FRET SNCF SSeuros 9éeiHe6 
Ré\96177 t 96127 t 96168 
Ensemlje31ocomolives: 
ci-dessus 155euros 
Réf 96178 Diesel BB 663617 
INFRA 69ewos -100eiHes 

RETRO 87 PROMO 
Réf 3508 Renaull Eslafelle chocdal Poulain 28euros 
Réf 3f/J7 Renaull Eslalelle EDF 28euros 
Ré\3537 Renaull Estaletie 27euros 
Ré\4443 Grumon benne Beniet GLMIO Bleuros 89ei!re6 
Rél4400 Cam'on semi remorque 'Gervas' 109euros 

HERPA NOUVEAUTES 
Rél 005658!Iacleur DAF XF avec seni remorque bäcliée PACLEASE 12.50€uros 
Rél 0056341Iacleur MB Actros LH SZ avec seni remarque Schoni 12.50€uros 
Réf uacleur Scania R Tl avec semi remarque lacona 12.50€uros 

Retrouvez·nous sur www I pierredemin ique I com 



LS MUDELS 

1'\1. E UUVS -----· 

Set met een nieuwe versie van de DB-ligrijtuigen Bvcmz en Bvcmbz in N-schaal 
LS Models bracht opnieuw een variant op de 
markt van haar set met 2 DB-ligrijtuigen in N­
schaal. De set 79012 bestaat uit 2 rijtuigen in 
een witte livrei met een rode band ter hoogte 
van de ramen van de afdelingen en van de 
WC's. De toegangsdeuren zijn volledig wit. Het 
rijtuig Bvcmbz heeft een afdeling voor perso-

HOBBYTRAIN 

nen met een beperkte mobiliteit. Behalve het 
logo van de DBAG, zijn onder de ramen ook 
grote opschriften 'City Night Line' in een grijze 
kleur en de drietalige melding 'Liegewagen 
- Couchette car - Voitures-couchettes' in een 
rode kleur aangebracht. ledere toegangsdeur 
is voorzien van het 'DBAG'-logo en het woord 

Set TUl-rijtuigen in N schaal 
Hobbytrain, in samenwerking met LS Models, 
commercialiseert sinds kort twee sets met tel­
kens drie TUl-rijtuigen in N-schaal. De rijtuigen 
van de beide sets vertonen enkele verschillen 
ten opzichte van de 2 sets met TUl-rijtuigen in 
de oorspronkelijke livrei die uitgebracht wer­
den door LS Models. De set H 22050 bevat 2 
TUl-ligrijtuigen in de oorspronkelijke kleur en 1 

ARNOLD 

'Städteexpress' -rijtui­
gen van de DR 
Voor de liefhebbers van de voormalige 'Deut­
sche Reichsbahn' heeft Arnold twee sneltreinrij­
tuigen type 'Halberstadt' in de oranje en beige 
'Städteexpress' -livrei uitgebracht. De 'Städ­
teexpress' -treinen zorgden in de voormalige 
DDR voor snelle verbindingen tussen de grote 
provinciesteden en Oost-Berlijn, en werden be­
schouwd als de prestigetreinen in binnenver­
keer van de DR. Arnold commercialiseert twee 
versies van deze rijtuigen: een 'Halberstadt' 
eerste klasse (HN 4032A) en een 'Halberstadt' 
tweede klasse (HN 4033A). Na de hereniging 
van Duitsland waren dergelijke rijtuigen soms 
in Keulen te zien. (BM) 
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ligrijtuig met een bruin dak. In de set H 22051 
heeft het 'TUl treff' -rijtuig een bruin dak, terwijl 
de 2 ligrijtuigen uitgevoerd zijn in de oorspron­
kelijke TUl-livrei. Hobbytrain commercialiseert 
ook twee dergelijke sets in HO, eveneens in sa­
menwerking met LS Models en met de referen­
tienummers H 42050 en H 42051. (BM) 

FLEISCHMANN 

EAOS van SNCF 
in N-schaal 
Nieuw voor de Franse/Belgische markt is een 
model van de Eaos type E 81 open bakwagen 
op draaistellen van de SNCF voor het vervoer 
van zand zoals deze in tijdperk V in gebruik is. 
(cat. FL828305) (GVM) 

'Bahn'. Dit is de meest recente livrei van deze 
rijtuigen, die trouwens gedurende een korte 
periode ook in België te zien was, vóór de 
afschaffing van de nachttrein Parijs - Berlijn I 
Hamburg via Brussel. (BM) 

MODELLBAHN UNION 

SBB Shimmns 
De Duitse firma Modellbahn Union wordt in 
België vertegenwoordigd door Rocky Rail. Zij 
legt zich toe op de productie van modellen in 
schaal N waarbij kwaliteit en service bovenaan 
staan. Daarvoor werkt zij samen met de Britse 
onderneming Dapol. De volledige productie 
gebeurt in Europa. Wij presenteren een SBB 
Shimmns voor het vervoer van staalrollen in 
tijdperk V (cat. MU30003-A). Later zou hier­
van een Belgische variant volgen. Het model 
is voorzien van een beweegbare huif en veel 
gemonteerde details, een NEM-kortkoppe­
ling en twee soorten klauwkoppelingen die in 
lengte verschillen. De wielen zijn bruin getint 
en de opschriften zijn zorgvuldig aangebracht. 
Dezelfde wagen bestaat ook met huif als type 
Shimmns-ttu 722 van Railion en als Shimmns­
tu 718 van DB Cargo. Later volgt een Franse 
ketelwagen type Zafns. (GVM) 
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Alberl Rademoeher 
Silhauelle M o dellbahnz ubehör 

lnduslrieslr. 48 
DE - 82194 Gröbenzell 

Telefon 0049/8 142/652661 1 
Telefax 0049/8142/6526612 

.. , 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, 
ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, GooverModels, 
Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, 

KombiModell , LS Models, Märklin, Mehano, Peco, Piko, 
Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 

Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, 
. Woodland Scenics 

WWW.MODELTREIN - PARADISE.BE 

--

Openmgsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do: 14u tot 18u30 
Vrijdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 1 0 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 

Open van maandag tot zaterdag 10.30u tot 18.00u 

wij verdelen ook: 
Roco, Fleischmann, Governmodels, lsmodels, 

Piko, Lens, Esu, Makette, Ree modelles, 
Viessmann, Sommefeldt, Peko, Mehano, 

Uhlenbrock, Vitrain, B models, Oskar, Liliput, 
Brassline, Noch, Woodland scenic, Jpp, 

Squadron tools, Dremel, Artitec, Jagerndorfer, 
Rivarossi, Electrotren, Digirails, Viking, 
Brekina, Rietze, Au hagen, Jouef, Acme, 

Classix, Preiser 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
B-8700 TIELT 

051 40 01 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

herman.vandaele@belgacom.net 

OPEN VAN 9-12 /1 4-18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN- & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 

92004 .. NMBS .. E-loc 1206 .. oe exclusive reeks - 92504 .. NMBS .. E-loc 1206 .. AC dig. exclusive reeks 

De loc's hebben een genummerd certificaat ... /150, 

- de veren van de wiel- ophanging op de draaistellen zijn blauw- een nieuw type panto, zeer fijne uitvoering ... 

- het Magelan logo heeft een verschillende plaats en grootte- Deze lok heeft ook een aircobox 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein-paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 



--------
MÄRKLIN 

Mobile Station 2 
Onder het nummer 60653 brengt Märklin haar 
nieuwe versie van de Mobile Station. Voor drie­
rail hobbyisten die gebruik maken van het Mo­
torola-, mfx- en ook het DCC-protocol is deze 
handregelaar een aangename aanvulling op de 
Central Station 2. Met de digitale regelaar kan 
je 11 locomotieven direct besturen en kan je 
kiezen uit de geïntegreerde Märklin locdata­
bank. Met de handregelaar zijn 16 locfuncties 
en 320 magnetische accessoires schakelbaar. 
Tevens bevat de MS2 een geïntegreerde loc­
kaartlezer en is het compatibel met de Central 
Station 2. Voor een goede werking heb je nog 
een digitale aansluitbox nodig waarop je twee 
Mobile Stations kunt inpluggen. Er zijn ook 
wel enige beperkingen op het gebruik van de 
Mobile Station 2: het kan bijvoorbeeld niet ge­
bruikt worden met de Central Station 1, een 
combinatie van nieuw en oud Mobile Station 
is niet mogelijk, en ook de aansluitboxen zijn 
nieuw. De oude aansluitboxen en aansluitrail 
zijn niet geschikt voor het nieuwe apparaat. 
(GVM) 

MICRO TRAINS 

GP9 van de Santa Fe 
In schaal Z zijn slechts een beperkt aantal fabri­
kanten actief. Micro Trains richt zich op Ameri­
kaanse voorbeelden en brengt een GP9 van de 
Santa Fe in de blauw gele schildering met het 
nummer 2929. Daarnaast zijn enkele nieuwe 
varianten van de veertig voet standaard Box 
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LENZ 

Ketelwagen in schaal 0 
Momenteel is Lenz één van de grootste Euro­
pese spelers op de beperkte markt van model­
len in schaal 0. Zij bewijst dit nogmaals met 
de uitgave van een compleet nieuw model 
van een tweeassige ketelwagen die vooral in­
gezet wordt in Duitsland. Het model dat wij 

Car verkrijgbaar. Zowel de wagens als de loc­
motieven zijn uitgerust met een Kadee koppe­
ling. Pittig detail, de stichters van Micro Trains, 
de gebroeders Edwards, lagen aan de basis van 

IIU•E uvus-----• 

presenteren draagt de opschriften van Esso-AG 
Hamburg in tijdperk 111 (cat. 42314). Alleen het 
meegeleverde Esso logo ontbreekt nog op de 
foto. Later volgen verschillende kleurvarianten 
van andere maatschappijen. (GVM) 

DIGIRAILS 

Verlichtingset reeks 62 
Dit lichtsetje van Digirails is speciaal ontwikkeld 
voor het model van de Nederlandse ACTS 6700 
variant van de Belgische reeks 62. Hiermee kan 
je ook de verlichting van de Belgische reeks 62 
laten branden (DRC6200). De set vormt een 
alternatief voor de klassieke lampjes en lichtge­
leiders van Roco. Het bestaat uit twee printjes 
met SMD led's en enkele draden. Let wel op, 
want de Nederlandse variant heeft een vijfde 
frontsein. Deze functie kan je eventueelgebrui­
ken voor de cabineverlichting. Bij de set krijg je 
een uitgebreide handleiding. (GVM) 

de ontwikkeling van de gerenommeerde Ka­
dee-koppeling. (GVM) 
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Dinsdag 

Woensdag 

Donderdag 

Vrijdag 

Zaterdag 

Zondag 

gesloten 

10.00-12.00 
10.00-12.00 
10.00-12.00 
1 0.00-12.00 
1 0.00-12.00 

MiniTrainExpo {MTE) is een permanente tentoonstelling over de Belgische en 
Luxemburgse spoorwegen, waarbij met modeltreinen op een aanschouwelij­
ke wijze een geschiedkundig overzicht van de NMBS en CFL wordt gegeven. 

13.00-18.00 Gemakkelijk bereikbaar 
13.00-18.00 met het openbaar vervoer. 
13.00-18.00 Onze winkel en tentoonstelling 
13.00-18.00 zijn gelegen aan de ingang van het 
13.00-18.00 station van Blankenberge. 

Waar Voorkant van het stat ion te Blankenberge 
Jean Herckens 0477/31.53.79 • Fax 050/41.51.44 • Email minitrainexpo@telenet.be 

Url http://www.minitrainexpo.be/ • Webshop http://www.minitrainexpo.be/shop/ index.htm 

RUILBEURS VOOR PARTIKULIEREN: 
De inschrijvingen voor partikulieren die willen deelnemen met een ruilbeursstand zijn geopend. Minimum lengte is 2 lopende meter aan 25€ 
per meter. In deze prijs zijn tafels en 1 stoel inbegrepen, alsmede 1 standhouderskaart per 2 lopende meter en 1 parkeerkaart per 4 lopende 
meter. De mogelijkheid bestaat tot het bijbestellen van extra parkeerkaarten aan 1 0€/stuk en extra standhouderskaarten aan 1 0€/stuk 
(telkens geldig voor 2 dagen). Extra stoelen zijn te bestellen aan 5€/stuk. 

De deelnemers kunnen vanaf zaterdagmorgen 16 oktober om 07.00u over hun gereserveerde tafelruimte beschikken. 
Inschrijven kan tot 15 september 2010, en tot zolang er standruimte beschikbaar is. 

Inschrijvingsformulieren kunnen aangevraagd worden bij Elke Gielkens, Think Media Magazines, Oude Leeuwenrui 8/2, 2000 Antwerpen 
of elke.gielkens@thinkmediamagazines.be, tel 0488.62.50.81 - 03.20.20.116 

De ruilbeurs is voorbehouden aan partikulieren zonder BTW-nummer. Handelaars die een handelaarsstand per lopende meter wensen 
dienen hiervoor het speciale inschrijvingsformulier aan te vragen bij Elke Gielkens. 



ARTITEC 

Ladderkar 
De zeer fraai uitgevoerde ladderwagen van het 
Nederlandse Artitec kan zowel afgewerkt (cat. 
387.24) of als bouwsetje aangeschaft worden 
(cat. 10 252). Bij de stootkar krijg je twee lad­
ders. Deze wagens waren vooral voor tijdperk 
IV in gebruik toen er nog niet massaal met 
auto's werd rondgereden. Dezelfde kar is ook 
voor schaal N als bouwset of afgewerkt ver­
krijgbaar. (GVM) 

MIG PRODUCTIONS 

Pigmenten 
MIG Productions biedt een aantal producten 
die zeer nuttig kunnen zijn bij het afwerken 
van modeltreinen en toebehoren. Vooral voor 
het weatheren presenteert MIG Production een 
scala aan pigmenten. Deze pigmenten zijn af­
gestemd op de specifieke behoeften voor het 
aanbrengen van vervuiling op uw treinmodel­
len. Met namen voor kleuren zoals Grimy Black, 
Factory Grey en Cargo Dust moet uw model er 
totaal anders uitzien (P226). Een aangepaste 
set (P248) is speciaal samengesteld voor het 
vervuilen van locomotieven. De pigmenten 
worden daarna gefixeerd met de Pigment Fixer. 
(GVM) 
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NOCH 

Gelazerde groenten 
Na het succes van laser gesneden bloemen en 
planten waarmee Noch haar debuut maakte in 
2009 gaan zij verder met de verfijning van deze 
lasertechnologie. Noch is erin geslaagd om nog 
fijnere mini planten te snijden waardoor de in­
houd van de aangeboden pakketten aanzienlijk 
is toegenomen. Naast planten in schaal HO kan J 

IMEX 

Caravans 
(N-6323) (H06122) 
De Amerikaanse firma IMEX is gespecialiseerd 
in gebouwen en attributen naar Amerikaans 
voorbeeld die ook op het Europese continent 
een plaats kunnen krijgen. Dit geldt ook voor 
deze Trailer uit 1954 die ideaal is voor de uit-

C MAERSK C MAERSK 

@HANJIN 

je nu ook fijn gelazerde modellen in schaal n 
en N verkrijgen. Nieuw is het setje met fami­
liefiguurtjes en materiaal om een groentetuin 
samen te stellen met bonen, rapen en kolen 
samen met het strooimateriaaL (cat. 65603). 
(GVM) 

bouw van een diorama. Het model is verkrijg­
baar in schaal N en HO (N-6323) en is klaar 
voor gebruik. Het is een realistisch gevormde 
constructie in stevige kunststof. (GVM) 

MICRO TRAINS 

Containers 
Voor Z liefhebbers die naar Europees voorbeeld 
rijden biedt Micro Trains verschillende 40 voet­
(761 00 01 0) en 20 voet (760 00 01 0) contai­
ners aan met opschriften van wereldspelers 
voor containervervoer zoals Hanjin in blauwe 
en Maersk in grijze uitvoering. Deze verzorgde 
exemplaren met fijne opdruk kunnen eenvou­
dig gestapeld worden en meten in deze schaal 
slechts 28 en 56 mm. (GVM) 

Met dank aan Het Spoor; Jocadis en Modelbouw Herman verschaoten voor het 

terbeschikking stellen van het materieel 
•••• .... 
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HER PA 
Op initiatief van de invoerder De Kleine Benelux 
BV uit Meppel zijn een tweetal nieuwe vracht­
wagencombinaties naar Nederlands voorbeeld 
uitgebracht. Het gaat hier om een Volvo Glo­
betrotter met huifoplegger van de Nederlandse 
firma Wighers en een Volvo met tankoplegger 
van transportbedrijf Den Hartogh. Beide combi­
naties zijn ook in ons land regelmatig te zien. 

HER PA 
Herpa maakt ook exclusieve modellen in op­
dracht van de autoconstructeurs, die dan ter 
gelegenheid van de lancering van een nieuw 
model als relatiegeschenk worden aangeboden. 
Deze modellen komen meestal naderhand ook 

RIETZE 
Bij Rietze verschenen twee nieuwe uitvoerin­
gen van de 6 pk Renault NN uit 1925, name­
lijk een zogenaamde 'Torpedo' uitvoering, zeg 

-16-

in de reguliere handel. Hierbij al een voorproef­
je van wat gaat komen, namelijk de nieuwe 
BMW 5 reeks die onlangs werd gepresenteerd 
en de nieuwe Volkswagen Sharan, een model 
dat officieel nog niet voorgesteld is. 

maar een vierdeurs cabriolet. en een variant als 
lichte vrachtwagen (pickup met huif). Een leuke 
aanwinst voor tijdperk 11 rijders. 

Bij deze Chinese producent van miniatuurtjes 
vinden we een Lotus Super Seven S2 uit 1960. 
(cat 87 SP 33) De Lotus Super Seven is een 
volbloed sportwagen ontworpen door Colin 
Chapman, stichter van Lotus. De wagen werd 
ontworpen voor het circuit, en bestaat uit een 
buizenchassis dat werd bekleed met alumini­
umpanelen. Om de kosten zo laag mogelijk te 
houden waren de panelen zo recht mogelijk, en 
had het voertuig ook geen deuren of kap. De 
wagen werd in 1957 geïntroduceerd en bleef 
in lichtjes gewijzigde vorm in productie tot in 
1973. Lotus verkocht daarna de rechten aan 
Caterham, die de wagen nog steeds bouwt. Er 
bestaan ook talrijke replica's van de Lotus Seven 
die vaak in kit worden verkocht. Het model van 
Spark in British Racing Green geeft het model 
in zijn uitvoering van 1960 weer. 
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Nog meer nieuwe kleuren 
op het net van · \ 1 

Traxx 186165-7 1 

Sinds enkele weken worden de witte 

TRAXX locomotieven van ECR (Euro Cargo / / 

Rail) ingezet tussen Valenton in het Franse 

Departement "lle de France" en Antwer­

pen-Noord. Max Delie kon op 27 maart 

201 0 de witteE 186 165-7 met trein 43115 

aan de haak op de digitale plaat vastleg­

gen bij zijn doortocht te Antwerpen-Oost 

met zijn kenmerkende watertorens. 

PB02 
Naamwijzigingen zijn bij de diverse spoor­

wegmaatschappijen en leasefirma's sche­

ring en inslag . De Leasefirma CBRail Lea­

sing wijzigde in de maand februari 2010 

haar naam in "Ascendos Rail Leasing". 

Om dit te vieren werd een van haar lo­

comotieven van het type DE66, de PB02, 

van een nieuwe groen/gele livrei voorzien. 

Het omschilderen werd uitgevoerd door 

de werkplaats van HGK (Haten und Güter­

verkehr Köln) in Brühi-Vochem. Nog meer 

locs van "Ascendos Rail Leasing" zullen 

deze livrei krijgen. 

Europees nummer 
Sinds kort worden op de locomotieven hun 

Europees nummer aangebracht. Onze me­

dewerker Wim Naert ontdekte, op 8 april 

2010, de 2715 te Merelbeke waar in de gele 

band op het midden van de kast het UIC 

nummer werd aangebracht. Modelbouwers 

die hun locomotiefpark "up to date" wil 

houden weten weeral wat te doen! 

Tekst: Max De/ie 
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Onze medewerker Willy Peyskens ontdekte 

de nieuw geschilderde PB02 met een auto­

trein in het rangeerstation van Montzen op 

11 april 2010. Voor de modelbouwers met een 

Belgische baan een nieuwe uitdaging om de 

PB02 van "Ascendos Rail Leasing" in minia­

tuur te creëren. 
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SEDERT MENIGE JAREN WORDT UITGEKEKEN NAAR EEN SCHAALMODEL VAN DE BENELUX-HONDEKOP. 

EEN AANTAL MODELSPOORDERS HEEFT ER INMIDDELS ZELF EENTJE GEBOUWD OP BASIS VAN DE LIMA 

HONDEKOPPEN VAN WELEER, MET DE HULP VAN MASTICA INZETSTUKKEN. EEN ZESTAL JAAR GELE­

DEN KONDIGDE PIKO AAN EEN BENELUX TREINSTEL TE MAKEN, DOCH DIT PLAN WERD NIET GEREALISEERD. 

VERVOLGENS NAM PAUL VAN DER STEEN VAN ROCKY RAIL HET INITIATIEF OM EERST BIJ HELJAN EN NU BIJ 

OsKAR EEN BENELUX HONDEKOP TE LATEN VERVAARDIGEN. MAAR CONCREETS IS HIERVAN NOG NIETS TE 

ZIEN. VoOR EEN SELECT PUBLIEK BRACHT PHILOTRAIN, DE NEDERLANDSE FABRIKANT VAN HANDVERVAAR­

DIGDE MESSING SPOORWEGMODELLEN, ONLANGS EEN HO-SCHAALMODEL UIT VAN DE BENELUX HONDEKOP. 

ÜNDANKS DE FORSE PRIJS IS DE PRODUCTIE METEEN GEHEEL UITVERKOCHT. TOCH WILLEN WE U EEN KORTE 

KENNISMAKING MET DIT BIJZONDERE MODEL NIET ONTHOUDEN. 

Wat we nu in een Europa zonder grenzen 

vanzelfsprekend vinden was meer dan 50 

-18-

jaar geleden ooit anders. Reizen van Am­

sterdam naar Brussel was een reis in de ware 

zin van het woord. Tot de winterdienst van 

1957 kon je met de elektrische trein van 

Amsterdam naar Roosendaal. Daar diende 

je over te stappen op de dieselstellen DE-
3 die naar Antwerpen spoorden, en daar 

aansluiting gaven op de elektrische treinen 
naar Brussel. Na de elektrificatie van de 

verbinding Roosendaal-Antwerpen rijpte 

het idee om de verbinding Amsterdam­
Brussel zonder overstappen te realiseren. 

Omdat er kop diende gemaakt te worden 
in Antwerpen-Centraal, Brussel-Zuid en 
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Naast de versie met zand-gele band is ook een versie met felgele band uitgebracht. 

Amsterdam-Centraal koos men voor trein­
stellen. De NS opteerde eveneens voor de 
mogelijkheid om de nieuwe Benelux-stel­
len te kunnen koppelen met de bestaande 
treinstellen . De keuze viel op een tweele­

dig treinstel dat uiterlijk sterke gelijkenis 
vertoonde met het Nederlandse materieel 
'54, de bekende Hondekoppen. Er werd 
besloten om in totaal twaalf treinstellen 
te laten bouwen, waarvan acht eigen­
dom van de NS (treinstellen serie 1200, 

genummerd van 1201 tot 1208) en vier 
eigendom van de NMBS (genummerd van 
220.901 tot en met 220.904). De stellen 
werden door Werkspoor gebouwd terwijl 
de elektrische uitrusting werd geleverd 
door ACEC te Charleroi en SEM te Gent. 
Deze stellen waren geschikt om zowel 
onder de 1500V gelijkstroom van de NS 
als de 3000V gelijkstroom van de NMBS 
te rijden . Alhoewel de stellen nooit tot in 
Luxemburg zijn gekomen werden ze toch 
betiteld als Benelux-materieel. 

De constructie van de wagenbakken was 
gebaseerd op de tweewagenstellen mate­
rieel '54. De stuurstanden waren verhoogd 

en bevonden zich achter een versterkte 
neus. In het BOk-rijtuig bevond zich ach­

ter de stuurstand een bagageruimte met 
conducteursafdeling, een open afdeling 
tweede klasse roken (48 zitplaatsen) en 

een kleine open afdeling met 16 zitplaat­
sen voor niet rokers. Deze open afdelin­
gen waren van elkaar gescheiden door 
een balkon met twee toiletten. Op het dak 
van de stuurstand bevond zich een NMBS­
stroomafnemer. Achter de stuurstand van 
het ABKk-rijtuig bevond zich een douane­
compartiment met acht zitplaatsen, een 
balkon met één toilet, drie eerste klasse 
coupés (18 zitplaatsen), een keukencom­
partiment en een open afdeling tweede 
klasse niet-roken (16 zitplaatsen). Boven 
de stuurpost van het ABKk-rijtuig was een 
NS-stroomafnemer geplaatst. Toen de pas­
poort- en douanecontrole aan boord van 
de trein werd afgeschaft, werd het dou­

anecompartiment in 1973 verbouwd tot 
een eerste klasse coupé. Later (1981-1982) 

werd ook de keuken vervangen door twee 
coupés tweede klasse niet-roken . De Be­
nelux-stellen waren geschilderd in Berlijns 
blauw met een brede horizontale zandgele 

Een combinatie van twee Benelux-stellen heeft net het station van Berchem verlaten en is op 

weg naar Brussel. Foto Max De/ie 19 apri/1984 
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band. Bij de revi­
sie in 1973-197 4 werd 

deze band vervangen door een band in 
huisstijl geel van de NS. 

Met ingang van de winterdienst op 29 
september 1957 werd de Benelux-dienst 
gereden door de twaalf treinstellen, waar­
bij eenmaal per uur van Amsterdam naar 
Antwerpen werd gereden, en eenmaal per 
twee uur naar Brussel-Zuid via Antwerpen. 
Wegens capaciteitsproblemen werden van­
af 1972-1973 aanvullend trek/duw treinen 
op de verbinding Amsterdam-Brussel inge­
legd. Met de komst van de nieuwe Benelux 

trek/duwtreinen in november 1986 kwam 
het einde van de Benelux-hondekoppen 
in zicht. Vanaf 1 juli 1987 werden ze niet 
meer op de internationale verbinding in­
gezet. Sporadisch verzekerden ze nog de 
dienst Vlissingen-Amsterdam tijdens de 
spits, maar werden vanaf 16 januari 1988 
buiten dienst gesteld. 

Het model is geheel vervaardigd uit mes­
sing en oogt bijzonder fraai. Schildering, 
bedrukking en afwerking zijn perfect. Bij 
de gelijkstroommodellen zit een 21-polige 
ZIMO decoder bijgesloten voor digitaal be­
drijf. Het is voorzien van met de rijrichting 
wisselende verlichting, standaard zit ook 
een interieurverlichting ingebouwd. De 

twee wagenbakken zijn samengevoegd 
met een stroomdoorvoerende koppeling. 
Volgens de fabrikant zou het stel geschikt 
zijn voor een boogstraal van minimum 
420mm, doch dit blijkt in de praktijk 
een fabel te zijn. Kleine boogstralen zijn 
enkel mogelijk indien de trappen verwij­
derd worden. Met gemonteerde trappen 
beveelt Philotrain een weinig realistische 
boogstraal aan van 2300mm. De produc­
tie van deze Benelux-hondekoppen is be­
perkt tot 120 stuks, waarvan een 20 tal 
met NMBS-immatriculatie. 

Tekst en foto's (behoudens anders 

vermeld): Guy Van Meroye 

. ... 
+W+ 
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M ET HET UITBRENGEN DOOR Roco VAN EEN FRAAIE FRANSE STOOMLOC IS EEN WENS VAN 

VELE FRANSE MODELSPOORDERS IN VERVULLING GEGAAN. INVOERDER T2M HEEFT ZIJN VOLLE 

GEWICHT IN DE SCHAAL GELEGD OM DE DUITSE FABRIKANT HIERTOE TE BEWEGEN. HET RESUL-

TAAT IS RONDUIT SCHITIEREND. ER WERD GEKOZEN VOOR ÉÉN VAN DE MEEST BEFAAMDE FRANSE STOOM­

LOCS, NAMELIJK DE REEKS 231 E 'CHAPELON' PACIFIC VAN DE SNCF. 

Het grote voorbeeld werd in 1936 ge­
bouwd in opdracht van de Franse Com­
pagnie du Nord. Deze maatschappij had 
in 1934 een 20-tal Pacific stoomlocomo­
tieven overgenomen van de maatschappij 
Paris-Orleans. Deze viercilinder compound 
machines waren tussen 1909 en 1914 bij 
de PO in gebruik genomen en hadden een 
vermogen van 1850 pk. In 1929 werden 
ze volgens de plannen van André Cha-
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pelon verbouwd en verbeterd. Chapelon 
wist door allerlei nieuwe technieken het 

vermogen te verhogen tot 3000 pk. Na 
de elektrificatie van het net van de PO 
waren ze daar overtollig geworden, en 

de Compagnie du Nord had nood aan 
sterke locomotieven voor het slepen van 
moderne stalen rijtuigen. Bij de Nord wer­
den deze machines genummerd van 3-

1171 tot 1190. De Compagnie du Nord 

was dermate tevreden over de prestaties 
van deze Super Pacifics dat ze in 1936 
acht bijkomende exemplaren bestelde bij 
de Franse industrie. Deze machines wer­
den genummerd van 3-1191 tot 1198. Dit 
order werd in 1937/1938 aangevuld met 
nog eens een reeks van 20 stuks, genum­
merd van 3-1111 tot 3-1130. Deze laatste 
twee reeksen waren herkenbaar aan het 
typische ronde Nord-embleem op de rook­
kastdeur. 

De Chapelon Pacifics werden toegewezen 
aan de stelplaats Paris-La Chapelle en wer­

den door de Compagnie du Nord ingezet 
op haar meest prestigieuze verbindingen 

MoDELSPOORMAGAZINE • JUNI 2010 



van Paris-Nord naar Calais, Duinkerken, 

Lille, Luik en Brussel aan kop van beroem­

de treinen als de Flèche d'Or, de I'Etoi le du 

Nord of de I'Oiseau Bleu. Bij de vorming 

van de SNCF in 1938 werden de Chape­

lon Pacifics omgenummerd in reeks 231 

E. Deze Chapelons kwamen alle dagen tot 

in Brussel-Zuid met de internationale trei ­

nen Parijs-Amsterdam en Parijs-Brussel tot 

in 1961, dus tot kort voor de elektrificatie 

van de volledige verbinding Parijs-Brussel 

in 1963. De machines die te Brussel-Zu id 

toekwamen werden daar tussen de dienst 

gestald en bevoorraad. 
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De Chapelon Pacific is het eerste Roea­

model van een typisch Franse stoomloc 

Eerst werd dit model uitgebracht in de 

chocoladekleurige livrei van de Compag­

nie du Nord, en wel met nummer 3.1192. 

Dit is ook de locomotief die in deze livrei 

bewaard is in 'La Cité du Train' , het Franse 

spoorwegmuseum in Mulhouse (catalo­

gusnummer R62300). Dit model wordt nu 

gevolgd door een versie van de SNCF als 

locomotief 231 E 26 in een sobere zwarte 

livrei met gele biesjes (cat R62302). Deze 

loc werd als nummer 3-1196 in 1936 aan 

de Compagnie du Nord geleverd, en toe-

•c::OHTGETEST _____ _ 

gewezen aan het depot Paris-La Chapelle. 

De machine heeft tot in 1961 dienst ge­

daan op de verbinding Brussel-Parijs, en 

werd in 1963 uit de geschriften geschrapt. 

De SNCF-versie is geen simpe le herschilde­

ring van de machine van de Nord, er wer­

den heel wat onderdelen aangepast aan 
het latere tijdperk (111). 

De SNCF Pacific van Roco is bijzonder mooi 

gedetailleerd, en moet in feite in niets on­

derdoen voor de peperdure kleinserie mo­

dellen. De prijs (rond de 400€ voor een 

gelijkstroom model) is dan ook navenant. 

Maar voor dit geld krijg je een prachtige 

stoomloc die niet alleen mooi oogt maar 

ook uitstekende rijeigenschappen heeft. 

De motorisering zit in de tender, de buiten­

ste assen van de tender zijn aangedreven. 

1. "De 3.1115 van de Compagnie du Nord bij 

zijn doortocht te Halle in 1939 op weg van 

Brussel naar Parijs. De locomotief heeft de 

Etoile du Nord aan de haak, samengesteld uit 

Pullmanrijtuigen. Het nummer 198 vooraan 

op de bufferbalk gaf het nummer van de trein 

aan. De befaamde Britse spoorwegfotograaf 

C.R.L. Co/es nam de foto tijdens zijn vakantie 

in 1939. (Foto verzameling Max De/ie)" 

2. "De 231 E 25 vertrekt met de Etoile du Nord 

uit het station van Brussel-Zuid op 9 augustus 

1954. (Foto J. Quanjer, verzameling NMBS­

holding)" 
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3. Zijaanzicht van de Roco 231 E 26 in zijn so­

bere maar stijlvolle zwarte livrei. De wielran­

den zijn wit, dit zal in praktijk evenwel zeer 

vlug vuil zijn geworden. 

4. Detail van de beschrifting en de kortkop­

peling tussen loc en tender; de dikke kabels 

ontsieren een beetje. Boven de opening tus­

sen tender en locomotief zit een geëtste be­

schermplaat. 

5. De tender is geheel zwart, zonder biesjes. 

De metalen relingen op de tender zijn bijzon­

der fijn uitgevoerd. 

Alle aangedreven wielen zijn voorzien van 

anti-slipbandjes. Stroomafname gebeurt 

op alle wielen van de locomotief en de niet 

aangedreven wielen van de tender. De ten­

der is geheel van metaal, en zorgt zo voor 

de nodige adhesie. Onder de afneembare 

kolenlading is ruimte voor een digitale de­

coder. De weergave van de kolen kon be­

ter. Tender en loc zijn kortgekoppeld, toch 

kan de machine door bogen met een straal 

van minimum 360mm. Een beetje storend 

zijn de dikke stroomkabels tussen tender 

en locomotief, hiervoor bestaan fijnere op-

6. Bovenzicht op de rookkast, de A CF/-voor­

verwarmer en de dubbele Kylchap uitlaat. 
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lossingen. De wielen en drijfwerk zijn zeer 

fijn uitgevoerd. De lantaarns voor- en ach­

teraan worden stemmig verlicht door wit­

gele ledjes. Schildering en bedrukking zijn 

van een hoog niveau . Voor de liefhebbers 

van modellen met geluid wordt er ook een 

versie uitgebracht met geluidsdecoder (ref 
R62303). 

Deze locomotief is beslist een aanwinst 

voor alle liefhebbers van stoomlocomotie­

ven, en in het bijzonder voor de Belgische 
· modelspoorders die op hun modelspoor­

weg in tijdperk 111 één van de beroemdste 

internationale treinen uit het tijdperk van 
de stoomtractie willen weergeven. 

Tekst en mode/foto's: 

Guy Van Meroye 

• • .tt. 
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De elektrische motorstellen 
1 van Jocad is 

D
IT IS DE VIERDE VARIANT VAN HET GEKENDE BELGISCHE TWEETJE DAT DOOR JOCADIS WORDT 

UITGEBRACHT. NA DE AM 05 IN NEw LooK LIVREI (ZIE MSM 57) EN DE REEKS AM 70 IN 

KLASSIEKE GROENE LIVREI (ZIE MSM 70) EN DE BORDEAUX SCHILDERING IS HET NU DE BEURT 

AAN DE AM 70 SABENA. On BIJZONDERE STEL WORDT NU UITGEBRACHT IN TWEE VERSIES, NAMELIJK ALS 

AM 851 MET TWEE PANTO'S EN ALS AM 856 MET ÉÉN PANTO. TECHNISCH IS HET MODEL IDENTIEK 

AAN ZIJN VOORGANGERS. DE RIJTUIGKAST WERD WEL AANGEPAST AAN DE GEWIJZIGDE INDELING. BEIDE 

MODELLEN DRAGEN DE OORSPRONKELIJKE MOOIE SABENA-LIVREI. HET PAST HIER IETS DIEPER IN TE GAAN 

OP DE INZET VAN DEZE STELLETJES. 

Door het toenemende luchtverkeer, vooral 

na de Tweede Wereldoorlog, werd er bij 

Brussel werk gemaakt van de uitbereiding 

van de nationale luchthaven, toen nog 

Metsbroek geheten . Een grote zorg bij de 
toenmalige plannenmakers was de vlotte 
bereikbaarheid van deze site. Er werd dan 

ook vrij snel beslist een spoorverbinding 

aan te leggen tussen Brussel Centraal en 

het vliegveld te Melsbroek, gelegen aan 

de rand van de Brusselse agglomeratie. 

Deze spoorverbinding werd in dienst ge­

nomen op 15 mei 1955 en de dienst werd 

uitgemaakt door dieselmotorwagens van 

het type 602, de latere reeks 42/43. Van 

bij aanvang werd deze lijn door de NMBS 

voor rekening van Sabena geëxploiteerd. 

Te weten: NMBS materieel exclusief voor 

het transport van passag iers (en hun ba­

gage) van en naar de nationale luchtha­

ven, aanvankelijk Melsbroek, maar vanaf 

1958 Zaventem. 

Daar de NMBS echter op grote schaal over-

ging naar elektrificatie van het net, werden 

er voor deze speciale lijn, lijn 36, zes elek­

trische stellen besteld bij de huisleveran­

ciers van de Belgische spoorwegen. Deze 

stellen, uiterlijk quasi identiek aan de toen­
malige bouwreeksen AM 70 van de NMBS, 

werden in 1970/1971 afgeleverd door de 

werkhuizen Ragheno (in Mechelen) en 

uitgerust met een elektrische installatie 

van huisleverancier ACEC uit Charleroi . Zij 

kwamen in 1971 onder de nummers 851 

tot 856 in dienst. In tegenstelling tot wat 

voor waarheid aangenomen wordt, waren 

deze stellen geen eigendom van Sabena, 

ze werden enkel exclusief voor Sabena in­

gezet door de NMBS. 

De elektrische Sabena-stellen hadden een 

ietwat aangepaste binnen indeling. Er werd 

een ruime bagageafdeling van 20 m2 voor­

zien, voldoende voor zes perronwagens 

beladen met bagage. Bovendien ging men 

er van uit dat de luchtpassagiers liever in 

eerste dan in tweede klasse gingen reizen . 

Daarom beschikte elk stel over 84 zitplaat­

sen in eerste klasse en slechts 34 zitplaat­

sen in tweede klasse. Bovendien was er 
nog ruimte voor 40 staanplaatsen in eerste 

klasse en 20 staanplaatsen in tweede klas­

se. Het gebruik leerde echter dat de eerste 

klasse afdeling zwaar onderbenut werd, 

terwijl de tweede klasse afdeling steeds 
overvol zat. Daarom werd beslist het aantal 

zitplaatsen eerste klasse terug te brengen 

op 32 en het aantal zitplaatsen tweede 

klasse te verhogen naar 86. 

Van bij de indienstname werden de stel­

len in de huisstijl van Sabena geschilderd: 

hemelsblauw met witte boorden en de 

opschriften SABENA boven de ramen in 

het midden van de bakken van het stel. 

De stellen werden eveneens voorzien van 

de nodige NMBS kentekens. Na het of­

ficiële einde van de exclusieve exploitatie 

voor Sabena in 1982, bleef de kleurstel­

ling aanvankelijk ongewijzigd, maar ver­

dween de naam Sabena op de rijtuigbak­

ken. Toch vond men dat er wel degelijk 

een duidelijk opschrift moest komen die 

de speciale dienst van deze stellen zou 

aanduiden. Daarom werd op deze stellen 
vanaf 1989 het mooie AIRPORT CITY EX­

PRESS opschrift aangebracht. Vanaf 1992 

werd echter de mooie blauwe kleurstel­

ling ter gelegenheid van revisie vervangen 

door de traditionele bordeaux kleurstel­

ling van de NMBS. Daardoor verdween 

ook het alleenrecht van deze stellen op de 

verbinding met de nationale luchthaven 

van Zaventem. Theoretisch treft men deze 

stellen dan ook op andere gelektrificeerde 

verbindingen op het spoorwegnet van ln­

frabel aan. 

De Sabena stellen werden bij hun indienst­

name genummerd van 851 tot 856. Later 

werden de nummers gewijzigd in 595 tot 

600 omdat zij in principe tot de bouwschijf 

05 van deze reeks behoren . De juiste da­

tum voor deze vernummering konden we 

echter nergens terugvinden . Wellicht had 

dit te maken met het in dienst nemen van­

af 1975 van de vierdelige stellen van de 
reeks '08' (801 tot 844). 

Met dank aan: archiefdienst NMBS -

privé-archief Patriek Tassignon 



Artitec 
0 P DE MESSE 2006 WAS REEDS EEN HANDMONSTER TE ZIEN VAN DE ÄRTITEC DE-l 

DIESELMOTORWAGEN VAN DE NS, MAAR HET DUURDE TOCH NOG BIJNA VIER 

JAAR EER DE EERSTE PRODUCTIE-EXEMPLAREN IN DE HANDEL VERKRIJGBAAR 

WAREN. NET VOOR HET JAAREINDE WERD DE "BLAUWE ENGEL" UITGEBRACHT, NU KOR­

TELINGS GEVOLGD DOOR EEN RODE VERSIE VAN DEZE BEKENDE DIESELMOTORWAGEN, 

DE DE-l 47. 

Tussen 1952 en 1954 werden door Allan 

te Rotterdam 30 dieselmotorwagens ge­

bouwd die op de secundaire lijnen van het 

Nederlandse net de stoomtractie dienden 

te vervangen. Ze werden genummerd van 

DE-l 21 tot 50, en oorspronkelijk voorzien 

van een blauwe livrei met rode bufferbalk­

aanduidingen op de neus. In het begin van 

de jaren zestig kregen de DE-l motorwa­

gens een rode livrei, met op de koppen 

een zandgele vijfharige snor. Later werd 

ook het NS-embleem op de zijwanden 

aangebracht net als een aantal vertikale 

blauwe banden. 

De Nederlandse dieselmotorwagen DE-
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I was jarenlang een 

trouwe bezoeker 

van het Belgisch 

spoorwegnet. Bel­

gië kent naast de 

grensovergang Essen-Roosendaal immers 

nog een tweede grensovergang die voor 

het reizigersverkeer gebruikt wordt, na­

melijk Maastricht-Visé. De 30km lange lijn 

Maastricht-Visé-Luik is voor het interna­

tionale reizigersverkeer nooit echt belang­

rijk geweest. Tot het einde van de stoom­

tractie in Nederland werd de lokale dienst 

tussen Maastricht en Visé verzorgd door 

de laatste NS-stoomlocomotieven van de 

series 61 00 en 6300 van het depot Maas-

Een Nederlandse DE-/ op excursie op het via­

duct van Reeroersdaal 

tricht. Vanaf 1957 werden de stoomlocs 

vervangen door motorrijtuigen van het 

type DE-1, de Blauwe Engelen . Eens per 

uur werd gependeld tussen Maastricht en 

Luik. In mei 1976 werd de lijn bij wijze van 

proef verlengd tot Herstal, doch dit expe­

riment werd bij gebrek aan belangstelling 

reeds stopgezet op 27 mei 1978. Met het 

verdwijnen van de rode eentjes in 1983 
kwamen de verbouwde gele dieseltwee­

tjes op de lijn in dienst. Dit duurde slechts 
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Een Nederlandse DE-1 te Herstal op 26 mei 1978 wachtend op reizigers naar Luik, Visé en Maas­

tricht. (foto Michel Van Ussel) 

De trein Maastricht-Luik, samengesteld uit twee A flan-dieselmotorwagens van de NS, verlaat op 

7 mei 1982 de 78 meter lange tunnel van Froidmont. (Foto Luc Ninane) 

één jaar, met de elektrificatie van de lijn 

reden de dieselstelletjes vanaf 3 juni 1984 

nog slechts tot Visé, daar konden de reizi­

gers dan overstappen op de NMBS-Break­

stellen die doorreden naar Luik en verder 
naar Brussel. 
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Artitec bewijst met deze motorwagen dat 

ze ook de know how in huis hebben om 

een fraai ogend en degelijk rijdend trac­

tievoertuig te ontwikkelen. Het model is 

geheel uit kunststof, dit is ook aan het 
gewicht te merken. Het mooie is dat de 

aandrijving volledig in de vloer van de wa­

genbak is ingebouwd en dus zorgt voor 

een vrije doorkijk door de wagenbak. De 

Mashima-motor drijft via een cardan-as 

één draaistel aan. De motorwagen heeft 

een zeer soepele loop. 

Ons testexemplaar was voorzien van een 

ESU-geluidsdecoder, die het werkelijke 

geluid van een echte DE-l bevat. Geluid 

voegt hoe dan ook een extra dimensie toe 

aan een model. Naast een versie met ge­

luid is ook een versie met een ESU-Iokpilot 

of een gewone analoge versie beschik­

baar. De kast is mooi gegraveerd, de vorm 
van de ronde kop is knap weergegeven. 

Kleurstelling en bedrukking zijn zeer fijn 

en strak. Het stel is voorzien van met de 

rijrichting wisselende verlichting, en van 

een passende binnenverlichting. Het mo­

del is uitgerust met een imitatie van een 

Scharfenbergkoppeling. 

Artitec laat de modellen in het Verre Oos­

ten vervaardigen, en hanteert hierbij ee.n 
strikt productieschema. Van ieder model 

wordt slechts een beperkt aanta l vervaar­
digd, op = op. Ook de rode DE-l die we 

getest hebben is inmiddels volledig uit­

verkocht. In de nabije toekomst za l Arti­

tee ook de rode DE-l met NS-embleem en 

blauwe verticale banden uitbrengen, net 

zoals deze jarenlang in ons land te zien 

was en perfect te combineren is met Bel­

gisch rollend materieel uit tijdperk IV. Wie 

er eentje wil moet er snel bij zijn en tijdig 

bestellen (via zijn handelaar). De kwaliteit 

is alleszins gegarandeerd. 

Tekst en foto's model: • •• • ..... 
Guy Van Meroye 
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Een experiment in spoor 0 

T
IJDENS RAil 2010 WAS EEN WEL ZEER BIJZONDERE MODELSPOORWEG UIT GROOT-BRITTANNIË 

TE ZIEN, DIE NOG NIET EERDER OP HET VASTELAND WAS VERTOOND. DE GIGANTISCHE SCALESEVEN 

MODELSPOORWEG ÄLLENDENAC VAN DE SCHOTSE MEESTERMODELBOUWER RICHARD (HOWN. DE 

BLIKVANGER VAN DEZE MODELSPOORWEG WAS EEN IMPOSANT VIJF METER LANG STALEN VIADUCT DAT 

VANAF DE VLOER BIJNA TOT OP 1,5 METER HOOGTE REIKTE. PLOTSELING ZIJN DAN ZELFS SPOOR NUL MO­

DELLEN HEEL KLEIN. IN TEGENSTELLING TOT WAT U VAN EEN SCHOT MAG VERWACHTEN IS ÄLLENDENAC 

ECHTER GEEN BRITSE MAAR EEN FRANSE MODELSPOORWEG. 

Richard Chown had al heel lang geleden 
het plan om een spectaculaire model­
spoorweg te bouwen die op tentoonstel­
lingen een echt 'wow' effect zou oproe­

pen . Hij stelde het zich zo voor dat het 
een modelspoorweg zou zijn die hij in, en 
op, een minibusje zou kunnen vervoeren 
en die door drie man is op te bouwen en 
te bedienen. Die drie mannen zouden dan 
in het busje kunnen meereizen. Het wow 
effect zou dan worden bereikt door een 
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model van het stalen Fades viaduct in de 
lijn Parijs-Orleans dat in schaal 1 :43,5 (Sca­
leseven) een hoogte van ruim 3 meter (1 0 
feet) zou hebben. 

De twee immense pijlers zijn nog wel ge­

bouwd en bestaan nog steeds, maar hoe 
anders is het uiteindelijke resultaat. All­
endenac voldoet in weinig opzichten aan 

de hiervoor genoemde uitgangspunten . 
Het idee van een gigantisch viaduct is wel 

behouden maar om de modelspoorweg 
naar Nederland te krijgen was een 7 tons 

vrachtwagen nodig en een team van tien 
man die er acht uur over deden om het 
geheel op te bouwen. Onze collega's van 
Loco-Revue noemden het een 'rijdend cir­
cus' . En het moet worden beaamd, het 
heeft wel iets weg van een circusattractie 
waarbij de nodige acrobatie nodig is om 
het geheel op te bouwen. De modelspoor­
weg was voor het eerst in 2006 te zien 
tijdens een tentoonstelling in Telford ter 
opluistering van het 50 jarig bestaan van 
de Gauge 0 Guild. 

Rouzat viaduct 
Het viaduct is gebouwd naar voorbeeld van 
het Rouzat viaduct in het dal van de Sioule 
in de Allier. Het is een van de vier viaduc-
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ten in de spoorlijn Montlucon-Gannat van 

de spoorwegmaatschappij P.O. (Chemin 
de Fer de Paris à Orléans). Alle viaducten 

van de P.O. zijn ontworpen door Wilhelm 

Nordling . Rouzat is een van de laatste vier 

ontwerpen en een van de twee viaducten 

die de beroemde constructeur Gustav Eif­

fel in 1869 heeft gebouwd. Het waren 

Gustav Eiffel's eerste viaducten en hij heeft 

ze herontworpen waardoor ze sterker zijn 

dan volgens het oorspronkelijke ontwerp. 

Aardig om te weten is dat de treinen over 

zijn viaducten nog steeds met een normale 

baanvaksnelheid mogen rijden terwijl voor 

de andere viaducten nu een permanente 

snelheidsbeperking van 30km/h geldt. 

Richard Chown heeft het viaduct van 

Rouzat als voorbeeld gekozen omdat het 

met zijn driedelige overspanning met een 
simpele vakwerkconstructie en twee pijlers 

een nog redelijk overzichtelijke onderne­

ming zou zijn. 

Met de bouw werd in 1991 gestart, maar 

enkele onderdelen waren al zo'n dertig 

jaar eerder gemaakt. De sporen over dit 

bouwwerk in Scaleseven liggen op 4'1 0" 

(1475mm) boven de vloer. U ziet ove-
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rigens dat Richard met Allendenac iets 

minder ambitieus is dan zijn eerdere plan­

nen en de hoogte van het viaduct heeft 

gehalveerd. Afgezien van enkele geëtste 

onderdelen zijn de pijlers voornamel ij k op­

gebouwd uit messing profielen. De gebo­

gen buizen onderaan de pijlers zijn verhit 

met een brander totdat ze roodheet wa­

ren en zo in vorm gebogen. Het solderen 

van de interne versteviging was bijzonder 

moeilijk. Niet alleen om er bij te kunnen 

zonder de andere delen te beschadigen, 

maar ook om je ogen te richten op wat 

je aan het doen bent in de wirwar van 

stangen en profielen . Eigenlijk zou iemand 

ouder dan veertig jaar niet meer aan zo'n 

klus moeten beginnen vertelde Richard 

met enige zelfspot. In het midden van de 

pij lers is een vijfde staander waaromheen 

zich een geetste ladder kronkelt. Je moet 

er niet aan denken dat je die in werkelijk­

heid omhoog moet klauteren . 

De vakwerkbrugdelen zijn vrijwel volledig 

opgebouwd uit door Richard zelf geëtste 

messing onderdelen. De enige kant-en­

klaar messingdelen zijn zes H-balken on­

der de rijvloer en de U-profielen onder de 
borstweringen. Het maken van de vak-

werkconstructie precies zoals bij het proto­

type kostte de meeste tijd van de circa tien 

jaar waarin Richard aan de brug bouwde. 

Het geestdodende werk van het plaatsen 

van de meer dan een half miljoen punt­

jes voor de klinknagels op de etstekening 

was meer van invloed op de geestelijke ge­

zondheid van zijn vrouw Elizabeth dan op 

Richard zelf. Vooral het wegkrassen van 

gemaakte fouten was voor haar irritant. 

Ja, Richard heeft de tekeningen voor de 

etsplaten nog op de ouderwetse manier 

met pen en inkt gemaakt. 

Het viaduct is sterk genoeg om de belas­

ting van de treinen te dragen en kan tegen 

een stootje. Richard moet er echter niet 

aan denken dat iemand tegen het viaduct 

zou vallen , het zou dan vrijwel onmogelijk 

zijn om de eventuele schade te repareren. 

Landschap 
Allendenac meet ruim 16 bij 3,75 meter 

en is exclusief de achtergrond ruim 2,5 

meter hoog. In het oorspronkelijke plan 

was het de bedoeling om de modelspoor­

weg maximaal 15 meter lang te maken, 

maar het groeide uit tot ruim 16 meter 

omdat bij het opbouwen bleek dat - aan 

de zijde van het station - voor het talud 

onder het viaduct meer ruimte nodig was 

voor het creëren van een natuurgetrouwe 

rivierbedding. 

Een modelspoorweg van zulke afmetin­

gen vraagt nogal wat ruimte tijdens het 

vervoer. Nog afgezien van het gewicht dat 

zo'n groot landschap zou hebben als het 

op een conventionele wijze was gemaakt. 

Om alles toch redelij k te kunnen vervoeren 

heeft Richard verschillende mogelijkheden 
onderzocht en gevonden om alles zo voor­

delig mogelijk te verpakken. Een voor de 

hand liggende oplossing is het scheiden 

van het basisframe met de sporen van de 

scenery zoals ook werd gebruikt bij Flint­

field waarover we in MSM80 berichtten. 

Bij Allendenac heeft Richard zelfs afgezien 
van een soort basisframe. De sporen zijn 
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