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De moderne 
startset 
In vorig nummer kondigden we in de nieuwsrubriek aan dat op initiatief van de 

Nederlandse invoerder van Piko er een tweetal moderne startsets op de markt ko­

men, en we maakten hierbij de bedenking waarom dit in België niet kan. De inkt 

was nog niet droog of we kregen een reactie van de heer Marc Terroir, invoerder 

van Piko voor België. Deze interpreteerde onze opmerking als een terechtwijzing 

voor hemzelf, alsof hij een dergelijk initiatief niet zou willen nemen. Niets is minder 

waar, de heer Terroir neemt wel initiatieven, maar wordt daarin niet altijd gesteund 

door het Piko-management in Sonneberg . Een moderne Belgische startset is mo­

menteel niet mogelijk wegens het ontbreken van een geschikte locomotief. Een 

model van de Traxx 2 (185.2) zoals in ons land gebruikt wordt als reeks 28 staat bij 

Piko in de steigers, of er effectief ook een Belgische versie komt laat de invoerder 

voorlopig in het midden . Piko beschikt in het Hobby programma wel al enkele 

jaren over een Traxx 1 (185 .5) . 

De vraag die daarbij gesteld kan worden is of een startset wel effectief 100% con­

form de realiteit moet zijn. Met een startset richten de fabrikanten zich in de eerste 

plaats op kinderen en nieuwkomers in de hobby. Zij moeten voor een attractieve 

prijs kunnen instappen. De meeste onder hen hebben weinig of geen kennis van 

het grootbedrijf, laat staan dat ze het verschil zouden kennen tussen bijvoorbeeld 

een Traxx 1 en een Traxx 2. Wat ze in werkelijkheid wel zien is een moderne elek­

trische locomotief in groen, zilver en wit en met een groot nummer dat begint met 

28, dikwijls met een sleep containerwagens aan de haak. Of een Thalys die door 

het landschap snelt. Nieuwkomers weten amper nog wat een stoomlocomotief is, 

tenzij uit de verhaaltjes van Thomas de stoom loc. Waarom zouden ze zich aange­

sproken voelen tot iets wat ze niet kennen? 

Waarom zou voor de beginnelingen en jeugd in een startset niet een loopje met 

de realiteit kunnen worden genomen, en bijvoorbeeld een 'foute' Traxx uit het 

bestaande gamma niet als NMBS reeks 28 worden gepresenteerd, zij het dan met 

slechts twee pantografen en een hoop detailafwijkingen? Huivert U hierbij? Ge­

heel ten onrechte mijns inziens. Hoeveel ex-Duitse stomers zijn er niet die simpel­

weg in een groen Belgisch jasje worden gestoken, en toch in grote getale door de 
doorwinterde modelspoorders worden gekocht en aanvaard? Er wordt dan wel 

wat gemord over detailafwijkingen, maar hoeveel onder ons pakken dit ook ef­

fectief aan en zetten de zaag en mes in hun duur model? 

Ik open hier zeker geen pleidooi voor minder accurate modellen, wel wil ik hier 

een lans breken voor meer moderne startsets, die beantwoorden aan het beeld dat 

de jongeren vandaag van de trein hebben . Dus fabrikanten, stop in uw startdozen 

hedendaags rollend materieel, rollend materieel dat herkenbaar is op de weinige 

momenten dat jongeren nog eens een trein in het echt zien. Neem hierbij zelfs wat 

artistieke vrijheid, zolang het geheel maar plausibel, herkenbaar en betaalbaar is. 

Begin er nu aan, dan kan je die startdozen met Sinterklaas en de daaropvolgende 

feestdagen presenteren . Of beter nog, op de 5de grote Modelspoorexpo in Me­

chelen, het ideale forum om aan hetjonge volkje de miniatuurtrein als leuke hobby 

te presenteren. Wie neemt de handschoen op? 

Guy Van Meroye 
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BAAN: De RoHerdamsche TramwegmaatschapiJij in HOm I 
Eén van de bijzondere modulaire modelspoorwegen die je af en toe op tentoon­

stellingen tegenkomt is de Rotterdamsche Tramwegmaatschappij van de Voornse 
Modelspoor Vereniging . Alle modules zijn gebouwd naar werkelijke voorbeelden 

van de stoomtramlijnen die eens vanuit Rotterdam Zuid naar de Zuid-Hollandse 

eilanden Voome-Putten liepen . Hoe deze bijzondere modelspoorweg -of is het 

modeltramweg -tot stand kwam leest U vanaf pagina 24 

REPORTAGE: Febelrail verkiezing model van het jaar 2009 I 
Op 16 januari verkoos de jury van de Modelbouwcommissie van Febelrail op­

nieuw het 'Model van het Jaar'. Anders dan bij de selectieprocedure van Mo­

delspoormagazine waarbij u als lezer eerder op het gevoel een keuze maakt, 

ondergaan alle nieuwe modellen naar Belgisch voorbeeld een grondige keuring 

aan de hand van een aantal neutrale technische standaarden, uitgevoerd door 
vrijwilligers van diverse modelspoorclubs, die lid zijn van Febelrail. Philippe Cal­

laert licht de uitslag toe, vanaf pagina 34 

PRAKTIJK: Op zoek naar blauwe steen, deel1 
Als toekomstig modelbouwproject wil MSM-medewerker Arnaud Verlaeken een 

mooi landelijk spoorlijntje nabootsen dat een denkbeeldig riviertje volgt, met 

een opeenvolging van bruggen en tunnels. Daarom maakte hij eerst een studie 

van het belangrijkste bouwelement voor deze kunstwerken, met name 'blauwe 

steen'. In dit eerste deel bekijken we het gebruik van blauwe steen in de werke­

lijkheid, om vervolgens zijn eigenschappen zo getouw mogelijk in model te kun­

nen weergeven . Ga mee op ontdekkingsreis vanaf pagina 42 

REPORTAGE: On traxs 2010 
Afgelopen februari opende het Nederlands Spoorwegmuseum in Utrecht voor de 

tweede maal haar deuren voor On traXS, de modelspoortentoonstelling met als 

thema 'van liefhebbers voor liefhebbers van modelspoor'. Dertig van de mooiste 

modelspoorwegen uit Nederland en omringende landen waren bijeengebracht 

in de mooiste omgeving die een (model)spoorliefhebber zich kan wensen. De 

organisatoren hadden er ook dit jaar voor gezorgd dat er veel modelspoorwegen 

stonden die nog niet eerder in Nederland te zien waren . 

Onze reporter Gerard Tombroek was ter plaatse en maakt voor u een overzicht 

van de meest markante modelspoorwegen. Een vijftal hiervan worden in een 

korte bijdrage ieder afzonderlijk wat nader bekeken. Vanaf pagina 58 

I 

I 

PRAKTIJK: MiniNatur vegetatie J 
MSM-medewerker Jacques Timmermans bouwt deze maand verder aan de af­

werking van zijn spoorberm. Hij maakt hierbij gebruik van de landschapsmateri­

alen van miniNatur om zijn modelspoorweg ' zo natuurgetrouw mogelijk aan te 

kleden . Jacques koos voor de kleine matjes "loof" om struikgewassen, hagen en 

bomen mee na te bootsen. Vanaf pagina 70 

PRAKTIJK: Zelfbouw van een loods 
Een rondgang door de Antwerpse haven levert soms interessante onderwerpen 

voor de modelbouwer. Zo ontdekte MSM-medewerker Luc Hofman langsheen 

de Scheldekaaien, ter hoogte van de oude petroleumhaven een fraaie loods, een 

geknipt voorbeeld om in model na te bouwen. Om niet telkens een gevel te 

moeten bouwen besloot Luc een moedermodel te maken, dat vervolgens werd 

afgegoten. Zo ontstonden verschillende gevels voor de bouw van een reeks lood­
sen. HoeLucdit deed is te lezen vanaf pagina 75 
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TREINSHOP OLAERTS 

NMBS stoomlocomotief 
type 53 
In MSM91 kon U reeds lezen dat Treinshop 
Olaerts een model uitbrengt van de stoom­
locomotief van het type 53 van de Belgische 
Spoorwegen. Inmiddels zijn ons meer gege­
vens hierover bekend. Het gaat om een model 
in metaal, gemaakt door dezelfde fabrikant 
als de metalen Type 12 van Treinshop Olaerts. 
Het model wordt in drie versies uitgebracht, 
namelijk een bruine versie zoals in dienst bij 
de Staatsspoorwegen tussen 1904 en 1932, 
een groene NMBS-versie zoals in dienst tussen 
1932 en 1955, en tenslotte een versie zoals 
deze locomotief reed tussen 1932 en 1966. 

Het standaardprogramma bestaat uit volgende 
modellen: De 53.055 van Hasselt kan U nu reeds bestellen bij Treinshop 0/aerts. Deze lok werd pas uit de 

53.124 met stelplaats Antwerpen Dam geschriften geschrapt op 20 apri/1967. Foto Max De/ie 

(FNDM) 
53.055 Hasselt (FHS) 
53.145 Merelbeke (FKR) 
53.209 Kinkempais (NK) 
53.199 Ronet (FEO) 
53.122 St.Ghislain (FGH) 
53.085 Schaarbeek (FSR) 
53.052 Monceau (LNC), de laat-
ste 53 in dienst 
5620 zoals bewaard in de Museumbewaar­
plaats van Leuven 

Geïnteresseerden kunnen zelf hun eigen num-

TREINSHOP OLAERTS 

NMBS stoomlocomotief 
type 5 
Guido Olaerts maakte tevens de opvolger van 
de type 36 in messing bekend. Gekozen werd 
voor de stoomlocomotief van het type 5 van de 
NMBS. De vier locomotieven van het type 5 wer­
den gebouwd door de Ateliers Métallurgiques 
de Tubize en in dienst genomen in 1930 met de 
nummers 5501-5504. Op 1 oktober 1931 wer­
den ze vernummerd van 500 tot 503, in 1946 
werden het de 5.001- 5.004 (de 500 werd de 
5.004). Het type 5 was ontworpen voor het sle­
pen van express treinen op de lijn naar Luxem­
burg. Het waren enorme kolenverslinders, en 

mer en stelplaats kiezen. Op de website van 
Treinshop Olaerts vinden we een lijst met 63 
mogelijke loknummers en bijhorende stelplaat­
sen terug die besteld kunnen worden, maar 
het is tevens mogelijk om zelf een nummer te 
kiezen. Je voorkeur moet wel voor 15 juli be­
kendgemaakt zijn. Voor het personaliseren van 
loknummer en stelplaats wordt een meerprijs 
gevraagd van 30€. 
Wie intekent voor 20 september 2010 kan de 
locomotief aanschaffen aan de voorinteken­
prijs van 279€ voor het gelijkstroommodel, en 

299€ voor de wisselstroomversie. Net zoals bij 
de type 12 zijn er nog talrijke opties waarvoor 
gekozen kan worden, zoals het plaatsen van 
een digitale decoder (MfX 15€-DCC 25€), 
sound AC/DC (11 0€), een rookgenerator (30€) 
of een gepatineerde versie (35€). Bij bestelling 
dient een voorschot betaald te worden, het 
saldo kan naargelang van je keuze van voor­
schot in schijven betaald worden of ineens bij 
de aflevering. Levering van de eerste modellen 
is voorzien op de 5de grote Modelspoorexpo in 
Mechelen op 16 en 17 oktober 2010. (GVM) 

ze werden in 1953 reeds buiten dienst gesteld. De stoomlocomotief 500 met aan de haak een omnibustrein naar Arlon werd in 1939 gefotogra-

AIIe nummers zullen besteld kunnen worden, feerd door C.R.L. Co/es bij het verlaten van het station van Jemel/e. Foto verzameling Max De/ie. 

en er zal zowel een bruine versie van de Etat 
Beige als een groene NMBS-versie verkrijgbaar 
zijn. Uitlevering van dit supermodel is voorzien 

MoDELSPOORMAGAZINE • MEI 2010 

voor 2011. Volgende maand zouden over dit 
model meer gegevens bekend zijn, maar begin 

alvast maar al te sparen ... (GVM) 
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MÄRKLIN 

Reeks 55 
De nieuwe reeks 55 werd nog maar net in 
Nürnberg voorgesteld en ligt nu reeds in de 
winkel. Het gaat om een speciale en eenma­
lige serie van de reeks 55 in gele uitvoering met 
het nummer 5533 en met de opschriften ATB 
+ PZB 90 onder het locnummer (cat.37674). 
Deze tekens betekenen dat de loc is uitgerust 
met het beveiligingssysteem voor het Neder­
landse en Duitse net zodat hij kan ingezet wor­
den voor het grensoverschrijdend verkeer met 
beide landen. Het model is voorzien van extra 
antennes op het dak van het machinistenhuis 
en is uitgerust met de gekende mfx-decoder 
en enkele geluidsfuncties. De loc kan ingezet 
worden in tijdperk V en heeft Kinkempais als 
thuisbasis. (GVM) 

ARTITEC 

Plan E 'Benelux' postrijtuig 
Ter aanvulling van de "oude" getrokken Bene­
lux-stammen met plan W-rijtuigen van Artitec 
heeft deze Nederlandse fabrikant nu ook een 
postrijtuig in Benelux livrei uitgeleverd. Deze 
postrijtuigen (reeks P 7921 -7930) behoorden 
tot de Nederlandse plan E-rijtuigen die in 1955-
1956 in gebruik werden genOmen. Ze waren 
eigendom van de Nederlandse posterijen, te 
merken aan een op de zijwand gemonteerd 
groot rood schild. Opvallend zijn de lichtramen 
in het dak. Het interieur is voorzien van tralie­
werk uit geëtst messing. Net als de plan W­
rijtuigen is het postrijtuig zeer strak gespoten 
en bijzonder fraai bedrukt. De draaistellen zijn 
eveneens mooi gedetailleerd. De buffers zijn 
verend. Net zoals de meeste Artitec rijtuigen 
wordt ook dit rijtuig in een beperkte oplage 
uitgebracht (cat.20.157 .03). (GVM) 
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ROCO 

Schuifwandwagen Tbikks 
Enkele jaren geleden bracht Roco een nieuwe 
schuifwandwagen type Tblkks uit. De eerste 
series waren bestemd voor de Duitse en Zwit­
serse markt. Momenteel is een identieke Bel­
gische variant van het type 2215A 1 met twee 
verschi llende wagennummers als set van twee 
verkrijgbaar. De Tbikks wagens hebben een 
schuifdak en schuifwanden en worden gebruik 
voor goederen die beschermd moeten worden 
tegen weersinvloeden. Het laden en lossen 
gebeurt met een vorklift of een rolbrug . Het 

ELECTROTREN 

INI.E UUUS -----· 

model wordt weergegeven zoals het Belgische 
voorbeeld met twee horizontale balken in de 
schuifdeuren en met loepzuivere opschriften. 
De kopwanden zijn voorzien van een ladder en 
een platform om de loopbrug op het dak te 
bereiken. De wagens zijn uitgerust met ronde 
Duitse buffers in plaats van rechthoekige zoals 
dit in de jaren '80 in tijdperk IV in België het 
geval was. Ook het chassis is op sommige pun­
ten verschillend van het Belgische voorbeeld 
(cat.66040). (GVM) 

Volkwagen en Audi autotransporter 
Electrotren verrast ons met een speciale uitgave 
voor de Duitse markt van de drieassige auto­
transportwagen Laaeks van de DB Cargo in 
rode uitvoering met acht auto's, vier Audi's n 
en vier VW Tuareg's. De set in tijdperk V bevat 
eveneens een schuifwandwagen type Hbis die 

gebruikt wordt voor het vervoer van auto-on­
derdelen naar de verschillende assemblagebe­
drijven. Deze goederenwagen met zilverkleu­
rige wanden draagt het logo van Volkswagen 
en Audi met de vermelding 'Wir fahren fur 
Volkswagen und Audi' (cat.6525). (GVM) 
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ELECTROTREN 

SNCF type Gs 

... 
Nieuw is de Franse uitvoering van de gesloten 
goederenwagen type Gs. Electrotren kan met 
dit model probleemloos de concurrentie aan 
met ander fabrikanten die gelijkaardige types 
aanbieden. De wagen wordt uitgebracht in 
diverse uitvoeringen voor ondermeer Spanje 
(REN FE) en Frankrijk (SNC F) . Het voorbeeld dat 
wij presenteren wordt ingezet bij de Franse 
spoorwegen en draagt het opschrift 'Aquitaine 
Express' van het gelijknamige transportbedrijf. 
De afwerking is verzorgd en de rijeigenschap­
pen zijn zoals het hoort. (GVM) 

. 
u 

MÄRKLIN 

SBB Dubbeltractie Re 1 0/1 0 
Voor het goederenvervoer op de Gatthard werd 
in de jaren '80 van vorige eeuw een speciale 
combinatie ontwikkeld met een elektrische lo­
comotief Re 6/6 en Re 4/4 11 of 111. Deze samen­
stelling kreeg de benaming Re10/10. Märklin 
kondigde deze tandemtractie aan voor 2009, 
en ze is nu met een kleine vertraging verkrijg­
baar (cat.37320). Bij de Re 6/6 gaat het om een 

- - -
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KATO 

SBB RIC Couchette Wagenset 
Het Japanse Kato wordt in Europa vertegen­
woordigd door het Duitse Lemke en is een 
vaste waarde voor de productie van Europese 
modellen in schaal N. Speciaal voor liefhebbers 
van Zwitsers materiaal komen zij met een set 
van drie rijtuigen tweede klasse waarvan twee 

RIVAROSSI 

BLS Re 4/4 
Hornby waagt zich met Rivarossi op de Zwit­
serse markt. Zij doen dit ondermeer met een 
versie van de BLS Re 4/4 in tijdperk IV en V in 
de alom gekende bruine kleur met het locnum­
mer 163 en het wapenschild Grengen. Het 
gaat om de verkorte versie zonder versterkte 
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Bcm slaaprijtuigen met couchettes in blauw en 
violet en één Bpm rijtuig in steengrijs en groene 
kleuren. Alle rijtuigen in tijdperk V hebben een 
verzorgde binneninrichting met verlichting (cat. 
K23003). (GVM) 

bufferbalk. Onder de kap zit een vijfpolige mo­
tor met vliegwiel. De aandrijving gebeurt op 
beide draaistellen. De frontverlichting met leds 

nieuwe constructie. De Re4/4 is een bestaand 
model met aangepaste opschriften en details. 
Beide modellen zijn in metaal en bevatten een 
traditionele motor en zijn uitgerust met een 
mfx-decoder. De realistische Zwitserse frontver­
lichting gebeurt met ledjes. Alleen de Re 6/6 
bevat een soundmodule. De totale lengte is 
39,4 cm. (GVM) 

LILIPUT 

OBB rangeerdiesel 
Deze versie van de Oostenrijkse rangeerdiesel 
Rh 2060 090-4 in rode uitvoering van Liliput 
is slechts 76 mm lang en is uitgerust met een 
vijfpolige motor met vliegwiel. De loc wordt 
geleverd met extra wielen met slipbandjes om 
de trekkracht te verhogen. De frontverlichting 
gebeurt met leds. (GVM) 

gebeurt volgens het Zwitserse systeem. Het 
model is uitgerust met een NEM koppelings­
schacht zonder kortkoppeling. (GVM) 
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Beste lezer, 

heeft een nieuw adres. 

Voortaan kan u ons vinden op de Oude Leeuwenrui 8/2, 2000 
Tel. 03 20 20 170 - Fax 03 20 20 171 

WAT MOET U DOEN? 

.eu 

Schrijf €65 (voor 1 jaar= 11 nummers) of €124 (voor 2 jaar= 22 nummers) over op rekening PCR 733-0558399-97. 
U doet uw betaling ten name van Meta Media nv, Oude Leeuwenrui 8/2, 2000 Antwerpen met als vermelding ABO MSM. 

Vanuit Nederland betaalt u €80 (voor 1 jaar = 11 nummers) of €154 (voor 2 jaar = 22 nummers) 
op Giro 115884, ten name van Meta Media nv, postbus 4, 4530 AA Terneuzen met als vermelding ABO MSM. 

Vanuit andere landen: contacteer de abonnementenadministratie op het nummer 0032 3 20 20 170 
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FLEISCHMANN 

Franse stoomloc reeks 230 SNCF 
Op initiatief van de Franse importeur T2M 
brengt Fleischmann voor de Franse markt een 
fraaie Franse versie van de Duitse BR38. Net als 
in België (type 64) werden een flink aantal van 

_ .!, __ _ 

REE MODELES 

deze Duitse stoomlocomotieven na Wereldoor­
log I bij de SNCF in dienst genomen als reeks 
230 (cat.FL 411701 ). (GVM) 

Drie-assige cokeswagens MH 45 van de SNCF 
REE Modeles is een nieuwe Franse fabrikant 
van rollend materieel, en meer bepaald Franse 
goederenwagens. De wagens worden vervaar­
digd in het Verre Oosten, en zijn ontwikkeld 
met de nieuwste technieken. De kunststof 
modellen zijn dan ook bijzonder filigraan afge-

BREKINA 

MAN-railbus VT 23. MEG 
Naast allerhande wegvoertuigen zitten er in 
het uitgebreide gamma van Brekina ook enkele 
spoorvoertuigen. Bijzonder geslaagd vinden we 
het HO-model van de MAN-railbus VT 23. Deze 
railbus werd in het midden van de vijftiger ja­
ren ontwikkeld door MAN (Machinenfabrik 
Augsburg-Nürnberg) voor gebruik door privaat 
maatschappijen. De twee-assige railbus was 
ruimer en groter dan de meer gekende Uerdin­
gen VT 98 railbus. De railbus was uitgerust met 
twee MAN-dieselmotoren, en dus ook geschikt 
voor het slepen van enkele goederenwagens. 
. Ze kende vooral succes bij de vele Duitse pri-

MoDELSPOORMAGAZINE • MEI 201 0 

werkt. In het gamma zitten tot op heden een 
aantal twee-assige graanwagens, twee-assige 
cokeswagens en deze wel bijzondere drie-as­
sige wagens voor het vervoer van cokes (type 
MH 45). De REE Modeles goederenwagens 
zitten telkens per twee verpakt, iedere wagen 

vaatspoorwegmaatschappijen. De hier gepre­
senteerde versie is strak gespoten in de mooie 
kleuren van de Mittelbadischen Eisenbahnen 
AG (MEG), en situeert zich in tijdperk 111. 

De railbus is mooi gedetailleerd, met een aan­
drijving die mooi weggewerkt is in het chassis. 
Om het geheel wat meer gewicht te geven zijn 
de zitjes in het interieur in metaal. Het model is 
voorzien van een met de rijrichting wisselende 
verlichting en geschikt voor analoog 2-rail ge­
lijkstroombedrijf. Het is wel voorzien van een 
8 polige NEM-stekker voor digitale besturing 
(cat.64008). (GVM) 

ELECTROTREN 

Abj Autorail van de SNCF 
Electrotren behoort sedert een aantal jaren tot 
de Hornby groep en heeft behoorlijk wat Frans 
rollend materieel in de catalogus. Zo ook deze 
typische Franse autorail van het type Renault 
ABJ-3 van de SNCF. Detaillering en rijkwalitei­
ten zijn voortreffelijk, en dit voor een meer dan 
aanvaardbare prijs (cat.2140D). (GVM) 

heeft uiteraard zijn eigen nummer en zijn de­
tailwijzigingen. Het getoonde stel heeft catalo­
gusnummer WB-011, en heeft een adviesprijs 
van circa 60€ per stel. De modellen van REE 
Modeles zijn ook in België verkrijgbaar bij en­
kele detailhandelaars. (GVM) 

EPOCHElil 

Verlichtingsprint en 
cabineverlichting 
voor Roco Bolle Neuzen 
In Modelspoormagazine 84 stelden we U de 
verlichtingsprint van Epoche 111 voor die samen­
gevat maakt dat een 8-polige decoder zowat 
dezelfde mogelijkheden biedt als de nieuwste 
21 polige decoders. Deze print met catalogus­
nummer R-Nohab 1.08 is terug leverbaar bij de 
fabrikant (www.epochelll.de) en kan worden 
vervolledigd met de nieuwe cabineverlichting 
(ref R-Nohab.K). Zowel de verlichtingsprint als 
de cabineverlichting kunnen zonder solderen 
gemonteerd worden. (GVM) 
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Van Biervliet .com 
Bruggestraat 66, 8770 Ingelmunster Tel: 051 I 31.46.62 E-mail : info@vanbiervliet.com website: www.vanbiervliet.com 

DIESEL PROTOTYPE 60 --- levering mei 2010 

Zeer fijne details, correcte lampen, juist koprooster, open 3D bougies, drukslangen, alle trappen met antislip relief, 
opengewerkt dakrooster, apart opgezette kapjes, geen open naden, kap in 1 stuk, ... 

2-Rail gelijkstroom : 179.00 euro I 3-Rail wisselstroom digitaal : 209.00 euro (ook soundversies mogelijk) 

In onze locs zit er een speciale besturingsprint ontwikkeld door ESU die ervoor zorgt dat de loc optimaal kan 
functioneren op alle systemen. Met cabineverlichting en lichten wit/rood die schakelbaar zijn. (echt walmwit !) 
Ook de sound zal een nieuwe sound zijn, verschillend van de gewone sound vd diesel 60 of reeds bestaande sounds. 

• 
• 

Order nr : VB-2001 

Loc 6005 
blauwe schildering 

• 
• 

Order nr : VB-2002 

Loc 6003 
groene schildering 

• 
• 

EXTRA model Van Biervliet, 

Order nr : VB-2003 

Loc 6004 
gele schildering 

VB-2006: dummy Proto 6006 aan SUPER-PRIJS!! 

Dummy loc : zonder motor of lichten, ideaal om in 
dubbeltractie te laten rijden met onze andere 60'ers of voor 
in de vitrine VB-2006, versie A voor AC, 3-rail, CA: 89.00 euro 

VB-2006, versie B voor DC, 2- rail, CC: 89.00 euro 



DECAPUD 
Decapad is een nieuwe Franse firma die ont­
staan is uit een samenwerkingsverband van 
6 vrienden modelbouwers. Bedoeling is om 
hoogwaardige toebehoren te vervaardigen 
voor de veeleisende modelspoorder. Eén van 
de eerste realisaties van Decapad is een fraaie 
bouwkit van een metalen brug, naar een voor­
beeld in Bailleul-sur-Thérain. Deze bouwkit is 
vervaardigd uit 0,3mm nieuwzilver en 0,2mm 
messing, aangevuld met kunststof profieltjes. 
De kit bevat meer dan 400 onderdelen, en 
heeft een adviesprijs van 119€. 

JOEFIX 

Knotwilgen 
De Belgische fabrikant Joefix legt zich meer 
en meer toe op het vervaardigen van materi­
alen voor het maken van een modellandschap. 
Nieuw, en dit zowel in schaal N als in HO, is een 
kitje voor het maken van zeer realistische knot­
wilgen. In HO bevat ieder setje zes bomen, in N 
zijn dit er 8. De typische dikke stammen zitten 
in HO per drie op een sokkel aangegoten en zijn 
vervaardigd uit grijs-bruine kunststof. Bij HO zit­
ten takjes met gedroogde bloemen bijgevoegd 
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Voor de zelfbouwers levert Decapad ook bak­
steenplaten vervaardigd uit 0,2mm messing. 
Via de etstechniek is het mogelijk om bakste­
nen exact op schaal na te bootsen, en dit in de 
verschillende steenverbanden (Engels verband, 
Vlaams verband) en zelfs snelbouwstenen. De 
platen laten zich met een cutter snijden en 
zijn 164 x 264mm groot. Eén baksteenplaat 
kost 19,80€. De producten van Decapad 
zijn verkrijgbaar op Franse beurzen, en ook 
rechtstreeks bij de fabrikant www.decapod.fr. 
(GVM) 

om de dunne takken na te bootsen. In N-schaal 
gebruikt men hiervoor takjes zeeschuim. Om 
de takken te bevestigen dienen met een hand­
boortje in de knot van de wilg gaatjes van 1 mm 
doormeter te worden geboord. Hierin kunnen 
de takken met een drupje lijm worden beves­
tigd. De stammen dienen voorafgaandelijk wel 
met wat verf behandeld te worden. Het resul­
taat is ongetwijfeld een zeer realistischs stel 
knotwilgen. (GVM) 

1'\1. E UUVS -----· 

PB MESSINGMODELBOUW 
Van Paul Belion kregen we de melding dat de 
NMBS-watertoren van Merelbeke opnieuw le­
verbaar is in N-schaal en HO-schaal, zij het in 
zeer beperkte oplage. Wegens problemen met 
de website van PB kunnen geïnteresseerden 
best telefonisch contact opnemen op het num­
mer 03.353.24.10 voor bijkomende informatie. 
(GVM) 

ARTITEC 

Boerenkar 
Zeer fraai uitgevoerd is de gesloten boerenkar 
met twee paarden van het Nederlandse Artitec. 
Deze set wordt als afgewerkt model geleverd 
(cat.387 64) en past op elke modelbaan maar 
in de lage landen voelt het zich het best thuis in 
tijdperk liL Wie dit wenst kan dit model ook als 
bouwsetje aanschaffen (cat.1 0.277). (GVM) 

NOCH 

Kleine voertuigen - bootjes 
Nieuw voor het voorjaar zijn enkele leuke 
kleine voertuigen van NOCH, zoals een eenas­
sige Bucher tractor (cat.16748), een kleine 
Fahr tractor (cat.16756), maar ook een straat­
wals (cat.16763) en een straatveegmachine 
(cat.16780), allemaal items om een originele 
scene op de modelbaan te maken. Ook vinden 
we in het voorjaarsprogramma van NOCH een 
aantal nieuwe bootjes, zoals een stel kajaks 
(cat.16809) en een kleine motorboot met ca­
bine (cat.16822). (GVM) 

Met dank aan Modelbouw Herman 

verschooten, Jocadis, Het Spoor, 

ModeltreinParadise 

.... 
• • 

-15-



BEHALVE DE 30 MODELSPOORWEGEN 

WAREN ER OP ÜN TRAXS OOK NOG 

RUIM DERTIG COMMERCIËLE STAND­

HOUDERS EN VERTEGENWOORDIGERS VAN VER-

SCHILLENDE FABRIKANTEN DIE DE BEZOEKER DE 

ALLERNIEUWSTE PRODUCTEN TOONDEN. UNIEK 

DAARBIJ WAS DAT BEHALVE DE FOLDERS MET DE 

LAATSTE NIEUWTJES UIT NüRNBERG, OOK VELE 

HANDMONSTERS WAREN TE ZIEN. DE MEESTE 

MOESTEN 's MAANDAGS NA DE TENTOONSTEL­

LING ONMIDDELLIJK TERUG NAAR DE FABRIEK. 

PHILOTRAIN 
Voor de liefhebbers van spoor 0 waren op On 
traXS in de stand van Philotrain de handmon­
sters van de NS-stoomloc serie 1701-1835 en 
van de zogenoemde Bollenwagen te zien. Zo­
als te verwachten bewijzen de handmonsters 
dat het supermodellen worden. De modellen 
van messing en nieuwzilver waren nog niet 
voorzien van de 'Philotrain-Finish' die de mo­
dellen zo'n natuurlijke glans geven. De stoom­
locomotieven komen in de appelgroene kleur 
met een roodbruin frame van de Staatsspoor­
wegen en het Olijfgroen van de NS. Dit zijn niet 
de twee enige varianten. Als u bedenkt dat er 
135 van deze 4-4-0 (2'B) locomotieven zijn ge-

PHILOTRAIN 
De silowagens type NS U(cs) beter bekend als 
Bollenwagens waren bestemd voor het vervoe­
ren van losgestorte korrelvormige of poeder­
vormige stoffen. De constructie van dit model 
heeft Philip Friskarn heel wat hoofdbrekens 
gekost. Het is een technische hoogstandje ge­
worden met geveerde assen, kogelgelagerde 
aspotten, verende buffers en schroefkoppelin­
gen. Voor een model moet zo'n kleine 1 000 
Euro worden neergeteld, dus een bloktrein zal 
wel niet snel op de modelspoorweg te zien zijn. 
En voor de moedige knutselaars valt er ook nog 
een Belgische uitvoering Type 2000G2 van te 
maken zoals geleverd door La Brugeoise et Ni­
velles. 
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Nieuws op 

bouwd en dat zij zo'n 57 jaar dienst hebben 
gedaan begrijpt u wel dat het aantal uitvoerin­
gen legio is geweest. Uit al die varianten heeft 
Philotrain voor maar liefst vijf basisvormen 
gekozen waaruit acht verschillende modellen 
zijn gemaakt. De detailverschillen zijn o.a. ver­
hoogde tenderopbouw in de NS tijd, open en 

LENZ 
In de stand van Eurotrain waren de spoor 0 
handmonsters van de DB-dieselloc bouwserie 
V160 (BR216) en de railbus VT 98 te bewon­
deren. De dieselloc verschijnt in een tijdperk 111 

versie als V160 en tijdperk IV versie als BR 218. 
De BR 218 was de laatste ontwikkeling van de 
V 160 serie en was 400 mm langer dan de V 
160. Dit verschil zal ook worden gerealiseerd 
bij de Lenz modellen. Voor circa €585,- kunt u 
in het bezit komen van dit model. 
Van de bekende Duitse railbus komen een mo­
torwagen VT98, een bijwagen VB98 en een 

gesloten dombekleding, SS- of NS-olielampen, 
drie soorten luchtpompen, verstevigingsribben 
op de wieg van de bogie wel of geen tender­
bel, etc. Wat ze in ieder geval allemaal gemeen 
hebben zijn de 49 mm grote drijfwielen. Er zijn 
slechts 40 van die prachtige NS 1700 modellen 
gemaakt en ze zijn allen al verkocht. 

stuurstandwagen VS98. Bij het handmonster 
van de VB98 waren zelfs de typisch in de rijrich­
ting opklapbare rugleuningen van de banken 
te herkennen. De lokaaltreinen met railbussen 
werden veelal samengesteld uit een VT +VB+VS, 
maar ook kortere tweedelige samenstellingen 
van een VT +VS en langere samenstelling, tot 
zes eenheden toe, kwamen voor. De railbussen 
worden als drie afzonderlijke modellen gele­
verd zodat eenieder zijn garnituur naar eigen 
inzicht kan samenstellen. 
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Al vele malen werd ze aangekondigd, de NS­
proefloc 1600 P. maar nu is ze er dan (bijna). 
Tijdens On traXS was het HO prototype bij Im­
porteur Elotrack eindelijk te zien. De Henschelf 
BBC proefloc heeft enige tijd in Nederland ge­
reden. De loc is in 1971 gebouwd en heeft als 
202 002 eerst een tijd in Duitsland gereden, 
om ervaring op te doen met draaistroomtrac­
tie. Deze proef heeft uiteindelijk geleid tot de 
ontwikkeling van Baureihe 120. Voor het be­
proeven van de draaistroomtechniek bij de NS 

PIKO 
Bij Scaletrading is nog altijd veel vraag naar de 
blauwe ACTS loc 7100 met gele band. ACTS 
geeft echter geen toestemming meer om de 
loc in deze uitvoering uit te brengen. Piko gaat 
daarom de MAK-loc G1206 nu als ACTS 7105 
leveren in het grijs met een limoenkleurige band. 

JÄGERNDORFER 
De hier in de lage landen nog vrij onbekende 
firma Jägerndorfer levert voornamelijk mo­
dellen naar Oostenrijks voorbeeld zoals de 
hier getoonde vier-assige 
elektrische rangeer­
locomotief ÖBB 
BR 1163 019-1. 
Interessant voor 
de Nederlandse 
markt zijn de 
HO rijtuigen van de 
'Austria Express' Am-
sterdam - Klagenfurt. De oranje ÖBB-rijtuigen 
met brede witte baan komen in een vierdelige 
set bestaande uit 1 1 e klasse rijtuig, 2 2e klasse 
rijtuigen en een bagagewagen. Het 2e klasse 
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werd de loc aangepast aan het Nederlandse 
bovenleidingsysteem, geel geschilderd en voor­
zien van NS-vignetten. 
Voor de internationale treinen had Nederland 
ligrijtuigen type plan N. Herris brengt deze 
blauwe rijtuigen volgens tijdperk 111 en IV. Tij­
dens On traXS waren de veelbelovende proto­
typen te zien, en ook alvast te bestellen. 

Dat het om een model uit het Hobby-program­
ma gaat was aan de hand van het handmonster 
nauwelijks te zien. Voor amper €1 00,- kunt u in 
het bezit komen van een mooie dieselloc Het 
model komt ook als rode NS Railion 6495 zowel 
in tweerail, als voor drieraiL 

rijtuig zal ook los verkrijgbaar zijn. Bovendien 
komt er een bij de Austria Expresse behorende 
blauw NS-TEN-slaaprijtuig type MU. De rijtui­
gen zijn 303 mm lang, hebben een fraai interi­
eur en zijn voorzien van een kortkoppel ing. 

11\.11. E UVVS ------

RIVAROSSI 
Met enige trots toonde de firma Overbeek het 
HO model van de NS 1312 in haar gele livrei dat 
nu in productie is. Het model is gebaseerd op 
de eerder door Electotren geleverde serie 1300. 
De NS 1312 is voorzien van normale Faivelley 
stroomafnemers. Er komt ook nog een versie 
van de 1310 met halve stroomafnemers. 
Ook in productie zijn de nieuwe modellen van 
de treinstellen Mat' 46 in maar liefst drie uitvoe­
ringen. Als eerste zal de grasgroene versie met 
rode biezen leverbaar zijn en later komen de 
grasgroene versie met gele biezen en NS logo 
en de museumversie 237 in het standgroen 
met zilverkleurig dak. 

MICRO METAKIT 
Voor liefhebbers van Oostenrijkse en Duitse 
stoomlocomotieven stonden tijdens On traXS in 
de vitrine van Micro-Metakit prachtige juweel­
tjes. We konden het niet laten om er enkele op 
de plaat vast te leggen waaronder de ML 2/2 
van de Koninklijke Beierse staatsspoorwegen. 
Het 2-assige Maffe i locje wordt in vier modelva­
rianten geleverd. Op de foto ziet u de Bay 4004 
uit 1906 in het okergeel en donkergrijs-zwart 
zoals hij heeft gereden op de landenvakbeurs 
in Nürnberg. Geleverd wordt dit juweeltje ook 
als Beierse variant in het groen in de uitvoering 
van 1906 en 1910, als DRG loc 98.363 uit 1924 
met verhoogde kolenkisten en als zwarte Hon­
gaarse loc MAV 10101 uit 1908. 

Tekst en foto's: Gerard Tombroek 
•• • • • 
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BREKINA 

FIAT "Z" -reeks bestelwagen 
In 1972 introduceerde Fiat de "Z" -reeks be­
stelwagens. Deze grote bestelwagens waren 
ontwikkeld door Fiat dochter OM en werden 
bedacht als vervangers van de OM bestel- en 
lichte vrachtwagens uit de zestiger jaren. Ze 
waren vooral herkenbaar door het typisch ca­
binedak. In 1975 werd de IVECO-groep opge­
richt, waarin Fiat een leidende rol speelde. De 
OM motoren van de Z-reeks werden vervangen 

BREKINA 

VOLVO 144-145 
bouwjaar 1971 
De Volvo 144-145 reeks werd gedurende 7 jaar 
gebouwd, maar onderging regelmatig kleine 
wijzigingen. Zo kreeg de wagen in 1971 in DL 
en GL-versies een nieuw front met een mat­
zwarte grille met diagonale sierbies en Volvo 
embleem. Het model zoals door Brekina nu uit­
gebracht werd in realiteit gebouwd van 1971 
tot 1973 (cat.29455-29454-29456). 

BREKINA 

door eigen Fiat-diesels, in Duitsland werd de 
Z-reeks ook verdeeld door Magirus-Deutz en 
was dan uitgerust met de luchtgekoelde mo­
toren eigen aan dit merk. In 1983 kreeg het 
model een facelift, en veranderde het dak. De 
Z-reeks bleef in productie tot in 1991, en kreeg 
geen opvolger. Het Brekina-model heeft de 
wagen uit de periode 1972-1982 als voorbeeld 
(cat34502) 

BREKINA 

MERGEDES 0 307 autobus 
In 1969 bracht Mercedes de stadsbus 0305, 
een model dat bij vele steden in gebruik werd 
genomen. Ook in België deden een aantal 0 
305 dienst bij de voormalige buurtspoorwegen 
en haar pachters. In 1972 bracht Mercedes­
Benz een lange afstandsversie uit, de 
zogenaamde Überland-lijnbus 

CHEVROLET EL CAMINO 1959 
De Chevrolet El Camino is een pickup die geba­
seerd is op de klassieke Chevrolet Brookwood 
2 deurs-stationwagen uit 1959. De achterruit 
van de cabine vertoont sterke gelijkenis met die 
van de Impala van hetzelfde jaar. De El Camino 
kwam er als tegenhanger van de Ford Ran­
chero en kon zeer luxueus worden uitgerust. 
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Het model kende evenwel niet het verwachte 
succes, wellicht door de wel zeer aparte styling. 
In 1960 verdween het model reeds uit de cata-

BREKINA 

OPEL KAPITÄN P 2.5 
(1958-1959) 
De typebenaming van deze grote Opel verwijst 
naar de cyilinderhoud van 2,5 liter, maar de 
bijnaam van deze auto was de 'sleutelgatka­
pitein". De wagen dankte deze benaming aan 
zijn achterlichten in de vorm van een sleutelgat. 
De wagen zag er met zijn panoramische voor­
en achterruit zeer modern uit, maar aldra bleek 
dat vooral de instap achteraan door de smalle 
achterdeuren uiterst moeizaam verliep. Opel 
bouwde dit model dan ook slechts gedurende 
één jaar, in 1959 kwam reeds de P 2.6 op de 
markt die veel praktischer in gebruik was. Het 
model wordt uitgebracht in jaren vijftig kleuren 
als zalmoranje en muntgroen, maar ook in het 
zwart (cat 20830-31-31). 

met type-aanduiding 0307. Deze autobus 
werd in groten getale door diverse fabrikanten 
gebouwd, de voornaamste afnemers waren de 
Deutsche Bundesbahn (1400 exemplaren) en 
de Duitse Post. Deze bussen werden gebouwd 
van 1973 tot 1987. Het Brekina model is zeer 

fraai gedetailleerd (cat.50602). 

logus van GM, pas in 1964 werd een opvolger 
uitgebracht, dit maal op basis van de kleinere 
Chevrolet Chevelle (cat.19930-31-32). 
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STARMADA 

MERGEDES L206D bestelwagen/minibus 
De oorsprong van deze bestelwagenreeks gaat 
terug naar de firma Tempo, die in de vijftiger 
jaren de succesvolle bestelwagen Matador 
bouwde. In 1955 nam Hanomag Rheinstahl 
een participatie in Tempo, vanaf 1962 kwam 
Tempo volledig in handen van Hanomag. De 
opvolger van de Matador kreeg vanaf 1966 
de benaming Hanomag F (F20-F25-F30-F35), 
en maakte gebruik van een Austin dieselmo­
tor. In 1968 kwam er een fusie tot stand tus­
sen Hanomag en Henschel, de bestelwagens 
droegen voortaan ook de dubbele naam. In 
1971 werd Hanomag-Henschel overgenomen 

HERPA 
Op initiatief van de Nederlandse invoerder van 
Herpa is het gamma uitgebreid met een nieu­
we Volvo trekker met Den Hartogh tankopleg­
ger. Speciaal voor de firma Nooteboom werd 
een bijzondere combinatie uitgebracht van een 
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door Daimler-Benz. De benzine-versies behiel­
den hun Hanomag Henschel F aanduiding, 
de dieselversies, voortaan uitgerust met een 
Mercedes dieselmotor, kregen de typebena­
ming L206D, L207D, L306D en L307D, en de 
obligate Mercedes ster op de radiatorgril Ie. In 
1978 werd de productie van de L206D reeks 
gestaakt. Deze bestelwagen wordt uitge­
bracht onder het Starmada label en toont aan 
dat ook bij een bestelwagen of minibusje de 
afwerking hoogstaand kan zijn, inclusief de 
filigrane buitenspiegels (cat.13300 gesloten 
versie). 

Volvo trekker met Nooteboom oplegger. Deze 
laatste combinatie is enkel te koop via de web­
shop van Nooteboom (geen catalogusnummer 
bekend). 

.A.UTOIU.EUUUS -----· 

STARMADA 

MERGEDES 190 E (W201) 
Om een jonger publiek aan te spreken lan­
ceerde Mercedes in 1982 een voor Mereedes­
normen compacte auto met de typebenaming 
190. Deze wagen werd ook wel eens smalend 
Baby-Benz genoemd, maar bezat alle kwalitei­
ten van zijn grote broers. De kleine Mercedes 
was verkrijgbaar met een 2 liter carburatormo­
tor, een 2 liter injectie motor (190 E) en ook een 
tweetal dieselversies (190D en 190D 2.5). De 
wagen bleef in productie tot in 1993 om dan 
afgelost te worden door de Mercedes C-klasse. 
Het Starmada model betreft de tweede reeks 
gebouwd van 1988 tot 1993, en herkenbaar 
aan de brede kunststof stootranden op de flan­
ken (cat.013200-13201-13202}. 

Nog niet in de winkels te koop, maar wel al 
klaar als relatiegeschenk zijn modellen van de 
nieuwe Audi A 1 en de Mercedes SLG. We bie­
den U alvast een voorproefje. 
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RIETZE 

Mercedes Citaro 
Voor de N-schaal rijders brengt Rietze een mo­
del van de Mercedes Citaro in een livrei van De 
Lijn. De afwerking van de wielen laat ons in­
ziens te wensen over (Cat 16146). 
Goed nieuws voor de schaal 0-geïnteresseer-

SPARK 

den en verzamelaars van modellen op 1/43ste 
is de aankondiging door Rietze van een Merce­
des Benz Citaro lijnbus in een versie van De Lijn 
en de Tee, alsmede een autobus in de kleuren 
van de CFL. 

Bentley Continental GT en GTC 
De Bentley Contioental GT is wellicht de suc­
cesvolste Bentley ooit. Deze Britse firma werd 
in 1919 opgericht door Walter Owen Bentley 
en legde zich van begin af aan toe op de pro­
ductie van exclusieve sportwagens. Vanaf 1925 
behaalde Bentley vier opeenvolgende overwin­
ningen in LeMans, maar kwam toch in financi­
ele problemen. In 1931 werd Bentley verkocht 
aan RollsRoyce, en vanaf 1933 was een Bentley 
niet meer dan een lichtjes sportieve versie van 
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de Rolls (een Bentley bestuurde je zelf, een Rol­
Is laat je besturen door je chauffeur). In 1998 
kwam Bentley in handen van Volkswagen. 
Deze gaven de Belgische designer Dirk Van 
Braekel, die binnen het VW-concern naam had 
gemaakt bij Audi en Skoda, de opdracht een 
"kleine" sportieve Bentley te ontwerpen. Hier­
bij werd gebruik gemaakt van de W12-motor 
uit de VW-stal. De Contioental GT kende een 
groot commercieel succes, en werd in 2005 

SPARK 

Renault 5 Turbo 1 
Spark maakt in miniatuur wel bijzondere au­
to's. Zo ook de Renault 5 Turbo, een speciaal 
voor de rallysport gebouwde wagen. Uiterlijk 
leek de 5 Turbo een beetje op de gewone 
Renault 5, maar had hier mee in feite enkel 
de deurpanelen gemeen. De wagen had een 
centraal geplaatste motor en achterwielaandrij­
ving. Aanvankelijk waren slechts 400 exempla­
ren voorzien, voldoende voor homologatie als 
groep 4 rally-wagen. Uiteindelijk werden er tus­
sen 1980 en 1982 1820 exemplaren verkocht. 
Bij de introductie van de Super 5 kreeg ook de 
Turbo een lichte facelift als Turbo 2. Deze versie 
bleef in productie tot in 1986. Het Spark-minia­
tuurtje is beeldig gedetailleerd, het binnenwerk 
met de centraal geplaatste motor is goed zicht­
baar (cat 87 SO 16). 

aangevuld met een cabrio versie, de Continen­
tal GTC. Ook in miniatuur zijn dit beide fraaie 
automobielen (GT cat.87 SO 60 en GTC cat 87 
so 61). 

Tekst en foto's: GVM 

Met dank aan Modelbouw • • • 
• • Herman verschaoten 
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Een nieuwe 

De activiteiten van FRET Benelux (de goe- 1. Op 12 maart 2010 draagt dezelfde 6601 al de nieuwe "Cap Train" livrei. (Foto Willy Peyskens, 

deren afdeling van de Franse spoorwegen Dordrecht 12 maart 2010) 

SNCF), ITL Benelux en Veolia Cargo Neder-

land werden recent onder een gemeen­

schappelijke naam ondergebracht "Cap­

Train Benelux". Ook in Duitsland en Italië 

wil de Franse spoorwegmaatschappij haar 

activiteiten in de toekomst onder de ver­

zamelnaam "CapTrain" voortzetten . In de 

Antwerpse haven werkt CapTrain samen 

met PSA HNN (een belangrijke behandelaar 

van containers) alsook met de vervoerder 

Naviland Cargo. Door deze samenwerking 

kan CapTrain in de haven van Antwerpen, 

als alternatief voor de containerterminals 

van IFB (Inter Ferry Boats = NMBS) gebruik 

maken van de Noordzeeterminal. CapTrain 

startte op het einde van vorig jaar met vier 

spoorverbindingen per week naar Barce­

lona, Lyon, Fos en Marseille en wil er in 

de loop van 2010 een aantal bestemmin­

gen aan toevoegen. De locomotieven die 

"CapTrain" benut zullen in de loop van 

2010 een andere livrei bekomen. 

CapTrain maakt gebruik van locomotieven 

Class 66, een locomotief die in model in 

N-schaal gemaakt wordt door Kato, en in 

HO-schaal werd uitgebracht door Mehano. 

Sedert het sluiten van de Mehano-fabriek 

in Slovenië werden geen nieuwe modellen 

weer uitgeleverd. Een gat in de markt voor 

een andere constructeur, er zijn immers 

weinig moderne locomotieven die met zo 

een veelheid aan diverse livreien werden 

getooid. 

Tekst: Max De/ie 

gekregen, wel is aan een zijde de geelgroene band aan de stuurpost 

aanwezig maar het "CapTrain" logo ontbreekt nog op de zijwanden. 

2. Doorrit te Antwerpen-Oost op 30 maart 2009 van de 6601 die nog De naam CapTrain is wel al op het front aangebracht. (Foto: Max De/ie, 

maar juist zijn nieuwe "SNCF Fret Benelux" livrei had. (Foto: Max De/ie) Antwerpen-Oost 20 maart 2010) 
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A
RTITEC IS VOORAL BEKEND VOOR DE BOUWDOZEN VAN GIETHARS VAN GEBOUWEN EN SCHEPEN. 
MAAR DE JONGSTE JAREN HEEFT ÄRTITEC ZICH OOK TOEGELEGD OP DE FABRICAGE VAN ROLLEND 
MATERIEEL NAAR NEDERLANDS VOORBEELD. NA DE VIERDEURS GROENTENWAGEN BRACHTEN ZE 

ONLANGS EEN MODEL UIT VAN DE WERKSPOOR-KOELWAGEN IN HALFNUL 

De Werkspoor-koelwagen werd zoals de 
naam doet vermoeden gebouwd door de 
firma Werkspoor NV uit Zuilen. In 1949 
werden 1 00 geïsoleerde koelwagens bij 
deNSin dienst genomen. De wagens had­
den dubbel uitgevoerde wanden en op 
het dak bevonden zich vijf torpedoventi­
latoren. Aan de binnenzijde tegen de kop­
wanden aan bevonden zich twee ijskasten 
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die via een luik op het dak konden wor­
den gevuld. Om vers vlees te vervoeren 
is het nodig dat de koelruimte wordt ge­
ventileerd. Dit gebeurde via zogenaamde 
luchtverdichters die op de zijwanden nabij 
de hoeken waren aangebracht en ervoor 
zorgden dat de lucht door het ijs werd ge­
perst en de gekoelde lucht in de wagen 
voortdurend kon circuleren . Op de zijwan-

Werkspoor koelwagen in originele toe­

stand ca 1950. 

II.V. GROLSCHE 
BIERBROUWERIJ 

ENSCHEDE 

den bevonden zich ook vier reclamepane­
len . Aangezien een flink aantal van deze 
wagens werd gebruikt voor het vervoer 
van bananen droegen ze ook het logo van 
Fyffes-bananen. Deze koelwagens kregen 
de NS-type aanduiding CHVP en werden 
genummerd van 26701 tot 27800. In 
1952 kregen ze de type-aanduiding S­
CHVP omdat ze geschikt waren voor snel­
heden van 1 OOkm per uur, en vanaf 1955 
werd de parkeerrem verwijderd en verviel 
de letter P zodat de wagens voortaan ge­
catalogeerd werden als S-CHV. 

NS afkortingen 
S: 100 km/uur 
CH : gesloten wagen 
1: geïsoleerd 
V: vervoer van vlees 
P: parkeer- of valrem 
Z: vervoer van verse zeevis 

NS UIC-code 
1: koel- of geïsoleerde wagen 
b: grote oppervlakte 
c: met vleeshaken 
d: zeevis 
e: elektrische luchtcirculatie 
1: zonder ijsbakken 
m: oppervlakte kleiner dan 19m2 

p: zonder vloerroosters 
s: 1 00 km/uur 

MoDELSPOORMAGAZINE • MEI 2010 



1. Een vergelijking tussen de originele versie 

met luchtverdichters en torpedo-ventilato-

a 
ren (cat. 20.166.02) en een gemoderniseerde 

versie voor het vervoer van vlees en bananen 

(cat. 20.168.03). Het verschil zit hem in een .. 
aantal kleine details, doch beide goederen-

wagens situeren zich in tijdperk 111. 

2. Ook bij de gemoderniseerde versies ge­

schikt voor tijdperk IV zijn de kleine detailver­

schillen opmerkelijk. 

3. Detail van de voortreffelijke bedrukking, 

tot op de chassisbalk. 

In 1959 werden 43 wagens afgevoerd, 
hun onderstellen werden (op twee na) 

gebruikt voor de bouw van particuliere 
ketelwagens. Twee wagens (de 26798 en 
26799) werden eerder verbouwd in op­
dracht van Interfrigo en verkocht aan de 
Duitse Bundesbahn. De overige 55 koel­
wagens werden gemoderniseerd. Hierbij 
vervielen de torpedoventilatoren en de 
luchtverdichters. Onder de deuren werd 
een verstevigingsbalk aangebracht. Vijf­

entwintig exemplaren werden geschikt 
gemaakt voor het transport van vis, hierbij 
werden ook de ijsluiken en trappen verwij­
derd. Deze wagens werden ingedeeld als 
type S-CHIZ 26531-26555. Tien exempla­
ren werden voorzien van 5 Flettner-venti­
latoren en geschikt voor het vervoer van 
vlees. Ze werden ingedeeld als type S-CHV 
26821-26830. De overige 20 exemplaren, 
ingedeeld als type S-CHV 26801-26820, 
konden zowel gebruikt worden voor het 
vervoer van vlees als voor het transport 
van bananen. Op de zijwanden hadden 
ze het opschrift Interfrigo en het logo van 
Fyffes bananen. Deze wagens behielden 
wel de ijsluiken en trappen. 

Bij het in voege treden van de UIC-num­
mering in 1966 kregen de wagens voor 

visvervoer de type-aanduiding lbdlps, die 
voor vlees- en bananenvervoer de aan­

duiding les en de wagens met Flettner 
ventilatoren werden ingedeeld als lcms. In 
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1968 werden de les wagens omgenum­
merd in lbdlps. Een aantal van de lcms 
wagens werden ingedeeld als Ibis en wer­
den een tijdlang verhuurd aan de brou­
werij Grolsch. De wagens werden tussen 
1970 en 1972 buiten dienst gesteld. 

Artitec heeft zich de moeite getroost niet 

één Werkspoor koelwagen uit te brengen, 
maar wel alle mogelijke varianten. In feite 
gaat het dus om een hele reeks van wa­
gens, waarbij iedere wagen zijn eigen op­
schriften, details en kleurenschema heeft. 
In totaal zijn er 12 verschillende wagens, 
gaande van de originele uitvoering in tijd­
perk 111 tot de wagens met UIC-numme­

ring geschikt voor tijdperk IV. 

De wagenkast is uit kunststof, het onder­
stel uit metaal. De gravering van de wa­
genkast is uitstekend, alle nodige details 
zijn fijn weergegeven. De kast van de ori­
ginele versie verschilt in de nodige details 
van de latere versies. Een aantal onderde­
len zijn bovendien los aangebracht, zoals 
de opstapjes, ladders, lantaarnhouders 
en ijsluiken. Voor wie zijn wagen tot in 
de puntjes wil detailleren zit er bij iedere 

koelwagen nog een zakje bij met wat ex­
tra details, zoals rangeertreden en kleine 
handgrepen die aan de bufferbalken kun­
nen worden bevestigd. 

Ook het onderstel met de aspotten is 

•c:o HTGETE ST-----· 

voortreffelijk gedetailleerd, tot en met de 
reminrichting. 

De kleurstelling varieert naargelang de 
versie, sommige wagens hebben een grijs 
dak en grijs onderstel, andere een zwart 
onderstel. Er worden verschillende tinten 

wit gebruikt voor de diverse versies. Ook 
de opschriften zijn telkens per versie an­
ders, en bovendien loepzuiver. Zelfs de 
allerkleinste opschriften op de chassis­
balken zijn aanwezig. Uiteraard zijn deze 
koelwagens uitgerust met een soepel 
werkend kortkoppelmechanisme, en zit 

de standaard beugelkoppeling vervat in 
een NEM-schachtje. 

Wellicht zal de grote meerderheid van 
deze modellen een afzet vinden in Ne­
derland. Maar deze koelwagens werden, 
getuige de opschriften, ook ingezet in 
het internationale koelverkeer. Ze vormen 
dus een welgekomen aanvulling voor de 
standaard UIC-koelwagens. Deze Arti­
tee Werkspoor koelwagens hebben een 
adviesprijs van circa 30€. Artitec heeft 
inmiddels ook een nieuwe agent voor Bel­
gië zodat de verdeling van de Artitec pro­
ducten in ons land voortaan vlotter zou 

moeten verlopen . 

Tekst en mode/foto's: Guy Van Meroye 

Foto grootbedrijf: J.A. Bonthuis 

Met dank aan Otto Dijkstra 
••• • • 

-23-



De Rotterdamsche 
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E 
ÉN VAN DE BIJZONDERE MODELSPOORWEGEN DIE IN 2009 TE ZIEN WAREN OP EUROMODELBOUW IN 

GENK IS DE MODULAIRE MODELSPOORWEG VAN DE VOORNSE MODELSPOOR VERENIGING (VMV) 
MET ALS THEMA DE ROTIERDAMSCHE TRAMWEGMAATSCHAPPIJ (RET). ÄLLE MODULES ZIJN GE­

BOUWD NAAR WERKELIJKE VOORBEELDEN VAN DE STOOMTRAMLIJNEN DIE EENS VANUIT ROTIERDAM ZUID 

NAAR DE ZUID-HOLLANDSE EILANDEN VOORNE-PUTIEN LIEPEN. WE INTERVIEWDEN JOHN loKKER - BE­

STUURSLID EN TENTOONSTELLINGSCOÖRDINATOR VAN DE VMV- OM ACHTER HET VERHAAL VAN DE RTM 
IN HOM TE KOMEN. 

Hoewel bij de Voornse Modelspoor-Ver­

eniging aan meerdere projecten wordt 

gewerkt vormen de RTM modules het 

hart van de club. Vreemd is dat niet als u 

bedenkt dat de meeste leden uit de regio 

komen en velen de RTM nog hebben mee­

gemaakt. De lange bietentreinen en de 

strandtrams naar Oostvoorne staan hen in 

het geheugen gegrift. 

De smalsparige RTM was eens een van de 

grootse trambedrijven in Nederland. Zij 

werd in 1878 opgericht om paardentram­

diensten in Rotterdam te exploiteren. Drie 

jaar later (1881) liet zij de eerste stoom­

tram rijden van Rotterdam-Delfshaven 
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naar Schiedam. Nog eens 17 jaar daarna 

(1898) sloeg zij haar vleugels uit naar de 

Zuid-Hollandse en Zeeuwse eilanden. In 

de Rotterdamse haven was een groei­

ende behoefte aan - goedkope - arbei­

ders en voor de eilanders betekende dit 

dat zij dikwijls aanmerkelijk meer konden 

verdienen dan op het platteland. De eer­

ste stoomtramdienst ging van het op IJs­

selmonden gelegen Rotterdam-Zuid naar 

Numansdorp en in 1904 werd Spijkenisse 

op Voorne-Putten bereikt. Uiteindelijk be­

sloeg het RTM tramnet 235 km op IJssel­
monde, de Hoekse Waard, Voorne-Putten, 

Goeree-Overflakkee en Schouwen-Dui­

veland. Daar werd als laatste in 1915 de 

Tramlijnen naarVoorne·Putten 

Overige tramlijnen 

lijn Brouwershaven - Burgh aangelegd. 

Voor de verbindingen tussen IJsselmonde 

en de Hoeksche Waard en tussen IJssel­

monde en Voorne-Putten reden de trams 

over respectievelijk de Barendrechtse brug 

en de Spijkenisserbrug. Tussen de andere 

eilanden zette de RTM veerdiensten in zo­

dat een sluitend netwerk bestond. Behalve 

een tramwegmaatschappij was de RTM 

dus ook een rederij . De Rotterdamse stads­

tramlijnen zijn in 1904 ondergebracht in 

een afzonderlijke maatschappij de Rot­

terdamsche Elektrische Tramweg-Maat­

schappij (RETM), de latere RET zodat de 

RTM zich volledig kon gaan richten op de 
interlokale tram- en veerdiensten. 

Zoals gebruikelijk in die tijd werden de 

eerste tramlijnen in de bermen van be­

staande wegen aangelegd of zelfs in de 

weg. Later aangelegde lijnen kregen een 

afzonderlijke baan. Door investeringen in 

het baanlichaam kon de snelheid van de 

trams in 1934 worden verhoogd naar 45 

km/h. Ook werden benzine-motorrijtuigen 

aangeschaft om sneldiensten te rijden. Dit 

kon echter niet voorkomen dat geleidelijk 

aan de autobus en vrachtauto geduchte 

concurrenten werden van de tram . Ge­

lukkig (voor de spoorwegliefhebber) kon 

het wegvervoer niet alle vervoer overne­

men. Het wegennet was daarvoor nog 

totaal ongeschikt. Denk maar eens aan de 

enorme bietentrams, de ruggengraat voor 

het goederenvervoer van de RTM. Toch 

begon ook de RTM zelf met busdiensten. 

Op de Hoekse Waard namen zij in 1939 de 

personendienst van enkele tramdiensten 

over. Net als alle spoorwegmaatschap­

pijen heeft de RTM veel geleden onder 

de Tweede Wereldoorlog. Daar waar veel 

trammaatschappijen het na de oorlog voor 
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gezien hielden en hun bedrijf omzetten in 
een busbedrijf startte de RTM echter weer 
met de tramdiensten. Het materieel kreeg 
de karakteristieke rood-crème schildering 
en vanaf omstreeks 1950 werd begonnen 
om de motorlocomotieven, motorrijtuigen 
en de autobussen een afbeelding van een 
bloem of dier te geven. Na de watersnood­
ramp van 1953 zagen veel gemeenten 

echter de tram liever verdwijnen. Eén voor 
één werden de RTM tramlijnen opgeheven 
en werd het openbaar vervoer op de ei­
landen overgenomen door RTM busdien­
sten . In de jaren 1956 en '57 verdwenen 
de tramwegen in de Hoekse Waard en op 
Goeree-Overflakkee. Alleen de tramdienst 
tussen Rotterdam en Voorne-Putten hield 

het nog even uit. De dienst en het materi­
eel werd gemoderniseerd. De stoomtractie 
verdween eerst uit de personen- en later 
ook uit de goederendienst In 1961 werd 
zelfs nog een driewagentram in dienst 
genomen, de 'Sperwer'. Het stel was sa­
mengesteld uit twee rijtuigen van de voor-

malige elektrische tramlijn Ravensburg­
Baienfurt en een door de carrosseriefabriek 

Hoogeveen gebouwd generatorrijtuig. Na 
sluiting van de lijn heeft de Sperwer nog 
jaren dienst gedaan op de Oostenrijkse 
Zillertalbahn. De sluiting voltrok zich op 
14 februari 1966. In een sneeuwstorm, 
reed die dag de laatste tram tussen Hel­
levoetsluis en Spijkenisse. Na het gereed­
komen van de dammen in de jaren zestig 
en zeventig staakten ook de bootdiensten 
tussen Numansdorp, Zijpe, Middelharnis 

en Hellevoetsluis. Wat overbleef was een 
busmaatschappij. 

Modulen 
Met de 52 km spoor van Rotterdam via 
Spijkenisse naar Oostvoorne en Hellevoet­
sluis was de RTM de laatste interlokale 

tramwegmaatschappij in Nederland. Dit 
is precies het traject dat door de leden 
van de Voornse Modelspoor-Vereniging is 
-en wordt- nagebouwd. Het eerste RTM 
project was Oostvoorne, het dorp waar-

aan de modelspoorvereniging haar naam 
dankt. Ondanks het relatief kleine dorp 
had het een groot stationsemplacement, 
compleet met een depot. Vreemd was dat 
niet, vooral in de zomer trokken veel Rot­
terdammers naar dit voormalige strand­
plaatsje. Trams met tien rijtuigen waren 
geen uitzondering. 
Na de presentatie van dit station in 1 :87 
vonden meer in de RTM geïnteresseerde 

modelbouwers hun weg naar de Oostvoor­
nese modelspoorvereniging en werden er 
werkgroepjes gevormd die stap voor stap 
de lijn uitbouwden met nieuwe stations en 
landschapmodulen. Inmiddels beschikt de 
vereniging over de stations Rhoon, Poor­
tugaal, Geervliet Zwartewaal, Hollemaar­

sche Dijk, Oostvoorneen Hellevoetsluis, de 
Spijkernisserbrug en meerdere landschaps­
modulen. De bouw van de modules met 
de stations Brielle, Spijkenisse en Hoogvliet 
zijn in volle gang. 

Dat voor deze modelspoorweg gebruik is 



gemaakt van een modulesysteem spreekt 

bijna voor zich. In principe worden daar­

bij de Fremo-normen aangehouden. De 

bakken zijn opgebouwd uit randen van 9 

mm multiplex en een topplaat van 6 mm. 

De hoogte van het spoor ligt op 11 0 cm 

boven de vloer. Een mooie kijkhoogte dus. 

De poten zijn allemaal het zelfde en passen 

op elke module. Bij het opbouwen van de 

modulebaan hoeven de modelspoorders 

dus nooit naar de juiste poten te zoeken. 

Echter zelden zult u de complete model­

spoorweg kunnen aanschouwen. Daar­

voor is het aantal modules, dat inmiddels 

af is, eenvoudigweg te groot. Vervoer en 

bemanning laten een volledige opstelling 

gewoon niet toe. Het aardige daarentegen 

is wel, dat steeds verschillende samenstel­

lingen zijn te aanschouwen. Ook kan soms 

de ene zijde van een module naar het 

publiek zijn gekeerd, en soms de andere 

zijde. Omdat het spoor uit het midden ligt 

zijn voor dit doel een aantal jokermodulen 

gemaakt. 

Kaapspoor 
Alle spoorwijdten onder de 1435 mm 

worden als smalspoor gekenmerkt. In Ne­

derland gebruikten de meeste smalspoor­

bedrijven het zogenoemd Kaapspoor dat 

een spoorwijdte heeft van 1067 mm. Zo 

ook de RTM. Zoals de naam al zegt komt 

deze spoorwijdte uit Zuid-Afrika. Vrijwel 

alle spoorlijnen zijn daar aangelegd met 

een spoorwijdte van drie voet en zes inch, 
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is 1067 mm. In het boek 'Instappen a.u.b. 
- Honderd jaar buurtspoorwegen in Bel­
gië' - wordt deze spoorwijdte overigens 
'Hollands' spoor genoemd. Voor de aller­
eerste lijn van de Nationale Maatschappij 
van Buurtspoorwegen (NMVB), van Ant­

werpen naar Hoogstraten was voor deze 
spoorwijdte gekozen zodat een verlening 
van de lijn tot aan de Nederlandse grens en 
een aansluiting op het Nederlandse buurt­
spoorwegnet mogelijk zou zijn . In schaal 
1 :87 zou de modelspoorwijdte 12,26 mm 














































































































