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lllfalll 
Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

"OOHVUOOHDI _____ _ 

De jaren nul 
Inderdaad, de jaren nul. Zo worden de jaren van het eerste decennium van de 
eeuw genoemd. Het klinkt minder sexy dan de jaren dertig of de jaren zestig, 
maar het is nu eenmaal zo. 

De jaren nul van de eenentwintigste eeuw werden gekenmerkt door een aanta l 
markante gebeurtenissen. Denken we maar aan de terroristische aanslag op 11 
september 2001 op het World Trade Center in New York, het invoeren van de 

Euro als gemeenschappelijke Europese munt op 1 januari 2002, de Tsunami in 
Zuidoost-Azië op tweede Kerstdag 2004, de wereldwijde beurscrisis en het Fortis­
débacle in 2008 en de verkiezing op 4 november 2008 van de eerste zwarte Ame­
rikaanse president om er maar enkele te noemen. Vergeten we daarbij ook niet 
onze eigenste Herman Van Rompuy die op de valreep van 2009 door de leiders 
van de EU-lidstaten verkozen wordt tot eerste voorzitter van de Europese Raad, 

zeg maar President van Europa. 

Ook op maatschappelijk vlak is er één en ander in beweging gebracht. We den­

ken hierbij vooral aan de opkomst van het internet. In 2000 was Goog Ie nog een 
weinig bekend startend bedrijfje, in 2009 is googelen een werkwoord, en dit in 
zowat alle talen. Via internet en e-mail zijn afstanden quasi on bestaande, met een 
muisklik komt men in de ganse wereld. De wijdverspreide digitale fototechniek 
maakt het mogelijk om overal en altijd beelden te maken en deze via het internet 

te verspreiden. 

Ook in onze hobby zijn er markante evoluties merkbaar. In het begin van deze 
eeuw waren de grote treinfabrikanten nog veelal familiebedrijven . Niemand kon 
toen ooit vermoeden dat een decennium later Märklin en Roco onder curatele 

zouden geplaatst zijn, of dat Fleischmann zou verkocht worden, net als Liliput 
aan Bachmann of Lima, Jouef en Rivarossi aan Hornby. De gevestigde waarden 
van toen hebben flinke klappen gekregen, de familiebedrijven van weleer zijn 
naamloze vennootschappen geworden waar de financiers het voor het zeggen 
hebben. 

Maar de nieuwe technieken en de globalisering kent ook zijn leuke kanten . Nog 
nooit zijn er zoveel kleine fabrikanten geweest die de weg naar het Verre Oosten 
ontdekt hebben. Produceren in relatief kleine hoeveelheden is thans economisch 
rendabel en betaalbaar voor de gemiddelde consument. We zijn de afgelopen tien 
jaar dan ook bijna overspoeld met een veelheid aan Belgische modellen, waar­
van we tien jaar geleden enkel durfden dromen. Zelfs een eerder obscure loco­

motiefreeks als de prototype-reeks 60, waarvan er nauwelijks zes exemplaren in 
werkelijkheid zijn gebouwd, maakte dit jaar het voorwerp uit van een race tussen 
twee fabrikanten die voor eenzelfde model kozen. Roco heeft hier als eerste de 
meet bereikt, en leverde net voor de Kerst de eerste modellen van de 6001 aan 
de vakhandel uit. In dit nummer kan U meteen ook uitgebreid kennis maken met 

dit nieuwe model. 

Wat het tweede decennium van de eeuw gaat brengen weten we uiteraard niet, 
mochten we dit weten dan konden we ook de winnende lotto cijfers voorspel­
len . Het wordt voor onze hobby hoedanook een boeiende periode, die we samen 
met u lezer op de voet blijven volgen. Afspraak in 2019 voor een terugblik op de 

jaren tien. 

Guy Van Meroye 
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RAILTEST: reeks 60 van ROCO 
Op de Nürnberg Messe maakte Roco zijn plannen bekend om in 2009 een nieuwe 
Belgische diesellocomotief uit te brengen, en wel het prototype-model van de NMBS 
reeks 60. Dit model, de eerste echt Belgische diesel sedert het uitbrengen van de 
reeks 54 met vlottende cabine, is een initatief van de Franse importeur T2M, die 
hiermee aantoont de Belgische markt wel degelijk "aux sérieux" te nemen. Op 22 
december 2009 werden de eerste exemplaren van de 6001 in groen-gele livrei aan 
de detailhandelaars uitgeleverd, net op tijd voor een railtest in dit nummer, te lezen 
vanaf pagina 16 

BAAN: Het station van Hove in model 
Veel modelspoorders bouwen in de beslotenheid van hun zolder, kelder of treinka­
mer jarenlang aan een modelbaan. Vaak zijn ze niet bij een club aangesloten, en 
komen met de beleving van hun hobby niet naar buiten . Slechts ingewijden weten 
dat ze met treinen bezig zijn. Zo verging het ook Paul Celis uit Have, die twintig jaar 
lang in stilte aan een grootse modelbaan bouwde die ooit af zou zijn. Tot hij op 
een onbewaakt moment met een vriend een weddenschap afsloot en zijn model­
bouw-leven een geheel nieuwe wending nam. Onderwerp van die weddenschap 
was het leegstaande stationsgebouw van Have. Zijn boeiend verhaal kan U lezen 
vanaf pagina 26 

PII.AKRIK: Upgrade van oude Märklin locomotieven 
met decoderset 60760 

Met de aankondiging van een nieuw model in HO van de diesellokomotief van de 
reeks 55 door B-Models staat deze locomotief weer volop in de belangstelling. Mä­
rklin heeft van de reeks 55/type 205 van de NMBS modellen in diverse kleurstellin­
gen, en met verscheidene nummers uitgebracht. In 1997 werd onder artikelnummer 
34671 de 5531 geproduceerd. Dit was de laatste productie van deze locomotief met 
de thans verouderde 3-polige allstroom-motor en DELTA-decoder. Deze en soortge­
lijke loc's upgraden kan op een zeer eenvoudige wijze met een "Set Digital-hoog­
vermogenaandrijving" met artikelnummer 60760. Frans Hooyberghs beschrijft stap 
voor stap hoe U tewerk moet gaan, vanaf pagina 34 

PII.AKRJK: Bouw van een brug van Haberl & Partner 
De Duitse firma Haberl & Partner bracht dit jaar een mooie kit uit van een kleine sta­
len geklonken brug. De kit bestaat uit geëtste messing onderdelen, doch volgens de 
fabrikant kan deze brug, dankzij de aanwezigheid van de nodige pasnokken aan de 
onderdelen ook op een eenvoudige en doeltreffende manier ineen gelijmd worden. 
Of dit effectief zo is hebben we voor u dan ook uitgeprobeerd, vanaf pagina 48 

PII.AKRIK: Solderen deel 3: 
het bouwen van een 

In deze derde bijdrage over solderen hebben we het over een bijzondere techniek: 
het weerstandsolderen. Hiervoor heb je een specifiek toestel nodig, dat wel wat 
lijkt op een elektrisch lasapparaat. Hoewel dergelijke toestellen ook te koop zijn, 
beschrijven we de bouw van een weerstandsoldeerapparaat Volg de aanwijzingen 
van Gerolf Peeters vanaf pagina 68 
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OPEN VAN 9·12/14·18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN· & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 

Adam Modelbau, Artitec, B-Models, Brekina, Busch, 
ESU, Evergreen, Faller, Fleischmann, GooverModels, 
Hack Bruggen, Herpa, Hobbytrade, Jouef, Kembel, 

KombiModell , LS Models, Märklin, Mehano, Peco, Piko, 
Rivarossi, Roco, Rollentestbanken, Seinen Henckens, 

Sommerfeldt, Trix, Viessmann, ViTrains, Walthers, 
Woodland Scenics 

WWW.MODELTREIN-PARADISE.BE 

Openingsuren: 
Ma & di: gesloten 

Woe & Do: 14u tot 18u30 
Vrijdag: 14 tot 17u30 

Zaterdag: 10 tot 16 u 
Zondag: 10 tot 12 u 

of op afspraak 

De loc's hebben een genummerd certificaat ... /150, 

- de veren van de wiel- ophanging op de draaistellen zijn blauw- een nieuw type panto, zeer fijne uitvoering ... 

-het Magelan logo heeft een verschillende plaats en grootte- Deze lok heeft ook een aircobox 

Grote Baan 122, 9100 St. Niklaas • Tel.: 03 755 02 52 • info@modeltrein- paradise.be • WWW.MODELTREIN-PARADISE.COM 

Nieuw in ons gamma! 
Volledig verlicht. 

s ----, . 



TREINSHOP OLAERTS 

OVB - K1 lntersoc 
Van het K1-rijtuig dat vroeger onder het merk 
OVB-Models beschikbaar was, is door Trein­
schop Olaerts een nieuwe variant beschikbaar 
met het logo van lntersoc. lntersoc is een reis­
organisatie van de Christelijk mutualiteiten die 
voor haar leden rijtuigen met hun logo gebruikt 
om op vakantie te gaan naar verschillende be­
stemmingen in het buitenland. Deze heruitgave 
van de K1 rijtuigen hebben in tegenstelling met 

VAN BIERVLIET 

Reeks 60 
Bij Van Biervliet zijn drie nieuwe nummer- en 
kleurvarianten van de reeks 60 beschikbaar. 
De eerste loc 210.214 met de oude typeaan­
duiding in tijdperk 111 is in de originele livrei ge­
spoten en heeft in tegenstelling met de andere 
versies de originele vulroosters onderaan de 
kast. Het tweede model draagt het nummer 
6115 in tijdperk IV van de stelplaats Merelbeke 

JOCADIS 

Sabena treinstel 
Net voor het jaareinde was het nieuwe Sabena­
treinstel bij Jocadis verkrijgbaar met de origi­
nele nummers 851 en 856 (35300 en 35302) 
in blauwe uitvoering zoals ze in 1971 de Rag­
henofabriek verlaten hebben. Het model is 
gebouwd op het zelfde chassis als de vroegere 
series die door Jocadis zijn uitgebracht. Hier­
mee is het model verzekerd van goede rijeigen­
schappen. Voor alle andere onderdelen zoals 
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vroeger nieuwe en heldere ruitjes. De wagens 
worden in vier nummervarianten gedeeltel ijk 
gemonteerd en zonder koppelingen verkocht. 

en draagt een overwegend groene schildering 
met gele banden. De derde variant met het 
nummer 6047 heeft een gele schildering met 
groene banden en behoort tot de stelplaats 
Kinkempois. Bij dit laatste model zijn de deu­
ren voorzien van aangepaste scharnieren. Elk 
model is verkrijgbaar voor twee- en drierail, en 
met of zonder (sound)decoder. (GVM) 

de kast, het dak en het interieur zijn nieuwe 
matrijzen gemaakt. Bij de originele uitvoering 
staan twee stroomafnemers op het dak. Later is 
dit bij het onderhoud en het toekennen van de 
nieuwe nummers 595 tot 600 beperkt tot één 
stroomafnemer. Het interieur is aangepast en 
telt 118 zitplaatsen wat veel minder is dan in de 
klassieke treinstellen. Later dit jaar worden nog 
drie andere versies uitgebracht met de nieuwe 

De luchtroosters op het dak, de vouwbalgen 
en de buffers moeten nog geplaatst worden. 
(GVM) 

TREINSHOP OLAERTS 

Type 36 
Het wachten op de nieuwe stoomloc type 
36 van Treinshop Olaerts wordt beloond met 
een schitterend nieuw model in messing. Voor 
Treinshop Olaerts is dit de vijfde stoomloc die 
volgens hetzelfde concept in samenwerking 
met het Koreaanse Lik Enterprise wordt ge­
bouwd. Alle onderdelen zijn in messing en 
deskundig gesoldeerd. De loc wordt aangedre­
ven door een krachtige vijfpolige motor met 
vliegwiel. Er worden drie kleurvarianten aan­
geboden. Een kanariegele uitvoering met rode 
wielen zoals hij gepresenteerd werd tijdens de 
wereldtentoonstelling in 1910 in Brussel, de 
bruine versie van de Belgische Staat in tijdperk 
I tot 1931 en de groene variant. Het gaat om 
een gelimiteerde oplage van slechts 200 stuks. 
Hiervan is een beperkt aantal gereserveerd voor 
drieraiL (GVM) 

nummeraanduiding. Eén model met nummer 
598 zal voorzien zijn van het grote logo Airport 
City Express op de zijkant en een klein vlieg­
tuigsymbool op het front. Het tweede model 
krijgt het nummer 597 en heeft alleen een klein 
vliegtuigsymbool op het kop. De reeks wordt 
afgesloten met een model in bordeaux in tijd­
perk IV (foto LS Magazine). (GVM) 
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ROCKY RAIL 

Sggmrss '90 in schaal N 
Na een periode van stilte start Rocky Rail 2010 
met een aantal nieuwe initiatieven die in de 
loop van het jaar het levenslicht zullen zien. 
Het eerst product dat in eigen beheer wordt 
genomen is een nieuwe gelede dubbele contai­
nerwagen type Sggmrss '90 in schaal N. Deze 
zesassige wagen is identiek aan het model dat 
vroeger door Mehano in schaal HO is uitge-

MÄRKLIN 

5907 in promotie 
Op initiatief van Märklin Belgie wordt het 
model van de diesellocomotief 5907 aan ex­
tra gunstvoorwaarden te koop aangeboden 
bij een beperkt aantal Märklin-verdelers. Een 
buitenkansje voor wie zijn dieselpark wil uit­
breiden met deze fraaie locomotief. Helaas 
enkel verkrijgbaar in wisselstroom. (GVM) 

MODELTRAINPARADISE/ACME 

NMBS TRAXX 2843 
Bij ModeltreinParadise uit Sint-Niklaas kan 
een exclusief nummer besteld worden van de 
NMBS reeks 28, namelijk de Traxx-loc 2843. 
Deze locomotief wordt in een beperkte reeks 
vervaardigd met certificaat, en kan zowel in 
gelijk- als wisselstroom worden besteld, al dan 
niet voorzien van een geluidsdecoder. Uitleve­
ring is voorzien voor het eerste kwartaal 2010. 
Een leuk initiatief voor wie bij de eerste lichting 
Traxxen achter het net viste. (GVM) 

-8-

bracht en dat eveneens door Rocky Rail werd 
verdeeld. Het chassis van de wagen is geheel 
in metaal met trapjes, handgrepen en tussen­
schotplaten in geëtst metaal. Normaal ver­
wachten we de eerste exemplaren in februari 
met twee 40' containers. Er zijn verschillende 
versies voorzien zoals ze in Europa rijden in 
dienst van verschillende maatschappijen zoals 
DLC, ACTS, ERS, R4C, en NMBS. (GVM) 

B·MODELS 

Containerwagons Sgns 
Opnieuw worden door 8-Models vier nieuwe 
setjes met twee containerwagens type Sgns 
uitgebracht. Voor de eerste maal wordt ook 
een versie aangeboden die in Nederland wordt 
ingezet door de firma ERS in originele bruine 
uitvoering met twee 20' Maersk containers en 
één 40' Hanjin container. Voor de Belgische 
liefhebber zijn drie nieuwe sets beschikbaar. De 
eerste met twee lichtgrijze Sgns NMBS Touax 

FLEISCHMANN 

Fa Ins - Xpedys 
Xpedys is een nieuwe dochtermaatschappij van 
de NMBS groep waarin al le staal- en bulkcon­
tracten van goederendivisie B-Cargo worden 
ondergebracht inclusief de staalactiviteiten van 
de dochteronderneming Inter Ferry Boats (IF8) 
en haar 35% belang in de bulkactiviteiten van 
Sea Rail. Deze herstructurering vertaalt zich 
in een nieuw logo. Dit is te zien op de Falns 
goederenwagens die naast de verwijzing B-XPS 
ook het nieuwe opschrift van Xpedys dragen. 
Fleischmann speelt hierop in en heeft een reeks 
zelflossers type Falns in de groene B-Cargo 
kleuren voorzien van aangepaste opschriften 
(552305). Niettegenstaande deze wagens af­
wijken van de Belgische variant zijn ze goed 
inzetbaar op een baan naar Belgisch voorbeeld 
in het huidige tijdperk Vl. Het gaat hier om een 
beperkte reeks van 500 stuks die exclusief voor 
de Belgische markt werd vervaardigd. (GVM) 

wagens met een Florens, Grimaldi en Safmari­
ne container. De tweede set bevat twee groene 
Sgn wagens van het 8-Cargo filiaai1F8 met een 
APL, Florens en UASC container. In de derde 
set zitten twee 2 roodbruine NMBS-Touax Sgns 
container wagons met een CAl en een Capi­
tal container. Alle wagens zijn uitgerust met 
vernieuwde draaistellen met betere roleigen­
schappen en een goed werkend koppelings­
mechanisme. (GVM) 
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MODELSPOOR ATELIER 
VLA MS·BRABANT 

Ealos-t 58 DB in schaal 0 
Ondanks dat België een klein land is, telt het 
een groot aantal initiatiefnemers voor de pro­
ductie van nieuwe modellen. Dit geldt ook 
voor Modelspoor Atelier Vlaams-Brabant dat 
zich toelegt op Belgische, Duitse en Zwitserse 
voorbeelden in schaal Nul. In 2008 behaalde 
deze jonge firma in deze schaal in Zwitserland 
de bekroning met het 'model van het jaar'. Wij 
kregen een Ealos-t 58 van de DB in handen. Dit 
wagentype is ontstaan uit de ombouw van een 
aantal Eas 066 wagens uit het DB bestand. De 
kopwanden werden gelast en verhoogd voor 
het vervoer van houten boomstammen in de 
lengterichting. Het model wordt in bouwdoos 
geleverd. De bovenbouw is in één geheel en 
bestaat uit hoogwaardig gestabiliseerd polyu­
rethaan. De detailonderdelen zijn in messing 
en metaal. In de set zitten verende buffers, 
schroefkoppel ingen en decals. Een bouwset 
kost 184 euro. Wie interesse heeft kan terecht 
op www.mospat.be. (GVM) 

1.>. 11 r .. 
Et:b· ? 

MK MODELBOUWSTUDIO'S 

Bagagewagen NS Dg 
Bij deze Nederlandse kleinserie-fabrikant is nu 
de Nederlandse goederentreinbagagewagen NS 
Serie 2421 -2700 verkrijgbaar. Dit zogenoemde 
Dg-tje werd tussen 1954-1958 gebouwd. Het 
bouwpakket bestaat uit een complete wagen­
bak en een onderstel van kunststof. Diverse 
details zoals de sluitseinijzers, hekwerken, op­
staptreden en beide kopdeuren zijn in messing 
uitgevoerd. Naar wens kan een oude versie met 
kopramen worden gemaakt of een versie met 
dichte deuren. (GT) 
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HOBBYTRAIN 

Goederenwagen type Oppeln/Gms van NMBS 1n 

schaal N 
Op initiatief van de Duitse importeur Lemke 
van het Japanse merk HobbyTrain (Kata) werd 
een setje vervaard igd van drie goederenwa­
gens van het type Oppeln. Van deze gesloten 
goederenwagen met een radstand van 6 me­
ter werden in totaal 28.000 stuks gebouwd, 
waarvan 650 met een handrem en remmers­
huisje. Na de Tweede Wereldoorlog raakten 
de wagens verspreid over gans Europa, en 
kwamen terecht bij de nationale spoorweg­
maatschappijen van Oostenrijk, Nederland, 
Luxemburg, Frankrijk en België. Bij de DB en 
OBB werden ze ingezet tot in het begin van de 
jaren tachtig. De wagens zijn gekenmerkt door 
een fijne gravure, los aangezette handgrepen, 
fijne opstapjes en zelfs verende buffers. Ook 

BRA WA 

CFL G1 0 
In exclusive samenwerking met Brawa brengt 
ModelShop Luxemburg opnieuw 3 nieuwe 
goederenwagentjes op de markt in beperkte 
serie van 300 exemplaren elk. Het betreft tel­
kens een gesloten goederenwagen met licht 
gebogen dak, type G 10, typisch voor tijdperk 
111. Twee modellen zijn in het toenmalige CFL­
grijs gespoten, eentje bezit een remmershuisje. 
Het derde model is blauw en heeft opschriften 
van "Roesgen - Nennig" bouwmaterialen. 
Deze wagens zijn naar goede Brawa-gewoon-

de beschrifting is voor deze schaal opmerkelijk 
fijn, zelfs de chassisbalken van de wagens zijn 
loepzuiver bedrukt. De Belgische wagens zijn 
volgens de opschriften van het type 2021, met 
wagennummers 3 327 212, 3 326 001 en 3 . 
325 106. Deze laatste wagen is voorzien van 
een remmershu isje. De groene kleur lijkt ons 
evenwel aan de lichte kant. De goederenwa­
gens worden aangeboden in een setje van drie, 
samen met een tweeassige aanhangwagen. 
De Belgische variant is verkrijgbaar onder ca­
talogusnummer H 24803. Er zijn ook varianten 
van de NS in rood-bru in verkrijgbaar (24503), 
van de CFL in grijs (24603) en de SNCF in bruin 
(24703). (GVM) 

tje fijn gedetailleerd en strak gespoten, met 
zelfs opschriften op het chassis. We telden een 
twintigtal superfijne handgrepen en trapjes die 
reeds gemonteerd zitten, wat de vrij hoge aan­
schafprijs verantwoordt (€ 35,80 - € 36,90). 
De enige losse onderdelen die bijgeleverd zijn, 
een remleiding en modelkoppeling, dienen om 
van het wagentje een vitrinemodel te maken. 
De verwering op het dak kon ons echter min­
der charmeren . (LD) 
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, 
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Rél207/l Locomobve é:ectrique 
CC 6W9 SNCF [fix nous coosuHer 
Rél207fl LocomoiNe é:ectrkiue 
CC 6530 SNCF nous coowller 
Rél20718 LocomoiNe é:ectrkiue 
CC 21001 SNCF prix nous oonsuHer 

REE MODELES 
Rél WBOI3 Coffrel2wagoos céréaliers 
CTC SNCF 56€ 
Rél WBOI4 Coffrel2wagons céréaliers 
STEMI/ CTC SNCF 56€ 
Rél WBOIS Coffrel2wagoos 
CTC SNCF 56€ 
Rél WBOI6 Coffrel2 wagoos 
TRANSCEREALES SNCF 56€ 
Rél WBOIB Wagon céréalier SANDERS 
SNCF 30€ 

Rél2812 LocomoiNe CC 65510 
'OROUARO FRERES" SNCF 219€ 
Rél28120 Idem 259€ 
Rél2813 AC 259€ 

ROCO SBB 
Rél61402 Coffrel train SBB 419€ 

--
j::•S!::J 

!tfh•(• u ·= 
t:iS": .... = 
MI' -

ROCO PROMO 
Rél62767 Wagon à 

DB 16€ 
Rél62768 Wagon à 

OR 16€ 

Rél63321 vapeur C 516 no1e 
SBB 179€ 

Rél63849 Loco1001Ne Ce 
SBB 179€ 
Rél6239o Loco1001Ne Re 4&:1 
015·1 SBB 129€ * 

SPECIAL CITROËN OS 
SAI/BREKINA 

Réf 31331dem beige ivoire 42.75€ 
Réf 3131K Kil Cilroën OS 21 
limousine 1968 27.5€ 

PORT OFFERT 
A PARTIR 

DE 399 EUROS 
DE COMMANDE 

Retrouvez-nous sur WWW.pierredominique.com 
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MISTRAL TRAIN MUDELS 

SNCF CC 65000 
De Belgische fabrikant Mistral Train Models is 
na de SNCF Picasso en de Uays ballastwagen 
aan zijn derde model toe. Er werd gekozen 
voor een Franse diesellocomotief van de reeks 
CC 65000. Deze machines, met bijnaam "Duik­
boot", dateren uit de late vijftiger jaren en ken­
den hun hoogdagen in de jaren zestig wanneer 
ze vanuit het depot van La Roehelle ingezet 
werden. Later werden ze overgebracht naar 
het depot van Nantes. In 1988 werd het laatste 
exemplaar uit dienst genomen, maar een aan­
tal machines zijn een tweede leven begonnen 
bij de aannemer van spoorinfrastructuurwer­
ken Agrivap. Het model weegt 575 gram en 
beschikt over 6 aangedreven assen. Centraal zit 
een Partescap motor met twee vliegwielen die 
via een kardan de twee draaistellen aandrijft. 
Het is uitgerust met twee snelheidsafhankelijk 
draaiende ventilatoren in het dak. Het model 
is verkrijgbaar in een analoge versie en in een 
digitale versie met geluid. Door montage van 
het meegeleverde sleepcontact is ieder model 
ook geschikt voor het drie-rail systeem. Mistral 
Train Models brengt de loc in 5 verschillende 
versies (originele versie 060 DB, een gemo­
derniseerde versie als CC 65017, een groene 
Agrivap, de museumversie van de M en de 

versie zoals thans bewaard in het Museum van 
Mulhouse). Naargelang de versie is het model 

- UO • • '" O OOo "" , . / -- '·.· 
LS MUDELS 

CIWL Type F 
Voor het vervoer van haar reizigers over het 
kanaal naar Engeland gebruikte de CIWL speci­
ale type F-wagens. Deze rijtuigen zijn geschikt 
voor het Engelse profiel waardoor ze smaller en 
lager zijn dan de continentale rijtuigen. Later 
werden deze wagens overgenomen en ingezet 
door de Franse spoorwegen. De rijtuigen wa­
ren tot 1981 regelmatig in Brussel-Zuid te gast 
in internationale verbindingen naar Frankrijk. 
LS Models brengt deze wagens uit in een set 
met drie. Eén rijtuig draagt de CIWL schilde­
ring zonder logo, de twee andere hebben een 
aangepaste SNCF livrei met wit dak. Veel aan­
dacht is besteed aan een verzorgd interieur en 
een gedetailleerde onderbouw. Zelfs het logo 
van de Wagons Lits is op de dekens gedrukt. 
(GVM) 
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MAKEnE 

Graanwagens 
Het Duitse MAKETIE heeft een aantal nieuwe 
varianten uitgebracht van de gekende twee-as­
si ge graanwagen van de SNCF. Drie ervan zijn 
geschikt voor de tijdperk lil modelbaan, en kun­
nen dus ook achter een stoomloc hangen . Het 
gaat hier om wagens met opschriften van de 
firma Clechet (cat 4607), Storione (cat 4608) 

dus inzetbaar van tijdperk lil tot tijdperk V. Foto 
Jean Buchmann/Le Rail (GVM) 

en Aizenay (cat 4612). Daarnaast is er ook setje 
met drie wagens van de "Grands Moulins Ma u­
rel" met tijdperk IVN opschriften (cat 4610). 
Deze wagens behoorden tot de laatste exem­
plaren van dit type die tot in 2008 in dienst wa­
ren. ledere wagen uit dit setje heeft een eigen 
kleurstelling en opschriften. (GVM) 

-11-
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Stukgoedloods 
Voor een standaard Staatsspoor stukgoedloods 
was de modelbouwer tot voor kort aangewe­
zen op volledige zelfbouw Zowel Artitec als Til­
lymodels vullen deze leemte nu op, al zal u op 
het model van Artitec nog even moeten wach­
ten. Het model van Tillymodels kwam tot stand 
in samenwerking met MK Modelbouwstudio's 
die de stukgoedloods al een lange tijd als aan­
kondiging op zijn site had staan. De loods is 
geheel opgebouwd in kunststof en bevat on­
derdelen om een loods met aan weerszijde zes 
deuren te bouwen. Het dak is zo uitgevoerd 
dat u zelf kunt kiezen of u de loods voorziet 
van een lichtkap. Ook zijn er extra onderdelen 
bijgesloten om de loods te voorzien van een 
kantoor. Dan vervalt een deur en komt daar­
voor een muurtje met een raam in de plaats. 
Als u de loods te kort vindt kunt u hem uit­
breiden met een uitbreidingsset Die bestaat 
uit zes wandvakken met deuren (3 per zijde), 
dakplaten, laadperrons en een extra deel voor 
de lichtkap. De producent wijst erop dat de 
kleinserie productie voor een groot deel hand­
matig gaat Kleine afwijkingen in passing zijn 
daardoor niet geheel uit te sluiten. Ook dient u 
het model zelf te schilderen . 

MK MODELBOUWSTUDIO'S 

20m draaibrug van 
Tijdens de modelspoordagen in Rijswijk toonde 
MK Modelbouwstudio's het prototype van de 
reeds lang aangekondigde authentieke Neder­
landse twintig meter draaibrug. De draaibrug 
gaat definitief in productie en kan reeds wor­
den besteld voor € 120. Het voorbeeld werd 
vanaf 1914 door de Staatsspoorwegen op 
verschillende plaatsen in Nederland in gebruik 
genomen. Van oorsprong werd de brug met 
mankracht gedraaid. Later werden de meeste 
draaibruggen voorzien van een elektrische 
aandrijving. De elektromotor kreeg zijn stroom 
via een spanningsrail in de draaibrugkuil, of 
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Minder schilderwerk heeft u aan de eveneens 
door Tillymodels geleverde onderslagwatermo­
len naar het voorbeeld van de oliemolen op het 
landgoed Twickel bij Hengelo. De onderdelen 
van dit bouwwerk zijn reeds in kleur gegoten. 
Het waterrad bestaat uit een geheel zodat het 
bouwen van deze historische molen weinig 
problemen hoeft op te leveren. Dat geldt ook 
voor het Zwitserse kapelletje in schaal N dat Til­
lymodels voor u in de etalage heeft gezet (GT) 

via een voedingsdraad die was bevestigd aan 
een beugel midden op de brug. Het model van 
MK Modelbouwstudio's is voorzien van zo'n 
beugel en kan zodoende in alle uitvoeringen 
worden gebouwd. Dat is wat u namelijk zelf 
moet doen. De draaibrug bestaan uit zeer ge­
detailleerd messing etswerk. U kunt de klink­
nagels tellen. De kuil is van kunststof en heeft 
een fraai gedetailleerde bodem. Er wordt geen 
aandrijving bijgeleverd. Wel voorziet de bouw­
beschrijving in enkele suggesties voor een aan­
drijving en aansluiting van de sporen . (GT) 

SDV 

Circustent 
Het Tsjechische bedrijfje 'SDV' is vooral bij lief­
hebbers van oorlogstaferelen gekend. Voor dit 
doel maakt zij diverse producten in schaal HO. 
Sinds kort waagt dit bedrijf zich ook aan een 
circustent. De bouwset bestaat uit één grote 
en twee kleine exemplaren. Het materiaal is in 
kunststof en moet volledig geschilderd en afge­
werkt worden. (GVM) 

TRUMPETER 

DRG Open wagen 
Het Japanse merkTrumpeter biedt sinds enkele 
jaren bouwdozen aan van statische modellen 
in schaal 1 :35 in kunststof. Vaak worden deze 
modellen gebruikt voor het uitwerken van een 
diorama. Dit geldt ook voor deze goederenwa­
gen van de Deutsche Reichsbahn met houten 
wanden die uit meer dan 220 onderdelen be­
staat. In de doos vind je eveneens een stukje 
spoor en een spoorweg bedding. (GVM) 
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LS MODELS 

Containers 
De metalen containers van LS Models zijn los 
beschikbaar. Nieuw zijn de uitvoeringen DHL en 
P&O Ferrymasters. Ook enkele CNC containers 
in groene en witte uitvoering vullen de reeks 
aan. De verzwaarde containers in kunststof 

LS MODELS 

Draaistellen 

•:<-:--- - /,,-; 
.... , - . 

\· '' 

Wie zich waagt aan de bouw van goederen­
wagens vanaf scratch, zal vaak gebruik maken 
van reeds bestaande draaistellen en wielen uit 
het aanbod van de grote merken. De Y25 
draaistellen die LS Models gebruikt voor haar 
goederenwagens zijn nu los verkrijgbaar. Elk 
setje in zwarte of bruine uitvoering bevatten 
twee exemplaren samen met een schroefje. 
(GVM) 
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hebben een afwijkende lengte van 45' in plaats 
van de meer gebruikelijke 40' containers. Dit 
is goed te zien aan beide uiteinden waarop in 
werkelijkheid een stuk is bijgeplaatst. (GVM) 

I 
lil ..... 

LH MODELLBAUTECHNIK 
LH Modellbautechnik is een specialist in de toe­
passing van verlichtingtechnieken op modelfi­
guurtjes. Het is een familiebedrijf dat artisanaal 
setjes voorziet van ledverlichting. Wij kregen 
enkele voorgemonteerde modellen ter beschik­
king. Het eerste is een Duitse stationswachter 
die het sein geeft voor het vertrek van de trein. 
Het tweede is een verlicht stadsplan . Het aan­
bod van LH Modellbautechnik bevat talrijke 
andere toepassingen. Het principe is steeds 
hetzelfde. Aan twee geïsoleerde fijne spoel­
draadjes die met een smd-ledje verbonden 
zijn, hangen een diode en een weerstand die 
worden aangesloten op een maximumspan­
ning van 24 Volt. Bij elke set zit een meertalige 
beschrijving. Alleen een elektronisch schema 
ontbreekt. De verdeling voor België gebeurt 
door Treinservice Danckaert. (GVM) 

Elitewissels 
"Het huidige gamma wissels van Tillig worden 
vernieuwd en vervangen door een compleet 
nieuwe reeks Elite-wissels. De wisseltongen 
van deze Elite-wissels zijn in tegenstelling met 
vroeger voorzien van een extra elektrische ver­
binding met de buitenrails. Het hartstuk en 
de vleugelrails vormen één elektrisch geheel 
en zijn zoals steeds geïsoleerd van de wissel­
tongen voor polarisatie, zodat er geen dood 
punt in de wissel aanwezig is. De strijksporen 
zijn mechanisch beter bevestigd en aangepast 
aan de profielhoogte van de rails en ze zijn in 
de exact zelfde kleur als de rails. Afzonderlijk 
wordt een vernieuwde imitatie-wisselmotor en 
kabelgoot meegeleverd. (GVM) 

' LS MODELS 

Stroomafnemers 
Alle types stroomafnemers van LS Models zullen 
bij de verdelers verkrijgbaar zijn . Deze stroom­
afnemers zijn fijn uitgevoerd en zijn steeds 
voorzien van het juiste sleepstuk. In veel geval­
len kan een bestaande stroomafnemer van een 
ander merk eenvoudig vervangen worden door 
een exemplaar van LS Models. Bij de construc­
tie van locomotieven en stroomafnemers is al 
rekening gehouden met deze mogelijkheid. Op 
het doosje staat het reeksnummer van de loco­
motief vermeld waarvoor de stroomafnemers 
geschikt zijn. (GVM) 

Met dank aan Het Spoor. 

Modelbouw Herman verschooten, • ++ • 
+W+ 

ModeltrainParadise en Jocadis 
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5 verschillende nummers: 
3006 - 3013 - 3022 - 3038 - 3041 

biedt u aan 

Zuidstraat 50 • 1000 Brussel 
Tel 02 51118 00 

Open van maandag tot zaterdag 10.30u tot 18.00u 

Beschikbaar vanaf eind december 

Gemotoriseerd HO model 
met binnen inrichting 

DSS 

Beperkte reeks 

Technische dienst 0486 35 11 71 

• 

Flexity tram 3000 STIB 

Stoomlocomot.ief Type 36 in messing 1 

AC/DC groene kleurstelling in drie versies • AC/DC uitvoering in kanariegeel • AC/DC bruine uitvoering 

, ·1 D NU OOK LEVERBAAR: 

.. . .!f!!!!U!!f llè. @> S- .. K INTERSOC RIJTUIGEN 
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Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1 -3590 Diepenbeek- T +3211 42 33 94- F +3211 42 8915- info@treinshopolaerts.be- www.treinshopolaerts.be 



HER PA 

Volvo FH12 trekker met huiftrailer Verhelst Logistics 
In de reeks "Exclusive Series" brengt Herpa 
een nieuwe Belgische vrachtwagencombinatie. 
Het gaat hier om een Volvo FH 12 trekker ge­
koppeld aan een drie-assige huiftrai ler, in de 

HER PA 

kleuren van het in 1934 in Oudenburg opge­
richte Transportbedrijf Verhelst NV, inmiddels 
omgedoopt tot Verhelst Logistics. Zoals we bij 
Herpa gewend zijn is de vormgeving en detail-

Riwatrans uitzonderlijk vervoerset 
Als aanvulling op de eerder uitgebrachte 
zwaartransportset "Catwalk", waarbij de romp 
van een enorm plezieryacht over de weg wordt 
getransporteerd (cat 154888) brengt Herpa nu 

SCHUCO 
In de reeks schaalmodellen op 1/43 - zeg maar 
schaal Nu l in modeltreinterminologie-vonden 
we een bijzonder fraai gedetai lleerd model van 
een Volkswagen T2 combi van de Belgische 
Rijkswacht. (cat. 091 015) 
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een setje waarbij de bovenbouw van dit yacht 
op een dieplader wordt vervoerd. Een Merce­
des Actros staat in voor de trekkracht. (cat. 
156288) 

In de reeks Edition 1 :87 vinden we bij 
Schuco twee nieuwe Volkswagens. 
Het eerste model is een miniatuur­
tje van de New Beetle Cabrio (cat. 
2570800), het tweede een VW T1 b 
bestelwagen van de lokale begrafe­
nisondernemer (cat. 45257000). Deze 
wagentjes zijn geheel uit metaal vervaard igd 
en fraai gespoten. 

lering perfect, ook de bedrukking is loepzu iver 
en conform het grote voorbeeld. 
Op de doos prijkt helaas geen catalogusnum­
mer. 

RICKO RICKO 

Lexus RX 350 
In eigen land kan de Lexus RX 350 de concur­
rentie met de gevestigde dikke Duitsers moei­
lijk aan. Voorsprong door techniek zou hier 
nochtans als leuze op zijn plaats zijn, de super 
hybride Lexus laat technisch en ecologisch zijn 

concurrenten ver achter zich. Ook in model 
is dit een fraaie automobiel, zeker in de 
mooie parelmoerkleur. (cat. 38318) 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
•••• • • 
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De prototype-
I r I ' r 

i 

ti( 

van ROCO in HO 
0 P DE NüRNBERG MESSE MAAKTE Roco ZIJN PLANNEN BEKEND OM IN 2009 EEN NIEUWE BEL­

GISCHE DIESELLOCOMOTIEF UIT TE BRENGEN, EN WEL HET PROTOTYPE-MODEL VAN DE NMBS 
REEKS 60. DiT MODEL, DE EERSTE ECHT BELGISCHE DIESEL SEDERT HET UITBRENGEN VAN DE 

REEKS 54 MET VLOTIENDE CABINE, IS EEN INITATIEF VAN DE FRANSE IMPORTEUR T2M, DIE HIERMEE AAN­

TOONT DE BELGISCHE MARKT WEL DEGELIJK "AUX SÉRIEUX" TE NEMEN. Qp DE MESSE WAS IN FEBRUARI 

NOG GEEN HANDMONSTER TE ZIEN, ER WAS DAN OOK TWIJFEL OF Roco DIT MODEL INDERDAAD NOG DIT 

JAAR ZOU KUNNEN UITBRENGEN, TEMEER DAAR ER KAPERS OP DE KUST WAREN. NA DE MESSE KONDIG DE 

TREINENSPECIAALZAAK VAN BIERVLIET IMMERS AAN OM, IN SAMENWERKING MET lS MoDELS, EVENEENS 

EEN MODEL VAN DE PROTOTYPE REEKS VAN DE 60 UIT TE BRENGEN. RoCO HEEFT EVENWEL WOORD GEHOU­

DEN, EN OP 22 DECEMBER WERDEN DE EERSTE EXEMPLAREN VAN DE 6001 IN GROEN-GELE LIVREI AAN DE 

DETAILHANDELAARS UITGELEVERD. 

Voorbeeld 
Op het einde van de vijftiger jaren van vori­

ge eeuw bestelde de NMBS ter vervanging 

van de stoomtractie bij de Belgische indu­

strie versch illende types dieselelektrische 

locomotieven met middelmatig vermogen. 

Eén van deze loctypes was het type 210. 

Door Cockeriii-Ougrée werden zes proto­

typelocs gebouwd en in 1960 toegewezen 

aan het depot van Schaarbeek. Ze werden 

genummerd van 210.001 tot 210.006. 

Deze locs werden met een in licentie ge­

bouwde Baldwin-Lima-Hamilton diesel­

motor uitgerust die 1400 pk leverde. De 

elektrische overbrenging werd door ACE 

geleverd . De kast van deze zes prototypes 

was een verkorte versie van het type 200 

(latere reeks 51 ). Na uitvoerige test ging de 

NMBS over tot een bestelling van 100 locs 

van deze reeks, doch de serie-uitvoering 

verschilde van de prototypes door de vol-

ledig nieuwe locomotiefkast en de langere 

radstand. 

De prototypes van het type 21 0 werden 

vooral ingezet voor reizigersdiensten vanuit 

Brussel. In 1966 verhuisden de zes prototy­

pes naar de stelplaats van Kinkempois. In 

1970 werden ze omgenummerd in 6001 

tot 6006. Vanaf 1973 werden de locs door 

de werkplaats van Salzinnes voorzien van 

een nieuwe Cockerill motor. Enkel de 6005 

werd niet voorzien van de nieuwe motor, 

en werd in 1982 omgebouwd met een 

nieuwe motor geleverd door ABC te Gent. 

Bij deze gelegenheid werd ook een instal­

latie ingebouwd voor de elektrische ver­

warming van rijtuigen, en kreeg de loc zijn 

blauw-gele livrei aangemeten. De locomo­

tieven met Cockerill-motor werden in 1987 

en 1988 uit dienst genomen. De 6001 werd 

op 1 december 1988 uit het bestand van de 

NMBS geschrapt, de 6005 hield het vol tot 

op 17 januari 1989. Eén exemplaar (6003) 

is bewaard door het TSP/PFT. 



ringen rond de koplampen hadden fijner ge­

kund. Bij ingeschakelde verlichting valt dit 

evenwel minder op. 

Foto 2. De voorschorten en bufferbalk dienen 

eerst verwijderd te worden wil men de kap Foto 3. Bij ieder model zitten twee stel bufferbal ken: eentje voor gebruik met koppelingen, en 

van het chassis nemen. eentje voorzien van de nodige lucht- en remslangen voor een vitrine-model. 

Model 
De locomotief van de (prototype) reeks 60 

van Roco is een van de eersten die in de 

nieuwe verpakking wordt verkocht. De ty­

pische blauwe doos is nu voorzien van een 

doorzichtig venster, zodat je meteen de in­

houd ervan kan waarnemen. De summiere 

handleiding en onderdelenlijst zijn in het 

Frans, Engels en Duits; nog steeds zit er 

geen Nederlandstalige handleiding bij (en 

dit voor een model dat toch speciaal voor 

België gemaakt is). 

Van bij de eerste aanblik oogt het model 
van de reeks 60 zeer goed. De verhoudin-

gen en vorm van de neus kloppen . Even 

nameten leert ons dat de maatvoering 

perfect is. Roco vertrok voor de constructie 

van deze loc van een wit blad, niets belette 

dan ook om de maten niet te respecteren . 

De gravure van de kunststof locomotief­

kast is uitstekend. Alle details zijn mooi 

weergegeven, de rooster boven de ven­

tilator in het dak is zeer fijn. De klinkna­

gels op de 'kast lijken een beetje aan de 

grove kant. Ook vinden we de rand rond 

de koplampen wat aan de grove kant, dit 

kan beter. 

Foto 4. De gele 6004 voert op 9 juli 1982 in het station van Frasnez-Les-Anvaing rangeerbewe­

gingen uit. Foto Erik Franckx 
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De handrelingen zijn los aangezet, en deels 

uit kunststof en deels uit metaal . De stuur­

standen zijn redelijk goed gedetailleerd, 

alleen ontbreekt een machinist. Er dienen 

door de koper geen losse onderdeeltjes te 

worden aangebracht. De loc wordt van 

de fabriek uit geleverd met twee verschil­

lende soorten bufferbalken. Wie zijn loc 

wil uitrusten met koppelingen behoudt de 

standaard gemonteerde bufferbalk met de 

uitsparing voor de koppeling, wie zijn mo­

del voor de vitrine bestemt, of slechts aan 

één zijde een koppeling aanbrengt kan de 

standaard bufferbalk vervangen door een 
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zeer gedetailleerd exemplaar, waarop alle 

rem- en luchtslangen gemonteerd zitten. 

Deze bufferbalken maken één deel uit van 

de voorschorten van de loc. Je moet ze 

niet enkel afnemen om ze te verwisselen, 

dit is ook nodig om de locomotiefkast van 

het onderstel te nemen. Even friemelen 

met een kaasprikkertje maakt de zaak los 

en de bufferbalk kan worden afgenomen. 

Daarna kan de kap wat zijwaarts uit el­

kaar gezet worden waarna het onderstel 

los komt. Ook het terug plaatsen van de 

kap verloopt zonder problemen, de buf­

ferbalken worden naderhand mooi terug 

gemonteerd . De steunblokken van de lo­

comotiefkap zijn gemakkelijk te verwijde­

ren, het is zaak die niet te verliezen. Aan 

de binnenzijde van de kap vinden we de 

lichtgeleiders voor het derde frontsignaal . 

De bestuurderspost is zonder beschadigin­

gen moeilijk te verwijderen, de Roco reeks 

60 moet voorlopig dan maar zonder ma­

chinist door het leven. 
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Foto 7. De wisselstroomversie is voorzien van 

een sleepcontact voor stroomafname. Deze 

versie is standaard voorzien van een digitale 

decoder. 

Foto 8. Een kleine vergelijkende neus-studie. 

Op de voorgrond de reeks 60 van Roco, ach­

teraan de reeks 51 van Mehano. 

Mechanisch 
De onderbouw van deze locomotief is 

klassiek Roco. Een zwaar metalen chassis 

huisvest een centraal geplaatste motor die 

via twee cardanassen de twee draaistellen 

aandrijft. De motor is voorzien van twee 

vliegwielen. Bij de gelijkstroomversies zijn 

alle assen aangedreven, bij de wissel­

stroomversies slechts drie assen. Eén as 

is voorzien van anti-slipbandjes. De ma­

chine heeft een gewicht van 500 gram. 

Bovenop het mechanisch gedeelte zit een 

printplaat. Hier vinden we ook de 8 polige 

decoderstekker. Wij hebben een analoog 

model getest dat voorzien werd van een 
ESU decoder. De loop van de machine is 

zeer soepel, ook zonder fijnregeling van 

de CV's rijdt de loc prima, en is in staat 

traag over de modelspoorweg te kruipen . 

De locomotief is voorzien van een met de 

rijrichting wisselende verlichting. Rode en 
warm-witte ledjes zorgen voor een aange­

name verlichting. De kunststofdraaistellen 

zijn goed gedetailleerd, op de aspotten 

Pluspunten 
• Goede detaillering, 

uitstekende rijkwaliteiten 

• Gemakkelijk af te nemen kap 

• Geen beperkte reeks 

Minpunten 
• letwat grove rand rond koplampen 

• Nadrukkelijke klinknagels 

Foto 5. Bovenzicht van het dak, Jet op de fijn­

mazige rooster en de daaronderliggende ven­

tilator. De klinknagels lijken een beetje aan de 

grote kant. 

Foto 6. Eens de voorschorten en bufferbalken 

verwijderd zijn is de kap gemakkelijk van het 

chassis af te nemen. 

is het merk SKF te lezen. De machine is 

voorzien van een soepel werkend kortkop­

pelmechanisme en een NEM-schachtje. 

Standaard zitten de Roco beugelkoppelin­

gen gemonteerd, maar een setje kortkop­

pelingen is eveneens bijgevoegd. 

Livrei 
De locomotiefkast is vervaardigd uit in 

de massa gekleurde groene kunststof, 

waarover een fijn laagje NMBS-flessen­

groen is gespoten . De livrei van de 6001 

is de zogenaamde livrei uit 1970. De gele 

banden zijn mooi dekkend aangebracht, 

nergens zijn kleurverschillen of overlap­

pingen merkbaar. Ook de bedrukking is 

geheel conform het grote voorbeeld. Het 

nummer op de kop lijkt wat aan de kleine 

kant, maar volgens onze informatie is het 

wel correct (cijfers hebben in werkelijkheid 

een hoogte van 210 mm, dus 2,4 mm in 

model) Het kadertje op de onderste balk 

van de kast geeft aan dat de machine op 

22 maart 1972 de centrale werkplaats van 
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Foto 9. De 6006 en 6105 naderen op lijn 123 

de kandelaar van Edingen op 27 juni 1985. 

Foto Erik Franckx. 

Salzinnes verliet. Deze locomotief is dus 
inzetbaar tussen maart 1972 en juli 1980, 
wanneer de loc in de geel/groene livrei 
werd gezet. 

Na de 6001 in groen-gele 1970 livrei volgt 
binnenkort een 60 in geel-groene livrei en 
daarna de blauwe 6005 . Later volgt wel­
licht ook de versie als type 21 0 met en-
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kele koplampen. De 6001 is verkrijgbaar 
als analoog model (cat. 62890), als digi­
taal gelijkstroommodel met geluid (cat. 
62889), en als digitaal wisselstroommo­
del zonder geluid (cat. 68889). Door een 

doorgedreven standaardisatie zou het ons 
inziens mogelijk moeten zijn om voor een 
geringe meerprijs (circa 10 €) de analoge 
modellen met een eenvoudige decoder uit 

_____ _ 

Foto 10. Een batterij Ledjes zorgen voor een 

perfecte met de rijrichting wisselende verlich­

ting. 

te rusten. Meer en meer modelspoorders 
schakelen immers over op digitaal rijden, 
maar hebben niet noodzakelijk behoefte 
aan het geluid of aan gesofistikeerde de­
coderfuncties. 

Besluit 
Roco heeft met de prototype-reeks 60 een 
fraaie, typisch Belgische diesellocomotief 
uitgebracht. Het model wordt gekenmerkt 
door een mooie en solide afwerking, met 
uitstekende rijkwaliteiten . Het analoog 
model heeft een adviesprijs van circa 
200 €, de digitale versie met geluid is ruim 
120 € duurder. 

Tekst en foto's model: Guy Van Meroye 

• • .v. 
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en van Trix, 
samen op de testbank 

E ÉN VAN DE MARKANTE NIEUWIGHEDEN VAN MÄRKLIN EN lRIX IS DE STOOMLOCOMOTIEF VAN HET 

TYPE 96 DIE AlS BUDGETVRIENDELIJK WORDT AANGEPRIJSD. WiJ TESTEN ZOWEl HET MÄRKLIN WIS­

SElSTROOMMODEl AlS DE GELIJKSTROOMVERSIE VAN ZUSTERBEDRIJF lRIX. 

Voorbeeld 
Voor de geschiedenis van het type 96 wijzen 

we graag naar de bijdrage in Modelspoor­

magazine nr. 84, waar bij de uitlevering van 

het model van Roco wordt ingegaan op de 

inzet van deze voormalige Duitse machines 

op het Belgische net. Rest ons dit enkel aan 

te vullen met de historiek van Märklinloc nr. 

96.020 en Trix loc nummer 96.015 . 

De 96.020 werd in 1913 bij Borsig in 

Berlijn gebouwd onder fabrieksnummer 
8515 . De 96.020 kwam bij de spoorweg­

directie 'Berlin ' in dienst en bleef daar tot 

hij aan de Belgische staat werd overgedra­

gen ten gevolge van de wapenstilstand-

-20-

overeenkomst bij het einde van de Eerste 

Wereldoorlog. Eens in dienst in België 

kreeg de loc het nummer 9626 en werd 

ingeschreven in de stelplaats van Ottig­
nies (LT). Op 23 november 1940 volgde de 

terugkeer naar Duitsland, waarbij de loc 

ingedeeld werd bij de spoorwegdirectie 

Saarbrücken in stelplaats Trier, waarna de 

loc in Frankrijk terecht kwam. Op 10 sep­

tember 1945 volgde de repatriëring naar 

België, waarbij de loc achtereenvolgens 

werd ondergebracht in de stelplaatsen 

van Doornik (FTY 09/45), Ath (ATH 11/45), 

Kortrijk (LK 03/46), Gouvy (FVY 02/47) en 

Aalst (FLS 11/49). Op 12 juni 1953 volgde 

de schrapping uit de boeken waarna de 

loc verschroot werd. 

De 96.015 van Trix is een heel ander ver­

haal. Deze loc werd eveneens gebouwd 

door Borsig onder fabrieksnummer 8402 

in 1913. Ook deze loc kwam onder de 

spoorwegdirectie 'Berlin' terecht (nr. 

8220). Na het beëindigen van de vijande­

lijkheden in 1918 werd deze loc in 1920 

toegewezen aan de Nord-Belge waar zij 

in dienst kwam in stelplaats Kinkempais 

onder nummer 93, samen met twee an­

dere machines van dit type (nr. 91 en 92) . 

Bij de overname door de NMBS van de 

Nord Beige in 1940 werden de machines 

echter niet bij het type 96, maar onder 

type 95 ondergebracht bij de NMBS. Het 

model van Trix kreeg bij die gelegenheid 

het nummer 9503. Tijdens de bezetting 
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H.A..LTEST _____ _ 

1. Rechteraanzicht van het Märklin model. We merken de ·typische Duitse Knorr compressor. De 2. Linkeraanzicht van het model. De Schmidt 

gravure van de waterbakken is fijn uitgevoerd, die van de ketel met zijn aangegoten leidingen generator en de voedingspomp zijn standaard 

heel wat minder. op een Duitse machine. 

verbleef loc 9503 achtereenvolgens in de 
stelplaatsen van Mantignies (FMY11/40), 
Kinkempais (05/41), Statte (LHY 11/ 41), 

Tamines (FTM 06/42) en Luttre (FLU 05/ 
44). Het is pas later, bij de vernummering 
op 1 januari 1946, dat de drie voorma­
lige machines van de Nord-Belge bij het 
type 96 werden ondergebracht. De 9503 
werd omgenummerd tot 96.015 en in de 
stelplaats van Mantignies (FMY 08/45) 
ondergebracht. Eind 1945 volgde dan de 
mutatie naar Saint Martin (NZ 11/45). In 

februari 1947 vindt men loc 96.015 terug 
in de stelplaats van Gouvy (FVY 02/47). 
Nadien volgde een mutatie naar Tamines 
(FTM 07/52) om uiteindelijk in augustus 
53 in de stelplaats van Ciney (LC) terecht 
te komen. Hier sleet deze loc zijn laatste 
jaren . In september 1955 verdween hij uit 

de geschriften . 

Het model 
De vorm van het type 96 wordt goed weer-

gegeven, op een aanta l details na. Uiter­
aard heeft dit te maken met het oorspron­
kelijke Duitse basismodel, waarbij enkel de 
kleurstelling naar België toe is gewijzigd. 
Zo vind je achteraan een afgesloten, vlakke 
kolenvoorraadbak terug. Dergelijk model 
van kolenbunker was bij de Belgische ma­

chines niet in gebruik, toch niet in tijdperk 
111. De machine beschikt verder niet over 
beglazing in het machinistenhuis. Het ma­
chinistenhuis is afgewerkt met aangego­
ten handgrepen, de ketel met aangegoten 
leidingen. We mogen echter niet vergeten 
dat het hier gaat over een extra voordelig 
geprijsd basismodel, waarbij Märklin/Trix 
vooral mikt op een zo groot mogelijke 
verkoop van een model voor ieders beurs. 
We kunnen en mogen voor deze prijs dan 
ook geen tot in alle details afgewerkt mo­

del verwachten, maar een model dat voor 
ieder bereikbaar is en waar, mits wat han­

dige modelbouwactiviteiten, een aardig 
Belgisch model van te bouwen is. 

3. Onder het chassis van het Märklin model 

vinden we de typische sleepschoen terug. Al 

is die hier enkel in een vrij rudimentaire uit­

voering aanwezig. 

Op de machine merk je vooraan het drie­
puntsfrontsein op. Enkel de lamp op de 
rookkastdeur wordt bij een Belgisch model 
weerhouden, eventueel aangevuld met 
een elektrische lantaarn boven de buffer. 
De rookkastdeur beschikt over een aange­

goten handwiel en een rechthoekige balk 
waarop het locnummer is aangebracht. 
Boven de lantaarn is eveneens een hand­
greep in gebogen vorm mee aangegoten. 
Links op de rookkast staat de dynamo, een 

4. De loc is demonteerbaar in verschillende onderdelen. Daarvoor 

dienen zes schroeven losgedraaid te worden. Dit laatste is echter 

niet zo eenvoudig als het lijkt, want de schroeven zitten verdraaid 

5. Beide machines beschikken over een driepolige motor die van 

een vliegwiel is voorzien. Deze motor doet het goed en geeft via de 

overbrenging voldoende trekkracht aan de machine. 

goed verstopt. 

' . 
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6. De belangrijkste componenten voor de 

elektronica zijn achteraan onder de kolenbak 

ingebouwd. Bij dit Märklin model merk je de 

21-po/ige decoder die voor een optimaal rij­

gedrag moet zorgen. 

Schmidt generator, gemonteerd. Ook dit 

is een onderdeel dat op deze plaats niet 

thuishoort op een Belgische machine. Bij de 

meeste Belgische machines werd immers 

gebruik gemaakt van een Pyle dynamo, ge­

monteerd rechts op de voetplaat. Links vin­

den we verder nog de voedingspomp van 

de ketel terug, Op de rechterzijde merken 

we de tweetraps Knorr compressor. Dit is 

standaard bij vele Duitse machines. Na de 

overdracht aan België werd deze compres­

sor vaak vervangen door een model van 

Westinghouse, conform de Etat Beige en 

later de NMBS. Op de ketel is de stoom­

dom correct aangebracht. De zandbakken 

echter zijn van een totaal ander concept. 

Tussen beide zandbakken staan de over­

drukventielen gemonteerd. 

Beide machines, zowel de Märklin als de 

Trix beschikken over een vlakke vloerplaat. 

Voor de 96.020 van Märklin is dit zonder 

meer zo. We beschikken immers over een 

plantekening (Rik De Bleser) van deze ma­

chine. Voor de 96.015 van Trix beschikken 

we echter over foto noch plan. Uitgaande 
van het bouwjaar (1913) kan het niet an-

ders dan dat deze machine eveneens over 

de vlakke vloerplaat beschikt. Enkel de ma­

chines van de eerste bouwreeks hadden 

een verhoogde vloerplaat ter hoogte van 

de eerste drijfas. De tweede bouwreeks, 

vanaf 1911, kregen een vlakke vloerplaat. 

De gravure van het model is wat het ma­

chinistenhuis en de waterbakken betreft 

goed. Enkel de aangegoten handgrepen 

aan het machinistenhuis doen daar wat 

afbreuk aan. De gravure van de ketel daar­

entegen, is wel wat miniem: aangegoten 

leidingen en ketelkleppen zijn niet meer 

van deze tijd . 

Maatvoering 
Zoals blijkt uit de bijgevoegde tabel, scoort 

het Märklin-Trix model heel goed wat de 

maatvoering betreft. 

Kleurstelling en opschriften 
De ketel, de buitenliggende cilinders, het 

machinistenhuis en de waterbakken zijn 

uitgevoerd in het flessengroen . De omloop­

plaat, de rookkast, het dak van het machi­

nistenhuis en het chassis zijn conform de 

werkelijkheid in het zwart uitgevoerd. De 

beide bufferbalken zijn rood, evenals de 

rand van de omloopplaat Op de ketel mer­

ken we 5 koperkleurige ketelbanden. 

Op de waterbakken, het machinistenhuis, 

de kolenbunker en de cilinders zijn gems­

kleurige en zwarte biesjes aangebracht, 

een vooroorlogs kenmerk dat perfect plau­

sibel is aangezien de gemskleurige biesjes 

hun intrede deden in 1935 en pas in 1955 

verdwenen . 

De locomotieven van Märklin!Trix zijn 

voorzien van een zwarte ovalen plaat met 

fijne gemskleurige bies, waarin het num­

mer mooi is aangebracht. Deze plaats 

bevindt zich op de wand van de bestuur­

derscabine. Daaronder is de stelplaats ver­

meld: FVY (Gouvy) voor de machine van 

Maatvoering stoomlocomotieftype 96 
voorbeeld HO Märklin %verschil i 

totale lengte over de buffers 11800 135,6 135,6 0,0 
totale hoogte 4260 49,0 48,6 0,7 
hoogte middelpunt ketel 2500 28,7 29,0 0,9 
doormeter drijfwielen 1500 17,2 17,1 0,8 
doormeter wiel loopas 1000 11,5 11,5 0,1 
totale radstand locomotief 6350 73,0 74,3 1,8 
radstand drijfwielen 3850 44,3 43,8 1,0 
asafstand loopas/ buffer 2500 28,7 27,3 5,0 
asafstand drijfwiel 1/2 1850 21,3 21 '1 0,8 
asafstand drijfwiel 2/3 2000 23,0 23 0,1 
asafstand drijfwiel 3/achterste buffer 2800 32,2 32,7 1,6 
asafstand drijfwiel 1/ voorste buffer 5000 57,5 58 0,9 
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7. In de rookkast is de elektronische schakeling 

voor het driepuntsfrontsein ingebouwd. Deze 

schakeling beschikt over twee SMD leds die de 

verlichting vooraan verzorgen, één led langs 

de bovenzijde van de print voor de lamp op de 

rookkastdeur, de andere led onderaan de print 

voor de beide lampen op de bufferbalk. 

Trix (96.015) en FLS (Aalst) voor de Mär­

klinmachine (96.020) Onder de vermel­

ding van de stelplaats vinden we verder 

de datum van laatste revisie terug: GR.GR. 

4 12 52 FM voor de 96.015 en GR.GR 2 

6 48 FM voor de 96 .020. Voor de 96.020 

gaat deze beschrifting op, voor de 96.015 

echter niet, omdat de loc na datum van 

de revisie niet meer tot de stelplaats van 

Gouvy behoorde, maar tot Tamines of 
later nog Ciney. De letters FM staan ui­

teraard voor de centrale werkplaats van 
Mechelen, waar de revisies van deze loco­

motieven werden uitgevoerd. 

Motorisatie en rijeigenschappen 
De Märklin versie is standaard voorzien van 

een decoder, en is dus geschikt voor zowel 

analoog als digitaal bedrijf. De Trix versie 

is geheel analoog, er is een ruimte voor­

zien voor het inpluggen van een decoder. 

Het demonteren van het machinistenhuis 

en de ketel om de printplaat en de mo­

tor te bereiken is echter geen sinecure. Er 

moeten immers zes schroeven losgedraaid 

worden, maar deze zijn, op 2 na, niet zo 

gemakkelijk bereikbaar. De moeilijkste lij­

ken ons de schroeven tussen de eerste en 

de tweede drijfas van de locomotief. Deze 

zitten te mooi verstopt tussen beide wielen. 

Losdraaien, maar niet volledig verwijderen. 

Zoniet zit je met wat problemen. Gebruik 

hiervoor best een ultrafijne kruisschroeven­

draaier. De schroeven vooraan de loc zitten 

verstopt onder het drukreservoir. Dat dien je 

eerst te verwijderen . Bij het weer vastschroe­

ven vooraan, dien je echter wel op te letten. 

Schroef je te hard aan, dan zit de koppeling 

muurvast. Voorzichtig te werk gaan is meer 
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8. Rechts de Märklin elektronica, links die van 

Trix. Zowat gelijklopend. Het Märklin model is 

wel van fabriek uit voorzien van een decoder. 

Het Tri x model moet je daar zelf nog van voor­

zien. Dit maakt dat als je digitaal wil rijden de 

Trix duurder is dan de Märklin. 

9. De waterbakken zijn, voor wat extra ge­

wicht, voorzien van enkele metalen plaatjes. 

Dit mag gerust, want met zijn 172 gram is deze 

loc niet echt een zwaargewicht op de baan. 

dan nodig. Eens je de vrij kleine motor hebt 

bereikt, merk je een vliegwiel dat is gemon­

teerd op de draaias van de driepolige motor. 

HA.ILTEST _____ _ 

Deze motor doet het goed, zonder meer. 10. De belettering en de omlijning is heel fijn aangebracht. Merk ook de zandstrooiers op de 

Zowel op de rollenbank als op de testbaan middelste aandrijfas. Jammer dat het machinistenhuis geen beglazing heeft. 

deed de Trix loc het meer dan behoorlijk. 

De locs van zowel Märklin als Trix ne­

men stroom op alle drie de drijfassen en 

de voorloopas. Daardoor is een goede 

stroomafname verzekerd. De laatste drijf­

as is van antislipbandjes voorzien. Opval­

lend bij het model van Märklin is echter 

de vrij rudimentaire uitvoering van de 

sleepschoen onder de loc. Daar waar we 

van het huis Märklin een stevig exemplaar 

gewoon zijn, is hier toch wel bespaard op 
materiaal. Desalniettemin doet de sleep­

schoen dat waarvoor hij geplaatst is, na­

melijk stroom geleiden. En dat is wat telt. 

Je moet, bij het in gebruik nemen van je 

Märklin model wel opletten of je baan 

met de juiste trafo is uitgerust. Wie di­

gitaal rijdt kan zonder meer aan de slag. 

Wie echter nog over een modelbaan be­

schikt met trafo's van de oudere genera­

tie, concreet gezien de blauwe dus, kan 

het wel vergeten. Je vervangt deze trafo 

dan best door een modern wit exemplaar. 

Dan kan je met gerust gemoed deze loc 

zijn rondjes laten rijden. De overspanning 

die de blauwe oude trafo's geven voor het 

omschakelen van richting is uiterst nefast 

voor de elektronica in de loc. 
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Verlichting 
De loc beschikt over een met de rijrichting 

wisselde verlichting . Deze wordt aange­

stuurd via een printplaat en twee SMD­

Ieds. Vooraan zijn er twee ingebouwd op 

een printplaat die netjes verstopt zit in 

de rookkast van de loc. Door middel van 

twee draadjes is deze printplaat verbon­

den door de ketel met het motorblok. Bij 

het demonteren krijg je daardoor de ketel 

niet volledig vrij van de omloopplaat zon­
der los te solderen. Gelukkig is dit laatste 

zelden nodig. Achteraan de loc, onder de 

kolenbunker is de rest van de elektronica 

ingebouwd. Deze is bereikbaar na het 

verwijderen van machinistenhuis met wa­

terbakken. Hier vind je een print voor het 

sturen van de verlichting en een tweede 

print voor het inpluggen van de decoder. 

Besluit 
De beide machines, zowel de Märklin als 

de Trix, mogen best gezien worden. On­

danks hun wat mindere en typisch Duitse 

afwerking zijn zij door hun uitstekende 

prijszetting dankbare machines om op een 

Belgisch geïnspireerde modelspoorbaan 
tijdperk 111 aan de slag te gaan . Wie een 

goed functionerend model verkiest, komt 

goed aan zijn trekken . Wie een model 

verkiest waar het mes kan ingezet wor­

den om ooit eens van start te gaan met 

een ombouw, heeft met deze machines 

een prima werkobject in huis. Gezien de 

prijs, wij betaalden € 86 voor het Trix mo­

del, terwijl de Märklin machine net geen 

€ 90 kost, is de schroom om de zaag of 

het mes in een machine te zetten, al heel 

wat minder. We komen in een latere bij­

drage dan ook graag terug op een ingrij­
pende verbouwing naar een echt Belgisch 

model. 

Tekst en foto's: Guy Holbrecht 

Bronnen: 

Vapeur en Belgique, Phil Dambly, 

Editions Blanchart, Brussel 

Stoomlocs type 95/96, Julien Casier, 

VeBOV, Antwerpen 

La Guerre 1914-1918 et/es /ocomotives 

'Armistice', 1. Vandenberghen, 

NMBS, Brussel 

La compagnie de Nord Beige et ses locomo­

tives, André Dagant, TSP, 

Momentopnames Locomotieven voor 

reizigerstreinen van de NMBS, • V • 
Rik De Bleser (brochure 17) jvi 
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van Goover 
Type Fd 

Modelsin HO 

G 
OOVER MODELS IS BELGIË'S JONGSTE MODELTREINFABRIKANT. BEGIN 2009 BESLOTEN DAVID 

GOOVAERTS EN EDDY VERMEULEN, BEIDEN DOORWINTERDE MODELSPOORLIEFHEBBERS, HUN PRO­

FESSIONELE KENNIS TE BUNDELEN OM SAMEN EEN BETAALBARE TYPISCH BELGISCHE GOEDERENWA­

GEN TE VERVAARDIGEN. VAN MEET AF AAN KOZEN ZIJ NIET VOOR DE ARTISANALE WEG, MAAR GINGEN IN 

HET VERRE OoSTEN OP ZOEK NAAR EEN ONDERAANNEMER DIE HUN PLANNEN ZOU KUNNEN VERWEZENLIJ­

KEN. MINDER DAN EEN JAAR LATER ZIJN DE EERSTE WAGENS VAN GOOVER MODELS VERKRIJGBAAR IN DE 

BETERE VAKHANDEL. 

Voorbeeld 
Als eersteling kozen zij voor een typisch 
Belgische goederenwagen die voorheen 
nog nooit in model werd uitgebracht. Het 
gaat hier om de zelflosser van het type Fd 
van de NMBS. Trouwe lezers van Model­
spoormagazine zullen deze wagen wellicht 
kennen, in de nummers 58 en 60 werd im-

mers uitvoerig beschreven hoe deze wa­
gen zelf te bouwen uit plasticard. 

Om de kolenbevoorrading in de kleinere 
stelplaatsen vlotter te laten verlopen zocht 
men kort na de Eerste Wereldoorlog naar 
een middel om de kolenlossing automa-

tisch te laten verlopen. Na de vijandelijk­
heden waren er in ons land een groot 
aantal goederenwagens van het War 
Department achtergebleven . Het chas­
sis hiervan was een geschikt vertrekpunt 
voor een nieuwe houten opbouw met 

mogelijkheid om de lossing automatisch 
te laten verlopen. In totaal werden er 400 
zelflossers gebouwd; 200 hiervan waren 
voorzien van 12 valkleppen en 200 stuks 
bezaten valdeuren. Een aantal van deze 
wagens waren uitgerust met remmen, de 
meerderheid was evenwel ongeremd . In 
de loop der jaren ondergingen sommige 
wagens kleine wijzigingen en aanpassin­
gen. 

zelflosser type Fd met kleppen zelflosser type Fd met valdeuren (foto's NMBS) 
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Deze goederenwagens werden hoofd­

zakelijk door de Belgische Staat, later de 

NMBS voor eigen gebruik benut, namelijk 

voor de kolenbevoorrading van de stoom­

depots. Deze wagens werden evenwel 

ook in de binnenlandse dienst in gesloten 

treinen ingezet voor het kolen- of cokes­

vervoer. De meeste wagens waren nog in 

dienst na de Tweede Wereldoorlog, in de 

vijftiger jaren werden de eerste wagens 

met draaiende kleppen buiten dienst ge­

steld. Op het einde van de zestiger jaren 

werden alle zelflossers van het Type Fd af­

gesteld. 

Goover Models koos voor haar eerste mo­

del voor de zelflosser type Fd met draai­

kleppen, en voorzien van remmen. Later 

volgen een versie zonder remmen, en het 

type Fd met valdeuren. Ook dit model zal 

met en zonder remmen verkrijgbaar zijn. 

De zelflosser van het type Fd, bij de NMBS 

bekend als Type 1 000 B 1, is een gedurfde 

keuze. Het gaat hier om een typisch Bel­

gische wagen, die bovendien enkel in het 

stoomtijdperk inzetbaar is. Maar hij mag 

dan ook weer op geen enkele stoombaan 

ontbreken! Een gesloten trein met deze 

zelflossers is een uniek beeld en typerend 

voor het spoorverkeer in ons land. 

Model 
Goover Models opteerde vanaf het eerste 

moment voor een industriële vervaardiging 

van hun modellen . De modernste spuit­

giettechnieken maken het mogelijk ook in . 

kleinere oplages te werken. Goover Models 

hanteert hierbij een unieke techniek waar­

bij de wagen is samengesteld uit vlakke on­

derdelen. De kast is dus niet uit één stuk, 

maar bestaat uit vier wanden die uiterst 

precies in elkaar worden gelijmd. Dit lijmen 

gebeurt nadat de wanden gespoten zijn, 

de montage is evenwel perfect en zonder 

enig lijmspoor. Bij iedere wagen wordt nog 

een zakje met kleine onderdeeltjes geleverd 

die nog door de koper dienen te worden 

aangebracht, zoals kleine handgrepen on­

deraan de bufferbalk en verstevigingsrib­

ben op de hoeken van de laadruimte. Ook 

zitten er enkele reserve onderdeeltjes bij, 

zoals een imitatiekoppeling en buffers. 

We hebben de Fd zelflosser van Goover­

Models vergeleken met de maattekening 

in MSM 58, en ook hier blijkt dat de ont­

werpers prachtig werk geleverd. Het mo­

del is geheel op schaa l. Ook de detaille­

ring is uitstekend. De binnenzijde van de 

laadruimte is gedetailleerd weergegeven, 

ook zonder belading is de Fd zelflosser een 

fraai zicht. De wagens zijn gespoten in een 

matte donkerbruine kleur. Het spuitwerk is 

zeer strak. De bedrukking is in wit en loep­

zuiver. De wagens dragen het opschrift 

"Tremelwagen Stelplaats Ronet". 

Om de prijs te drukken hebben ze geko­

zen voor een weinig gedetailleerd chassis. 

De aspotten zijn dan weer wel mooi weer­

gegeven, inclusief remblokken die mooi in 

lijn met de wielen liggen . De remblokken 

zijn zelfs onderling door minuscule stan-

•c:OHTGETEST _____ _ 

gen verbonden. Het model is uitgerust 

met fijne spaakwielen Onderaan het chas­

sis zit een vlot werkend kortkoppelmecha­

nisme en een NEM-schachtje. Standaard 

worden beugelkoppelingen bijgeleverd . 

De wagens worden verkocht in een setje 

van twee, waarbij iedere wagen een eigen 

bedrijfsnummer heeft. 

Besluit 
De eerste wagen van GooverModels is een 

schot in de roos, en vult hiermee een la­

cune in het wagenpark uit het stoomtijd­

perk. Constructie en afwerking moeten in 

niets onderdoen voor de "grote" merken. 

Bovendien blijft de prijs budgetvriendelijk, 

een adviesprijs van 46€ voor een setje van 

twee unieke Belgische goederenwagens 

is een koopje. Wij wensen David en Eddy 

dan ook alle succes toe met hun onder­

neming, en kijken reeds vol ongeduld uit 

naar hun volgende realisaties. 

Tekst en foto's model: Guy Van Meroye 

Foto's grootbedrijf: NMBS 
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Het station van 
• 1n m 

VEEL MODELSPOORDERS BOUWEN IN DE BESLOTENHEID VAN HUN ZOLDER, KELDER OF TREINKAMER 

JARENLANG AAN EEN MODELBAAN. VAAK ZIJN ZE NIET BIJ EEN CLUB AANGESLOTEN, EN KOMEN 

MET DE BELEVING VAN HUN HOBBY NIET NAAR BUITEN. SLECHTS INGEWIJDEN WETEN DAT ZE MET 

TREINEN BEZIG ZIJN. Zo VERGING HET OOK PAUL (EUS UIT HOVE, DIE TWINTIG JAAR LANG IN STILTE AAN 

EEN GROOTSE MODELBAAN BOUWDE DIE OOIT AF ZOU ZIJN. ToT HIJ OP EEN ONBEWAAKT MOMENT MET 

EEN VRIEND EEN WEDDENSCHAP AFSLOOT EN ZIJN MODELBOUW-LEVEN EEN GEHEEL NIEUWE WENDING NAM. 

ÛNDERWERP VAN DIE WEDDENSCHAP WAS HET LEEGSTAANDE STATIONSGEBOUW VAN HOVE. 

Het station van Hove is gelegen aan de lij­
nen 25 en 27 Antwerpen-Brussel die tus­

sen Hove en Brussel parallel lopen . Spoor-

-26-

lijn 25 verbindt Brussel met Antwerpen en 
werd reeds in 1836 aangelegd. Spoorlijn 

27 ontstond als ontdubbelingslijn van 

ode I 
spoorlijn 25. Het baanvak Schaarbeek­

Mechelen werd al in 1908 aangelegd, 

het stuk tussen Mechelen en Kontich in 

1930 en het baanvak Kontich-Antwerpen 

in 1934, tegelijk met de vernieuwing en 

de elektrificatie va n spoorlijn 25. Spoor­

lijn 27 wordt dan ook gebruikt als inhaal­

spoor voor lijn 25, er zijn mogelijkheden 

om van lijn te veranderen in Antwerpen, 

Kontich, Mechelen en Vilvoorde. Spoorlijn 
25 wordt enkel gebruikt voor reizigersver­

keer, het goederenvervoer rijdt over lijn 
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27. Deze lijn wordt ook gebruikt door in­

ternationale reizigerstreinen om het trager 

verkeer op lijn 25 in te halen . 

Bij de elektrificatie van lijn 25 en de aanleg 

van lijn 27 werd het spoor ter hoogte van 

Hove in een ingraving gelegd. Het oude 

stationsgebouw werd gesloopt, en maakte 

in 1935 plaats voor een eigentijdse nieuw­

bouw, gebouwd op het niveau van het 

perron. Eén niveau boven het perron be­

vond zich een klein stationspleintje, op dit 

niveau was ook de toegang tot de dienst­

woning van de stationschef. Reizigers kon­

den zich via een trap naast het gebouw 

naar de perrons begeven. De wachtzaal 

en het magazijn waren via het perron be­

reikbaar. Het stationsplein zelf was bereik­

baar via een sterk afdalende doodlopende 

straat. Om de spoorlijn te kruisen werd 

voor het wegverkeer naast het station een 

betonnen bowstring brug gebouwd. 

Door de goede spoorverbinding met Ant­

werpen maar vooral ook Brussel groeide 

het plattelandsdorpje Hove uit tot een re­

sidentiële gemeente die erg in trek is bij 

pendelaars. In de jaren negentig werd de 

oude metalen voetgangersbrug vervan­

gen door een nieuwe moderne betonnen 

constructie waardoor de reizigers vlotter 

toegang tot de perrons hadden. Ook werd 

tegenover het stationsgebouw een grote 

fietsenstalling gebouwd met een eigen 

toegang tot de perrons. Dit alles neemt 

niet weg dat in 2004 de NMBS besliste 

het station van Hove te sluiten, Hove zou 

voortaan een onbemande stopplaats war-
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den. Op 2 januari 2005 werd het laatste 

ticket verkocht, en werd het station in 

pacht gesteld. Al snel werd het een prooi 

van vandalen en andere graffitispuiters. 

Tot er iemand op het idee kwam om er een 

horecazaak in te vestigen. 

Toen Dominique De Mey zijn vriend Paul 

Celis vertelde over zijn plannen om het 

station in pacht te nemen en er een bras­

serie in te vestigen, ging Paul een wedden­

schap aan. Als het plan van Dominique 

lukte zou Paul een maquette maken van 

heel de omgeving van het station . Kort 

daarna opende Dominique zijn brasserie 

met de toepasselijke naam "Bahnhove", 

en Paul, tja, die wist de komende jaren 
wat te doen .... 

Paul was al jaren met treinen bezig, maar 

had voorheen nog nooit een echte ma­

quette gebouwd. Een model van het sta­

tion van Hove en zijn omgeving was toch 

iets helemaal anders dan een fantasie­

baan . De eerste stap in de realisatie van 

het project was dan ook ter plaatse infor­

matie vergaren. Gelukkig was Paul net op 

pensioen, en had dus tijd om, gewapend 

met fototoestel, notaboek en vouwmeter, 

het stationsgebouw en de onmiddellijke 

omgeving in kaart te brengen. Uren heeft 

hij zich bezig gehouden met het tellen van 

bakstenen en tegels om zo de maten van 

de gebouwen te bepalen . Alles opmeten 

was immers onbegonnen werk. De hoog­

te van de brug over de spoorweg werd 

bijvoorbeeld gemeten met een touwtje 

waaraan een tangetjes was bevestigd als 
gewicht. Plannen van het stationsgebouw 

en van de enige woning op de maquette 

had Paul niet, die diende hij dus zelf te te­
kenen. D"at hij bij zijn waarnemingen de 

eerste keer door de bewoners met de no­

dige argwaan werd bekeken spreekt voor 

zich, je zou voor minder denken dat die­

ven een slag aan het voorbereiden waren . 

Maar eens Paul zijn ware toedracht kon 

uitleggen kreeg hij alle mogelijke mede­

werking. 
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Toen Paul alle informatie vergaard had be­
gon het eigenlijke werk . Als eerste kwa­
men de gebouwen aan bod . Paul had 
voordien niet aan zelfbouw van gebou­
wen gedaan, maar nu was er geen andere 
mogelijkheid, het station van Hove is een 
dermate afwijkend gebouw dat enkel zelf­
bouw tot een realistische reproductie in 
miniatuur kon leiden. Gelukkig is hij abon­

nee van MSM sinds het eerste nummer, 
en heeft hier veel technieken geleerd. Het 
gebouw van het station is geheel opge­
bouwd uit plasticard. Voor de gevels werd 
Slaters baksteen plaat gebruikt, waarin de 
venster- en deuropeningen werden uitge­

sneden. Ramen en deuren zijn zelfbouw, 
en zijn opgebouwd uit verschillende 
laagjes plasticard strips. Dit is trouwens 
de enige werkwijze om de ramen werke­
lijkheidsgetrouw in model te maken . De 
dakconstructie van het stationsgebouw 
van Hove is bijzonder ingewikkeld, maar 
na enige "trial & error" slaagde Paul er in 

deze perfect na te bouwen . Alle details 
van het gebouw zijn minutieus weerge­

geven, zelfs het aantal treden in de over­
dekte trap naar het perron is correct. 














































































































