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Meedoen 
• • 1s w1nnen 

In het vorige nummer werd het startschot gegeven voor de tweede grote mini­
baantjeswedstrijd. Inmiddels hebben de eerste kandidaten zich al gemeld, maar 
het gros wacht wellicht nog wat af en is zich -hopelijk- aan het beraden over wat 
en hoe. Geen erg, er is immers nog tijd genoeg om iets te bedenken, de uiterste 
inschrijvingsdatum is pas op 30 juni 2009. 

Als organisatoren rekenen we natuurlijk op een ruime belangstelling . Vorige edi­
tie waren er bijna 60 inschrijvingen, waarvan toch ruim de helft ook effectief de 
finish gehaald heeft. Voor de tweede editie rekenen we op eenzelfde opkomst, 

we hopen dat veel lezers door het succes van de baantjes van de eerste wedstrijd 
geïnspireerd zijn om zelf ook de handen uit de mouwen te steken. 

Een mini-baantje bouwen is immers een modelspoor project dat voor de meeste 
lezers zowel qua financiën als qua tijd haalbaar is. Door de beperkte afmetingen 
dien je je op een bepaald iets te concentreren . Zelfs voor wie aan zelfbouw doet 
is een tijdsspanne van 15 maanden ruim voldoende om een fraai werkstuk te 
presenteren op de Sde grote modelspoorexpo in Mechelen op 16 en 17 oktober 
2010. 

Een mini-baantje geeft je de mogelijkheden om eens nieuwe paden te bewande­
len; als je op zolder of in de kelder steeds bezig bent met je tijdperk IV Belgische 
modelbaan is het misschien leuk of uitdagend om eens iets te maken in een totaal 

andere schaal of te kiezen voor een ander thema. Je kan je fantasie de vrije loop 
laten, of juist iets na bouwen dat je op één of andere vakantie geïnspireerd heeft. 
Kortom, een mini-baantje kan de remedie zijn om je wat vastgeroeste model­
spooractiviteiten een nieuwe boost te geven . En mits zorgvu ldige planning kan 
het mini-baantje ook de aanzet zijn van een grotere modelbaan, getuige hiervan 
het baantje "Gringolandia" dat zo ontworpen was dat het gemakkelijk uit te 
breiden was tot een heuse tentoonstellingsbaan . 

Het mini-baantje kan een project op zich zijn, maar kan ook deel uitmaken van 
een groter geheel. Het in dit nummer gepresenteerde baantje "Re mise en scène" 
is er zo eentje, het is een zelfstandig mini-baantje, maar is zo gebouwd dat het 
ingepast kan worden in de vaste baan van de bouwer. Ook de inzending "Verdu­
vele" van Gerolf Peeters heeft een plaats gevonden op zijn grote modelbaan. 

Bovendien is onze eigenste expo in Mechelen wel de finish van de wedstrijd, maar 
niet het einde voor het mini-baantje. Net als de renners in de Ronde van Frank­

rijk na afloop nog vele criteria rijden, kunnen de bouwers van de mini-baantjes 
deelnemen aan allerlei tentoonstellingen, in binnen- en buitenland. En dit geldt 

niet enkel voor de winnende baantjes, ook diegenen die buiten de prijzen vielen 
zijn op tentoonstellingen welkom, op voorwaarde dat ze een leuk treinverkeer 
weergeven en dat er voor de bezoekers voldoende te zien is. Een schoolvoorbeeld 
hiervan is het Oostenrijks smalspoorbaantje "Willburg", dat in de wedstrijd bui­
ten de top tien viel maar door zijn leuke presentatie, afwisselend treinverkeer en 
vooral enthousiasme van zijn bouwer ook te zien was in Blankenberge en tevens 
za l deelnemen aan Euromodelbouw in Genk dit najaar. 

U ziet het, de mogelijkheden met je mini-baantje zijn legio. Je moet al flink zoeken 
om een reden te bedenken om niet aan de wedstrijd deel te nemen 

Guy Van Meroye 
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Een gloednieuwe Reeks 11 van de NMBS (LS 

Models) is onderweg van Brussel naar Am­

sterdam op de modelbaan van Walter Moers 
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INI-BAAN: RE MISE EN SCENE 
Erik De Boeck is voor de trouwe lezers van Modelspoormagazine zeker geen onbe­

kende. In de 2de Grote dioramawestrijd in 2004 eindigde hij op een mooie vijfde 

plaats met zijn diorama «Kapelle-op-den-bos», een diorama dat in feite een modu­

le vormde van zijn gelijknamige grote modelbaan . Ondanks zijn drukke bezigheden 

als eigenaar en chef-kok van het restaurent « Ter Kouter » in Ramsdonk vond Erik 

toch de tijd om zich ook in te schrijven voor de mini-baantjes wedstrijd en binnen 

de gestelde deadline ook effectief een mini-baantje te bouwen. Zijn verhaal kan U 

22 lezen vanaf pagina 22 

PRAKnJK: nPSVOOR DIGrTALE MODELSPOORFOTOGRAFIE 
De Brit Chris Nevard is niet enkel een getalenteerd modelspoorder maar ook een 

uitmuntend modelspoorfotograaf, die regelmatig zijn werk presenteert in de Britse 

vakbladen Hornby Magazine en ModelRaiL In deze bijdrage geeft hij de lezers van 

Modelspoormagazine een aantal nuttige tips om betere digitale modelspoorfoto's 

te maken, vanaf pagina 34 

RAK11JK: BOUW VAN EEN NMBS TYPE 82 STOOMLOCOMDnEF IN HALFNUL 
Het leek ons een leuk idee om in het 82ste nummer van Modelspoormagazine het 

type 82 van de NMBS voor te stellen. Dit locomotieftype is minder gekend, er waren 

slechts twee exemplaren gedurende korte tijd in dienst van de NMBS. Een model 

van deze loc moeten we van de fabrikanten dan ook niet direct verwachten. Dus 

gingen we zelf aan de slag om op eenvoudige en budgetvriendelijke wijze ons Bel­

gisch locomotievenpark uit te breiden, vanaf pagina 38 

RAKnJK: BOUW VAN EEN SPOORDAM IN SCHAAL NUL, DEEL 1 
Of je nu in schaal Nul of in schaal N bouwt. een spoordam blijft een spoordam. In 

het eerste deel legt MSM-medewerker Jacques Timmermans uit hoe de spoordam 

wordt opgebouwd en voorzien wordt van rails en ballast, vanaf pagina 48 

RAKnJK: EEN RIJKLARE VrTRINEKAST 
Als modelspoorder krijg je op de duur best wat modellen bij elkaar. Men kan die 

na het rijden netjes in de doosjes terugleggen, op de baan laten staan, of in een 

vitrinekast zetten. Een handige manier om je modellen veilig op te bergen is een 

vitrinekast, bestaande uit segmenten die je kan aansluiten op de baan . Zo'n op­

bergsysteem kan je ook zelf bouwen dacht MSM-medewerker Gerolf Peeters en 

toog aan het werk, vanaf pagina 56 

RAKnJK: KITJES VAN ZÉBULON DÉCOR 
Na een korte afwezigheid is Emmanuel Nouaillier terug. Zoals geen ander toont hij in 

woord en beeld hoe je van een simpel kitje uit synthetische steen een levensecht 

bouwwerk kan maken, te lezen vanaf pagina 70 
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LS MUDELS 

Kleurvarianten reeks 15 
Inmiddels zijn de langverwachte kleurvarianten 
van de reeks 15 aan de detailhandel uitgele­
verd. Het gaat hier om modellen in de tweede 
livrei van de reeks 15, namelijk een gele lockast 
met brede blauwe horizontale band en een 
lichtgrijs dak. 
Er worden twee versies uitgebracht. De eer­
ste is de 1501 in geel-blauwe livrei, waarbij 
de blauwe kleur deze is zoals bij de blauwe 
reeks 15 (oorspronkelijke livrei). Deze loc heeft 

PIK U 

Personenrijtuigen 
Op de Nurnberg Messe kondigde Piko een 
viertal nieuwe Belgische rijtuigen aan. Het gaat 
hier om ex-Saksische rijtuigen die na de tweede 
wereldoorlog aan ons land werden afgestaan. 
De eerste twee rijtuigen zijn inmiddels in de 
handel verkrijgbaar, namelijk het volledig 2de 
klasse rijtuig (cataologusnummer 53158) en 
het gemengd 2de/3de klasse rijtuig (catalogus­
nummer 53159). Zodra alle modellen verkrijg­
baar zijn komen we hier in één van de volgende 
nummers uitgebreider op terug . (GVM) 
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stelplaats Brussel-Zuid, heeft als revisiedatum 
30.05.1979, en behoort aldus tot tijdperk IVb 
(catalogusnummer 12 027). Een tweede versie 
is de 1502 in gele livrei en waarbij voor de blau­
we band gebruikt werd gemaakt van het blauw 
van de elektrische locomotieven van de reeks 

MARKUN 

IU•EUVVS _____ _ 

27. Deze lok heeft eveneens Brussel-Zuid als 
stelplaats, heeft als revisiedatum 30.06.1982 
en is geschikt voor tijdperk IVbc (catalogus­
nummer 12028) 

Dat LS Models ook belang hecht aan de kleinste 
details bewijzen ze ook bij de gele reeks 15. Zo 
werden in vergelijking met de blauwe uitvoe­
ringen de tractielampen naast de deuren weg­
gelaten, en kreeg ook het interieur van de be­
stuurderscabine een donkergrijze kleur. Net als 
bij de geheel blauwe versie is de bedrukking en 
schildering zeer mooi. Kortom, een stel prach­
tige modellen met dezelfde puike kwaliteiten als 
zijn blauwe variant (zie MSM76). (GVM) 

Stoomrijtuig Kittel van de DB 
Bij de Märklin nieuwigheden van het voorjaar 
vonden we een HO-model van een stoomrijtuig 
type Kittel CidT van de Deutsche Bundesbahn. 
Deze stoomrijtuigen werden ontworpen door 
Eugen Kittel, hoofdingenieur van Würtemburg­
se spoorwegen en in 1915 gebouwd voor de 
Grossherzoglich Badische Staatseisenbahnen. 
Acht exemplaren hiervan kwamen later terecht 
bij de Deutsche Reichsbahn en werden inge­
deeld als type CidT. Na de tweede wereldoor­
log werden twee stoomrijtuigen opgenomen 

in het bestand van de Deutsche Bundesbahn 
en kregen de typisch purperrode livrei die de 
DB voor haar treinstellen gebruikte. In 1951 en 
1954 werden de stoomrijtuigen buiten dienst 
gesteld. 
Het model is fraai gedetailleerd, met een voor­
beeldige schuifbeweging. Het is voorzien van 
een Sinus-aandrijving en digital-mfx decoder 
(catalogusnummer 37253). Het Kittel stoom­
rijtuig is een ideaal voertuig voor op kleinere 
modelbanen. (GVM) 
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OE ZUTIER-CLARIE Cl-DECOR BVBA Stationstraat 79 B340 lijsele 050/35.04.61 
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AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 
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Import & distributie: 
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WWW. TRAINTECHNOLOGY. COM 

verkoopwagen "Groente" 
verkoopwagen "Légumes" 

Balast-Trailer 3-assig 
OB700231 "Schwarz Bau" 
OB700234 blauw 
OB700235 rood 

Koffer-aanhangwagens 
08700404 "Erzquell" 
08700405 "Zunft" 
08700406 "Zipfer" 
08700407 "Gösser" 
08700408 "Stiftsquelle" 
08700412 "Stiegl" 
08700415 "Mohrenbrau" 
08700416 "Puntigamer" 

- ,.. - ,y - :y _,_ 

Balast-Trailer 4-assig 
08700241 "Schwarz Bau" 
08700244 blauw 
08700245 rood 

/ . 
-' 

Balast-Trailer 5-assig 
08700202 "Breuer & wasel" 
08700207 geel voor kraanvervoer 



ROCO 

Personenrijtuigen 
Roco levert momenteel onder catalogusnummer 
45658 een twee-assig NMBS rijtuig 3e klasse. 
Het betreft hier uiteraard een herschildering van 
een bestaand model naar Duits voorbeeld. Ba­
sismodel was een ex DRG CCidtr PR 94 rijtuig . 
In wezen gaat het hier dus over een ex Duits rij­
tuig, 3e klasse (vroeger 3e/4e klasse) (CC), de i 
staat voor een rijtuig met overgangsbrug, de d 
voor een rijtuig met zitplaatsen uit planken, en 
de tr voor rijtuig voor reizigers met lasten van 
grote omvang. Uiteraard duidt Pr op de Pruisi­
sche spoorwegen en staat het getal 94 voor het 
bouwjaar, zijnde 1894. Dergelijk rijtuig kwam 
effectief bij de NMBS terecht na de Tweede We­
reldoorlog, doch is wellicht niet lang in dienst 
geweest omdat het nummer 27.330 niet meer 
voorkomt in de materiaallijst van 1950. Rij­
tuig 27.330 behoorde tot de reeks 27.301 tot 
27.399. Wees er echter van bewust dat deze 
reeks eerder een allegaartje was van min of meer 
op elkaar gelijkende rijtuigen. Roco brengt wel 
het exacte nummer op de markt zodat het rijtuig 
effectief kan ingezet worden op een Belgische 
baan, tijdperk 111, tussen 1945 en 1950. 

Een tweede 'Belgische' nieuwigheid is rijtuig 
37.508. Dit is verkrijgbaar onder catalogusnum-

NOCH 

mer 45659. Het betreft een drieassig rijtuig 
2e/3e klasse. Ook hier gaat het basismodel terug 
op een eerder geproduceerd Duits model, en 
wel een ex DRG BC3iPr91 rijtuig. BC 3 staat voor 
een rijtuig met eindbalkon(s) en overgang, de i 
staat nog eens voor de overgangsbrug en Pr91 
duidt op de afkomst en het bouwjaar: Pruisische 
spoorwegen 1891 . 
Ook dit rijtuig is effectief bij de NMBS in dienst 
geweest, doch hier zou het kunnen dat dit al na 
de Eerste Wereldoorlog het geval was. In de ma­
teriaal lijst van 1950 is het alvast niet meer weer 
te vinden. Opvallend bij dit model zijn de rode 
spaakwielen. Dit lijkt ons eerder een fantasie van 
de fabrikant, omdat we nergens hebben kunnen 
terugvinden dat hier rijtuigen met rode spaak­
wielen hebben rondgereden. 

Beide rijtuigen mogen gerust bij de 'exoten' op 
het Belgische net worden gerekend, temeer daar 
zij tot een zeldzaam voorkomend type behoren. 
In het voordeel spreekt dan weer dat Roco zich 
perfect heeft laten informeren betreffende het 
uitzicht en de nummering van deze rijtuigen. Zij 
zijn dus effectief bruikbaar in een bont samen­
gestelde naoorlogse tijdperk lil-sleep tot 1950 
(GH) 

Nieuwe figuurtjes en toebehoren 
Bij NOCH zijn de eerste nieuwe producten 
voor 2009 inmiddels verkrijgbaar. Als eerste 
is er een nieuwe reeks kleine vaartuigen met 
bemanning, waaronder een roeibootje met 
koppel (ref 16800), een motorboot (ref 16820) 
en een kleine zeilboot (ref 16824), alle enkel in 
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HO-schaal. In N schaal vinden we een kano (ref 
37805) en een kleine rubberboot (ref 37815). 
Bij de toebehoren is er een setje met tuinmeu­
belen (ref 14813), een setje met allerlei toestel­
len voor een kleine speeltuin (ref 14814), een 
stel tuintoebehoren (ref 14816) en twee setjes 

INl. E UVVS -----· 

SMD PRODUCTIONS 
De Franse kleinserie-fabrikant SMD Producti­
ons is gespecialiseerd in het vervaardigen van 
allerlei supersetjes in geëtst messing voor het 
opwaarderen van grootserie modellen. Nieuw 
in het gamma zijn een drietal setjes voor goe­
derenwagens van Electrotren en Makette. 
Voor de zelflosser EF 60 van Electrotren is er 
onder catalogusnummer 053 een setje voor het 
maken van een bordes in messing. Ook voor de 
cokeswagens van Makette is er een superings­
setje met bordes en nieuwe bufferbalken (cata­
logusnummer 078), en tenslotte een setje voor 
het verfraaien van de nieuwe graanwagens van 
Makette (catalogusnummer 088). De onderde­
len zijn heel fijn en filigraan. De artikelen van 
SMD Productions kunnen rechtstreeks worden 
besteld bij de fabrikant (www.smd-producti­
ons.fr). (GVM) 

met allerlei meubilair en huishoudtoestellen 
(ref 14832 en 14833). 

Voor de tuinbouw tenslotte zijn er een stel 
nieuwe kleine voertuigen, zoals een eenas-trac­
tor(ref 16751 ). (GVM) 
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eenmalige oplage, 
volledige metaaluitvoering, 
krachtige vijfpolige motor met vliegwiel, 
antislipbanden, 
verschillende versies, 
volledig en verfijnde opschriften 
verzorgde buitenschildering 
zowel in gelijkstroom- als wisselstroom 
verkrijgbaar, analoog en digitaal, 
digitaal met geluid + eventueel rookgenerator 
Prijzen vanaf 495 euro 

Treinshop Olaerts- Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3111 42 33 94- F +3111 42 8915- info@treinshopolaerts - www.treinshopolaerts.be 

3 BESTELLINGEN VIA INTERNET = 5% VAN DE VORIGE BESTELLINGEN AUTOMATISCH AFGEREKEND VAN DE 4DE 

ROCO 
Rel 62566 Elektrisch locomotief 
E 656.001 FS 239€ 
Rel 62567 Elektrisch locomotief 
E 656.051 FS 239€ 

FULGUREX 
Rel 2238 Stoomloc 232 R003 SNCF 
Rel 2238/1 Stoomloc 232 S002 SNCF 
Rel 2238/2 Stoomloc 232 U 1 SNCF 
Ref 2238/3 Stoomloc 232 S001 SNCF 

JOUEF 
Ref 4823.038 Gesloten 
Grand Ustrac SNCF 32€ 
/lNDERE EXQUSMTEITEN BESCHIKBAI>il 

JOUEF 
Ref HJ 2012 Set TGV Sud-Est 165€ 
Ref HJ 4015 Set 3 lusseflrijtuigen 

109€ 
Ref HJ 4016 Set 31usseflrijtuigen 
TGV Sud-Est J,;l5t 1 09€ 

PIKO 

Ref 1413 Stoomloc 040 B 728 SNCF 
:t:!OC 72€ 
Ref 1413S sound21M 129€ 
Ref 1413S Dieselloc 040 DE 752 
groen SNCF T p 111 J.28€ 72€ 
Rel 1414S digital sound 2-W€ 129€ 

SCHAALN 
FULGUREX NEWS 
Rel 1155 Elektrische locomotief txuin 
Pb 2x2l3 n•113011 SBB FF 7 49€ 

Rel 85906 en 85907 MotDIWllgen 
ABJ4 crème dak 129€ 

PROMO 
Kalo/Hobby Trains 
Rel K1 091 0 TGV ThaJys 1 0 voertuigen 
2é8€ 199€ 
Rel K23201 Slaap<ijtuig RJC 2de 
klasse SBB oranje IM'ei 43€ 
Rel K23202 Slaa[lfijtuig RIC 2de 
klasse SBB oranje IM'ei 43€ 
Rel K23203 Reizigers rijtuig HUPAC 
SBB 41€ 
Rel K23303 Restauratiewagen SBB 
TEEIM'ei 43€ 
Rel K1 0815 Diesellocomotief Class 66 
DLC PB18 tá8€ 89€ 
Rel H27 43 Elektrische locomotief 8R 
182 Tauris DHL UOC 85€ 
Rel H274 SetTaurus Porsclle (1x 
loco + 2 wagens met sdluifdeuren) 
1.49€ 119€ 

PORTO INBEGREPEN 
VANAF 399 EURO BESTELLING 

U vindt ons op www.pierredorninique.corn 



ADAM MODELLBAU 

Belgische containerdraagwagens 

Adam Modellbau is een nieuwe Oostenrijkse 
fabrikant van modelspoormateriaal. Vorig jaar 
werd gestart met het vervaardigen van model­
containers en een Hbbills koelschuifwandwa­
gen. Nieuw voor 2009 is een reeks van contai­
nerdraagwagens van het Type Sgns/Sgnns die 
in verschillende varianten wordt uitgebracht, 
telkens in een setje van twee wagens. Voor de 
Belgische markt wordt onder catalogusnum­
mer 08335-1 een setje uitgebracht met een 
Sgnss in groene B-Cargo livrei en een bruine 
Sgns met Touax Rail opschrift. De groene Sgnss 
B-Cargo draagt het bedrijfsnummer 33 88 455 
2 438-4 en behoort tot het type 3714B2 . De 
bruine SGns containerdraagwagen is inge­
schreven bij de NMBS onder bedrijfsnummer 
33 88 455 3 112-2 maar behoort toe aan de 
firma Touax Rail Ltd, een maatschappij met 
vestiging in Frankrijk die gespecialiseerd is in de 
leasing van goederenwagens. Deze container­
draagwagen is volgens de opschriften gehecht 
aan het station van Mons. 

De Adam Modellbau containerdraagwagens 
zijn vervaardigd uit metaal spuitgietwerk, wat 
meteen stevigheid en gewicht aan de wa­
gen verleent. Het frame is dan ook helemaal 
opengewerkt. Een niet beladen wagen weegt 
75 gram. De reminstallatie onder de wagen 
die goed zichtbaar is werd dan ook gedetail­
leerd weergegeven. De rand van het laadvlak 
is voorzien van kleine pinnen waarop contai-

JOUEF 

CFL 2106 
Sinds vorig jaar brengt Jouef regelmatig motor­
wagens van de reeks X73500 op de markt in 
de verschillende regionale livreiën. Ook van de 
Luxemburgse versie van deze moderne motor­
wagens werd een model uitgebracht, dat we in 
MSM 74 besproken. De CFL 2102 was echter 
vrij vlug uitverkocht en voor wie toen achter 
het net viste komt nu een nieuwe oplage ter 
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ners van diverse afmetingen netjes passen. 
De diverse handgrepen en opstapjes zijn uit 
kunststof maar eerder fragiel. Alles zit netjes 
gemonteerd, de gele handgrepen zijn in de 
massa gekleurd en ogen nogal plastiekerig. 
De draaistellen zijn uit kunststof en de rem­
blokken zijn fraai gedetailleerd en liggen mooi 
in de lijn met de wielranden. De wagens zijn 
voorzien van een goed werkend kortkoppel­
mechanisme doch worden zonder koppelingen 
geleverd. De keuze van kortkoppeling wordt 
dus aan de koper overgelaten. De wagens 
zijn strak gespoten in authentieke kleuren en 
loepzuiver bedrukt. Beide wagens zitten in één 
doosje verpakt, de wijze waarop de wagens in 
een doorzichtige kunststofverpakking zitten is 
niet echt geslaagd. 

Containerdraagwagens van het type Sgns/ 
Sgnss werden voorheen al door diverse fabri­
kanten uitgebracht. De modellen van Adam 
Modellbau zijn de enige die uit metaal ver­
vaardigd zijn en hebben ook zonder belading 
voortreffelijke rijeigenschappen . Bovendien 
worden ze redelijk aantrekkelijk geprijsd (circa 
55 € voor een setje van twee). Adam Model­
lbau wordt in de Benelux ingevoerd door de 
Nederlandse firma Elotrack-Modelbouw, er 
wordt thans nog gewerkt aan de uitbouw van 
een Belgisch dealernet (zie ook www.elotrack­
import.nl). (GVM) 

beschikking, exclusief voor de Luxemburgse 
markt. Aangezien het nu een nieuw nummer 
betreft kan overwogen worden om beide mo­
dellen gekoppeld te laten rijden. Koppelstangen 
zijn bij elk model geleverd. De prijzen zijn onge­
wijzigd gebleven (149 € DC, 169 € AC). Voor 

MTE 
Belgische watertoren 
Mini-Train-Expo uit Blankenberge manifesteert 
zich meer en meer als fabrikant van klein-serie 
modellen, en heeft tal van nieuwe initiatieven 
in voorbereiding. Eén van de zaken die zo goed 
als klaar zijn voor commercialisatie is een Bel­
gische watertoren in HO. De watertoren van 
Steenbrugge heeft hiervoor model gestaan. (zie 
MSM 25) Op de expo "Treinen voor Toeristen" 
in Blankenberge was een eerste exemplaar van 
deze toren reeds te bewonderen. Het gaat hier 
om een bouwpakket waarbij de toren uit gips 
is gemaakt en de kuip uit kunststof gegoten 
is. (GVM) 

een met verlichting uitgeruste hedendaagse 
motorwagen zijn dat redelijke prijzen. (LD) 

Met dank aan Modelbouw Herman 

verschooten, Modeltrain Paradise, • • 
• • MTE, Modelshop Luxemburg. 
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HE 

Mereed es Actros bergingsvoertuig 
Een zeer bijzondere vrachtwagen is de 

Mercedes Actros vierasser voorzien van 

een takelopbouw Bison 200 type 4 van de 

Oostenrijkse firma EMPL. Deze zware takel­

wagen is voorzien van een 40ton lepelin­

stallatie uitgerust met een extra verlaagde 

uitschuifarm voor het takelen van vracht­

wagens en autobussen. De lepelinstallatie 

heeft een hefvermogen van 10.000 kg. De 

Herpa miniatuur is geschilderd in de mooie 

SPARK 

Toyota 
Celica Turbo 1993 
Spark Model is één van de nieuwe fa­

brikanten op schaal 1/87 met modellen 

voor liefhebbers van autosport. Nieuw in 

hun gamma is een miniatuurversie van de 

Toyota Celica Turbo 4WD waarmee Didier 

Auriol en Bernard Ocecelli van het Toyota 

Castrol Team de eerste plaats behaalden 

in de befaamde Rally van Monte Carlo in 

1993. Het wagentje is bijzonder rijk gede­

tailleerd, zelfs de brandblusser in het inte­

rieur is weergegeven. Ook de bedrukking 

Mercedes 300 SL 1952 

livrei van de Duitse firma Resch, gespecia­

liseerd in het repatriëren van autobussen 

en vrachtwagens in Europa. De lepelinstal­

latie is volledig beweegbaar uitgevoerd, 

de uitschuifarm is effectief uitschuifbaar. 

Er zijn nog een aantal losse onderdeeltjes 

bijgevoegd. Het geheel is prachtig afge­

werkt maar zeer fragiel. (catalogusnum­

mer 155403) 

is geheel conform het grote voorbeeld . Ui­

teraard heeft al dit fraais ook een hogere 
prijs (circa € 20). (cat 875023) 

In 1952 maakte Mercedes zijn rentree in de autosport met de Mercedes 300 SL. De 

wagen kwam tot stand met een beperkt financieel budget maar met groot technisch 

vernuft. De motor was de klassieke grote zescilinder uit de grote staatslimousines, die 

voor de gelegenheid wat werd opgepept en werd geplaatst in een buizenchassis. Door 

de constructie van het chassis konden geen normale deuren gemonteerd worden, en 

plaatste men twee in het dak scharnierende .vleugeldeuren. Het koetswerk was geheel 
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van aluminium. Mercedes haalde meteen met de 300 SL (type W194) 

de eerste en tweede plaats in de uithoudingsrace 24 uren van 

Le Mans. Enkele jaren later stond deze race-Meree-

des model voor de serie versie van de 

befaamde "meeuwenvleugel" Mer­

cedes 300SL met zelfdragend koets­

werk . De wagen van de winnaars 

Herman Lang en Fritz Riess stond 

model voor het Spark miniatuurtje. 
(cat.87LM52) 

Opel Rekord 
C CarA Van 
De vierdeurs versie van de Opel Rekord C, 

gebouwd tussen 1966 en 1972, is al ge­

ruime tijd in het Brekina gamma aanwezig. 

Gloednieuw is echter de stationwagen uit­

voering met de type benaming Car A Van, 

die door onderaannemer Drummer in op­

dracht van Brekina is gemaakt. Thans zijn 

stationwagens enorm populair wegens hun 

veelzijdigheid, maar in de jaren zestig-ze­

ventig waren ze nog een combinatie tussen 

een personenwagen en een utilitair voer­

tuig. Vaak werden ze gekocht door kleine 

zelfstandigen die de wagen in de week voor 

hun beroep gebruikten, en in het weekend 

voor de uitstapjes. Brekina heeft gekozen 

voor de tweedeurs variant (in werkelijkheid 

was de Rekord C voor het eerst ook verkrijg­

baar als vierdeurs stationwagen) die voorzien 

is van een bagagerek op het dak. Het mo­

del is mooi gedetailleerd, de vorm zit goed. 

Drummer heeft duidelijk al wat bijgeleerd. 

Deze Opel is vanaf medio mei verkrijgbaar 

in drie authentieke kleuren (blauw, beige en 

groen) onder de catalogusnummers 20550, 

20551 en 20552. 

Renault R4 
De Renault R4 is een oude bekende in het 

Herpa-gamma. Na enkele jaren afwezig­

heid is het model terug heruitgebracht, 

ditmaal voorzien van nieuwe wielen in ver­
gelijking met de vorige versies. Het model 

beeldt de R4 van een bouwjaar 1974 en 

later uit, te herkennen aan de rechthoe­

kige rooster met ingewerkte koplampen . 

De wielen zijn evenwel van het verkeerde 

type, zij zijn voorzien van 4 bouten terwijl 

het juist één van de typische zaken van de 

R4 was dat de wielen slechts met 3 bouten 
werden vastgezet. (cat.20190) 
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E UVVS -----· 

Volkswagen Kever "dienst 1 00" en 
VW Transporter 1 b "Brandweer" 

MAN FB Ci reus Krone 
Wie vrachtwagens uit vorige decennia aan 
het werk wil zien, moet eens gaan kijken 
naar de voertuigen van circussen en ker­
missen. Veel afgedankte wegvoertuigen 
vinden daar een tweede leven. Herpa 
brengt thans in de reeks van het Circus 
Krone een Man F8 vrachtwagen met huif 
en reclame voor het circus. (cat.155557) 

Voertuigen van de hulpdiensten blijken 
populair te zijn bij verzamelaars van mi­
niatuurautootjes en bij modelspoorders. 
Brekina brengt dan ook regelmatig nieu­
we uitvoeringen op de markt. Zo ook een 
witte VW kever (1965-1970) van de Bel­
gische dienst 1 00, met blauw zwaailicht, 

Dinsdag 

dakantenne en een horizontale oranje flu­
orescerende band met 1 00 op de zijwan­
den (catalogusnummer 25028) en een VW 
Transporter met het opschrift Brandweer. 
Deze wagen is inzetbaar op zowel een Ne­
derlandse als Belgische modelbaan. (cata­
logus 32555) 

CIRCUS KRONE 

Tekst: Guy Van Meroye 

Foto's: GVM-fabrikanten 

Met dank aan Modelbouw 

Herman verschooten. 

MiniTrainExpo (MTE) is een permanente tentoonstelling over de Belgische en 
Luxemburgse spoorwegen, waarbij met modeltreinen op een aanschouwel ij ­
ke wijze een geschiedkundig overzicht van de NMBS en CFL wordt gegeven. 

Woensdag 

gesloten 

10.00-12.00 13.00-18.00 Gemakkelijk bereikbaar 
Donderdag 

Vrijdag 

Zaterdag 

Zondag 

10.00-12.00 
1 0.00-12.00 
10.00-12.00 
10.00-12.00 

13.00-18.00 met het openbaar vervoer. 
13.00-18.00 Onze winkel en tentoonstelling 
13.00-18.00 zijn gelegen aan de ingang van het 
13.00-18.00 station van Blankenberge. 

Waar Voorkant van het station te Blankenberge 
Jean Herckens 0477/31.53.79 • Fax 050/41.51.44 • Email minitrainexpo@telenet.be 

Url http://www.minitrainexpo.be/ • Webshop http ://www.minitrainexpo.be/shop/i ndex.htm 
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Reeks 22 buiten dienst 
Met haar nota van 27 maart 2009 stelde 

de dienst die de elektrische tractie beheert 

de laatste acht locomotieven van de reeks 

22 buiten dienst. De 50 machines van 

deze reeks werden in 1954 aan de NMBS 

geleverd en oorspronkelijk genummerd 

van 122.001 tot 122.050 . Bij de vernum­

mering met ingang op 1.1 .1971 werden 

zij de reeks 22. 

Deze locs waren in staat om op vlakke lij­

nen reizigerstreinen van 420 ton te slepen 

tegen 125 km/u en goederentreinen van 

1400 tot 1600 ton tegen 50 km/u wat des­

tijds als hoge snelheden gold . Het zal de 

lezer evenwel duidelijk zijn dat zulke pres­

taties niet meer voldoen in onze moderne 

tijd. Om deze reden werden de 22ers bij 

de komst van de moderne thyristorloco­

motieven naar ondergeschikte taken en 

lichtere diensten verwezen . Deze machi­

nes hebben in hun lange carrière zowat op 

alle elektrische lijnen van het net gereden 

behalve op de hellingrijke lijnen in het zui­

den van het land en naar Luxemburg. 

(Max De/ie). 

Kleur op het spoor 
Op 24 februari stond deze loc van SNCF 

Fret Benelux geparkeerd aan de Antwerp­

sebaan in de haven van Antwerpen . SNCF 

Fret Benelux (SFB) is een dochteronderne­

ming van Fret SNCF, opgericht in 2000, en 

is gespecialiseerd in spoorvervoer tussen 

de Benelux en Frankrijk waarbij de tractie 

volledig door SNCF wordt verzekerd. Daar­

door worden in Frankrijk optimale door­

looptijden en een hoge betrouwbaarheid 

gerealiseerd. Binnen de Benelux beschikt 

SFB over eigen locomotieven en er kunnen 

ook wagens worden aangeboden. Voor 
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Realiteit sterker dan fantasie? Welke rechtgeaarde modelspoorder haalt het in zijn hoofd om 

een locomotief met slechts één wagen op de modelbaan te laten rijden? Toch gebeurt dit ook in 

werkelijkheid. Ofwel was men vergeten deze wagen aan de voorziene trein te hangen en werd 

deze snel nagezonden met een loc die aanwezig was ofwel was het voorzien dat de loc los reed 

naar zijn volgende dienst en heeft men er een wagen aangehaakt die toch naar die bestemming 

moest. De 2245 is hier op weg van Zeebrugge naar Muizen bij zijn doortocht te Schellebelle op 

3 september 1999. Foto: Max De/ie 

Treinenspotters zien met wat geluk locomotieven van diverse pluimage. Locomotieven van "pri­

vate firma's" al of niet uit het buitenland kleuren al enkele jaren het Belgische spoorwegnet. Een 

Class 66 is sowieso al een pracht van een locomotief. Als je die dan nog eens in een bijzonder 

fleurig kleurtje tegen komt, op een moment dat je fototoestel niet te ver weg is, voel je als trei­

nenliefhebber, zelfs in de winter, de lente al. Foto: Frans Hooyberghs 

het conventioneel vervoer kan SFB door 

de nauwe samenwerking met Fret SNCF 

voor ieder type product gunstige routes en 

prijsstructuren bepalen. Sinds januari 2007 
is het hoofdkantoor van SFB verhuisd naar 

de Tavernierkaai in Antwerpen. 
De firma heeft ook een eigen webstek 

http://www.sncf.be. Op 10 december 

2008 werden 3 Class 66 diesellocomotie­

ven geleverd in Roosendaal met de bedoe­

ling grensoverschrijvende activiteiten uit te 

breiden. Eén daarvan, de 6601, stond met 

zijn mooie schildering op het rangeerter­

rein te wachten op een volgende rit. 

(Frans Hooyberghs). 
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LS MODELS reeks 1 ·s 

V
OOR DE LIEFHEBBERS VAN INTERNATIO· 
NALE TREINEN BRENGT lS MODELS EEN 
SPECIALE VERSIE UIT VAN DE ELEKTRISCHE 

LOCOMOTIEF VAN DE REEKS 15, NAMELIJK DEZE 
VOORZIEN VAN HET NAAMBORD "(AMINO ÄZUL" 
(CATALOGUSNUMMER 12 032). MAAR WAT WAS 
DEZE (AMINO AzuL? 

De Camino Azul, wat Spaans is voor 'blau­
we weg', werd in 1975 ingelegd als inter­
nationale nachttrein tussen Brussel-Zuid en 
Port-Bou in Spanje voor rekening van het 
Belgische reisagentschap Railtour. Port-Bou 
is het eerste station voorbij de Frans-Spaan­
se grens, verder kon de trein niet rijden we­
gens het verschil in spoorbreedte met het 
Spaanse net. De reis begon in Brussel-Zuid 
en verliep via Brussel-Noord, Namen, Aarlen, 
Luxemburg, Thionville, Dijon, Narbonne en 
Perpignan. In Port-Bou dienden de reizigers 
over te stappen op een Spaanse trein die tot 
Barcelona reed. De trein reed wekelijks van 
begin juni tot half september. 

Op het traject Brussei-Thionville via het ran­
geerterrein van Luxemburg - waar er een 
sluis 3 kV=/25 kV- bestond- werd de trein 
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gesleept door een meerspanningslocomo­
tief van de NMBS van de reeks 15 of 18, in 
Thionville werd dan een tweespanningsloc 
van de SNCF voor de trein geplaatst. Op het 
front van de trein werd voor de gelegenheid 
een tweeledige naamplaat aangebracht. In 
1975 was de Camino Azul samengesteld uit 
15 ligrijtuigen, T2 slaapwagens, een 12 buffe­
trijtuig en het bar-dancing rijtuig SR 1. Vanaf 
1977 was de Camino Azul geen exclusieve 
Railtour trein meer en konden ook gewone 
reizigers mee aan boord. 

De meerspanningslocomotieven van de 
reeksen 15 en 18 moesten op de steile hel­
lingen van de Luxemburglijn bij lange slepen 
bijgestaan worden door een voorspanloco­
motief. Vanaf 1979 werden de locs van de 
reeksen 15 en 18 vervangen door de veel 
krachtigere locomotieven van de reeks 20. 
Deze locreeks reed slechts tot het centraal 
station van Luxemburg, waar voortaan 
van locomotief, rijrichting en spanning van 
de bovenleiding werd verwisseld . Vanaf 
1988 vertrok de Camino Azul voortaan uit 
Amsterdam, en was samengesteld uit een 
treingedeelte Amsterdam- Port-Bou en een 

IIC:OHTGETEST _____ _ 

De Camino Azul wordt op 17 augustus 1978 

gesleept door de 1505, voorzien van een 

naambord. Luxemburg-Zuid, foto Roger Lee­

/ere. 

treingedeelte Brussel - Port-Bou. Er werd 
vanaf dan ook via Mons gereden, met een 
locwissel in Quévy. In 1997 werd terug ver­
trokken vanuit Brussel-Zuid. Op 14 septem­
ber 2003 reed de laatste Camino Azul tus­
sen Narbonne en Brussel. 

De locomotieven van de reeks 15 en 18 die 
voor de Camino Azul werden ingezet ver­
schilden in niets van hun reeksgenoten, ze 
werden enkel voorzien van een afneembaar 
naambord dat vooraan op de locomotief 
werd bevestigd. In model is dit niet anders, 
de 1503 van LS Models is een standaard loc, 
het speciale zit hem in de twee losse naam­
borden die bij de locomotief bijgeleverd zijn. 
Het leuke is dan ook datje deze lok ook voor 
andere treinen kan inzetten, voor je mini­
Camino Azul haak je enkel het naambordje 
over de voorste reling onder de voorruit. Het 
gebeurde uitzonderlijk dat een 15 versierd 
met het naambordje van de Camino Azul 
een TEE aan de haak had! • • 

• • 
Tekst en foto's model: 

Guy Van Meroye 

Met dank aan Bertrand Montjobaques 
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........ 

De 1188 onderweg met de Benelux-trein Brussel-Amsterdam in de bosrijke omgeving van Kapellen. 

TOEN ENKELE JAREN GELEDEN LS MODELS AANKONDIGDE EEN HALFNUL MODEL TE VERVAARDIGEN 

VAN DE NMBS REEKSEN 21 EN 27 lAG HET VOOR DE HAND DAT OOK DE BENELUX-REEKS 11 ZOU 

VOLGEN. INMIDDELS IS HET ZO VER, EN ZIJN DE EERSTE EXEMPLAREN AAN DE HANDEL UITGELEVERD. 

Grootbedrijf 
De reeks 11 behoort samen met de reeksen 
12, 21 en 27 tot de "nieuwe familie" (in ver­
gelijking met de oude familie van de reek­
sen 22.23.25 en 26) locomotieven die in de 
eerste helft van de jaren tachtig in gebruik 

werden genomen. De reeks 11 neemt zo­
wel de uitwendige kenmerken als de meeste 
technische elementen over van de reeksen 
21 en 27. 
De reeks 11 is een tweespanningslocomotief 
die zowel geschikt is voor het rijden onder 

Vergelijking tussen het dak van de reeks 27 en dit van de reeks 11 van LS Models. 

(boven) Detailopname van het middendeel van het dak. (rechts) 
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3000 Volt (België) als onder 1500 Volt (Ne­
derland). Door de NMBS werden in 1985 
twaalf exemplaren besteld speciaal voor de 
inzet in nieuwe trekduwtreinen op de interci­
tydienst Brussel-Antwerpen-Amsterdam, be­
ter bekend als de Benelux-trein. Ze werden 
genummerd van 1181 tot 1192, om verwar­
ring met de Nederlandse reeks 1100 machi­
nes te vermijden die werden genummerd van 
1101 tot 1160. 

Deze locomotieven vallen vooral op door hun 
unieke schildering, namelijk een locomotief­
kast in het NMBS bordeaux-rood met brede 
NS-gele band. Zo zijn deze locs in harmonie 
met de nieuwe NS-rijtuigen waarmee ze op 
de Benelux-verbinding worden gekoppeld. 
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Buiten de afwijkende schildering is het 
meest opvallende verschil met de reeksen 
21 en 27 de dakpartij. Omdat het om een 
tweespanningslocomotief gaat is er een 
andere indeling van het middelste dakge­
deelte en zijn de isolatoren ook anders ge­
plaatst. Op de koppen van de locomotief 
vinden we slechts twee verbindingskabeis 
en twee stekkerdozen voor trek-duw trac­
tie terug. 

Model 
De miniatuurversies gemaakt door LS Models 
van de locomotieven van de reeksen 21 en 
27 werden uitvoerig voorgesteld in MSM 79. 
Alle kwaliteiten van deze reeksen vinden we 
ook terug bij de modellen van de reeks 11. 
De wijzigingen ten overstaan van de reeksen 
21 en 27 werden in model perfect weerge­
geven. 

Het middengedeelte van het dak is een vol­
ledig andere constructie, ook de apparatuur 
op het dak is aangepast aan de vereiste om 
onder twee spanningen te kunnen rijden . Zo­
als bij de reeks 21/27 is de detaillering hier­
van voortreffelijk. Voor wie de standaard ge­
monteerde stroomafnemers te zwaar vindt 
zit een stel extra fijne sleepstukken bij iedere 
locomotief bijgevoegd . 
De locomotieven van de reeks 11 worden in 
drie versies uitgebracht: 
- 1188 met stelplaats Brussel-Zuid, tijdperk IV 

(catalogusnummer 12083) 
- 1192 met stelplaats Schaarbeek, tijdperk IV­

V (revisie 01 .07.2004). Deze versie verschilt 
in kleine details in de opschriften met de 
1188 (catalogusnummer 12084) 

- 1185 met stelplaats Brussel-Zuid, tijdperk 
IV-V (revisie 02.02.2002). Bij deze loco­
motief werd geheel conform de realiteit 
in plaats van het geel van de NS het veel 
lichter NMBS-geel gebruikt. Ook hier zijn 
er detailverschillen waar te nemen met de 
twee andere varianten. 

De schildering van de reeks 11 is een zeer 
flatterende livrei . De donkerrode kleur is 
mooi strak gespoten, de gele zichtbaarheids-
strepen zijn perfect aangebracht. De op-
schriften zijn bij deze locomotieven volledig 
en loepzuiver. Ook de nummering boven de 
wielstellen is correct. 
LS Models beheerst duidelijk de kunst om 
voor een aanvaardbare prijs een echt top-

Een vergelijking tussen de 1188 in originele livrei en de 1185 die een revisie achter de rug heeft 

en waarbij het geel werd herschilderd met NMBS-geel in plaats van NS-geel. De 1185 is voorzien 

van een viertal antennes op het dak. 

Let op de kleine doch realistische verschillen tussen de 1188 in originele toestand en de gerevi­

seerde en aangepaste 1192, die o.a. van antennes op het dak voorzien is, en van een roodge­

schilderde schokdemper. 

Ook de kop van de 

reeks 11 verschilt met 

deze van de reeks 27. 

Bij de reeks 11 dienen 

alle toebehoren en 

detailleringen onder 

de bufferbalk nog te 

worden aangebracht. 

Zijaanzicht van de fraaie reeks 11 van LS 

Models. 

model af te leveren. De oplagen zijn beperkt, Ook tussen de twee gerevi-

zoals steeds komt het er op aan er vlug bij seerde machines zijn er nog 

te zijn . 

6 
. . 

• Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
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kleine verschillen die allen 

door LS Models subtiel zijn 

weergegeven. 



KOMBI MODELL 
containerdraagwagen 

K
OMBIMODELL MAG TERECHT DE SPECIALIST VAN DE CONTAINERDRAAGWAGENS GENOEMD WOR­

DEN. ONLANGS BRACHTEN ZIJ EEN PRACHTIGE SET UIT VAN 3 HUPAC-ZADELDRAAGWAGENS VAN 

HET TYPE SDGNSS BELADEN MET WISSELLAADKISTEN VAN VOS lOGISTICS. 

Grootbedrijf 
De oorsprong van de containerdraagwagen 

T4 gaat terug naar de jaren zeventig toen 

door de Internationale Unie van bedrijven 

voor gecombineerd weg-spoorverkeer 
(UIRR) een speciale wagen werd ontwikkeld 

die gekend was onder de benaming T1, en 

toeliet zadelaanhangers vertikaal te laden. 

Omdat er ook nood was aan draagwagens 

voor wissellaadbakken en later ook contai­

ners werden nieuwe types ontworpen, met 

een groter laadvermogen. Na de slechts op 

50 exemplaren voor de Italiaanse spoorwe­

gen gebouwde T2 kwam men tot het type 

T3 . Met dit type had men een draagwagen 

die polyvalent inzetbaar was maar door de 

ladingslengte van 16.450mm (54 voet) niet 

optimaal voor het vervoer van containers 

geschikt was. 

In 1991/1992 werd het monopolie op het 

vervoer van containers door Intercontai­

ner/Interfrigo (ICF) als gemeenschappe­

lijke dochter van verschillende Europese 

spoorwegmaatschappijen opgeheven . Dit 

maakte de weg vrij voor privaat maat­

schappijen om eigen rollend materieel aan 

te schaffen . De Zwitserse combi-operator 

Hupac liet bij de wagonfabriek Talbot de 

draagwagen T4 ontwikkelen . Dit werd 

een 60 voet draagwagen met ingebouwde 

wielendrager en een lastgrens van 38ton 

voor zadelaanhangers en 68ton voor con­

tainers en wissellaadkisten. Karakteristiek 

voor de T4 zijn de over. de totale lengte 

tussen de draaipunten geplooide wanden. 
Deze wagens werden voorzien van DRRS­

draaistellen van Talbot, en werden gecata­

logeerd als Sdgns 4511. 

Door Ferriere Cattaneo werden tussen 

2001 en 2003 nog 150 exemplaren ge-

( 

bouwd waarbij het oorspronkelijke ont­

werp op verschillende punten werd aan­

gepast. De bufferbalken werden beiden 

130mm verlengd, waardoor bij het trans­

port van containers het steunpunt voor 

aanhangers niet meer in de wieldrager 

ingeklapt moest worden, maar naar het 

uiteinde van de wagen verschoven kon 

worden. Ook het rangeerdersplatform 

werd naar het tegenoverliggende uitein­

de verplaatst. Deze wagens hebben een 

lengte van 20.000mm en zijn voorzien van 

Y25 draaistellen . Deze wagens zijn als type 

T4.1 gecatalogeerd als Sdgnss. Alle wa­

gens van het type T4/T4.1 zijn geschilderd 

in RAL kwartsgrijs, met RAL zwartgrijze 

draaistellen. 

Een wagen van het type T4.1 kan beladen 

worden met ofwel drie 20 voet containers, 

twee 30 voet containers, één 40 voet en 

één 20 voet container, één 45 voet con­

tainer, twee wissellaadbakken of één za­

delaanhanger. 

De T4 zijn als private wagens ingeschre­

ven bij de SBB en worden op alle verbin­

dingen van het Hupac Shuttle Net ingezet. 

Dit zijn overwegend de verbindingen tus­

sen Noord-Italië en de Benelux/Duitsland/ 

Scandinavië via de Gatthard tunnel, waar­

mee met een vast wagenpark tussen twee 

punten gereden wordt. 

De Nederlandse firma Vos Logistics is één 
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van de toonaangevende transporteurs van 

stukgoederen en bulkproducten. De firma 

beschikt over een eigen vloot van 1400 

Megatrailers, naast meer dan 500 wissel­

laadkisten voor spoorvervoer. Vos Logistics 

is vooral actief op de as Benelux-Italië, en 

de aanwezigheid van Vos-laadkisten in 

combiverkeertreinen is zo groot dat bij­

voorbeeld de Hupac-verbinding Brescia­

Ede-Rotterdam dikwijls de "Vos-trein" 

wordt genoemd. 

Het model 
De Vos Logistics set (catalogusnummer 

10381) bestaat uit 3 Hupac zadeldraag­

wagens T 4.1 Sdgnss, 4 Vos Logistics wis­
sellaadkisten en 1 Vos Logistics zadelaan­

hanger. 

De wagens zijn geheel op schaal (230mm) 
en kunnen als fine-scale modellen be­

stempeld worden. Ze zijn vervaardigd in 

een gemengde bouwwijze met kunststof 

spuitgietwerk en metalen onderdelen om 

de wagen voldoende gewicht te geven 
(71 g) zodat ze ook onbeladen in een trein 

kunnen ingezet worden. Er is een voor­

beeldgetrouwe vrije doorkijk op de draai­

stellen aan het uiteinde van de wagens. 

De wagens zijn voorzien van NEM-kop­

pelingsschacht met vlot werkende kort­

koppelmechaniek. Er zit geen koppeling 
gemonteerd, dit wordt overgelaten aan 

de keuze van de koper. De wagens zijn 
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uitgerust met NEM 3.11.1 wielstellen (met 

slechts 0,6mm hoge flenzen) . Deze wiel­

stellen kunnen eventueel ingewisseld wor­

den voor standaard NEM-wielen. De draai­

stellen zijn ook geschikt voor standaard 

wisselstroom (Märklin 70 0150) assen . De 

minimum boogstraal bedraagt 358mm. 

De wagen is bijzonder strak gespoten in 
een mooi mat RAL- kwartsgrijs . De bedruk­

king is voorbeeldig. ledere wagen heeft 

zijn eigen bedrijfsnummer, bedrijfsnum­

mer dat uniek is voor deze set. Eén wagen 

is samengesteld uit niet minder dan 215 

onderdeeltjes; 82 daarvan zijn door de fa­

brikant gemonteerd, de overige 133 zijn 

dus door de koper zelf aan te brengen . Ge-

lukkig is er bij iedere wagen een duidelijke 
drietalige handleiding (Duits-Frans-Engels) 

met aanwijzingen waar en hoe de voor­

beeldgetrouwe en functionele klapgren­

dels en Kombifix universele bevestigingen 

gemonteerd dienen te worden. Bovendien 

zit er nog een plaatje bij met uit 0,2mm 

geëtste messing onderdeeltjes voor het su­

peren van de rangeerplatformen en steun­

blokken. Een aantal onderdelen zijn ook 

als reserve toegevoegd. De verpakking is 

zo uitgedacht dat een wagen die voorzien 

is van alle toeters en bellen ook nog in de 

doos kan worden opgeborgen. 

De belading bestaat uit vier wissellaadkis­

ten, waarvan 3 van het type C715 en één 

van het type C745 met dekzeil. leder der 

wissellaadkisten heeft een eigen kleur, de 

kap of dekzeil is zwart met het opschrift 

Vos Logistics. Eén wagen is beladen met 

een zadelaanhanger met zwart dekzeil 

en aluminiumkleurige bak met groene 

randen. De groene kleur verwijst naar de 

door Vos Logistics overgenomen Neder­

landse transportonderneming Malenstein. 

Ter verfraaiing van de wissellaadkisten en 

aanhanger zitten er in de set ook reeds 

geschilderde geëtste onderdeeltjes bij die 

ook hier door de koper dienen gemon­

teerd te worden . 

De zadeldraagwagen T4.1 van KombiMo­

dell is een echt supermodel, helaas ook 

met een overeenstemmende superprijs. 

Het monteren van de vele kleine onder­

deeltjes vereist enige handigheid, maar 

dat mag voor de meeste modelspoorders 

nu net geen probleem zijn. 

Tekst en mode/foto's: Guy Van Meroye 
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----- IC:OIRTG TEST 

B RAWA BRACHT ONLANGS ENKELE DB-RIJTUIGEN VAN POOLSE ORIGINE OP DE MARKT. ÛOK DE 
LUXEMBURGSE SPOORWEGEN BEZATEN 2 EXEMPLAREN, DIE NU IN EEN EXCUSIEVE SERIE OOK IN 
MODEL VERKRIJGBAAR ZIJN. 

De "Deutsche Reichsbahn" liet in 1920 
een nieuwe generatie sneltreinrijtuigen 
bouwen die geheel uit staal waren ver­
vaardigd . Hun spits toelopende uitein­
den bezorgden hen de naam "snoeken" 
("Hechte"). 
De Poolse spoorwegen PKP. bouwde vanaf 
1928 een nieuwe generatie moderne rijtui­
gen voor de lange afstanden. Het ontwerp 
was gebaseerd op de Duitse "snoeken", 
maar ze waren langer en werden op een 
veel grotere oplage gebouwd. Wegens 
hun gelijkenis werden ze algauw "Poolse 
snoeken" genoemd. Verschillende Poolse 
fabrikanten bouwden honderden van 
deze rijtuigen, gedurende vele jaren, tot 
in 1941. 

Na de tweede wereldoorlog bleven hon­
derden van deze rijtuigen in Duitsland ach­
ter, waar ze in de jaren '50 nog verbouwd 
werden . De laatste exemplaren werden 
pas begin de tachtiger jaren afgesteld, 
maar enkele doen nu nog dienst bij som­
mige museummaatschappijen . 

Poolse snoeken bij de CFL 
Niet alleen in Duitsland, maar over alle 
spoorwegnetten van West-Europa ver­
spreid, bleef na WO 11 allerlei rollend ma-
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terieel van vreemde afkomst achter. Twee 
van deze Poolse rijtuigen werden op het 
Luxemburgse net teruggevonden. Hierbij 
ging het om een 2e klasse, en een gecom­
bineerd 1 e/2e klasse rijtuig . Deze twee rij­
tuigen van de DRG, ex-PKP. werden in het 
bestand van de nog jonge Société natio­
nale des Chemis de Fer Luxembourgeois 
opgenomen . 

Na 1956 werden ze omgenummerd naar 
AB4u 1201 en B4u 2010. Deze laatste 
werd geschrapt in 1969, maar de AB4u is 
bewaard gebleven, eerst als dienstvoertuig 
en schoolrijtuig bij ARBED om vervolgens 
te worden verbouwd als rijdend auditori­
um, uitgerust met airconditioning. Onder­
tussen werd het rijtuig gerecupereerd door 
de SSMN (Service des Sites et Monuments 
Nationaux). In afwachting van restauratie 
staat het afgesteld in Luxemburg. Het is 
bestemd voor de toekomstige museumbe­
waarplaats te Petange. 

De modellen van Brawa 
Brawa brengt 6 verschillende rijtuigen van 
de DB in HO. Het betreft een 1 e klasse A4ü 
30/52 uit tijdperk 111 en een Aüe in tijdperk 
IV. Verder een gecombineerd 1 eI 2e klasse 
rijtuig in TP lil (AB4ü 30/52) en TP IV (ABüe 
324) en een 2e klasse rijtuig in TP 111 (B4üw 
30/52) en TP IV (Büe 368). 
In beperkte oplage van 250 exemplaren 
zijn beide CFL-rijtu igen eveneens pas uit­
geleverd aan de detailhandel. De model­
len zijn niet goedkoop (65,5 €), maar zijn 
bijzonder fijn afgewerkt. Dit is een unieke 
kans voor de liefhebber om enkele zeld-

Technische gegevens 
(CFL rijtuigen) 

AB4u 1201 
• vorige eigenaar: DRG (Deutsche Reichsbahn 
Gesellschaft) 
• Constructeur: onbekend 
• Bouwjaar: 1930 
• Gewicht 46.260 kg 
• Plaatsen in 1 e klasse: 24 
• Plaatsen in 2e klasse: 28 
• Aantal assen: 4 
• Asafstand: 2.1 50 mm 
• Afstand tussen middelpunt draaistellen: 
14.650 
• Lengte zonder buffers: 22.080 mm 
• Rem: Westinghouse perslucht 
• Verwarming: W + E (Westinghouse stoom), 
plus elektrische verwarming 
• Verlichting: autonome elektriciteitsvoorziening 

B4u2010 
• vorige eigenaar: PKP (Polskie Koleje Panstwo­
we) 
• Constructeur: Société LILPOP - Pologne 
• Bouwjaar: 1939 
• Gewicht 4 7.1 00 kg 
• Plaatsen in 2e klasse: 80 
• Aantal assen: 4 
• Asafstand: 2.150 mm 
• Afstand tussen middelpunt draaistellen: 
14.600 
• Lengte zonder buffers: 22.050 mm 
• Rem: Westinghouse perslucht 
• Verwarming: W + E (Westinghouse stoom), 
plus elektrische verwarming 
• Verlichting: autonome elektriciteitsvoorziening 

zame vogels, of moeten we zeggen vissen, 
aan de verzameling toe te voegen . 

Tekst en foto's: LucDooms 
•••• • • 
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E ÉN VAN DE VERRASSINGEN VAN DE NURN­

BERG MESSE WAS DE PRESENTATIE DOOR 

ÄRTITEC VAN EEN HALFNUL SCHAALMODEL 

VAN DE GESLOTEN GOEDERENWAGEN VAN DE NS 
TYPE CHRP, BETER BEKEND ALS DE NS GROENTE­

WAGEN. DEZE GOEDERENWAGEN HEEFT GEDURENDE 

MEER DAN DERTIG JAAR MEE HET GEZICHT BEPAALD 

VAN HET NEDERLANDSE GOEDERENVERVOER PER 

SPOOR, EN WAS OOK REGELMATIG IN HET BUITEN­

LAND TE GAST. REDEN GENOEG OM DEZE TYPISCHE 

WAGEN EENS NADER TE BEKIJKEN. 

In de periode na de Tweede Wereldoorlog 

was Nederland nog in hoofdzaak een agra­

risch gebied, met veel land- en tuinbouw. 

Om de producten van de tuinbouw vlot te 

kunnen vervoeren waren aangepaste goe­

derenwagens nodig, en de NS ontwierp 

hiervoor de gesloten goederenwagen vier­

deurswagen van het type CHRP. Van deze 

vierdeurs wagen werden tussen 1947 en 55 

bij Werkspoor te Amsterdam niet minder 

dan 3.390 stuks gebouwd. De wagens wa­

ren voorzien van grote ventilatieroosters in 

de wagenkast en op de koppen en van drie 

torpedo ventilatoren op het dak om een zo 

goed mogelijke temperatuurregeling in de 

laadruimte te garanderen. Ze werden dan 

ook voornamelijk ingezet voor het vervoer 

van groenten en levensmiddelen, vandaar 

ook hun bijnaam "groentewagen". 

De eerste exemplaren werden aan de NS 

geleverd in een donkere blauwgrijze livrei 

en zonder rembordes en werden gecatalo­

geerd als type CHRP. Een aantal wagens van 

deze reeks werd tot 1957 ook ingezet voor 

het verkeer met de markthallen van Ham­

burg, en droegen het opschrift VGS (Verein­

te Gemüse Spedition). Vanaf 1954 werden 
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g roe ntewag en 

ook wagens geleverd die voorzien waren 

van een rembordes (type S-CHR). Deze wa­

gens werden meteen in de toen nieuwe 

roodbruine livrei aan de NS geleverd. Deze 

wagens werden ook opgenomen in de Eu­

rop-pool van goederenwagens en konden 

dan ook internationaal worden ingezet. Bij 

de invoering van de computernummering 

werden ze ingedeeld als type Gs en kregen 

naast een UIC-nummering ook een groot 

NS logo op de deur. 

In 1954 werd ook een reeks van 1020 stuks 

in roodbruine livrei geleverd aan de met 

de NS gelieerde vervoeronderneming Van 

Gend en Loos. Deze wagens werden daar 

als groepswagen ingezet, en waren te her­

kennen aan een korte gele band op de hoe­

ken van de wagenbak. Ze werden heel toe­

passelijk dan ook "geelbanders" genoemd. 

Ook aan het Friese zuivelbedrijf Frico werden 

25 wagens geleverd die ze inzetten voor het 

internationaal vervoer van zuivelproducten. 

Deze wagens hadden een eigen livrei, met 

een witte wagenkast en een horizontale 

brede blauwe band met rode bies en witte 

letters. Een aantal van deze wagens was 

ook voorzien van een rembordes. 

Voor een miniatuurfabrikant is deze groen­

tewagen een best interessant model; er zijn 

immers verschillende varianten mogelijk. Ar­

titec biedt in totaal 15 verschillende versies 

aan, waarbij enkele dienstwagens. Voor de 

Belgische modelspoorder zijn vooral de Eu­

rop-wagens, de NS-wagens met RIV-num­

mering en de Frico-wagen interessant. 

De Artitic-goederenwagens worden in het 

Verre Oosten gebouwd en zijn fijn gegra­

veerd. Vooral de verluchtingsroosters op 

de zijwanden en koppen zijn zeer fraai, en 

zijn opgezette messing onderdeeltjes. De 

wagens zijn geheel van kunststof, maar zijn 

voldoende verzwaard voor een goede baan­

ligging. De detaillering is uitstekend, er zijn 

(fragiele) opstaptredes en rangeertrapjes. 

De wagens zijn strak gespoten in een semi 

matte finish . Zelfs de remhendels zijn ge­

schilderd en van met een vergrootglas lees­

bare opschriften voorzien. De reminrichting 

aan de onderzijde van de wagen is goed 

weergegeven. Ook de bedrukking van deze 

wagens is voorbeeldig . 

De wagens zijn voorzien van een kortkop­

pelmechanisme en een beugelkoppeling. 

Bij de eerste exemplaren die aan de handel 

werden uitgeleverd waren enkele manke­

menten vast te stellen, zoals het ontbreken 

van asbusjes waardoor de wagens nogal 

stroef liepen en de wielen niet mooi in het 

midden van de aspotten kwamen te staan. 

Bij sommige modellen ontbraken ook enke­

le kleine onderdeeltjes, of zaten de roosters 

slecht gemonteerd. Artitic is wellicht een 

beetje verrast door het gebrek aan kwali­

teitscontrole bij de Chinese fabrikant, maar 

voert nu zelf een interne kwaliteitscontrole 

uit. Alle wagens die in de handel verspreid 

zijn en gebreken vertonen worden gratis 

vervangen. De wagens worden aangebo­

den aan een prijs van rond de 25€ per stuk, 

afhankelijk van de versie. Deze typisch Ne­

derlandse wagens vormen een welgekomen 

aanvulling van ieder goederenwagenpark. 

Tekst en foto's: Guy Van Meroye 
•••• • • 
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' en scene 

E 
RIK DE BOECK IS VOOR DE TROUWE LEZERS VAN MODELSPOORMAGAZINE ZEKER GEEN ONBEKENDE. 

IN DE 2DE GROTE DIORAMAWESTRIJD IN 2004 EINDIGDE HIJ OP EEN MOOIE VIJFDE PLAATS MET ZIJN 

DIORAMA «KAPELLE-OP-DEN-BOS», EEN DIORAMA DAT IN FEITE EEN MODULE VORMDE VAN ZIJN GELIJK­

NAMIGE GROTE MODELBAAN. MET DEZE BAAN KON U OVERIGENS KENNIS MAKEN IN MSM 51. ÜNDANKS ZIJN 

DRUKKE BEZIGHEDEN ALS EIGENAAR EN CHEF-KOK VAN HET RESTAllRENT <<TER KOUTER» IN RAMSDONK VOND 

ERIK TOCH DE TIJD OM ZICH OOK IN TE SCHRIJVEN VOOR DE MINI-BAANTJES WEDSTRIJD EN BINNEN DE GESTELDE 

DEADLINE OOK EFFECTIEF EEN MINI-BAANTJE TE BOUWEN. EN MET SUCCES, ZIJN INZENDING «RE. MISE EN SCÈNE» 

EINDIGDE OP DE ZESDE PLAATS. MAAR LATEN WE ERIK ZELF ZIJN VERHAAL DOEN. 

Toen er een nieuwe wedstrijd werd uitge­
schreven voor mini-baantjes heb ik aan­

vankelijk geaarzeld om deel te nemen. Het 

idee om op een klein oppervlak realistische 

trein- of rangeerbewegingen te kunnen 

uitvoeren, heeft echter de doorslag gege­
ven om toch deel te nemen. 

Behalve het realistische treinverkeer heb ik 

mezelf de volgende eisen gesteld : 
- drie rail in schaal HO, digitaal aangestuurd 
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- gebouwen en installaties moesten be­

staande zijn in schaal 1/1 

- volledige zelfbouw met gerecupereerd 

huis- en tuinmateriaal 

- een hoge graad van detaillering en af­

werking. 

De naam van de baan heeft eigenlijk een 
driedubbele betekenis. 

1. Re verwijst naar het bouwen met ge-

recupereerd materiaal, materiaal dat op­

nieuw wordt gebruikt 

2. Re.mise staat voor een remise, het weer 

plaatsen 

3. Mise en scène staat voor schouwspel, 

enscenering 

Omdat ik eerder al plannen had om een 

volledig stoom- en dieseldepot te bou­

wen, kwam het idee om een draaischijf als 

thema te gebruiken mij goed uit. Re.mise 

en scène is dus het eerste gebouwde seg­

ment van wat een groot depot moet wor­

den . 

Een beetje geschiedenis ... 
Bij het grote voorbeeld naar Belgisch mo­

del liggen de draaischijven meestal in een 
uithoek van het terrein. Na een bezoek 

aan het depot worden locs als laatste han-
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deling in de juiste richting gedraaid op de 
draaischijf om later hun dienst weer aan 
te vangen . De draaischijf wordt echter ook 
bezocht door locs wier dienst er nog niet 

opzit. Deze locs bezoeken het eigenlijke 
depot niet en moeten enkel gedraaid wor­
den om hun terugrit naar het thuisdepot 
aan te vangen . Voor het draaien krijgen ze 
nog een kort nazicht over de schouwput 
nemen ze eventueel water in of worden 
er nog kleine noodreparaties uitgevoerd 
in de smidse. Het is deze situatie die ik wil 

uitbeelden . 

Het verhaal 
Re.mise en scène speelt zich af aan het 
begin van de jaren zestig. De stomers zijn 
nog steeds heerser van het depot maar de 
jonge generatie diesels staat te dringen om 
hun plaats in te nemen. De diesels hebben 
hun plaats veroverd om diesel en zand in 

te nemen aan de draaischijf in het toch al 
benepen depot. Zand- en dieseltankinstal­
laties zien er nog nieuw en verzorgd uit. 

De draaischijf, de watertoren, de smidse 
vertonen tekenen van verval, ondanks hun 
onderhoud . De omgeving van de draai­
schijf is slecht onderhouden, gras en on­
kruid tieren er weelderig . Assen, slakken 
en andere vuiligheden worden in en rond 
de put van de draaischijf gestort. 

De draaischijf en het terrein worden ver­
licht door sterke schijnwerpers op een 
vakwerklichtmast Deze heeft zijn eigen 
transformatorhuis . De beveiliging van 
de draaischijf gebeurt door mechanische 
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dwergrangeerseinen voor de inrit en door 
een verhoogd rangeersein voor de uitrit. 
Deze seinen zijn functioneel en worden 
bediend door trekstangen. 

Het vuur in de smidse is voorlopig ge­
doofd . Een blikseminslag heeft ervoor 
gezorgd dat de schouw van de smidse 

helemaal heropgebouwd moet worden. 
Een ladderlift om al het nodige materiaal 
naar boven te brengen, is handig . Juliette, 
de ongevallenkraan is weggezet achter de 
draaischijf en wacht waarschijnlijk op de 
sloop. 

Nieuw zand en dieselbrandstof moeten 
worden aangeleverd en de transportband 
voor het lossen van zand staat al klaar. Dit 
alles tegen een achtergrond met industrie­
gebouwen waarachter ook het omloop­
spoor verdwijnt. 

lVI. 1\.11.- ------

Het spoorplan 
Re.mise en scène heeft twee hoofdspo­
ren die naar de draaischijf leiden. Het ene 
wordt gebruikt door de stomers en heeft 

een schouwput met een waterkolom. Het 
andere spoor is voor de diesels. Aan het 

dieselspoor ligt de dieseltankinstallatie en 
de zandvulinstallatie. Beide sporen worden 
ook gebruikt als aanvoerspoor voor ketel­
wagons of andere. Achter de draaischijf 
liggen drie korte wegzetsporen. Naast het 
dieselspoor ligt een losspoor om diesel en 
zand te lossen. Dit is enkel toegankelijk via 
de draaischijf. Een vijfde spoor ligt aan de 
smidse en is ook enkel toegankelijk via de 
draaischijf. De draaischijf wordt verlaten 
via een verborgen omloopspoor dat leidt 
naar de fidle-yard. 

Exploitatie 
Om de fidle-yard te verlaten, moet je door 
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een overdekte transportbandtunnel rij­

den die beide hoofdsporen kruist. De loc 
stopt over de schouwput en rijdt daarna 
enkele meters verder om aan de waterko­

lom water op te nemen. De waterkolom is 
beweegbaar en wordt aangedreven door 
een elektrische mini-motor. De machinist 
wacht tot hij een positief signaal krijgt via 
het dwergsein en rijdt dan de draaischijf 
op. De loc wordt gedraaid en wordt weg­
gezet op een wachtspoor of rijdt via het 
verborgen omloopspoor terug naar de 

fidle-yard. 

Voor het aanvoeren van de ketelwagens 
wordt een kleine rangeerloc gebruikt. 

Deze rijdt al duwend samen met een wa­
gen de draaischijf op. Het hele gebeuren 
wordt gedraaid tot aan het losspoor. Dan 

duwt de loc de wagen op het losspoor en 
ontkoppelt hem. De rangeerloc rijdt weer 
de draaischijf op, wordt naar het juiste 
spoor gedraaid en verlaat de scène. Zo zijn 
er verschillende scenario's mogelijk. 

De opbouw 
De vorm van Re.mise en scène is een lang­
werpige vijfhoek. Het houtwerk bestaat 
uit grenenbalkjes van 2 cm op 2,5 cm en 
meubelplaat met een dikte van 3,8 mm. 
De achterwand en luifel zijn uit dezelfde 
materialen gebouwd. 

Eerst werd het gat van de draaischijf uit 
de bodemplaat gesneden en daarna wer­
den de sporen uitgelegd. Voor de sporen 

werden Piko code 100 sporen aangekocht 
die vervolgens werden omgebouwd naar 

3 rail. Tussen sporen en bodemplaat werd 
een rubberen matje van 2 mm gekleefd 
waarna de sporen werden voorzien van 
ballast en een verouderd uitzicht kregen. 
De ruimte tussen de sporen werd opge­
vuld met golfkarton. Dit werd volledig 
afgeplakt met schildersplakband en ver­
volgens werd er nog een zwarte deklaag 
latexverf aangebracht. 

Eén van de vereisten was dat alles zelf 



werd gebouwd en dit zo realistisch mo­

gelijk. 

De eerste hindernis was de draaischijf 
naar Belgisch voorbeeld. De put van de 

draaischijf is slechts één HO-meter diep . 

De draaischijf is gemaakt van verpak­

kingskarton (luxe verpakking van sterke 

drank), sch ilderstape, aluminiumbodem­

plaat (eetbakjes) en papier. De draaischijf 

wordt digitaal aangestuurd. 

Voor de tankinstallatie heeft de instal­

latie van Brugge als voorbeeld gediend 

en ook deze is uit dezelfde materialen 

opgebouwd. De opslagtanks en de zand­

vulinstallatie op mijn mini-baantje vind je 
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ook terug in het depot van Hasselt. Ook 

hier werden dezelfde materialen gebruikt, 

aangevuld met onderdelen van balpen­

nen enzovoorts. 

Voor de gebouwen werd plasticard met 

steentjesmotief in schaa l N gebruikt, aan­

gevuld met bovenvermelde materialen. 

Alle gebouwen zijn voorzien van verlich­

ting en interieur. De smidse heeft zijn eigen 

echte smeedoven en het dak van de smidse 

is gedeeltelijk opengewerkt zodat het ijze­

ren dakgebinte zichtbaar is. Details zoals de 

ladderlift, de dwergseinen, de waterkolom, 
de Juliette, de werfkeet (met vering), de va­

ten, de kisten enzovoorts zijn al lemaal zelf 
gebouwd uit gerecupereerde materialen. 

IVI.IIU. -IB.A..A.Iftll -----· 

Als strooimateriaal werden koffiegruis, w it 

zand en echte assen gebruikt, aangevuld 

met strooimateriaal van Woodland Scenics. 

De bedoeling was om een zo realistisch 

mogelijk, sfeervol mini-baantje te bouwen 

met een afwisselend treinbedrijf zonder al 

te veel toeters en bellen . 

Dat Erik in zijn opzet meer dan geslaagd is 

bewijst zijn mooie zesde plaats in de wed­

strijd en bijgaande beeldjes. 

Tekst: Erik De Boeck 

Foto's: Erik De Boeck en • • • • • Gerard Tombroek 
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L
EZER luc PARANT BOUWDE IN ZIJN KELDER EEN BELGISCHE TIJDPERK 111-BAAN DIE DOET DENKEN 

AAN NANINNE EN OMSTREKEN. ZE WORDT ANALOOG BESTUURD EN MET z'N DRIEËN KAN MEN DE 

VERSCHILLENDE DELEN BEDIENEN. 

De baan werd in U-vorm langs de wanden 
opgebouwd. Aan de linkerzijde bevinden 
zich een rij kopsporen waarop acht treinen 
klaargezet kunnen worden, men kan dus 
gerust van een gevarieerd verkeer spre­
ken. De achtergrond stelt er fabrieksge­
vels voor. Van hieruit vertrekken de treinen 
naar het rechter gedeelte en rijden om het 
lokdepot met draaibrug en loods heen. 
Voor het vervoer over water werd een bin­
nenhaven voorzien waar ook daadwer­
kelijk enkele lichters liggen. Om naar de 
andere zijde van de baan en de kelder te 
kunnen werd een uitneembare brug ge­
bouwd. 

Het hoofdgedeelte van de baan is ruim zes 
meter lang en beslaat de rechterzijde. In 
dit deel werd een impressie gebouwd van 
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de stationsbuurt van Naninne in een wel­
bepaald tijdperk. 
Men vindt daar Blok 34, de overweg, de 
hoofdstraat, de stationsbuurt een elek­
triciteitscabine, een kolenhandel, een 
boerderij (reproductie van « la ferme de 
Limon »), een garage, een werkplaats, 
een bar en op de voorgrond de Maasoe­
ver met daarop enkele pleziervaartuigjes. 
Zowat alle gebouwen zijn in zelfbouw 
ontstaan, bouwpakketten werden duchtig 
onder handen genomen. 
Hier is een blauwgrijs doek gespannen als 
achtergrond. In het midden is voldoende 
ruimte vrijgelaten om er te kunnen bewe­
gen en de diverse controlepanelen te kun­
nen bedienen . 
Zoals gezegd wordt de baan analoog be­
stuurd, men maakt gebruik van vier Gau-

gemaster transformatoren. Twee daarvan 
zijn uitgerust met inertiesimulatie voor het 
besturen van de treinen op het hoofdtra­

ject Om de volledige baan te besturen 
zijn drie modelspoorders nodig: één be­
stuurt de opstelsporen, één het depot en 
de derde neemt het rechtse deel met het 
hoofdtraject voor zijn rekening. 
De gebruikte seinen komen van Jocadis 
en Henckens (met lichtgeleiders). Sporen 

en spoortoestellen zijn van het merk Peco, 
in code 1 00, zodat ook ouder materieel 
probleemloos kan ingezet worden. De 
seinen beïnvloeden het treinverkeer niet 
maar veranderen wel van kleur in functie 
van de wisselstanden door het gebruiken 

van relais. 

Dit werd opzettelijk gedaan om indien ge­
wenst direct te kunnen omschakelen van 
analoog naar digitaal verkeer. 
Laten we nu onze verkenningstocht be­
ginnen, van de linkerzijde uit. .. 
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Het Opstel- en vormingsstation 
Bij het binnenkomen van de kelder vindt 

men links de opstelsporen. Het zijn er 

acht, met ruimte voor een tiental rijtuigen 

elk. Het verkeer wordt er geregeld vanuit 

een seincabine, en op de achtergrond be­

merkt men een straat met enkele gevels. 
Daar bevinden zich onder andere de ga­

rage « Sainte-Croix », concessionaris van 

VW en Studebaker, en een wijndepot De 

wissels in deze opstelzone zijn van het 

merk Fleischmann met bovenliggende 

wisselmotoren. Zo kan bij eventuele pro­

blemen direct ingegrepen worden op de 

hendeltjes van de wissels, samen met het 

uitschakelen van de voeding door de wis­

seltongen . Esthetisch is dit niet helemaal, 

maar wel uiterst praktisch. 

Boven de opstelsporen zijn rekken aan­

gebracht waar het rollend materieel kan 

opgeslagen worden. 

Het stoomdepot 
In het depot vinden we buiten de draai­

brug van Fleischmann een ringlocloods 

met vijf sporen geïnspireerd op die van 

Mariembourg. De loods ontstond volle­

dig in zelfbouw Verder is er ook nog een 

prachtige watertoren (Chimay) die vak­

kundig werd verweerd, een waterkraan 

en een lampisterie. Men kan er omheen 

rijden via een dubbelsparige boog waar 

de treinen tussen het depot en de rotsen 

door rijden. Boven op de heuvel vormen 
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de huizen van de rue des Viaux de ach­

tergrond . 

De binnenhaven 
De «port du Bon-Dieu» (reële situatie 

voor het ziekenhuis van Namur) ligt op de 

voorgrond van het depot. Daar ligt een 

binnenschip, een sleper en een lichter. De 

activiteiten in dit binnenhaventje beperken 

zich tot het vervoer van zand en hout (voor 
Collot en Big Mat). De laad-en loswerk­

zaamheden worden uitgevoerd door een 

spoorkraan en GMC-vrachtwagens van 

diverse bedrijven nemen het wegtransport 

voor hun rekening. Na de oorlog kochten 

heel wat ondernemers deze vrachtwagens 

van het Amerikaanse leger, ze waren een 

vertrouwde verschijning in het toenmalige 
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