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"OOHUVOOHD ------. 

Het woord is 
aan de kleintjes 

De overgrote meerderheid van de Belgische modelspoorders kiest voor HO, dat 

is trouwens in het buitenland net zo. Het is ook logisch, want de hoeveelheid 

beschikbaar rollend materieel is impressionant. Vanzelfsprekend trekt dit ook 

makkelijk instappers naar deze schaal, waardoor de dominantie van half-nul 

alleen maar vergroot wordt. HO is een compromis-schaal. Als je over enige 

ruimte beschikt kan je aardig wat treinen laten rondbollen, en 1/87e is nog net 

groot genoeg om aan zelfbouw te doen. Althans, dat is over het algemeen de 

gangbare opvatting . 

Gelukkig lijken de andere schalen zich te verzetten tegen deze hegemonie. 

We hebben zelfs de indruk dat de grotere schalen aan een opmars bezig zijn, 

zoals we de laatste tijd al meermaals mochten zien in onze praktijkrubriek, 

waar we diorama's presenteerden om de vingers bij af te likken. Een hoog 

niveau van detaillering is uiteraard makkelijker te bereiken als de modellen 

wat groter zijn. Het rijden zelf is vaker wat problematischer, want zelfs het 

evoqueren van een klein landelijk stationnetje vergt al een uit de kluiten ge­

wassen treinkamer. Toch hebben we bij de minibaantjes wedstrijd gezien dat 

ook op een kleine oppervlakte in een «grotere» schaal heel wat beweging kan 

gerealiseerd worden. 

En de kleintjes? Worden die weer eens vergeten? Neen! Ze zijn nog spring­

levend en claimen hun deel van deze Modelspoormagazine. Het ligt voor de 

hand dat banen in de schalen N en Zeerder rijbanen zijn. Immers, er kan op 

een relatief klein oppervlak heel wat treinbeweging gesimuleerd worden, wat 

ideaal is voor kleinbehuisden. Dat in deze schalen ook echte «modelbouw» 

kan bedreven worden bewijst de, terechte, vijfde plaats die de Z-baan «Kapel 

in den bos» in Mechelen wist weg te kapen . Een reportage van deze baan 

wordt U in dit nummer voorgeschoteld, gezien vanuit een eerder ongewone 

invalshoek, namelijk door de ogen van de vrouw des huizes. 

Een groep enthousiastelingen die deze minischaal koesteren heeft zich ver­

enigd met als doel op de volgende expo, in 2010, spoorwegminnend België te 

tonen wat ze in hun mars hebben. Ze zijn er van overtuigd dat er onder onze 

lezers nog heel wat Zetters zijn die zich bij hen zullen aansluiten en wij zijn er 

bovendien van overtuigd dat ze in hun opzet zullen slagen. Modelspoormaga­

zine was er bij op de eerste ontmoeting en brengt een verslag in dit nummer. 

De N-liefhebbers za l het verheugen dat er heel wat rollend materieel op de 

markt komt, dat bovendien perfect inzetbaar is op een Belgische baan. Boven­

dien bevat dit nummer het reglement van de nieuwe minibaantjes wedstrijd. 

Wegens het succes van de vorige editie worden de regels niet gewijzigd, enkel 

wat bijgeschaafd . 

Modelbouwers alle schalen ... aan de slag! 

LucDooms 
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INI-BAAN: KAPEL IN DEN BOS 
Dat ook kleintjes groots kunnen zijn bewees Pieter Willems met zijn inzending voor de 

mini-baantjeswedstrijd. Hij behaalde de 5de plaats met een sfeervol Z-baantje naar 

Belgisch voorbeeld . Hoe een en ander tot stand kwam vertelt ons zijn echtgenote 

Joke vanaf pagina 20 

AAN: RUE DE LA GLACIÈRE 
Dé revelatie van de tentoonstelling Rail 2009 was ongetwijfeld de modelbaan « Rue 

de la Glacière ». Deze baan is geheel gebouwd volgens de proto 87-normen, en 

werd in Houten voor de eerste maal aan het internationale publiek voorgesteld. 

Modelspoormagazine was er als de kippen bij om deze schitterende modelbaan in 

première aan de lezers voor te stellen. Blader snel door naar pagina voor een prach­

tige fotoreportage door Gerard Tombroek en het verhaal verteld door één v·an de 

bouwers, MSM-medewerker Emmanuel Nouallier. 

RAKTIJK: ALEX JACKSON KOPPELINGEN: 60 jaar jong 
Wie al eens een Britse fine-scale modelbaan van naderbij aanschouwd heeft is wellicht 

de superfijne en eigenaardige koppelingen opgevallen waarmee goederenwagens 

op schier mysterieuze wijze aan- en ontkoppelen . Gerard Tombroek onthult U de 

geheimen van deze unieke koppeling in woord en beeld vanaf pagina 38 

RAKTIJK: HOOGSTAM APPELBOMEN 
Voor sommige modelspoorders is een boom een boom, een stam en kruin volstaan . 

Niet zo voor MSM-medewerker Jos Geurts die ook professioneel met echte bomen 

bezig is en er dan ook alles van afweet. In dit nummer leert Jos ons hoe we op 

eenvoudige wijze in model een realistische hoogstam appelboom kunnen maken, 

vanaf pagina 56 

RAKTIJK: BUDINGEN IN MINIATUUR: AFWERKEN VAN DE RUWBOUW 
In het vorige nummer beschreef Theo Huybrechts hoe hij de ruwbouw van een dorps­

winkel in elkaar knutselde met zelf afgegoten gipsplaten. Thans is de afwerking aan 

de beurt, die stap voor stap beschreven wordt vanaf pagina 60 

RAKTIJK: MAAK VAN JE MÄRKLIN LOCOMOTIEF EEN MÄRESU 
Velen die opnieuw instappen in de wondere wereld van de modeltrein stellen vast dat 

de tijden erg veranderd zijn. Analoog rijden behoort vandaag voor een groot deel 

tot het verleden . Zeker de Märklinisten onder hen zien zich geconfronteerd met di­

gitale locomotieven en besturing. Wat nu met die "oude" locomotieven is een veel 

gestelde vraag. Antwoord hierop krijgt U van MSM-medewerker Frans Hooyberghs 48 
vanaf pagina 48 

11'\JH 0 U D -----· 
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LS MUDELS 
LS-models gaat verder met de uitlevering van 
nummervarianten van de reeks 13 van de 
NMBS. Nieuw in de handel is loc 1352 van de 
stelplaats Merelbeke. Deze loc is verkrijgbaar 
onder catalogusnummer 12006 in analoge 2-
rail versie en onder nummer 12506 in 3-rail 
versie. 
Daarnaast is er nog een set van twee locomo­
tieven beschikbaar, namelijk de 1328 en 1360, 

VIESSMANN 

nieuwe software update 
Viessmann Cammander 
Recent is er een nieuwe software update be­
schikbaar voor de Viessmann Cammander 
v.1 042. Deze nieuwe versie bevat niet alleen 
een aantal bugfixes, maar levert ook nieuwe 
functionaliteit: 
• controle van alle gegevens bij het opstarten 
• back-up mogelijkheid op PC 
• extra mogelijkheden bij het rijden: functies 
kunnen als momentschakelaar ingesteld wor­
den, de snelheid kan in km/h weergegeven 
worden, en bij Märklin Motorola-locomotieven 
kunnen via het 2de adres nu in totaal 9 functies 
aangestuurd worden zoals bij andere centrales 
• updatemode voor LSB-apparaten: alle aan­
gesloten LSB-apparaten (zoals de Viesmann 
Multiplexer 5229) kunnen door de Camman­
der zelf van nieuwe software voorzien worden. 
Zo worden ook hier eventuele foutjes opgelost. 
Bovendien worden deze modules volledig au­
tomatisch aangemeld, zodat de benodigde 
configuratie tot een minimum beperkt blijft. 
De nieuwe software kan gedownload wor­
den op http://www.viessmann-commander.de 
(GVM) 
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beiden van de stelplaats van Merelbeke, maar 
met een speciale Athus-Meuse aanduiding op 
de fronten en de aanduiding van de belangrijk­
ste stations op de wanden: Dinant, Bertrix en 
Athus. Deze set van twee locs vind je onder ca­
talogusnummer 12007 voor de analoge 2-rail 
uitvoering en catalogusnummer 12507 voor de 
3-rail uitvoering. 
(GH) 

MAKEnE 

1'\1. E UUUS -----· 

MARKUN 
Märklin is nog steeds niet uit de problemen. Op 
een vergadering op 23 maart 2009 werd beslist 
om het personeelsbestand flink te reduceren 
om zo de firma terug gezond trachten te ma­
ken. De vestiging te Nürnberg wordt gesloten, 
en in de fabrieken in Göppingen en Gyor (Hon­
garije) moeten 320 werknemers afvloeien. Er 
wordt nog naarstig gezocht naar een geschikte 
overnemer. 
In het kader van de nodige herstructureringen 
dient ook het gamma nieuwigheden dat op 
de Messe in Nürnberg werd aangekondigd te 
worden bijgestuurd. Er wordt voorrang gege­
ven aan de producten met een onmiddellijk 
rendement. Dit betekent dat de voor België 
aangekondigde NMBS reeks 59 diesel met dub­
bele koplampen zowel in het ·Trix- als Märklin 
programma voor onbepaalde termijn werd uit­
gesteld. Bij Mini-Trix wordt de eenmalige serie 
van de NMBS reeks 54 eveneens geschrapt. 
Ook de aangekondigde nieuwe Mobil Station 
wordt verschoven naar 2010 evenals de daar­
mee uitgeruste beginsets. Wordt ongetwijfeld 
vervolgd. (GVM) 

Twee-assige Franse Silowagens 
De Duitse fabrikant MAKETIE heeft recent een 
nieuwe Franse goederenwagen uitgebracht. 
Het gaat hier om een tweeassige graanwagen 
met een inhoud van 50 kubieke meter zoals die 
in heel Frankrijk te zien zijn/waren. Er worden 
twee verschillende versies uitgebracht, waarbij 
gebruik wordt gemaakt van het zelfde onder­
stel. Beide versies zijn voordien nog nooit in 
model uitgebracht. De eerste versie is een wa­
gen met horizontale ribben op de bovenbouw 
en dateert uit het einde van de zestiger jaren. 
Deze wagen (cat. 4602) is verkrijgbaar in een 
grijze livrei met opschrift Transcéréales SIGA La 
Rochelle-Pallice. De tweede versie is een wagen 
met gebombeerde bovenbouw zonder ribbels 
en beeldt een veel moderner voertuig uit. Deze 
wagen is los verkrijgbaar in grijze livrei met 
Transcéréales TMF opschrift (cat.4601 ), maar 
ook in een setje van vier met ieder een verschil­
lend opschrift (cat 4603). Bij deze versies is het 
chassis zwart geschilderd. 

De wagens zijn beide voorzien van eenzelfde 
metalen chassis; de bovenbouw is vervaardigd 
uit industrieel spuitgietwerk. De vorm van de 
graanwagen is goed weergegeven, maar de 
gravure mist fijnheid . Ook zijn de relingen van 
het bordes en de opstaptredes veel te grof uit­
gevoerd. Verder is de wagen evenwel goed ge­
detailleerd, liggen de remblokken in hetzelfde 
vlak van de wielen. Het spuitwerk is uitstekend, 
net als de beschrifting. De wagens zijn voor­
zien van een goed werkend kortkoppelmecha­
nisme, de standaard gemonteerde beugelkop­
pelingen zijn evenwel niet goed daar de beugel 
steeds hapert en in de open positie blijft staan. 
Dit euvel is snel verholpen door het monteren 
van kortkoppelingen. 
De wagens worden aan een aantrekkelijke 
prijs verkocht (circa 25€) en zullen vooral de 
liefhebbers van de Franse spoorwegen aantrek­
ken. (GVM) 
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verkrijgbaar bij"-: ____________ _ 
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ALPHA MODEL'S Chée de Bruxelles 542 1410 
DE CONCORDE Brugsestraat 40 8500 
VYNCKE GUY MODELTREINEN Vlaanderenstraat 76 8400 
MODELCENTER BAILLIEN Turnhoutsebaan 219 2140 

Wavre 
Saint-Mard 
liège 2 
lngelmunster 
Haasrode 
Antwerpen 
Bree 
lijsele 
Drongen 
Enghien 
Wilrijk 
Waterloo 
Kortrijk 
Oostende 
Borgerhout 

0 I 0122.61 .48 
063/57.73.48 
04/341.29.87 
051/3 1.46.62 
016/40.70.42 
031232.66.22 
089/46.13.85 
050135.04.62 
091227.68.4 I 
02/395.71.05 
03/440.52.44 
02/354.60.40 
056/37.05.65 
059/70.15.72 
031236.97.0B 

www.er-decor.be 

http://www .ldt-jnfocenter .com 
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RECHTZETIING 

Erratum in MSM 79 
In MSM 79 werd per vergissing op pagina 47 
een Franstalige tabel gepubliceerd die een 
overzicht bood van de diverse fine-scale nor-

men . Omdat deze tabel vrij belangrijk is, en 
de terminologie niet tot ieders woordenschat 
behoort, plaatsen we hierbij de Nederlandsta-

Afmetingen van wiel en spoor volgens de verschillende standaarden 
Voorbeeld 1:87 NEM-311 NEM-311.1 RP25 

I\IIEUUVS _____ _ 

lige versie zoals ze ook door de auteur werd 
aangeleverd. 

P87 HOpur HOt 
spoorwijdte TG 1430-1470 16,44-16,90 16,50-16,80 16,50-16,89 16,50-17,10 16,50 16,50-16,60 16,44-16,90 j 
groefwijdte CF 41 max. 0,47 max. 1,30 max. 1,30 max. 1,27 
binnenwijdte wielen BB 1357-1363 15,60-15,67 14,30 min. 14,30 min. 14,33 
wieldikte 130-150 1,49-1,72 2,80 min. 2,80 min. 2,79 
flensdikte 20-33 0,23-0,38 0,70-0,90 0,70 min. 0,76 
flenshoogte 28 
Alle maten 1n mm 

FLEISCHMANN 

Car Rail Logistics 
Een wel ongewoon en kleurrijk stel goederen­
wagens zijn de twee-aan-twee gekoppelde wa­
gens van Car Rail Logistics, een filiaal van Rail 
Cargo Austria . De wagens behoren tot het type 
Hccrrss, en zijn speciaal ontworpen voor het 
vervoer van personenwagens. Ze werden voor 
het eerst voorgesteld in 2007. De wagens zijn 
uitgerust met twee afgesloten laadruimtes bo­
ven elkaar, en zijn geschikt voor alle soorten van 
personenwagens. Een stel van twee biedt een 
laadvloer van 27 meter over twee niveaus. Ze 
bieden de nodige bescherming aan de weers­
omstandigheden maar ook aan vandalisme en 
worden vooral gebruikt voor het transport van 

ROCO 

0,32 0,60-1 ,20 0,60 0,64 

de premium automerken als Mercedes, Audi 
en BMW. Deze wagens zijn ook regelmatig in 
ons land te zien daar ze ingezet worden voor 
het aanleveren van auto's in de haven van Zee­
brugge. Fleischmann brengt de wagens uit in 
twee setjes. Het eerste met catalogusnummer 
5960 bevat een wagen met een rood en eentje 
met een groen dak, het tweede setje met ca­
talogusnummer 5961 bevat wagens met een 
geel en blauw dak. Alle wagens hebben een 
witte wagenkast, kast die in de werkelijkheid 
zeer snel vuil is. De versies op 1/87ste zijn naar 
Fleischmann gewoonte mooi afgewerkt en bij­
zonder fijn bedrukt. (GVM) 

Stopzetting N-spoor gamma 
Ingevolge een verdere integratie van Roco en 
Fleischmann binnen Modelleisenbahn Gmbh is 
het N-schaal programma onder de merknaam 
Roco stopgezet en wordt alle N-schaal materi­
eel van de groep voortaan onder de merknaam 
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Fleischmann uitgebracht. Welk deel van het 
vroegere Roco programma ook daadwerkelijk 
door Fleischmann zal worden overgenomen is 
voorlopig nog niet bekend.(GVM) 

0,57-0,60 0,50-0,55 0,47-0,50 
15,48-15,55 15,55-15,60 14,49-15,67 1 
1,62-1,75 1,55-1,72 1,49-1,72 
0,31-0,35 0,37-0,40 o,23-0,38 I 
0,31-0,31 0,29-0,35 0,29-0,44 

ATELIER BELLE EPOQUE 

Bistrot met inrichting 
De nieuwe lijn van modellen uitgebracht door 
Atelier Belle Epoque zijn vervaardigd uit laser 
gesneden kunststof en niet uit karton zoals ver­
keerdelijk vermeld in de vorige uitgave. Zo ook 
het hoekcafé (ref 292) dat vooralsnog enkel in 
HO verkrijgbaar is. De muren zijn uit kunststof, 
het dak uit résin . Vele onderdeeltjes zijn uit ge­
etst messing. Deze bouwkit kost 49,50€. 
Een aanvullend kitje met het interieur is even­
eens voorhanden (catalogusnummer ref 293) 
en kost 19.50€. Dit kitje bevat een tapkraan uit 
messing, schabben uit plexi-glas, tafels en stoe­
len uit geëtst messing, oude affiches, gordijnen 
en zelfs een plastic folie met de tegelvloer en 
tenslotte nog drie ledjes voor de verlichting. 
Het is weliswaar een typisch Franse bistrot, 
maar met wat kleine aanpassingen best bruik­
baar voor een Belgische modelbaan. Voor meer 
info contacteer info@saroulmapoul.be (GVM) 
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eenmalige oplage, 
volledige metaaluitvoering, 
krachtige vijfpolige motor met vliegwiel, 
antislipbanden, 
verschillende versies, 
volledig en verfijnde opschriften 
verzorgde buitenschildering 
zowel in gelijkstroom- als wisselstroom 
verkrijgbaar, analoog en digitaal, 
digitaal met geluid + eventueel rookgenerator 
Prijzen vanaf 495 euro 

Treinshop Olaerts - Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek - T +3111 42 33 94 - F +3111 42 8915 - info@treinshopolaerts - www.treinshopolaerts.be 

Enkele modellen en prijzen uit ons programma 

ROCO EXCLUSIEF !TALIE 

HJ2058 Set TGV wereldrecord 
V150 - SNCF 259€ 

NR 63277 StoomlokFS875.13 
FS 189€ 

ROCO 

HJ2045 Motorwagen :7350 
Auvergne SNCF 155€ 

• PIKO 

Nr 45382 Rijtuig oorail1e kJ cou­
chettes SNCF- Omkaderd logo 53€ 
Nr 45383 Rijtuig oorail1 e kJ cou­
chettes SNCF - Omkaderd logo 53€ 
Nr 45384 Rijtuig corail1 e kJ cou­
chettes SNCF- L<w "casquette' 53€ 
Nr 45385 Rijtuig corail1 e kl cou­
chettes SNCF - sigle casquette 53€ 

Nr 54911 Tankwagon Tiphook I 
SNCF 32€ 
Nr 58625 Set 3 rijtuigen VTL & VL 
Corail plus SNCF l<w 'casquette" 89€ 
Nr 58625ECL idem 
(met binnenverlichting) 159€ 

10 SNCF Regio 3, La Rochel Ie, 
originele versie 1390€ 

MÄRKLIN SPECIAAL FR 

SAI 

Nr 2022 Citroën traction 11 CV 
Zwart-ivoor 9.50€ 
Nr 2223 Renault 12 TS omnje 8. 75€ 
Nr 2091 Peugeot 504 blauw 
metaalkleur 9.25€ 
HER PA 
Nr 034050 Renault Lag u na 
donkergrijs metaalkleur 7.25€ 

Nr 1155 Bectrische locomotief Fb 
'l:I2J N°113011 bruin S88 CFF 7 49€ 
Nr 115:Y1 Electrische kx:ornotief Be 
4/6 N"12301 groen S88 CFF 7 49€ 
PIKO 
Nr 94100 Diesellocomotief 040 DG 
58 SNCF 109€ 

Nr 94101 Diesellocomotief BB 
66097 SNCF 109€ 
Nr 94303 Set 2 rijtuigen VTL 
corail plus Aqualys carmillon SNCF 
Région centre 75€ 
Nr 94304 Set 2 rijtuigen VTL 
corail plus Aqualys carmillon SNCF 
Région centre 75€ 

U vindt ons op www.pierredominique.com 



ARTITEC 

NS vierdeurs-wagen 
"Groentewagen" 
De eerste exemplaren van de eerste goederen­
wagen van Artitec zijn inmiddels aan de klein­
handel uitgeleverd. Deze typisch Nederlandse 
wagen, waarvan er tussen 1947 en 1955 ruim 
3.300 stuks werden gebouwd, behoort tot het 
type Gis, en werd ook ingezet in het interna­
tionale goederenverkeer. Het model is fraai 
gedetailleerd en mooi bedrukt. In een volgend 
nummer komen we in een railtest uitgebreider 
terug op deze interessante goederenwagen. 
(catalogusnummer 20.164.02 NS logo- RIV 
computernummer).(GVM) 

ROCO 

Stoomlocomotief BR 52 
Bij Roco is een nieuwe stoomloc van de DB BR 
52 beschikbaar. Het betreft een digitaal model 
met sound. De machine is voorzien van een 
gesloten machinistenhuis. Dit had zijn rede­
nen omdat de loc voor oorlogsdoeleinden ge­
bouwd was en dienst moest doen op de lange 

MODELTECH 

Lichtgevende gordijnen 
In Nederland ontdekten we een eenvoudig 
maar doeltreffend product om verlichting in 
modelwoningen te imiteren. Het gaat hier om 
lichtgevende gordijnen die in het donker schij­
nen en zichzelf opladen bij dag- en kunstlicht. 
De gordijnen hebben een oplaadtijd nodig van 
10 tot 30 minuten, en geven tot 12 uur lang 
licht. 
Eén verpakking bevat zes kartonnen strips met 
imitatie gordijnen in diverse stijlen, waaronder 
ook een egaal lichtgevende strip. ledere strip 
is 1 Ocm lang en 2cm hoog. Nadat de gord ij-
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ROCO 

Autotransporters 
Roco brengt een exclusieve reeks gelede, drie­
assige autotransporters voor de Franse markt. 
Het betreft nieuwe versies van een bestaand 
model. De lichtgrijze wagen is eigendom van 
de "Groupages Express de France Comté 
(GEFCO)" . Er zijn drie verschillende inschrij-

verbindingslijnen naar het Russische front. Na 
de oorlog zijn er nog 1 00 van deze locomo­
tieven afgebouwd bij Belgische constructeurs, 
zij het dan wel met een open machinistenhuis, 
voor onmiddellijke indienstname bij de NMBS. 
Nu Roco dit model in catalogus heeft (62269) 
is het wellicht lobbyen om een Belgische versie 
te bekomen. (GH) 

nen op maat werden geknipt worden ze aan 
de binnenzijde van het modelhuis tegen het 
raam gekleefd met het gordijnzicht naar buiten 
toe gericht. Deze gordijnen geven een mooie 
gelijkmatige verlichting, zonder dat nog lamp­
jes of snoeren nodig zijn. Er kan ook geen licht 
door kieren of gevels doorschijnen. Met één 
setje kan men naargelang van de grootte, 5 tot 
15 huizen van verlichting voorzien. Voor meer 
info en verdeling in België kan men contact op­
nemen met verkoop@modeltech.nl of de web­
stek www.modeltech.eu. (GVM) 

vingsnummers verkrijgbaar (ref. 66542, 66543 
en 66544). Van de rood-bruine wagen "STVA" 
zijn twee inschrijvingsnummers verkrijgbaar 
(ref. 66537 en 66538). Bijzonder zijn hier de 
doorschijnende platen die de zijkanten op de 
onderste etage afdekken ter bescherming van 
de getransporteerde auto's. Deze wagens situ­
eren zich in tijdperk V.(LD) 

BRA WA 

CFL open bakwagen 
Door Brawa werd onlangs een twee-assig goe­
derenwagentje Om21 (Ttow) uit tijdperk 111 in 
de kleuren van de CFL op de markt gebracht. 
Bij dit model valt de filigrane afwerking op. Ver­
schillende losse onderdelen zijn op het model 
gemonteerd. Het gaat hier om een exclusieve 
serie van 300 exemplaren in samenwerking met 
ModelShop Luxembourg (ref. 48412). (LD) 

ROCO 

SNCF BB 9229 
Nieuw uitgeleverd door Roco is de BB 9229 van 
de Franse Spoorwegen in "Oullins" livrei . Deze 
locomotieven zijn geschikt voor 1500 V gelijk­
stroom en werden vanaf 1957 op 92 exempla­
ren gebouwd. Aanvankelijk werden ze ingezet 
voor prestigieuze sneltreinen, vooral in het 
zuid-westen van Frankrijk. Tegenwoordig doen 
er nog enige exemplaren dienst in het goede­
rentransport. maar hun dagen zijn geteld. De 
door Roco op de markt gebrachte versie situ­
eert zich in tijdperk V. De 9229 is gestationeerd 
in Bordeaux (ref. 62522).(LD). 
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RICKO RICKO 

Toyota 2000 GT 
De Toyota 2000 GT is de ultieme Japanse klas­
sieker, en de kostbaarste Toyota aller tijden. 
De 200GT is een rasechte sportwagen die in 
slechts 351 exemplaren gebouwd werd tus­
sen 1967 en 1970. Het ontwerp had wat weg 
van een Jaguar E-type, maar had toch ook een 
aantal eigen stijlkenmerken zoals de wegklap­
bare koplampen en de verstralers met plexi­
glas ervoor. De 2000GT was enkel leverbaar 
in wit en rood. De wagen was slechts 116cm 
hoog, en voorzien van een 2 liter zescilinder 
die 150 pk leverde, een fikse prestatie voor die 
tijd. De wagen kreeg vooral bekendheid door 
een optreden in de James Bondfilm "You only 
live twice", weliswaar in een voor de film spe­
ciaal gemaakte raadster uitvoering. Door het 
kleine productieaantal lag de prijs hoger dan 
een Porsche 911, de huidige waarde voor een 
gezond exemplaar haalt de 250.000 €. Geluk­
kig kost een miniatuurtje van RickoRicko in HO 
niet meer dan een miniatuur van een doorde­
weekse Ford. 

4MFOR 

Mercedes Unimag 
militaire ziekenwagen 
In de militaire 4MFOR reeks van Märklin werd 
een ziekenwagen versie uitgebracht van de 
Mercedes Unimog, zoals in gebruik bij de Duit­
se en Belgische strijdkrachten. Het is een meta­
len model, maar voorzien van talrijke kunststof­
onderdelen. Het model is mooi gedetailleerd, 
met afzonderlijke ruitenwissers, buitenspiegels 
en nummerplaten, en voorzien van echte ter­
reinbanden. (cat.18711) 
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BREKINA 

Mercedes 600 Pullmann 
In de periode voor de Tweede Wereldoorlog 
bouwde Mercedes van 1930 tot 1938 een 
supergrote Mercedes, toepasselijk de Grote 
Mercedes Pullman genoemd. Begin jaren zes­
tig van vorige eeuw was de tijd terug rijp voor 
een nieuwe "grote" Merèedes die kon wed­
ijveren met Rolls Royce, Bentley, Cadillac en 
Lincoln. De wagen was verkrijgbaar in twee 
versies, één als limousine met korte wielbasis, 
en als Pullmann met een wielbasis van 428cm 
en een totale lengte van 624cm. De Pullmann 
versie was zowel met vier deuren als met zes 
deuren leverbaar. De wagen werd aangedreven 
door een fenomenale V8 en was een staalkaart 
van het technisch kunnen en vernuft van de 
Duitse constructeur. Hij was uitgerust met een 
complex hydraulisch systeem dat zowel werd 
gebruikt voor het regelen van de luchtvering 

HERPA MAJIC 

Alfa Romeo Alfasud 
In de goedkope Herpa Majic reeks is enige tijd 
geleden een model uitgebracht van de Alfa 
Romeo Alfasud. Met deze door topdesigner 
Giugiaro ontworpen auto wou Alfa Romeo in 
1972 ook een stuk van de markt van de kleine 
gezinswagens innemen. De wagen was kleiner 
dan de Guilia, en was voor Alfa Romeo een 
technische revolutie. Het was de eerste Alfa met 
voorwielaandrijving en een vier cilinder boxer­
motor. Qua rijkwaliteiten was het een echte 
Alfa, en hij had een aantal technische voorzie­
ningen die je eerder bij duurdere wagens zou 
verwachten. Eerst kwam de vierdeurs op de 
markt, gevolgd door een tweedeurs en later 
een coupé versie (Aifasud Sprint). Alfa Romeo 
was toen volledig in handen van de Italiaanse 
staat en om het probleem van de werkloosheid 
in Zuid-Italië wat te verhelpen bouwde men in 

als voor de bediening van de portierruiten. De 
wagen werd voorgesteld in 1963 en bleef in 
productie tot in 1981, toen de laatste handge­
bouwde Mercedes 600 na 2677 exemplaren de 
fabriek verliet. 
De wagen was vooral in trek bij staatshoofden . 
Ook het Belgische Hof bezit een Mercedes 600, 
weliswaar een "kleine" limousine. Dit nieuwe 
schaalmodel van de grote Pullmann komt uit 
onder het "Starmada" label, een nieuw merk 
dat miniaturen produceert in samenwerking 
met Brekina. Het HO-model, een vierdeurs Pull­
mann, is bijzonder fijn gedetailleerd. Zelfs het 
houten dashboard is in miniatuur weergege­
ven, net als de gordijntjes aan het achterraam. 
De Brekina Pullmann Mercedes is verkrijgbaar 
in donkerblauw (cat. 13000), robijnrood (cat. 
13001) of wit (cat. 13002). Dit is een ideaal ce­
remonievoertuig voor de modelbaan. 

de nabijheid van Napels een gloednieuwe fa­
briek voor de bouw van de Alfasud. De wagen 
kende een redelijk commercieel succes, maar 
werd geplaagd door buitensporige roestvor­
ming. Er werd wel eens gezegd dat de Alfasud 
al roestte van in de folder ... Vanaf 1980 werd 
overgeschakeld op beter staal voor de carrosse­
rie en kreeg de wagen ook een kleine face-lift. 
In 1984 werd de Alfasud afgelost door de Alfa 
33, nadat er meer dan 750.000 exemplaren ge­
bouwd waren. Er zijn redelijk weinig Italiaanse 
auto's op schaal 1/87ste verkrijgbaar. De Alfa­
sud is dan ook een welgekomen aanvulling, te 
meer daar de vorm van het koetswerk in model 
mooi is weergegeven. Zeker met de prijs van 
circa 5€ voor twee modellen is deze kleine Itali­
aan een aanrader. 
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NMBS Reeks 18 
In januari 2007 bestelde de NMBS bij Sie­
mens zestig locomotieven (met een optie 
op nog eens 60 bijkomende locs) van het 
type "Eurosprinter" ES60U3, bestemd 
voor de reizigersdienst In Spoorwegjour­
naal 166 werd de "Eurosprinter" uitvoe­

rig besproken. Aan de hand van de type­
aanduiding kunnen we afleiden dat de 
loc geschikt is voor drie spanningen (U3 = 

Universeel loc voor 3 spanningen); 3000 
en 1500 volt gelijkstroom voor België en 
Nederland en 25000 volt Wisselstroom 
voor België, Frankrijk en Luxemburg. In 
vergelijking met de vroegere versies van 
de Eurosprinter hebben de locomotieven 
die aan de NMBS geleverd worden een 
vernieuwde neusdesign die voldoet aan 

de strengste Europese norm EN 15227 op 
het gebied van crash-design. 

In 2008 werd de optie gelicht en werden 
nogmaals 60 locomotieven besteld waar­
van de laatste dient geleverd tegen het 
einde van 2012. Op 28 februari werd de 
1802 als eerste loc van de oorspronkelijke 
bestelling van 60 locs, naar Schaarbeek 
overgebracht, de laatste loc (1920) zou 
moeten geleverd worden tegen het einde 
van het jaar 2012 . In de periode van 2 

De 1802 tijdens proefritten op 17 maart 2009 te Bertrix. Foto: Willy Peyskens 

· tot 8 februari werd de loc aan een reeks 
testen voor de homologatie door Belgo­
rail onderworpen. Hierbij werden talrijke 

proefritten gehouden tussen Ath en Scilly 

De Reeks 25.5 op pensioen 
Dat de levering van de nieuwe locs van de 
reeks 28 niet zonder gevolgen zou blijven 
voor de oudere reeksen elektrische loco­
motieven lag voor de hand. Van de NMBS 
ontvingen wij de melding dat de reeksen 

en vervolgens op de Athus-Meuse-lijn 
tussen Bertrix en Florenville , alsook tussen 
Doornik en St. Ghislain. 

Met de levering van deze nieuwe locomo­
tieven ondergaat het locomotiefpark van 

de NMBS een gevoelige verjongingskuur. 
Wij mogen niet vergeten dat de zoge­
naamde "traditionele locomotieven" van 
de reeksen 22 (1954), 23 (1955-1957), 
25 (1960/1961), 25.5 (1961) en 26 (1964 

22, 25 en 25.5 de nieuwe zomerdienstre­
geling, die ingaat op 7 juni 2009, niet zul­
len overleven. 
De reeks 25.5 was steeds een buitenbeen­
tje vermits ze geschikt was voor het rijden 

De 2552 met een speciale trein naar Rotterdam bij zijn doortocht te Antwerpen-Oost op 19 sep­

tember 2008. Foto: Max De/ie 
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en 1969-1972) tussen de veertig en over 

de vijftig jaar oud zijn, het onderhoud 
duur is en het comfort voor de bestuur­

ders niet meer aan de huidige normen 
beantwoordt zodat een vervanging van 
deze machines voor de hand ligt. Naast 
de inzet op de Belgische spoorlijnen zal 
deze reeks 18 ook ingezet worden voor 
het grensoverschrijdende verkeer met de 
ons omringende landen. 

op het Belgische 3000 V gelijkstroomnet 
alsook op het 1500 V gelijkstroomnet van 
de Nederlandse Spoorwegen (NS). Hier­
voor hadden de 8 locomotieven (2551 
- 2558) het Nederlandse veiligheidsysteem 
ATB (Automatische Treinbeïnvloeding) ge­

kregen. 
Na hun ombouw uit de reeks 25 tot twee­

spanningslocs, in 197 4, werden deze ma­
chines vooreerst ingezet voor het slepen 
van de zogenaamde "Beneluxtreinen" 

tussen Brussel en Amsterdam tot zij in 
1986 vervangen werden door de reeks 11. 
Vanaf 1988 werden zij ook gebruikt voor 
het slepen van de EuroCity treinen tussen 
Brussel en Amsterdam in vervanging van 
de reeks 15. Naast deze diensten werden 
zij ook ingezet voor het slepen van goede­
rentreinen in België alsook voor het grens­
overschrijdend verkeer met Nederland en 
dit hoofdzakelijk tot het Rotterdams ran­
geerstation "Kijfhoek". 

Tekst: Max De/ie 

• •• • • 
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----- INI.EUUV 

Nieuwigheden in 

0 NLANGS VERSCHENEN HEEL WAT NIEUWE MODELLEN VAN BUITENLANDSE RIJTUIGEN IN DE VAKHAN- 1. Corail rijtuig eerste klasse met SNCF noe-

DEL, EN DAARMEE KAN DE N-LIEFHEBBER INTERNATIONALE TREINEN NABOOTSEN DIE IN BELGIË EN deislogo uit de set 94300 van Piko 

LUXEMBURG REDEN OF RIJDEN. MET DEZE NIEUWKOMERS WORDT DE VERZAMELING N-RIJTUIGEN 

METEEN OOK EEN STUK INTERESSANTER. TERLOOPS VERMELDEN WE DAT VEEL VAN DEZE NIEUWIGHEDEN REEDS 2. Corai/ rijtuig tweede klasse met SNCF 

AANGEKONDIGD WERDEN IN 2008 EN SOMS NOG LANGER GELEDEN, MAAR ZE ZIJN PAS NU BESCHIKBAAR. noedelslogo uit de set 94300 van Piko 

Corail-rijluigen van de SNCF bij Piko 
Piko leverde net de sets SNCF-rijtuigen van 
het type VTU uit, de bekende Corailrijtuigen . 
Twee van die sets zijn bijzonder interessant 
voor de Belgische en de Luxemburgse lief­
hebbers. De set met katalogusnr. 94300 be­
staat uit een eerste klasse rijtuig (foto 1) en 
een tweede klasse rijtuig (foto 2) in Corail­
uitmonstering met het SNCF-noedelslogo. 
Rijtuigen in die livrei met dat logo kwam men 
vaak tegen op het Belgische en het Luxem­
burgse spoorwegnet. Om echter volledig te 
zijn moeten we voor de puristen toch even 
vermelden dat de rijtuignummers, overigens 
zeer fijn en loepzuiver, eigenlijk nummers zijn 
voor binnenlands verkeer en de verbinding 
Parijs-Luxemburg. Op een modelspoorbaan 
is daar door het minuscule formaat van de 
bedrukking weinig van te merken, en om het 
met de klassieke dooddoener te zeggen: als 
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ze rijden zie je het toch niet! 
Het setje met nummer 94301 (foto's 3 en 4) 

bestaat uit twee Corail-rijtuigen in de nieuwe 
kleurstel ling met het meest recente SNCF­
Iogo. Het «Corail»-opschrift is hier onder de 
vensterband aangebracht. Ook dit tweetal 
is eigenlijk bedoeld voor de Franse binnen­
landse dienst. Vergeet voor een keer dat ver­
grootglas en zet ze rustig in op de verbinding 
Basei-Brussel via Luxemburg, de 'Jean Man­
net'. 

De nieuwe Franse en Zwitserse 
rijtuigen van Roco 
Roco stelde in zijn catalogus voor 2008 het 
slaaprijtuig T2S van de SBB voor (foto 5), 

deze keer in de blauwe uitvoering die op­
gesmukt is met een maansikkel en sterre­
tjes (ref. N24457). Enkele jaren terug was 
dit rijtuig al eens exclusief uitgebracht op de 

Zwitserse markt. Vanaf nu is het dus overal 
verkrijgbaar. Het grote voorbeeld werd vaak 
ingezet als versterkingsrijtuig in de nachttrein 
tussen België en Zwitserland en dit zal de Bel­
gische en Luxemburgse N-liefhebbers zeker 
wel plezier doen. 
Roco bracht eveneens het Europese eerste 
klasse standaardrijtu ig A9u VSE van de SNCF 
uit, in de nieuwste livrei van deze reeks, 
«nouvelle déco» genaamd (ref. N24472). In 
deze uitmonstering vond men dit rijtuig in de 
treinen van Luxemburg naar Parijs of in bede­
vaarttreinen (foto 6). 

Ook brengt Roco in dezelfde «nouvelle déco» 
kleurstelling een tweede klasse rijtuig uit dat 
eveneens vaak in bedevaarttreinen wordt op­
genomen. 

15-rijtuigen van LS-Models, het 
vervolg! 
LS Models zet de productie van de slaap­
rijtuigen 15 verder. De set 72009 (foto 7) 

3. Corail rijtuig eerste klasse in de livrei «nou­

velle déco" met rood SNCF-Iogo en op­

schrift «Corail" uit set 94301 van Piko 

4. Corail rijtuig tweede klasse in de livrei 

«nouvelle déco" met rood SNCF-Iogo en 

opschrift «Coraif" uit set 94301 van Piko 
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5. Slaaprijtuig T2s van de SBB in livrei met maansikkel en sterren van Roco, gezien aan de coupézijde 

6. Eurofimarijtuig 1e klasse van de SNCF in livrei 'nouvelle déco' 

7. Een van de 2 slaaprijtuigen 15 van de NMBS met opschrift Bergland Express uit set 72009 van LS Models, gezien van de coupézijde 

samengesteld uit twee IS-rijtuigen met op­

schrift 'Bergland Expres' is nu beschikbaar. 

Daarmee kan men ze inzetten in de laatste 

ritten van die sneeuvvtrein, in de wintersei­

zoenen van 2005 t.e.m. 2007. 

NS slaaprijtuigen bij LS-Models 
LS Models leverde nu ook de eerste mo­

dellen aan de vakhandel van de ex-TUl rij­

tuigen type Bcvmh, en elke set bestaat uit 

twee rijtuigen met verschillende nummers. 

Set 7 4004 omvat twee rijtuigen Bcvmh die 

bij de NS zijn ondergebracht, in zo goed 

als originele livrei, op het NS logo na dat 

gewoon over het oude TUl-logo is aange­

bracht. TUl uit Duitsland was immers de 

eerste eigenaar van deze rijtuigen (foto 
8). 

Set 74005 bestaat eveneens uit twee rijtui­

gen van dit type, maar ditmaal in blauwe 

kleur met een maantje erop, kleurstelling 

die werd aangemeten na revisie van de rij­
tuigen (foto 9). 
We herinneren er hier even aan dat de ech­

te ex-TUl-rijtuigen in het blauw vaak inge­

zet werden op het Belgische en het Luxem­

burgse net. Over het algemeen zag men ze 

in de auto-couchettetreinen van Den Bosch 
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8. Een van de twee slaaprijtuigen Bcvmh Fe­

rien Express ex-TU/ van de NS uit set 74004 van 

LS Models gezien aan de zijde van de gang 

naar Zuid Frankrijk via Visé en Luxemburg. 

Behalve in deze autoslaaptreinen werden 

de Bcvmh rijtuigen in blauwe livrei van de 

NS ook vaak ingezet in bedevaarttreinen 

en in het eerste seizoen van de Bergland 

Express, van januari tot maart 2004. 

lUC-rijtuigen van de SBB-CFF van Kato 
Eind tachtiger jaren fabriceerde Kata voor 

het merk Hobbytrain SBB-rijtuigen geschikt 

voor internationaal verkeer, types Am (eerste 

klasse), ABm (gemengd eerste en tweede 

klasse), Bm (tweede klasse) en Bcm (tweede 

klasse couchetterijtuig). Op initiatief van de 

9. Een van de twee Bcvmh in blauwe kleurstel­

ling met maansikkel van de NS uit de set 74005 

van LS Models, eveneens aan de gangzijde 

Duitse invoerder Lemke heeft Kata opnieuw 

een serie van deze rijtuigen vervaardigd. Ten 

opzichte van de bijna twintig jaar geleden 

gemaakte rijtuigen zijn er wel verbeteringen 

aangebracht: kortkoppelingen met verlen­

gingsmechaniekje, fijnere gravure van de 

draaistellen en vensterramen. Daarbij werd 

nog een nieuw RIC-rijtuigtype vervaardigd, 
het restauratierijtuig. 

Al deze RIC-rijtuigen van Kata zijn van de 

fabriek af reeds voorzien van binnenver­

lichting, die in de zitrijtuigen en het slaap­

rijtuig op de klassieke manier is geplaatst 

in de bovenzijde. In het restauratierijtuig 

echter werd deze verlichting anders ge-

10. Kata slaaprijtuig van de SBB uit de set 

Artberg Expressmet het logo SBB-CFF uit tijd­

perk IV 

11. Tweede klasse rijtuig met middengang 

van de SBB uit Tp V van Kata uit de set Art­

berg Express 
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plaatst, en het zijn de lampjes op de tafels 
die voor de binnenverlichting zorgen! Deze 
techniek werd eerder al gebruikt in de vier­
spanning-TEE Rae van de SBB die-Kato in­
dertijd maakte voor het inmiddels ter ziele 
gegane Hobbytrain in 1986. 
Deze SBB rijtuigen waren al sinds enkele ja­
ren door Kato aangekondigd maar zijn pas 
nu leverbaar. Sommige rijtuigen worden als 
set verkocht, andere zijn los verkrijgbaar. 

Onder de naam 'Arlberg-Express' brengt 
Kato nu een set uit (de K23000) bestaande 
uit drie RIC rijtuigen van de SBB: een slaap­
rijtuig Bcm in typisch blauwe livrei uit Tp IV, 
een rijtuig Bpm met middengang in groen en 
witte livrei bruikbaar vanaf Tp V en een res­
tauratierijtuig in oranje C 1-livrei. Naar onze 
mening is deze set een interessante aankoop 
daar deze drie rijtuigtypes regelmatig op het 
Belgische net te zien waren. 
Het slaaprijtuig Bcm (foto 1 0) werd regel­
matig ingezet naar Chur of naar Brig in de 
nachttrein uit Brussel via Luxemburg. Het is 
jammer dat het blauw iets te licht is om con­
form de werkelijkheid te zijn. 

Het rijtuig met middengang Bpm in groen 
en crème (foto 11) versterkt regelmatig de 
Vauban en de Iris sinds begin jaren '90 tot 
op heden, vooral in periodes van piekvervoer. 

15. Slaaprijtuig van de SBB met logo uit Tp V 

Het echte model is een omgebouwd UIC 
coupérijtuig van de SBB dat nu een midden­
gang kreeg, en Kato heeft er dan ook een 
conforme binneninrichting ingebouwd! Wij 
hebben zo onze twijfels betreffende de num­
mering, maar op die schaal zal dat wel aan 
het oog ontsnappen. 
Het Bpm-rijtig is los verkrijgbaar onder num­
mer 23102. 
Het restauratierijtuig in C1-livrei (foto 12) 
tenslotte kwam gedurende iets meer dan 
vijftien jaar in België, sinds 1979! Naargelang 
de dienstregeling kwam het voor in de Edel­
weiss, de Vauban, maar vooral in de Iris. 
Kato-Lemke brengt het restauratierijtuig ook 
los uit, maar dan in de rode kleur (K23301, 
foto 13) en in TEE-livrei (K23302, foto 14). 
Deze kleurstellingen ruimden bij de revisies 
plaats voor de C 1-livrei. Deze restaurantwa­
gens hebben ook in België gereden, in de 
Edelweiss van 1979 tot 1981 en in de Iris van 
1981 tot 1984. 
Ook de slaapwagen in typisch blauwe Tp V 
kleurstelling, die naar onze smaak ook te licht 
blauw is, is los verkrijgbaar met het SBB logo 

16. Gemengd rijtuig 1e/2e klasse van de SBB in groene kleur met logo uit Tp 11, ook van Kato 

17. Tweede klasse rijtuig van de SBB in de oranje 'C1'-Iivrei, Kato 
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12. Restauratierijtuig van de SBB van Kato in 

oranje livrei, ook C1 genaamd, uit de set Art­

berg Express. De lampjes op de tafels werken 

echt! 

13. Restauratierijtuig in rode kleurstelling van 

de SBB van Kato 

14. Restauratierijtuig SBB-CFF in TEE-kleuren, 

Kato 

op rode ondergrond. (foto 15, nr K23202) 
In België en Luxemburg kon men dit rijtuig 
opmerken als versterking in de Vauban of 
de Iris, of gewoon in opzending naar het 
thuisland. 

Ook volgende modellen van RIC rijtuigen 
zijn verkrijgbaar: 1 e klasse Am (K23111 ), 
2e Klasse Bm (K23112) en gemengd 1 e/2e 
klasse ABm (K23113, foto 16). Deze rij­
tuigen zijn uitgevoerd in groene kleur met 
het SBB logo op rode achtergrond. Rijtui­
gen met dit type logo werden ingezet in de 
Edelweiss vanaf 1984 tot begin jaren '90 en 
tot 1994 in de trein Basei-Luxemburg-Luik­
Maastricht-Basel die in fusiedienst reed met 
de Edelweiss tussen Base! en Luxemburg. 
Ten laatste is ook een model van de Bm in 
C 1-livrei weer leverbaar (K23201, foto 17). 
Dit rijtuig reed mee in de Edelweiss van 1979 
tot 1981 en vervolgens tot begin jaren ne­
gentig regelmatig op het deeltraject Basei­
Amsterdamvan de Edelweiss. Spijtig genoeg 
staat op de verpakking dat het hier gaat om 
een slaaprijtuig in oranje kleurstelling. Dit 
soort foutjes is echt betreurenswaardig. Het 
is wel degelijk een tweede klasse rijtuig in de 
karakteristieke oranje kleur van Tp IV 

Net als met het logo van het slaaprijtuig uit 
de Arlberg Express uit Tp IV zijn we enigszins 
verbaasd over de plaatsing hiervan op het 
SBB tweede klasse rijtuig . Voor zover wij ons 
herinneren zou het logo zich links moeten 
bevinden van het opschrift SBB CFF FFS, en 
niet rechts. 
Is dit foutje maar op enkele modellen te vin­
den, of is het een systematische fout? Ra­
rara ... In elk geval staat het SBB logo op de 
foto's die men vindt op de site van Lemke op 
de correcte plaats. 

• • 
Tekst en foto's: 

Bertrand Montjobaques 
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E EN MODELBAAN AANKLEDEN MET DE NODIGE GEBOUWEN KAN EEN VRIJ DURE ENfOF TIJDROVENDE 

AANGELEGENHEID ZIJN. WIE ECHTER MET MODELBOUW BEZIG IS, TELT DE UREN NIET. BLIJFT DAAR­

DOOR ENKEL NOG DE DURE KANT OVER. GELUKKIG BESTAAN ER ALTERNATIEVEN EN EENTJE DAAR-

VAN BELANDDE OP ONZE REDAGIE. WE TOGEN DUS AAN DE SLAG. 

Het Duitse JoWi, wat staat voor Joachim 
Wischermann, brengt een aantal cd's op 
de markt met daarop een aantal bouw­
platen voor fotorealistische gebouwen. 
Wij kregen cd X3 en cd 7 in handen. Op 
de eerste cd staan de bouwplaten voor 6 
versch illende stadsgebouwen, al len enke­

le verdiepingen hoog en goed bruikbaar 
voor wie een oude stad met herenhuizen 
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op zijn modelbaan wil inpassen. De vijf 
eerste gebouwen, telkens 4 hoog, doen 
een beetje Duits aan, maar gelukkig is het 
geen typisch Duits vakwerk. Ze zijn in feite 
universeel bruikbaar. Het laatste van de zes 
gebouwen is er zelfs eentje uit het Naam­
se, dus best bruikbaar op een modelbaan 
naar Belgisch voorbeeld . Alle gebouwen 
worden zowel in schaal HO, N, TI en Z 

aangeboden en bevatten een gevelpartij, 
twee zijgevels, de achtergevel, de dakstuk­
ken en verstevigingstroken . Je dient ze en­
kel met een geschikte kleurenprinter af te 
drukken, maar dan wel op gepast stevig 

papier. Het gewone printerpapier zouden 
we niet aanraden. Zelf hebben we de ge­
velstukken die we wensten te gebruiken 
als proef op verschillende soorten papier 
afgedrukt. Het beste resultaat verkregen 
we met het zwaarste papier dat voor onze 

printer mogelijk was. 

De tweede CD bevat huizen, pakhuizen 
en een stationsgebouw in halfreliëf. Ook 
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hier kan men de keuze maken tussen de 

schalen HO, N, n en Z. Bovendien vind je 
op deze cd nog achtergronden met bo­
men en struiken terug, en achtergronden 
met verschillende luchten. Ideaal dus om 
af te printen en als achtergrond te gebui­
ken. Hoewel, je zult ze mooi tegen elkaar 
moeten kleven om een doorlopende ach­
tergrond te verkrijgen. Bovendien zakt het 
peil van je inktcassette fenomenaal na het 
afdrukken van enkele reeksen van deze 
achtergronden. 

Wat ons het meest begeesterde, waren 
de halfreliëfgebouwen. Hier vonden we 

enkele modelletjes terug die op een Ne­
derlandse baan perfect kunnen geplaatst 
worden. Zelfs op een Belgische baan zou­
den deze niet misstaan. In principe zijn 
al deze gebouwen best te gebruiken als 

Rijwoning met plat dak 

achtergrond. Door de gebruikte techniek, 
namelijk het fotograferen van gebou­
wen, kan je niet echt diepte creëren in 
je gebouw. Je hebt een vlakke plaat met 
daarop de foto van het gebouw. Dus niet 
onmiddellijk iets voor op de voorgrond, 
maar wel perfect als aanvulling van een 
straat op de achtergrond, waar de details, 
ook al zijn ze door de fototechniek perfect 
aanwezig, qua diepte niet opvallen. Met 
de CD kan je zoveel bouwplaten afprinten 
als je wil, op deze wijze kunnen gemak­

kelijk hele straten in model nagebouwd 
worden . 

Om even onze vingers te oefenen drukten 
we enkele gebouwen af op zwaar papier. 
We kozen er voor om hetzelfde gebouw 
in de vier schalen te realiseren, kwestie 
van het verschil duidelijk te laten zien. 

hoogte Schaal hoogte Schaal breedte Schaal 
deur 1/1 kroonlijst 1/1 huis 1/1 

HO 1 op 87 34 2958 109 9483 84 7308 

n 1 op 120 26 3120 82 9840 63 7560 

N 1 op 160 18 2880 56 8960 45 7200 
z 1 op 220 14 3080 45 9900 35 7700 

we nemen het n -modelhuis als schaal HO 
I HO I 1 op 87 I 26 I 2262 I 82 I 7134 63 5481 

Burgerwoning 
hoogte Schaal hoogte Schaal breedte Schaal 

deur 1/1 kroonliist 1/1 huis 1/1 
HO 1 op 87 31 2697 104 9048 170 14790 

n 1 op 120 22 2640 72 8640 118 14160 

N 1 op 160 16 2560 51 8160 87 13920 

z 1 op 220 12 2640 38 8360 65 14300 

11 
1. Een rijtje dezelfde woningen, in de vier schalen op de cd aangeboden; het viel op dat er 

redelijk wat kleurverschil zit op de verschillende versies. En dat had hier niet te maken met de 

hoeveelheid inkt in de cartridge. 
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Opvallend, eens de gebouwen afgewerkt 
waren, was het feit dat de modellen in HO 

vrij groot uitvielen. Bij het vergelijken met 
onze schaalmeetlat kwamen we tot de 

vaststelling dat er toch wat mangelt aan 
het juiste schaalgebruik. Sommige huizen 
leken ons perfect op schaal, terwijl we bij 
andere de indruk hadden dat de huizen 
in TI-schaal beter stonden op een HO mo­
del baan. Om dit na te gaan, baseerden 
we ons op de hoogte van de gemiddelde 
voordeur, de geschatte hoogte van derge­
lijke rijwoning en de breedte van een ge­
middelde rijwoning. 

Het resultaat zie je in volgende vergelij­
kingstabel. Hieruit blijkt overduidelijk dat 
het huis dat wij als voorbeeld gekozen 
hebben niet voldoet aan de schaalnorm, 

maar dat het huis op schaal n perfect op 
een HO modelbaan kan ingepast worden. 

Om echter zeker te zijn van deze vaststel­
ling hebben we nogmaals dergelijk huis 
afgedrukt via een andere pc en op een 
andere printer. De resultaten waren echter 
gelijklopend. In wezen is dus enkel voor 
dit type huizen de n schaal bruikbaar, zij 
het dan wel op een HO modelbaan. De 
andere schalen dus niet. En dat is jammer, 
want er is al zo weinig voor deze schalen 
voorhanden. 

Gelukkig staan er op de CD nog andere 
huizen en een aantal van hen voldoen 
wel aan de schaalnorm. Daarom kozen 

we nog een tweede voorbeeld en namen 
hiervan ook de drie referentiematen over. 
Deze keer nemen we het wat groter met 
een burgerwoning en we behouden de­
zelfde criteria. Daarbij is duidelijk waar te 
nemen dat deze woning grosso modo wel 
aan de schaalafmetingen voldoet. 

El 
2. op deze foto is duidelijk te zien dat het huis 

in schaal HO te groot is. Tien meter is voor der­

gelijke woning van het goede te veel. 
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3. De rijwoning in schaal TT is met zijn 7 meter 

hoogte perfect bruikbaar op een HO model­

baan naar Nederlands en Belgisch voorbeeld. 

4. Het herenhuis in schaal HO is dan weer per­

fect bruikbaar. Dat geldt evenzeer voor zijn 

reproducties in de andere aanwezige schalen 

op de cd. 

5. Papierlijm hecht niet onmiddellijk. Daarom 

maken we gebruik vàn een uiterst goedkope 

klem, namelijk een omgebouwde wasknijper. 

Deze blijft op het model aanwezig tot de lijm 

voldoende is uitgehard. 

De huizen op de tweede cd voldoen wel 
aan de schaalnormen. Er is echter wel wat 
meer werk aan omdat deze laatste volle­

dige huizen zijn en geen halfreliëfmodel­
len voor de achtergrond. 

Wat heb je nu nodig om dergelijke wo­
ningen te bouwen . Eerst en vooral een pc 
met kleuren printer. Daarbij gebruik je het 
zwaarst mogelijke papier dat door jouw 
printer kan bedrukt worden . Verder een 
goed hobbymes, een stalen lat en een 
snijmat Papierlijm en enkele omgebouw­
de wasknijpers om de lijmverbinding te 
fi xeren . Meer is er niet nodig. Wel dien je 
één speciale techniek toe te passen . Deze 
noemen we ritsen . Dat is met je mes het 
papier maar op halve dikte doorsnijden, 
zodat je perfect kan vouwen. 

Deze cd's bieden heel wat mogelijkheden 
voor de minder handige modeltreinlief­
hebber. Op een relatief goedkope wijze 
kan er een hele modelbaan achtergrond 
gerealiseerd worden . Wie echter net dat­
gene meer wilt, zal toch iets of wat op zijn 
honger blijven zitten . De producten van 
JoWi worden in ons land verdeeld door 
TrainTechnology en zijn (op bestelling) ook 
in de vakhandel verkrijgbaar. Een CD kost 
€19,95. 

Tekst en foto's: Guy Holbrecht 
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• • . v. 
6. Even invoegen op een mode/baan. Als achtergrond is deze plaat best bruikbaar. 
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De mini-baantjes wedstrijd 

PIETER WILLEMS BEHAALDE MET ZIJN KLEINE MAAR FRAAIE BELGISCHE Z-BAANTJE EEN MOOIE 5DE 

PLAATS IN DE MINI-BAANTJESWEDSTRIJD. TUD DUS VOOR HET VERHAAL VAN DIT BAANTJE, VERTELD 

DOOR PIETERS ECHTGENOTE JOKE. 

Ergens eind 2006 kreeg ik van mijn man 
Pieter te horen dat hij wel eens zou willen 
meedoen aan de diorama wedstrijd tijdens 
de volgende modelbaan tentoonstelling te 
Mechelen . Deze wedstrijd werd inmiddels 
omgevormd tot een nieuw concept, de 
Mini-baantjes wedstrijd. Pieter is immers 
al jaren bezig met modelbouw, doch had 
nog nooit met eigen werk in eigen land 
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tentoongesteld. Wat we de 'Z-Friends Eu­
rope' gunnen, mag ook wel eens getoond 
worden dichter bij huis. De inschrijving 
voor de Mini-baantjes wedstrijd was al 
snel een feit. 

Het reglement schreef voor dat het wel 
een nieuwe baan moest zijn, die nog 
nooit aan het publiek getoond was. Dat 

zou dan ongeveer 1,5 jaar hard werken 
worden. Waar beginnen we toch aan? Ja, 
zo iets heeft automatisch een weerslag 

op de volledige organisatie van ons gezin . 
Onmiddellijk begint mijn man een nieuw 
concept uit te denken. Hij heeft al snel een 
volledige baan in zijn hoofd . Het plan van 

een bochtig testbaantje wordt aangepast 
naar een meer realistisch baanverloop in 
het zichtbare gedeelte. In de tunnel is de 
baan nog steeds kronkelend. Mijn man 
probeert mij een zicht te geven op de 
ideeën die in zijn hoofd zitten. Ik snap er 
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niets van wanneer hij mij de bedoeling be­
gint uit te leggen. Hij zal eens tonen dat er 
ook zoiets als detaillering bestaat in spoor 
Z. Alle mythes over spoor Z ontkrachten! 
"Het moet een baan worden met een vol­
ledig Belgisch thema, Belgische locomo­
tief en wagons, . .. " . Wat ik wel begrijp is 

dat dit alweer niet goedkoop zal worden, 
aangezien mijn man zich tot nu toe ge­
concentreerd heeft op Zwitsers materiaal, 
was er niet direct Belgisch Z materiaal be­
schikbaar in huis. 
Zoals op alle andere modelbaantjes wil 
mijn man natuurlijk alles zelf maken en 
dan liefst ook nog op basis van echte mo­
dellen . Dit zal de kosten gelukkig druk­

ken. 

Laat ik even de voorbije anderhalf jaar op­
delen in een aantal projecten. In uitvoe­
ring lopen deze uiteraard door elkaar. 

Project 1 Het Idee 
"Laten we onze eigenste 'Donk kapel' van 
Uitbergen na bouwen in schaal Z! ". 
Zo gezegd, zo gedaan! 
Bij de eerste heldere dag trekken we met 
gans het gezin richting kapel, gewapend 

met een fototoestel, een blad papier, iets 
om te schetsen en te schrijven en een me­

ter! De kapel wordt volledig opgemeten 
en nagetekend. Ook wordt er voldoende 
fotomateriaal verzameld . Dit wordt al een 
project op zich . Alles dient zo waarheids­
getrouw mogelijk gebouwd te worden. 
Al snel blijkt de uitvoering niet zo eenvou­
dig. Toch klein hoor, Z-schaal! 
Week na week zie ik echter een mini-ka­
pelletje verrijzen. Eerst het grondvlak, dan 
de muren . Dit alles wordt opgebouwd uit 
plasticard . Voor het dak wordt gebruik ge­
maakt van een zwart-gekopieerd blad pa­
pier. Eerst wordt elke 1 mm een potlood­
lijn getrokken daarna worden er haaks op 
deze lijn zeer fijne reepjes van 2mm ge­
sneden. Deze reepjes worden vervolgens 
overlappend op elkaar geplakt. Net echte 
dakleien! 
Vooral de afwerking heeft voor heel wat 
uren werkplezier gezorgd. Hoe krijg je 
mooie glasramen in zo een mini-kapelle­
tje? Gelukkig kan mijn man ook zijn plan 
trekken op de PC. Van de foto's die van 
de glasramen werden genomen heeft hij 
dan verkleinde maar waarheidsgetrouwe 
kopieën gemaakt en deze langs de bin­
nenzijde van de kapel gekleefd. 
En ja hoor, het resultaat mag er wezen. 
Deze kapel mag gezien worden, onze 
'Donk-kapel'! 
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Project 2 Het ontwerp: 
Een Ardeens landschap. 
Onze kapel wordt volgens het idee van Pi e­

ter ingewerkt in een Ardeens landschap. 

Hier ontstaat dan ook snel het idee van de 
naam van het mini-baantje: 'Kapel in den 

Bos' . Wat onmiddellijk ook inhoudt dat er 

massa's bomen moeten gemaakt worden. 

In onze Ardennen kennen we heel wat 
gemengde bossen. Er zijn dus zowelloof­

bomen als dennenbomen nodig . De den­

nenbomen worden aangekocht maar zien 

er zo 'plastiek-achtig' uit dat ze op deze 
manier niet bruikbaar zijn . Gevolg: mijn 
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livingtafel onder het groene strooimateri­

aal! Gelukkig hebben de bomen er deugd 

van en zien ze er onmiddellijk al een stuk 

'echter' uit. De loofbomen maakt Pieter 

zelf met behulp van natuurlijk materiaal 

uit de tuin . Of waarvoor snoeiafval nog al­

lemaal kan dienen! 

Naast heuvels en bossen ontbreekt het in 

de Ardennen ook niet aan water en dus 

ook bruggen, zowel groot als klein. Aange­

zien het water beneden stroomt, dienen er 

2 spoorwegbruggen gemaakt te worden, 
om de treinreizigers van een mooi panora­

misch zicht te laten genieten . Er werd een 

stenen brug ontwikkeld met bogen. Deze 

werd manueel vervaardigd uit plasticard . 

Elk steentje werd met veel geduld ingesne­

den. En daarna geverfd. De metalen brug 

is de standaard brug uit het Märklin assorti­

ment. Deze werd echter onmiddellijk na de 

aankoop bewerkt om ze er iets afgeleefder 

uit te laten zien . 'Alles moet er verweerd uit 

zien!' zegt mijn man dan . In eerste instan­

tie vind ik het zonde van dat nieuwe ma­

teriaal. Alles blinkt en ziet er mooi uit, dan 

wordt dat 'vuil' gemaakt. Naarmate het 

mini-baantje vordert geraak ik echter ook 

stilaan overtuigd dat het 'vuil' maken van al 

die zaken het allemaal een veel realistischer 

beeld geeft. Ook aan de wandelaars wordt 

gedacht. Hiervoor heeft mijn man gebruik 

gemaakt van lucifers en fineerhout. Zullen 

de wandelaars blij zijn als zij zulk een gam­

mel brugje moeten bewandelen? 

Naast de open plaats die voorzien wordt 

voor het inplanten van de 'Kapel', wordt 

er ook ruimte voorzien voor een heuse 

boerderij . Hiervoor werden de huisjes aan­

gekocht bij TimeCast in Engeland. Bij aan­

komst was er enkel sprake van resin huis­

jes. De afwerking en het schilderen diende 
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naar eigen keuze te gebeuren. Ik zou er zo 
willen binnenstappen . 
Verder werden er heel wat kleinere the­
ma's verwerkt in het mini-baantje. Een 
deel van deze ideeën waren er al van bij 
de aanvang van het project, andere ideeën 
groeiden mee met de verdere bouw van 
de baan. Over de detaillering heb ik het 
straks nog verder. 

Project 3 Het rijdend materieel 
Het mini-baantje zelf stelt maar de helft 
van al het werk voor. (of toch iets meer?) 

Het is pas 'af' wanneer er ook aangepast 
rollend materieel over de sporen bolt. Op 
zoek dus naar een Belgische locomotief en 
ongeveer 8 wagons. De locomotief wordt 
al snel gevonden . Ja, mijn man weet wat 
hij wil en gaat er dan ook echt actief naar 
op zoek. De wagons zien er hetzelfde 

uit, maar deze komen van overal. Zowel 
nieuw aangekocht als tweedehands mate­
rieel van op beurzen of via Internet. 
Eén ding hebben al deze nieuw aange­
kochte zaken gemeen: al wat nieuw is, 
blinkt! En dat mag uiteraard niet. Weini­
gen hebben reeds een blinkende locomo­
tief zien rijden met een hele rij kolenwa­
gons achter zich . Dus: alweer 'vuil' maken . 
Zonde, denk ik dan. Maar ja, het moet er 
nu eenmaal 'echt' uit zien . 
Om te beginnen wordt de locomotief 
aangepakt. Hoe klein deze ook mag zijn, 
toch dienen er volgens Pieter enkele za­

ken veranderd te worden. De overmaatse 
Z koppelingen vooraan vliegen er af en 
er wordt een zelfgemaakte koevanger op 
gemonteerd samen met een meer waar­
heidsgetrouwe koppeling . Om het geheel 
af te werken wordt de groene locomotief 
met gele streep omgetoverd in een 
smeurde, roestende locomotief. Van het 
nieuwe product blijft niet veel meer over. 
Maar ja, zo rijden ze nu eenmaal rond in 
de Ardennen . 
Daarna is het de beurt aan de goede­
renwagens. Mooie bruine kolenwagons. 
Maar zonder kolen! Neen, er worden 
geen namaak kolen in verwerkt, het zullen 
'echte kolen' -wagons worden. Even de fa­
milie rond gebeld om te informeren wie 
er nog met kolen verwarmt. En ja hoor, 



we hebben nog iemand gevonden. Al 

snel hebben we enkel kolen in huis. Vlug 

wordt duidelijk dat zo één kool al ruim 

voldoende zal worden. Gewapend met 1 

kool, een washandje en een hamer gaat 

mijn man naar buiten om de kool stuk te 

kloppen. De kool in het washandje zorgt 

ervoor dat er niet te veel stof vrijkomt en 

dat de kleine stukjes mooi bij elkaar blij­

ven. Zullen die mooi kunnen liggen blin­

ken in de wagons! Om de fijnste stukjes 

te kunnen verwerken, haalt Pietereven de 
zeef uit de keuken om zijn werk af te ma-
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ken. Ok, dat wordt dus een nieuwe zeef 

voor mij. 

Uiteraard worden de wagons ook eerst 

verweerd, alvorens de kolen er in gekleefd 

worden. 

Maar dan is het nog niet goed genoeg. Die 

koppelingen van die wagons, daar klopt 

iets niet mee. In realiteit staan de wagons 

veel dichter bij elkaar. Dus, alle koppelin­

gen worden er af gesloopt en Pieter zet er 

overal nieuwe op met behulp van een ijzer­
draadje. Eenmaal ik alles achter elkaar zie 

I 

staan, mooi gekoppeld, op de mini-baan, 

zie ik dat het er inderdaad allemaal veel 

realistischer uit ziet. Deze set mag rijden! 

Project 4 Detail afwerking 
Alles wat hierboven al beschreven werd, 

werd gecreëerd in de loop van ettelijke 

maanden. Eenmaal het concept volledig is 

uitgewerkt is het tijd voor de detaillering. 

Details kan je niet genoeg plaatsen op zo 

een baantje . Het is voor de toeschouwer 

altijd leuk om op zoek te gaan naar ver­

borgen zaken. Dit heb ik zelf ook al meer­

dere malen ondervonden wanneer wij 

naar modelbouwtentoonstellingen gaan . 

Regelmatig kom je daar dan dezelfde 

baantjes tegen, en dan komt het er op aan 

om telkens nieuwe zaken te ontdekken. 

En in schaal Z is het echt niet zo simpel om 
zulke kleine zaken toe te voegen op een 

baan. Op het vlak van detaillering is een 

mini-baantje eigenlijk nooit af. Op een be­

paald moment moet je gewoon beslissen 

en alles laten zoals het tot dan toe is. 

Wat onmiddellijk opvalt in het Ardeense 

landschap van mijn man, is de activiteit op 

en rond het water: zwemmers, kajakkers, 

een roeiboot. Uiteraard allemaal neergezet 

volgens een wel doordacht plan. Verder 

werd er ook voor diverse wandelaars ge­

zorgd. Als je goed kijkt, merk je bij de boer­

derij een voltallig wandelend gezin. Op 

een bepaald moment wordt het bijna een 

sport om overal kleine attributen te gaan 
opzoeken. Hierbij zijn onze contacten via 
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Z-Friends Europe al snel een grote hulp. Ga 
maar eens op zoek naar de jachttoren met 
jager, verstopt in het bos achter de kapel. 
En wat niet te vinden is, wordt dan maar 
zelf vervaardigd. Let maar eens op de 
bloembakken aan de boerderij. of de 
drinkbak van de koeien. De afsluiting van 
de weide heeft ook voor enkele uurtjes 
knutselwerk gezorgd. En of ze stevig is ... 
Bij de blikvanger van de mini-baan, name­
lijk 'De Kapel ' werd uiteraard ook gezorgd 

voor enkele opvallende details. Het is dui­
delijk dat de kapel in trek is bij een heel 
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uiteenlopend publiek. We zien de non­
netjes, een jong koppeltje op het bankje, 
wandelaars, er staan fietsen tegen de 
kapel geleund . Verder werden de parking 
en het pad dat naar de kapel leidt mooi 
aangelegd met echte stenen. 
Wie echt goed kijkt merkt hier en daar 
ook een mini verkeersbord . Dit maakt het 
allemaal een levensecht project. 

Alle details vermelden is onbegonnen 
werk, maar ik denk dat wie dit leest toch 
reeds een mooi beeld heeft van wat er zo 

lVI• 

allemaal te zien is. Wat zeker nog het ver­
melden waard is, is het sein aan de tun­

nelingang. Mijn man wilde koste wat het 
koste een echt werkend sein op de baan 
plaatsen . Ook diende de trein langzaam af 
te remmen bij rood licht tot hij halt houdt, 
om dan weer zachtjes op te trekken en 
verder te gaan wanneer het sein op groen 
komt. Vele uren, dagen, zijn hieraan ge­
spendeerd . Telkens wanneer hij dacht dat 
het deze keer wel zou lukken, liep er toch 
weer eens iets fout. Maar de volhouder 
wint, en zowel het sein als de elektronica 
werken. Er is zelfs een manuele bediening 
voorzien . Leuk voor onze kindjes . Ja, ook 
zij volgden dit project van dichtbij. Meestal 
was het 'afblijven!', maar voor de bedie­
ning van het sein klinkt plots 'wie wil eens 

proberen?' En toen was het feest! 

Uiteraard gaat hierbij alle eer naar de bou­
wer zelf, mijn man Pieter. Maar toch heeft 
hij meermaals laten vallen dat ik ook mijn 
steentje heb bijgedragen door geduldig 
alle 'rommel' zo maar in de woonkamer te 
laten liggen, maanden aan één stuk. Aan 
alle vrouwen die eventueel zouden mee­
lezen in het favoriete blad van hun man 
kan ik maar één ding zeggen : als je alles 
een beetje mee opvolgt, dan heb je zelf 
al snel de koorts mee te pakken, en kan 
je al sneller één en ander verdragen. Je 
leeft mee met de opbouw van het project 
en bent mee tevreden wanneer alles klaar 
is . Wanneer je daarna dan de appreciatie 
voelt van alle toeschouwers, dan weet je 
dat het goed was, en is het gevoel van 
voldoening zeer groot. Bedankt aan alle 
mensen die ervoor gezorgd hebben dat 
mijn man nu nog op wolkjes leeft, door te 
laten voelen dat Z-et leeft. 

Tekst: Joke Van Moere 

Foto's Pieter Wil/ems/Gerard Tombroek 
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2de 
AftraR voor de 

Grote : 

ZOALS VELEN VERMOEDDEN, VERWACHTTEN EN HOOPTEN KRIJGT DE 1 STE MINI-BAANTJES WEDSTRIJD 

EEN VERVOLG. DE RESPONS OP DE EERSTE WEDSTRIJD WAS DERMATE GROOT DAT DEZE WEDSTRIJD 

VOOR HERHALING VATBAAR IS. DE FORMULE VOOR DE WEDSTRIJD BLIJFT QUASI ONGEWIJZIGD. 

NIEUW IS DAT DE AFMETINGEN MET ZO'N 20% VERGROOT ZIJN, EN DAT DE NADRUK WORDT GELEGD OP 

DE MOGELIJKHEDEN VAN EEN REALISTISCH EN ZINVOL SPOORVERKEER. 

Zoals bij de vorige wedstrijd is de keuze van 
het onderwerp volledig vrij . Zowat alle voor­
beelden uit alle denkbare landen zijn toege­
laten. Ook de schaal waarin gewerkt wordt 
is volledig vrij te kiezen. De inzendingen 
worden nu ook in drie formaten ingedeeld, 
namelijk schaal H0/00, groter dan schaal 
H0/00 en kleiner dan H0/00. In de categorie 
H0/00 komen ook de smalspoorvarianten als 
HOe en HOm aan bod. Bij de kleinere scha­
len is dat N, Nm of Z, bij de grotere schalen 
kan dit 0 zijn, maar ook Oe, Om, I, lm, In, 
Gn (1/35ste) of enige andere zelf gekozen 
schaal groter dan 1/76 (00). 

ledere categorie heeft zijn eigen maximum 
oppervlakte. Deze werd in vergelijking met 
de vorige wedstrijd met 20% vergroot om 
de deelnemers de kans te geven het element 
realistisch spoorverkeer beter te kunnen uit­
werken. Voor schaal H0/00 en afgeleiden is 
de maximum oppervlakte thans bepaald op 
0,9m2, voor de kleinere schalen is het 0,6m2 

en voor de grotere schalen 1 ,2m2 

De maximale oppervlakte omvat ook de 
fiddle-yard of het schaduwstation, voor 
zover deze op hetzelfde niveau zijn gesi­
tueerd als het tentoonstellingsgedeelte. 
Het is immers toegestaan om ook in ver­
schillende niveau's te werken, waarbij de 
som van de verschillende niveau's groter 
mag zijn dan de maximum oppervlakte op 
voorwaarde dat de buitenafmetingen van 
het mini-baantje binnen de maximum op­
pervlakte vallen . Uiteraard zijn onregelma­
tige vormen met respect van de maximum 
oppervlaktes toegelaten, doch het geheel 
moet wel binnen een vierkant van 2,5 x 2,5 
meter passen . 
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Bij de vorige wedstrijd werd de voorwaarde 
gesteld dat er op het mini-baantje bewe­
gend spoorverkeer moest zijn. Dit werd 
door de verschillende deelnemers aan de 
wedstrijd zeer ruim geïnterpreteerd. Som­
migen hadden een heus baanplan met veel 
rijmogelijkheden, anderen namen genoe­
gen met een enkel spoortje waarop wat 
pendelverkeer mogelijk was. Bij de beoor­
deling door de jury werd uiteraard met het 
bewegend element rekening gehouden, 
maar bij de nieuwe wedstrijd zullen de rij­
en speelmogelijkheden veel zwaarder door­
wegen bij het toekennen van de punten. 
Er wordt van de deelnemers dan ook enige 
creativiteit verwacht, maar de vorige wed­
strijd heeft ruimschoots aangewezen dat dit 
onder onze lezers/deelnemers ruimschoots 
aanwezig is. Welk spoorverkeer heeft geen 
belang, dit kan zowel normaalspoor als 

smalspoor zijn, trein of tram. 

Zoals bij de vorige wedstrijd kan eenieder 
inschrijven voor deelname (met uitzonde­
ring van de medewerkers van Modelspoor­
magazine en hun familieleden), en kunnen 
zowel individuele modelbouwers als groep­
jes inschrijven. Het is immers niet mogelijk 
te controleren of een baantje nu wel geheel 
alleen dan wel met hulp van andere mo­
delspoorders gebouwd is, daarom komen 
ook groepsinschrijvingen in aanmerking. 
Meer nog, we hopen hierdoor nog meer 
mensen aan te zetten tot het bouwen van 
een mini-baantje, zeker als de taken bin­
nen de groep min of meer verdeeld kun­
nen worden. Inzonderheid richten we ons 
ook tot de vele modelspoorclubs en sporen 
ze aan om in groep deel te nemen. Bij vol­
doende groepsinzendingen kan er ook een 
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WEDSTRIJDREGLEMENT 
1. Alleen mini-baantjes die nog nooit publie­
kelijk werden getoond of in vakbladen wer­
den gepubliceerd komen in aanmerking. 

2. Het onderwerp van het mini-baantje is 
vrij. 

3. Het mini-baantje moet een realistisch en 
zinvol spoorverkeer uitbeelden met bewe­
gend spoorelement. 

4. De gebruikte schaal staat vrij . Wel mag 
het mini-baantje in het geval van 
• Schaal HO/HOm/HOe/00:009 niet groter 
zijn dan 0,9m2 
• grotere schaal dan H0/00 niet groter zijn 
dan 1,2m2 

• kleinere schaal dan H0/00 niet groter zijn 
dan 0,6m2 

5. De maximale oppervlakte van het mini­
baantje is met inbegrip van fiddle-yard of 
schaduwstation, en moet begrepen zijn in 
een vierkant van maximaal 2,5 x 2,5 meter. 
Er mag in verschillende niveau's gewerkt 
worden. 

6. De inschrijvingen zijn kosteloos en dienen 
te gebeuren voor 1 juli 2009. Inschrijven 
kan door een mail te sturen naar guy.van. 
meroye@thinkmediamagazines.be, een fax 
te zenden op het nummer 09/369.32.93 of 
een brief te sturen naar Modelspoormaga­
zine, 2de Mini-baantjeswedstrijd, Wetterse­
straat 64, B-9260 Schellebelle. Een inschrij-

groepsklassement gemaakt worden. Zowel 
de eerste mini-baantjes wedstrijd als de drie 
voorgaande diorama-wedstrijden hebben 
aangetoond dat individuele bouwers even 
kwalitatieve inzendingen kunnen bouwen 
als de groepsinzendingen, iedereen heeft 
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VVEDSTHIJD _____ _ 

ving dient naam, adres, telefoonnummer, 
e-mailadres en geboortedatum te vermel­
den, evenals een korte beschrijving van het 
gekozen project en de schaal waarin u gaat 
werken. 

7. De sluitingsdatum van de wedstrijd is vrij­
dag 15 oktober 2010. Op die dag dient u 
uw mini-baan in de Nekkerhal van Meche­
len af te leveren . 

8. Op de 5de Grote Modelspoorexpo op 16 
en 17 oktober 2010 dienen de deelnemers 
aanwezig te zijn om hun mini-baantje te be­
dienen. 

9. De beoordeling gebeurt zowel door de 
redactie als het publiek op 16 en 17 okto­
ber 2010 tijdens de 5de Grote Modelspoor­
expo. 

10. De eerste 10 winnaars ontvangen een 
prijs. De winnende mini-baantjes zullen ook 
worden gepubliceerd in Modelspoormaga­
zine. 

11. Medewerkers aan Modelspoormaga­
zine en hun familieleden worden van deze 
wedstrijd uitgesloten. De prijswinnaars van 
de vorige mini-baantjes wedstrijd mogen 
wel meedoen. 

12. De beoordeling van de jury en het pu­
bliek is bindend. Over de uitslag van de wed­
strijd kan niet worden gecorrespondeerd. 

gelijke kansen. 

De inschrijvingen zijn gratis en dienen te 
gebeuren voor 1 juli 2009. De sluitingsda­
tum van de wedstrijd is 15 oktober 2010, de 
vooravond van de 5de Grote Modelspoorex-

po in Mechelen. Het is ook de bedoeling dat 
de deelnemers tijdens de expo hun baantje 
bedienen. Het publiek en de vakjury zal op 
de expo de ingezonden mini-baantjes beoor­
delen op hun goede werking, waarbij zoals 
gezegd een groter belang wordt gehecht 
aan een realistisch en zinvol spoorverkeer. 
Ook de presentatie van het mini-baantje is 
belangrijk, het gaat tenslotte om een kleine 
tentoonstellingsbaan, waarbij ook een ach­
tergrondje, fries en verlichting horen. 

Net zoals bij de vorige editie wordt er bij 
deze wedstrijd geen voorselectie gemaakt 
door de vakjury, alle baantjes die op 15 
oktober 2010 klaar zijn kunnen tijdens het 
tentoonstellingsweekend aan het grote pu­
bliek voorgesteld worden. Vanzelfsprekend 
komen enkel die mini-baantjes in aanmer­
king die nog nooit eerder ergens werden 
getoond of waarvan nooit foto's zijn ge­
publiceerd. ledere deelnemer beschikt over 
minimum 16 maanden om iets te bouwen, 

' het verleden heeft ons geleerd dat dit ruim 
voldoende is om van nul te beginnen. 

Uiteraard zijn aan een wedstrijd ook prijzen 
verbonden. De eerste 10 laureaten winnen 
een prijs, maar er is ook een prijs voorzien 
voor de beste jongste deelnemer. De win­
nende mini-baantjes zullen achteraf in Mo­
delspoormagazine gepubliceerd worden . 

Met een iets ruimere oppervlakte voor de 
mini-baan hopen we nog meer modelspoor­
ders in binnen- en buitenland aan te zetten 
om aan de wedstrijd deel te nemen. De mini­
baantjes wedstrijd is een ideale gelegenheid 
om een welbepaald project binnen een wel­
bepaalde termijn af te werken. Het biedt je 
de kans om nieuwe technieken aan te leren, 
je fantasie uit te leven of eens iets te doen in 
een geheel andere schaal of volgens een an­
der prototype. Bovendien kan je deelnemen 
aan een Uubileum)tentoonstelling, iets wat 
door de meeste deelnemers van de vorige 
wedstrijd als zeer prettig en leerzaam werd 
ervaren. Het is bovendien een springplank 
voor wie graag met zijn baantje deelneemt 
aan latere tentoonstellingen . 

Dus, aan de slag met potlood en papier of 
een tekenprogramma op de PC, noteer je 
ideeën en vergeet niet in te schrijven via een 
mailtje naar guy.van.meroye@thinkmediam 
gazines.be. Veel plezier. 

Tekst: GVM 

Foto's: Chris Nevard 

en Gerard Tombroek 
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