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van de Periodieke Pers 

"OOHUVOOHD _____ _ 

Modelspoor in 
tijden van crisis 

Het gaat werkelijk niet goed met onze economie. Dagelijks bereiken ons via ra­

dio en TV onheilsberichten over faillissementen, sluitingen van bedrijven, econo­

mische werkeloosheid, herstructureringen en dies meer. Het aantal werklozen 

neemt zienderogen toe, er is sprake van een echte recessie. 

Nuchter bekeken gaat het hier nog steeds om een grote minderheid van de 

werkende bevolking, de meerderheid heeft nog steeds een job. Door een aantal 

indexeringen, gevolgd door een bijna spectaculaire daling van de olieprijzen, 

zijn zij die werk hebben er niet slechter op geworden, de aanslagen op hun 

spaargelden en pensioenfondsen niet mee gerekend uiteraard. De gezinnen 

met tweeverdieners stellen een aantal rationele aankopen misschien uit en ne­

men voor belangrijke uitgaven een afwachtende houding aan. Hierdoor wordt 

het gevoel van crisis nog versterkt. 

Gelukkig voor de modelspoor-industrie wordt er in onze hobby minder rationeel 

gedacht, voor velen is het een passie. Ook in tijden dat het minder goed gaat 

is er bij velen toch nog financiële ruimte voor een nieuwe loc, een nieuwe stam 

rijtuigen of een nieuw digitaal besturingssysteem. Soms is een investering in een 

min of meer exclusieve locomotief wellicht een verstandiger uitgave dan je geld 

beleggen in menig aandelenfonds. 

Toch zal een aantal onder ons het wellicht met minder moeten doen. De gepen­

sioneerden die geen werkbonus krijgen of hun spaarcenten door de financiële 

crisis zien wegslinken, de jongeren die niet aan de slag geraken, de gezinnen 

waarin een partner zonder werk valt en de dure hypotheek thans van een ver­

vangingsinkomen betaald moet worden. Niet echt een leuk vooruitzicht met 

een als duur bestempelde hobby. 

Maar is onze hobby echt zo duur als men beweert? Helemaal niet! Je hebt na­

tuurlijk een basisinvestering nodig om met modeltreinen te beginnen, maar de 

meeste onder ons zijn dit stadium allang gepasseerd. Eens deze investering ge­

daan hangt het helemaal van jezelf af of het een dure vrijetijdsbesteding wordt 
of niet. Minder modellen kopen en meer zelf bouwen lost al een flink deel van 

het budgettekort op. 

Modelspoormagazine wil de lezer hierbij een handje toesteken met een aantal 

projecten die voor enkele luttele euro's te realiseren zijn. In dit nummer kan je 

ondermeer zien hoe je van bijna niets populieren maakt, hoe een zelf gemaakte 

gevelverlichting nog geen euro kost, hoe je op eenvoudige wijze een landschap 

kan creëren, of hoe je uit zelf gegoten gipsplaat gebouwen kan vervaardigen. 

Kortom, een aantal projecten die iedereen financieel aan kan, en die daarenbo­

ven het plezier bieden van iets zelf te hebben vervaardigd. Ook dit is belangrijk 

als het financieel wat minder goed gaat. 

Guy Van Meroye 
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Flintfield, de fine-scale modelbaan van 

Vincent de Bode 
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RAILTEST: LENZ SCHAAL NUL STARTSET 
Schaal Nul is de laatste jaren sterk in opmars, zoveel is zeker. Al te vaak wordt deze 

schaal nog vereenzelvigd met peperdure locomotieven en rijtuigen. Gelukkig zijn er 

ook fabrikanten die rollend materieel aanbeiden voor de eerder modale beurs. Zo 

ook Lenz, die een zeer interessante startset in schaal Nul uitbracht. Wij probeerden 

de set uit om zowel de technische eigenschappen als de verslavingsfactor aan spoor 

0 modellen te onderzoeken, vanaf pagina 18 

BAAN: FLINTFIELD 
Flintfield is de fine-scale modelbaan op 1/76,2 van Vincent De Bode en beeldt de Britse 

Great Eastern Railway uit omstreeks 1900. Flintfield is niet zomaar een zoveelste 

Britse tentoonstellingsbaan, het is vooral een demonstratie dat met volharding en 

discipline een baan volgens de hoogste normen mogelijk is. Vernieuwend is alles­

zins de wijze waarop de baan als een grote puzzel is opgebouwd en op deze wijze 

makkelijk kan vervoerd worden. Het verhaal verteld door de bouwer leest u vanaf 

pagina 24 

LAN: DEPOT STAnE 
In België ligt het einde van het stoomtijdperk nu zo'n veertigtal jaren achter ons, de 

overblijfselen die aan die tijd herinneren worden met de dag zeldzamer. De laatste 

fase van het stoomtijdperk, tijdperk lil, dat zich ruwweg uitstrekt van 1945 tot 1970 

is evenwel zeer populair bij de modelspoorders. Vaak zal de miniatuurspoorliefheb­

ber die een baan plant een plaatsje voorbehouden voor een locdepot Hoe deze 

stelplaats werkelijkheidsgetrouw moet gebouwd worden leert ons André Saenen, 

die in een eerste bijdrage van een reeks over de depots in het stoomtijdperk 

het depot van Statte onder de loep neemt, vanaf pagina 38 

MINI-BAAN: GRINGOLANDIA 
Evan Daes behaalde met zijn mini-baan Gringolandia de vierde plaats in de minibaan­

tjes wedstrijd, en scoorde zowel bij het grote publiek als bij de vakjury hoog. Gringo­

landia straalt dan ook een bijzonder charme uit, niet in het minst door de ongewone 

schaal, het mooie landschap en de verzorgde presentatie. U leest er alles over vanaf 

pagina 46 

PRAKTIJK: LANDSCHAPSBOUW IN SPOOR 1 (schaal1/32) 
Een spoorweg, boogbrug, rivier en tunnelportaal op slechts 0,8 vierkante meter? Dat 

ook in deze grote schaal een fraai diorama op een beperkte oppervlakte kan wor­

den gebouwd bewijzen Jan Nickmans en Patriek Dalemans die al hun kunnen stop­

ten in het diorama waar u vanaf pagina 56 kennis mee kan maken . 

raktijk: Budingen in miniatuur/ techniek voor het bouwen met 

ln modelspoormagazine 67 kon U uitgebreid kennis maken met de modelgebouwen 

vervaardigd door Theo Huybrechts uit het Vlaams-Brabantse Budingen . Voor het 

bouwen van de magistrale vierkantshoeve ontwierp Theo een heel eigen techniek. 

Onder massale belangstelling demonstreerde Theo ook zijn kunnen op de 4de grote 

Modelspoorexpo te Mechelen, en werd bereid gevonden om ten behoeve van Mo­

delspoormagazine een nieuw project stap voor stap toe te lichten. 
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BAZAR Du CoMBATTANT 
specialist 

Alle t·eparaties en onderhoud 
Grote voorraad 

Een dringt OP. 
Vraag onze pt·lJZen1 

A lle grote m c t·l<!c n in voorraad: 

Falie•·- Kib1·i - Buscl1 - scalcxh·ic .. . 

Slechts één adres: 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

I Neem contact op met: 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
B-8700 TIELT 

051 40 01 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

herman.vandaele@belgacom.net 

OPEN VAN9·12 /14·18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN· & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 



RIVAROSSI 

Oostende Wenen 
Express 
Opnieuw vind je bij Rivarossi een set met drie 
CIWL slaaprijtuigen van de legendarische Oost­
ende Wenen Express in tijdperk 11. Elk rijtuig 
heeft een aangepast nummer 3516A, 3513A 
en 3502A. De rijtuigen zijn zeer verzorgd afge­
werkt en voorzien van een correct interieur. De 
wagens hebben een goed werkende kortkop­
peling en verende buffers (HR4089). (PE) 

4MFOR 
Nieuw in het gamma van militaire voertuigen 
van Märklin is een platte wagen van het type 
Kis, ingeschreven bij de Deutsche Bundesbahn 
en beladen met twee Unimag vrachtwagens 
voor het vervoer van troepen van de Duitse 
Bundeswehr. De Unimogs hebben verschillende 
nummerplaten.(catalogus 46958)(GVM) 

TREINSHOP OLAERTS 
Voor 2009 belooft Treinschop Olaerts de aan­
gekondigde type 36 in messing uit te brengen. 
Het wordt opnieuw een superfijn gedetailleerd 
model dat in de lijn ligt van de voorgaande uit­
voeringen in messing. Eveneens in 2009 volgt 
een variant van de reeks 55 met enkele kop­
lampen als type 205 en als reeks 55 in mes­
sing en in de oude schilderingen uit periode 111 

en begin periode IV. De reeks 44 laat nog even 
op zich wachten. Aan dit project wordt verder 
gewerkt. Normaal zou dit model eind dit jaar 
beschikbaar moeten zijn. Ook aan de opvol­
ging van het type 12 wordt gewerkt. Het is de 
intentie van Treinshop Olaerts om op dezelfde 
basis een nieuwe stoomloc aan te bieden. Mo­
menteel is een dossier in voorbereiding, maar 
de realisatie is ten vroegste voor 2010 gepland. 
Over welk model het gaat wordt momenteel 
nog niet bekend gemaakt. (PE) 
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TRIX 

Type 201 
De Märklin uitvoering van het type 201 (latere 
reeks 59) in de expo-schildering is nu ook in een 
zeer beperkte oplage als Trix variant beschik­
baar. Hiervoor heeft Märklin de resterende mo­
dellen die niet aan de handel zijn uitgeleverd 
voorzien van het chassis van de 5907 die Trix 

VAN BIERVLIET 

Prototype reeks 60 
Bij de productie van de reeks 60 maakte Van 
Biervliet al plannen voor de realisatie van een 
nieuw model van het prototype van de reeks 
60. Dit initiatief werd echter doorkruist door 
de bekendmaking van Roco die hetzelfde mo­
del eind vorig jaar aankondigde. Van Biervliet 
maakt zich echter sterk dat hij het model met 
haar typische snuit van de reeks 51 dit jaar nog 
aan zijn klanten kan aanbieden in verschillende 

1'\1. E UUVS -----· 
_,.., 

TRI X 

een jaar eerder heeft uitgebracht. Deze model­
len hebben echter volle wielen. Ons exemplaar 
is door Het Spoor uitgerust met spaakwielen en 
is daarmee conform de originele uitvoering in 
1958 (22337 .1 ). (PE) 

nummer- en kleurvarianten. Als eerste wordt 
de blauwe 6005 aangekondigd. Deze zal ge­
volgd worden door de gele versie van de 6004 
en de groene 6003. Later volgen nog andere 
voorbeelden inclusief de oude uitvoering in 
periode 111 als type 210. Dit model ontstaat in 
samenwerking met LS-Models, en zal onder ei­
gen naam worden uitgebracht. (PE) 
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UW SPECIALIST IN DECOR MATERIAAL 

verkrijgbaar bij"-: ____________ _ 
WAVRE MODELISME Rue du Chemin de Fer 11 1300 
AU PARADIS DES ENFANTS SA Avenue Bouvier 129-131 6 7 62 
HOBBY 1000 Quai de la Boverie 78 4010 
VAN BIERVLIET TREINEN Bruggestraat 66 8770 
HET SPOOR Parkstraat 90 3053 
VERSCHOOTEN HERMAN Eiermarkt 31 a 1000 
BREEMA SPEELGOEDCENTER Oppitterstraat 11 3960 
DE ZUTIER-CLARIE CL-DECOR BVBA Stationstraat 79 8340 
GO-RAIL Henri De lagherstraat 16 9031 
JOCADIS BVBA Brusselstraat 53 7850 
COLLECTORSBANK Galliardstraat 2 2610 
ALPHA Chée de Bruxelles 541 1410 
DE CONCORDE Brugsestraat 40 8500 
VYNCKE GUY MODELTREINEN Vlaanderenstraat 76 8400 
MODELCENTER BAILLIEN Turnhoutsebaan 119 1140 

Wavre 
Saint-Mard 
Liège 2 
lngelmunster 
Haasrode 
Antwerpen 
Bree 
Sijsele 
Drongen 
Enghien 
Wilrijk 
Waterloo 
Kortrijk 
Oostende 
Borgerhout 

010/21.61.48 
063/57.73.48 
041341.19.87 
051/J 1.46.61 
016/40.70.41 
03/231.66.21 
089/46.13.85 
050135.04.61 
09/227.68.41 
02/395.71.05 
03/440.51.44 
02/354.60.40 
056137.05.65 
059/70.15.72 
03/236.97.08 

www.er-decor.be 

AIRBRUSH • onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS 

OPEN DEUR : 6 + 7/09/2008 

www .obeeliks.com 

BOUTTUEN é(iollect«»", bouttuen@.aol.com 
59, aJJée de Ja souree 
F-83160 LA VALETIE FRANCE 
Tél. et Fax : + 33 494 20 81 35 

H0-701 SNCf Z7121 ve<siooréoovée2cassesépoqueV 
H0-702 SHCF Z 7124 mioo réOO'iée 2 casses époque IV 
H0-703 SHCF Z 7104 ve<sioo 4 casses époqoo V 
Hü-804 SHCF Z 81101 '""ioo kil aéme rnonophasé 25 kV-50Hz. 
H<HOS SHCF Z 81102 ve<sioo lcil rouge rJlOilC)j>iasé 25 kV-50Hz. 
H0-706 SHCF Z/116 ve<sioorougelaéme + loolfretcorrjliémenla're 
H0-707 SNCf Z 7128 ve<sioo loil rouge 
H0-708 SHCF Z/119 mioorougeelaéme + 2oolfretsoomplémentares 
H0-709 SHCF Zt 27210 remor""' Lriversole 

Livrásoo dumaléóel 
eo mai 2009. 

Lesmodélessonlen 
ve<sioos trés irMées. 

Toosoosmodéles 
soolfabiquésen 

lálon, mésmontés 
elpeinls. 

Mooélesdero'l«tion 
et haul de ganvne. 

HO-P OOI SNCF PANTOGRAPHE AM 18 U 
HO-P 1102 SNCf PANTOGRAPHE MIIB B 
HO-P 1103 SNCf PANTOGRAPHE TYPE G 

se COI\trote< opéfa!ion sirjje. 



MARKUN 

Ketelwagen 
Als nakomer voor 2008 is bij Märklin onder 
catalogusnummer 46559 een nieuwe set met 
twee vierassige ketelwagens met Belgisch in­
schrijvingsnummer uitgeleverd. De wagens 
worden ingezet door de Franse firma Millet SA 
die over heel Europa logistieke ondersteuning 
verleent aan chemische en petrochemische 
bedrijven zoals Esso in de haven van Antwer­
pen. De ketelwagen is mooi gedetailleerd, 

VAN BIERVLIET 
Traditiegetrouw kondigt Van Biervliet na de 
Nürnbergbeurs zijn initiatieven aan voor het lo­
pende jaar. In samenwerking met Fleischmann 
wordt opnieuw een speciale set met twee 
groene Fal zelflossers uitgebracht type F7 met 
B-Cargo logo. Deze goederenwagens worden 
voorzien van een kolenlading. Samen met Bush 
wordt een witte Citroën Jumper bestelwagen 
met het logo van Intrabel uitgebracht. Tot slot 
worden vier nieuwe nummervarianten van de 
reeks 60 en 61 voorzien in gele en groene 
uitvoering. Pas in 2010 zullen speciale uitvoe­
ringen volgen. De Belgisch lichtseinen zijn als 
basispakket met vier of vijf lampen en met een 
seinplaat met ronde of rechte hoeken volop 
leverbaar. Voor de speciale uitvoeringen met 
keper of snelheidsaanduiding moeten we tot 
het najaar wachten. (PE) 
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met fijne kunststof relingen. De beschrifting is 
loepzuiver. Beide wagens hebben uiteraard een 
verschillend inschrijvingsnummer. De wagens 
zijn voorzien van een goed werkend kortkop­
pelmechanisme. De wielen worden op verzoek 
vervangen door exemplaren voor het tweerail­
systeem. De wagens zijn in een beperkte op­
lage bij een selectief aantal handelaars in België 
verkrijgbaar. (PE) 

-:. '::. --

ATELIERS BELLE EPOQUE 
ABE is vooral bekend voor zijn bijzonder fijn ge­
detailleerde messingkits. Maar ABE heeft thans 
ook een volledig nieuw gamma in voorberei­
ding van gebouwen waarbij gebruik wordt 
gemaakt van lasergesneden karton, aangevuld 
met messing onderdeeltjes. Als eerste verschijnt 
een kleine lampisterie met toilet, daarna volgen 
een café (met interieur), een stationsgebouw en 
een kleine garage. De producten van ABE wor­
den in de Benelux verdeeld door Saroulmapoul, 
en zijn op bestelling verkrijgbaar in de normale 
vakhandel. (GVM) info@saroulmapoul.be 

nl. E UVVS -----· 

1 

l 

B·MODELS 
Inmiddels is de catalogus van B-models on-line 
te lezen op hun website (www.b-models.be) 
of deze van de verdeler www.rocky-rail.com. 
We kunnen dan ook kennis maken met het 
volledige programma van de nieuwe Belgische 
diesellocomotief van de reeks 55, waarvan de 
levering van de eerste modellen aan de vakhan­
del voorzien is voor september 2009. Volgende 
machines staan op de planning : 
NMBS 5515, blauw-geel, stelplaats Kinkem­
pais 
NMBS 5502, geel-groen, punt 5502, stelplaats 
Kinkempais 
NMBS 5501, geel-groen, TVM, met rode streep, 
stelplaats Schaarbeek 
NMBS 5512, groen-geel, stelplaats Kinkempais 
Er komen ook twee varianten van de CFL, als 
reeks 1800 
CFL 1804 nieuw logo CFL, stelplaats Luxem­
bourg 
CFL 1818 CFL-cargo, stelplaats Luxembourg 
Deze locomotieven komen zowel in een ana­
loge als digitale versie met geluid, en dit zowel 
in gelijk- als in wisselstroom (GVM) 

KREA MODELLISMO 
Wie niet in staat is om zelf kleine attributen te 
maken die op elke modelbaan thuishoren kan 
de bloembakken in HO van het Italiaanse Krea 
Modellismo gebruiken. De stukken zijn gego­
ten in kunsthars en kunnen met acrylverf ge­
schilderd worden . Soms moet je hiervoor eerst 
een grondverf aanbrengen. De producten wor­
den in België verdeeld door Euroscale. (PE) 

Tekst en foto's: Peter Embrechts, GVM •••• Met dank aan Het Spoor en Model- • w • 
bouw Herman verschooten. 
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eenmalige oplage, 
volledige metaaluitvoering, 
krachtige vijfpolige motor met vliegwiel, 
antislipbanden, 
verschillende versies, 
volledig en verfijnde opschriften 
verzorgde buitenschildering 
zowel in gelijkstroom- als wisselstroom 
verkrijgbaar, analoog en digitaal, 
digitaal met geluid + eventueel rookgenerator 
Prijzen vanaf 495 euro 

Treinshop Diaerts-Nieuwstraat 192/1 - 3590 Diepenbeek- T +3111 42 33 94- F +3111 42 8915- info@treinshopolaerts- www.treinshopolaerts.be 

Enkele rnadellen en 

Nr. 902K, set van 2 stortwagens 
SNCF, 39€ ipv 55€ 
Nr. 905K, set van 2 stortwagens 
SIMOTRA SNCF, 39€ ipv 55€ 
Of 2 sets naar keuze voor 75€ 
Nr. 906K, stortwagen SATECO 
SNCF, Nr 908K, stortwagen 
ARBEL SNCF, Nr. 909K, 
stortwagen SOMEW SNCF, 
Nr 913K, stortwagen SGW SNCF, 
20€ ipv 27€ p.st. 
of 4 naar keuze voor 75€ 

Nr 16050, onderstopmachine 
Plasser & Theurer, 59€ 
Nr 16060, profileer- en 
ballastverdeelmachine 
UPS2000SWS 69€ 

uit ons prograrnrna 

PROMOTIE PIKO 
Nr 96160 Diesellok 040DE697, 
Keltisch groen SNCF, T p 111 

Le Mans 55€ ipv 83€ 
Nr 96161 Diesellok 040DE752 
Keltisch Groen SNCF, Tp 111 Caen 
55€ ipv 83€ 

NIEUWIGHEDEN 
HOBBYTRAIN 

RIVAROSSI 
Nr HR 2072, Twee rangeerlocs, 

RETRO 87 
MICRO-METAKIT Nr 8132 Citroën DS21 Cabriolet 
Nr 07900H, Stoomlok 160A1 1968 Zwart Cabrio 43,75€ 
SNCF, Chapelon, en andere Alle modellen Retro 87 
modellen in voorraad op voorraad 

U vindt ons op www.pierredorninique.corn 



Voor liefhebbers van Italiaans materiaal brengt 
Roco een model van de diesellocomotief D.343. 
Van deze loc werden tussen 1967 en 1970 75 
exemplaren gebouwd als vervanging van de 
stoomlocomotieven en ingezet op regionale 
lijnen voor het slepen van reizigers- en goe­
derentreinen. Opvallend is de bagageafdeling 
aan één zijde die echter nooit gebruikt werd. 
Het model is gebouwd volgens het beproefde 
Romconcept met centrale motor en een acht­
polige decoderinterface (62870). (PE) 

KIB RI 

Aidi-Markt 
Ook bij Kibri vinden we kant-en-klaar afge­
werkte modelhuisjes die je enkel uit de verpak­
king moet nemen en op uw modelbaan moet 

TOPPMODELL 

Laserhuisjes in hout 
Bij het Duitse ToppModell vind je een laserge­
sneden station dat naast karton als basismate­
riaal ook natuurlijk hout gebruikt. Dit dun hout 
wordt aangewend voor de bouw van de loods, 
de deuren en de ramen. Hierdoor krijg je een 
realistische weergave die je moeilijk kunt be-
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VITRAINS 

SNCF 8816500 
Het Italiaanse Vitrains kiest resoluut voor de 
Italiaanse en de Franse markt. Het bedrijf is te 
klein om hoge risico's te nemen in deze onze­
kere economische tijden. Daarnaast moet het 
de concurrentie ondergaan van andere firma's 
die met dezelfde modellen de markt willen ver-

plaatsen. Dit geldt ook voor de nieuwe Duitse 
variant van een Aidi-Markt met een brede in­
gang en een ruimte voor de winkelwagentjes 
(244012 8A). (PE) 

naderen met kunststof of met gekleurd karton. 
Het station van Niederschlottwitz dat we hier 
laten zien, vinden we terug langs de Müglitz­
talbahn in Sachsen nabij Dresden (S-11 001 ). De 
produkten van ToppModell worden in ons land 
verdeeld door Train Technology. (PE) 

overen . Voorbeeld hiervan is het Franse model 
van de BB16500 met het nummer 16702. Het 
model in betongrijs is volgens het klassieke 
concept ontwikkeld zoals we dit ook kennen 
van de Belgische reeks 16. Bij het model krijg 
je een zakje met talrijke onderdelen die je nog 
moet aanbrengen (nr. 38.82174).(PE) 

IJeue 30-Eng•ne m11realer Phys1k fur 
d1e perlekte Oarslellung am PC 

Steuerung einer On·Board-Km11era 
!Ur LokfCIIuer1ohrten 

30 EISENBAHN PLANER 
Voor minder dan dertig euro kan je met het 
vernieuwde softwareprogramma 3D Eisenbahn 
Planer versie 10 van Franzis.de aan de slag voor 
het uittekenen van een sporenplan in de scha­
len Z tot spoor I (op uitzondering van schaal 
0). Het programma is omwille van zijn demo­
cratische prijs en degelijkheid zeer populair in 
Duitsland. De laatste versie bevat een krachtige 
3D module waarmee op een uitgetekend baan­
plan een spoorbedrijf kan gesimuleerd worden. 
De CD bevat een uitgebreide bibliotheek van 
liefst 28 bekende merken. De recente versie is 
geschikt voor Windows Xp en Vista en onder­
steunt alleen het Duits. (PE) 

Tekst en foto's Peter Embrechts 
•• • • • 
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VK VElT KORNBERGER MODELLBAHNZUBEHöR 

Verkoopwagen 
De kleine verkoopwagen bestaat al langer in 
het gamma van Veit Kornberger. Nieuw zijn de 
wagens voor de verkoop van kaas en groente 
(en fruit) met ééntalig Nederlandse of Franse 
opschriften, en daarmee geschikt voor respec-

BREKINA 

Rover 3500 S 
De Rover 3500 S werd een tijdje geleden al 
door Brekina uitgebracht. Thans is dit fraai 
schaalmodel ook verkrijgbaar met twee 
populaire opties uit de zeventiger ja­
ren, namel ijk een zwart vinyldak en een 
reservewiel dat in een harde schelp op 
het kofferdeksel gemonteerd werd. Zodoende 
werd meer plaats in de koffer geschapen. Ook 
deze miniatuur Rovers zijn verkrijgbaar met een 

tievelijk een Vlaamse of Nederlandse model­
baan, of een Waalse of Franse baan. De ver-

links-stuur (in mosgroen en okergeel) en met 
een rechts stuur (karmijnrood)(cat151 06) 

dissels meegeleverd (hoog en laag). De produc­
ten van VK worden in ons land verdeeld door 
TrainTechnology. 

De Spar 
De Spar 

Scania-Vabis L 11 0 trekker 
met kofferopbouw "De Spar". 
Een nieuwe leuke variant van de gekende Sca­
n ia Va bis L 110 vrachtwagens is een combinatie 
met kofferoplegger met opschrift van de win­
kelketen "De Spar", vooral in Nederland zeer 
populair.(cat85117) 

MARKLIN modeltreinen 
Speciaalzaak voor treinen - toebehoren ombouw digitaal 
LSMODELS - ROCO -FLEISCHMANN - PIKO - l\IARKLIN - VIESSMANN- TILLIG - PECO 

Stationsstraat 79- 8340 Sijsele Damme- tel. 050 350 462- GSM 0477 271496- e-mail: lnfo@cldecor.be- www.cldecor.be 



THALYS renoveert 
Uiterlijk zowel als innerlijk worden de Tha­

lys treinstellen gerenoveerd. De treinstellen 

die nu al meer dan 10 jaar over de sporen 

zoemen zijn wel aan een opknapbeurt toe. 

Thalys wil aan zijn klanten meer comfort, 

meer ruimte en modernisme bieden en 

om die reden wordt de ganse vloot van 

PBA en PBKA treinstellen gerenoveerd. 

Uiterlijk springt op de locomotieven het 

zeer grote Thalys logo aanstonds in het 

oog, evenals de zilveren band die nu van 

aan de bestuurderspost in een golvende 

beweging naar de achterkant van de locs 

en verder over het ganse treinstel loopt. 

Voor de vernieuwing van het interieur 

werd het Thalys cliënteel geconsulteerd; 

dit gaf als resultaat een warm, tijdloos en 
aantrekkelijk interieur bestaande uit een 
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subtiele mengeling van rood, purper en 

fuchsia. 
Het interieur kreeg bovendien een heldere 

sfeer door het gebruik van LED-lampjes, 

de nieuwe ergonomische stoelen bieden 
5 cm meer beenruimte, er is per zitplaats 

een 220V stopcontact, WIFI-toegang op 

de ganse Thalys vloot enz. 

Niet alleen de treinstellen maar ook het 

Thalys personeel werd in een nieuwe pak 

gestoken waarbij de kleuren van de bui­

tenkant van de trein, antracietgrijs en bor­

deaux werden overgenomen. 

Zelfs de "catering" wordt vernieuwd met 

de nadruk op eenvoudige, lekkere en ge­

zonde maaltijden. Om het oog te strelen 

werd een nieuw servies aangekocht waar­

bij lichtgrijs de hoofdtoon vormt. 

Het eerste gerenoveerde stel met nummer 

4537 werd op 8 januari voorgesteld. De 

overige 25 treinstellen zullen volgen a rato 

van één treinstel alle tien weken. 

Brussel-Zuid, 8 januari 2009. Foto: Max De/ie. 

RodeTRAXX 
Op de verbinding Amsterdam-Brussel, 

worden door de Nederlandse spoorwe­

gen (NS) Rode Traxx locomotieven ingezet 

voor het slepen van de Beneluxtreinen ter 

vervanging van de storingsgevoelige reeks 

11. 

Een niet bevestigd gerucht doet de ronde 

dat de NS, die bedoelde locomotieven 

least van Angel Trains, deze rood zou ge­

schilderd hebben zonder toelating van An­

gel Trains die wil dat de locs in de Angel 

Trains kleuren groen/wit blijven rijden. 
Volgende locomotieven werden al in de 

rode kleuren gefotografeerd: 186118, 

186119, 186121 en 186122. 

Volgende treinen worden door de rode 

Traxx gesleept: 

ICB 9220 ICB 9252 

Amsterdam 07.56 15.56 

Antwerpen 

Brussei-Z 

10.00 

10.42 

18.00 

18.42 

ICB 9221 ICB 9253 

Brussei-Z 11.18 19.18 

Antwerpen 12.00 20.00 

Amsterdam 14.06 22.06 

Ekeren, 1 maart 2009. Foto; Max De/ie 

Tekst: Max De/ie 

•••• • • 
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De ertswagens 

rangeerloc met twee beladen en vervuilde 

ertswagens/foto Matti Thomaes 
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HA..LTEST _____ _ 

2. Deze ertswagen van de Forges de Clabecq is op de aspotten na iden­

tiek aan het LS model. (foto NMBS) 

1. Op 20 februari 1999 sleepte de 2101 samen met 

een zusterloc een ertstrein door het station van Me­

chelen Nekkerspoel. De 2de wagen in de sleep is van 

het type Providence. (Foto Matti Thomaes) 

N 
A DACKER EN MÄRKUN 1s LS MoDELS 

DE DERDE FABRIKANT DIE BELGISCHE ERTS­

WAGENS OP DE MARKT BRENGT. ZOWEL 

DACKER ALS MÄRKLIN BRACHTEN DE STANDAARD 

NMBS ERTSWAGEN TYPE FALS 1000F2 UIT 1975 

EN DE FALLS 1000HO un 1981, LS MoDELS 

HEEFT ECHTER GEKOZEN VOOR EEN ANDER MODEL. 

HUN KEUZE VIEL OP HET TYPE FA EN FAL DAT IN 

1958 IN 64 EXEMPLAREN WERD GEBOUWD DOOR 

DE WERKPLAATSEN VAN BRAINE-LE-(OMTE VOOR DE 

STAALFABRIEK lA PROVIDENeE TE DAMPREMY. 

Het grote voorbeeld 
Deze wagens type Fa en Fal werden door 

de NMBS ingedeeld als types 660480, 

660580, 6607BO en 66113BO. Ze hadden 

een eigen gewicht van 29 ton en konden 

tot 40 m3 of 60 ton ertsen vervoeren. 
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Qua kast zijn ze bijna gelijk aan de later 

gebouwde reeksen van de NMBS, echter 

lager en met een kleinere hellingsgraad 

onderaan de laadbak. Het grootste verschil 

waren echter hun draaistellen van het type 

TilJeu I. Na de eerste reeks voor La Providen­

ee volgden nog verscheidene identieke tot 

sterk gelijkende bouwreeksen voor staal­

fabrieken in België, alsook in Frankrijk en 

Luxemburg . Bij de staalarbeiders werden 

deze wagens bekend als type Braine van­

wege de bouwersplaten op de wagens. De 

wagens werden oorspronkelijk ingezet voor 

de bevoorrading van het staalbekken van 

Charleroi. Later, vanaf begin jaren 80, ook 

voor de bevoorrading van de hoogovens 

van Luik . De ertstreinen werden geladen 

in de havens van Antwerpen, Gent of Zee-

3. Deze roodbruine Cockerill Sambre versie is 

één van de niet RIV modellen. Deze zijn her­

kenbaar aan het witte driehoekje bij het wa­

gennnummer. (foto Peter Embrechts) 

4. Van deze bruine wagen van Cockerill zijn 3 

verschillende beschriftingsvarianten beschik­

baar. De kringen van het uitwerpen van de 

gietmachines zijn duidelijk zichtbaar aan de 

binnenzijde van de wagenbak, en staan zo 

hoog dat ze door een lading moeilijk te ver­

bergen zijn. (foto PE) 

brugge. Ook vanaf begin jaren 80 reden zij 

nog slechts zelden in homogene stellen. Dit 

kwam door de levering van 200 wagens 

type Fa I 1 OOOHO aan de NMBS. Hierdoor 

kwamen er voldoende nieuwe wagens in 

omloop om de oudere reeksen te beginnen 

verdringen. Ondanks het overwicht aan 

nieuwe wagens bleven de oude dapper 

verder rollen. Pas in 2001 werden de laat­

ste wagens van het type Providenee door 

Cockerill aan de kant gezet en verschroot. 

Een revisie van deze wagens drong zich op, 

maar er bestond geen behoefte om ze in 

dienst te houden. 

Het Model 
Het model zit stevig verpakt in een piep­

schuimen doosje met een deksel van karton. 
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Rond het model zit nog een plastidolie om 
het gemakkelijker uit de verpakking te kun­
nen halen. In de verpakking zit ook een zakje 
met onderdelen die zelf nog aan te brengen 
zijn. Dit zakje bevat naast de koppelingen 
nog schaalkoppelingen en remslangen in 
voldoende hoeveelheden. Ook zitten er 
handgrepen bij die onder de buffers gemon­
teerd dienen te worden. Deze kunnen best 
met een klein druppeltje lijm gefixeerd wor­
den. Het is ook aan te raden om de buffers 
even te verwijderen om deze handgrepen 
gemakkelijker aan te kunnen brengen. Op 
de gravure van de kast en de draaistellen valt 
bijna niets aan te merken. Het enige min­
puntje zijn de kringen van het uitwerpen uit 
de gietmachines die zichtbaar zijn aan de 
binnenkant van de ertsbunker. Verder wa­
ren alle modellen die wij te zien kregen voor 
deze test onberispelijk afgewerkt. 

Opschriften en details 
Ook qua opschriften valt er weinig op te mer­
ken. Alle opschriften zijn aanwezig en zijn op 
de juiste plaats weergegeven. Alles is loepzui­
ver aangebracht en sommige opschriften zijn 
zo klein dat ze zelfs met een vergrootglas nog 
nauwelijks leesbaar zijn. Ook de kleurweer­
gave is zeker geslaagd . Hoewel het plastic in 
de massa gekleurd blijkt te zijn is dit nergens 
echt storend. De wagens zijn mooi mat en 
na een grondige verwering valt het zeker niet 
meer op dat ze in de massa gekleurd zijn. De 
kleurvariaties tussen de verschillende versie's 
zijn natuurgetrouw weergegeven. 
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5. Deze oranje wagen is van Gustave Boël. De 

tweede wagen in deze set is in een iets don­

kerder kleur uitgevoerd. (foto MT) 

6. Detail van de loepzuivere opschriften en 

het fraai gevormde draaistel. (foto PE) 

7. De rema/ternatoren zijn reeds in de juiste 

kleur weergegeven. (foto MT) 

8. De onderzijde van de ertswagen. Het chassis is gesloten, maar het remsysteem is wel mooi 

weergegeven. (foto PE) 

Chassis en techniek 
Het chassis van de wagen is gesloten weer­
gegeven, in tegenstelling tot de versies van 
Dacker en Märklin waarbij dit opengewerkt 
is. Dit komt doordat de gewichtplaat plat op 
dit chassis ligt, wat wel voor zeer stabiele 
rijeigenschappen zorgt. De draaistellen zijn 
met kleine vijsjes aan het chassis bevestigd 
wat zeer degelijk is en gemakkelijk voor de­
montage, geen gedoe met klemlipjes die dan 
afbreken. De wielassen zijn standaard NEM 
assen, wel lopen ze in metalen busjes die in 
de aspotten van de draaistellen zitten ge­
vat. Op de draaistellen zit een draaibegren-

9. De draaistellen zijn degelijk aan het chassis 

bevestigd. De remblokken liggen mooi in lijn 

met de loopvlakken van de wielen. (foto PE) 

zing, maar bij erg krappe bochten komen 
de wielflenzen toch nog tegen het chassis. 
De wagens zijn voorzien van een kortkop­
pelmechanisme met NEM-norm schachtje. 
Bij montage van kortkoppelingen kan bijna 
buffer aan buffer worden gereden. 



ia. Twee gekoppelde wagens zonder en met 

kortkoppeling. (foto PE) 

11. Overzichtsfoto van alle beschikbare mo­

dellen. (foto PE) 

H.A..LTEST _____ _ 

12. Ook met enkele ertswagens van Märklin ertussen geven de LS-modellen geen probleem qua landgrenzen niet mogen overschrijden . 
rijeigenschappen. Het verschil in kastvorm is duidelijk te zien. (foto MT) 

Rijeigenschappen 
Een testtrein, samengesteld uit 1 0 van deze 
wagens, toonde duidelijk aan dat de wa­
gens zeer vlot en licht rollen. De verschil­
lende uitgeteste wisselcombinaties leverden 
geen enkel probleem op. Ook toen we en­
kele Dacker en Märklin wagens tussen de 
sleep invoegden bleven de wagens van LS 
zich voorbeeldig gedragen en ontspoorden 
zij niet één keer. 

Varianten 
Momenteel zijn er 5 verschillende versies be­
schikbaar, een van de Usines Gustave Boel 
SA en 4 van Cockerill. De wagens worden 
steeds per 2 verkocht. Deze 2 wagens zijn 
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steeds in een zelfde uitvoering maar met 
verschillende bedrijfsnummers. Bij de Boel 
versie zijn de 2 wagens zelfs van kleur ver­
schillend. De Cockerill versies verschillen 
op één na enkel van opschriften . Zo zijn er 
3 versies met Cockerill in het groot op de 
zijwand geplaatst. Een gewone RIV versie, 
een niet RIV versie en een RIV versie waar­
bij achter Cockerill de vestiging van Seraing 
vermeld staat. De 4de Cockerill versie is ook 
niet RIV en draagt het opschrift Cockerill 
Sambre in het klein. Deze wagens zijn ook 
donker roodbruin terwijl de andere gewoon 
bruin zijn. De niet RIV wagens zijn bij het 
wagennummer voorzien van een klein drie­
hoekje dat wil zeggen dat deze wagens de 

Besluit 
Met deze ertswagens van LS is er weer een 
typisch Belgische wagen op de modelbaan 
verschenen. Hoewel het feit dat dit model 
ook voor de Franse markt zeer interessant is 
wel zal hebben meegespeeld bij de beslissing 
om deze wagen in model uit te brengen, kun­
nen we dit initiatief alleen maar toejuichen. 
Met deze wagen kunnen we eindelijk wat 
variatie in onze ertstreinen brengen op de 
modelbaan. Het is een zeer geslaagd model 
geworden, LS Models lost hiermee de hoge 
verwachtingen probleemloos in. 

Tekst: Matti Thomaes 

Foto's: Matti Thomaes, 

Peter Embrechts en NMBS 

•••• .... 
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De 
schaal Nul 
starts et: 

de verleiding is groot! 

S
CHAAL NUL IS DE LAATSTE JAREN STERK IN OPAVRIL, ZOVEEL IS ZEKER. ÄL TE VAAK WORDT DEZE 

SCHAAL NOG VEREENZELVIGD MET PEPERDURE LOCOMOTIEVEN EN RIJTUIGEN. MEER DAN IN HO IS 

ER WELISWAAR EEN GROOT AANBOD AAN SUPER-MODELLEN, MAAR ER ZIJN GELUKKIG OOK FABRI· 

KANTEN DIE ROLLEND MATERIEEL AANBIEDEN VOOR DE EERDER MODALE MODELSPOORDER. Zo OOK lENZ, 

DIE EEN ZEER INTERESSANTE STARTSET IN SCHAAL NUL UITBRACHT EN HIERMEE DE INSTAP IN DE GROTERE 

SPOORBREEDTES VERGEMAKKELIJKT. REDEN GENOEG OM DEZE SET EENS UIT TE PROBEREN OM ZOWEL DE 

TECHNISCHE EIGENSCHAPPEN ALS DE VERSLAVINGSFACTOR AAN SPOOR 0 MODELLEN TE ONDERZOEKEN. 

De set bevat een kleine Duitse rangeer­

locomotief, drie goederenwagens, een 

railovaal met aftakkend spoor en een 

stootblok. De locomotief is in feite een 

locotractor van het type Köf, met bedrijfs­

nummer 5013. Deze locotractors werden 
bij de DRG (Deutsche Reichsbahn Gesell­

schaft) vanaf 1932 in gebruik genomen 

en werden in de hoofdgroep 'Kieinloco­
motieven' ingedeeld als Köf (Kieinlocomo­

tief met dieselmotor (ö) en hydraulische 

krachtoverbrenging (f)). Tot midden de 

jaren zeventig beschikte bijna ieder mid­

delgroot Duits station over een eigen Köf 

die instond voor de rangeerbewegingen 
en het aan- en afvoeren van goederenwa-
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gensnaar private spooraansluitingen. 

De locotractor 
De locomotief is standaard uitgerust met 

een digitale geluidsdecoder en een via de 

decoder werkende automatische rangeer­

koppeling. Om de loc een zo hoog mogelijk 

eigengewicht te geven en zo de noodzake­

lijke asdruk op de rails te creëren is het vol­

led ige loconderstel, de voorste bufferbalk 

en de motorbehuizing uit metaal spu it­

gietwerk vervaardigd. De handgrepen zijn 

eveneens uit metaal gemaakt. Onderdelen 

als het machinistenhuis, achterste buffer­

balk en de extra gemonteerde details als 
de brede opstappen voor de rangeerder 

aan weerszijden van het onderstel, batte­

rijkast, luchtketel en lampen daarentegen 

zijn uit kunststof gemaakt. De opstappen 

voor de rangeerder zijn eerder fragiel, hier 

was een andere materiaalkeuze beter op 

zijn plaats geweest. Net zoals de schuin­

gekante motorhuisdeuren komen de ui­

terst fijne klinknagels op het onderstel en 

de bovenbouw zeer goed tot hun recht. 

Jammer genoeg komt de radiatorgrill door 

zijn bouwwijze een beetje vlak over. Hier 

was een separaat gemonteerd fijnmazig 

rooster beter op zijn plaats geweest. Het 

locje is zeer strak gespoten en voorzien 

van een uiterst precieze tamponopdruk. 

De opschriften en kleurstelling plaatsen de 

machine in tijdperk lil en zijn haarscherp. 
(foto 1 t.e.m. foto 4) 

Rijeigenschappen 
De locdecoder is standaard ook met een 

kleine energiebuffer uitgerust (USP) die 

korte stroomonderbrekingen compenseert 

zodat het rijplezier ook op kritische plaat-
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sen zoals het puntstuk van een wissel zon­

der onderbrekingen verloopt. Om verder 

eventuele oneffenheden in het spoor goed 

op te vangen is de achterste as van de loc 

pendelend uitgevoerd. De assen zelf zijn in 

bronzen smeervrij e lagerbussen gelagerd . 

(foto 5 en 6) 
De loc bezit zowel bij digitaal als bij ana­

loog bedrijf mooi uitgebalanceerde rijei­

genschappen, zodat bij beide bedrijfssy­

stemen veel rijplezier met deze rangeerloc 

gegarandeerd is. Bij een digitale sturing 

kan de loc met grote souplesse tot tegen 

een wagen rijden totdat de koppelings­

haak in de koppeling vast haakt. Ook het 

ontkoppelen met functie F2 functioneert 

zelfs in bochten feilloos. Enig minpunt is 

de grootte van de koppelingen, die het 

elegante uiterlijk van deze loc toch wat 

ontsieren . Modelgetrouwe rijders kunnen 

de automatische koppeling vervangen 

door een meegeleverde schroefkoppeling 

maar hiermee komt het automatisch aan­

en afkoppelen dan weer te vervallen, en 

MoDELSPOORMAGAZINE • APRIL 2009 

valt een deel van de ran-

geerfun ook weg. De fa­

brieksmatig ingestelde 

optrek- en afremvertra­

ging blijken in praktijk 

goed gekozen te zijn. 

De trekkracht is eerder 

aan de krappe kant, 

voor het rangeren van rea-

listische wagencombinaties is ze echter 

ruim voldoende. 

H.A.ILTEST _____ _ 

I 
I 

I 
I 

I 

• 
i 
: 
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Digitale mogelijkheden en geluid 
De schaal Nul locomotieven van Lenz zijn 
van huize uit steevast voorzien van een 
aantal digitale toeters en bellen. Naast de 
op afstand bedienbare koppeling beschikt 
de locotractor over een rangeerversnel­
ling, apart schakelbare lokverlichting, een 
verlicht machinistenhuis en ook een inge­

bouwde geluidsmodule. De luidspreker zit 
netjes aan het zicht onttrokken verstopt 
onder het dak van het machinistenhuis. 
(foto 7 en 8) 

Met toetst F3 wordt het typische motor­
geronk van de Köf geactiveerd. Deze ses­
sie begint met het typerend starten van de 
motor, waarna het motorgeronk naar ge­

lang van de snelheid van de loc verandert; 
bij een stijgende last is het stijgend toe­
rental van de diesel te horen. Staat de loc 
stil dan genereert de decoder het geluid 
van een stationair draaiende diesel. Wordt 
de geluidsfunctie uitgeschakeld bij een 
stilstaande loc dan produceert de decoder 
het geluid van een afschakelende diesel. 

Met toets F4 bedien je de luchthoorn, met 
F7 de pneumatisch bediende bel, F8 een 
rangeersignaal, meldingsweergave . door 
de stationomroeper en het knarsen van de 
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remmen en met F1 0 tenslotte het karak­
teristieke geluid van het uithaken van de 

schroefkoppeling. 
Best nuttig is de met toets FS inschakel­
bare rangeerversnelling . Hiermee wordt 
de rangeersnelheid geactiveerd waardoor 
de loc als een slak over het spoor kruipt 
en uiterst realistische rangeerbewegingen 
kunnen uitgevoerd worden. Tevens gaat in 

deze stand de frontverlichting onafhanke­
lijk van de rijrichting dan aan twee zijden 
branden. 
Voor het huiskamergebruik kan de ge­
luidssterkte aangepast worden. Jammer 
genoeg wordt hierop in de handleiding 
van de loc niet gewezen; standaard is de 
geluidssterkte in CV 902 op de waarde 
'120' ingesteld wat als een aangenaam 

huiskamerniveau wordt ervaren . 

Goederenwagens 
(foto 9 en 1 0) Net zoals de locomotief be­
zitten de drie tweeassige goederenwagens 
een zeer hoog niveau van afwerking en 
verffinish. Om de wagens net zoals de loc 

een hoog eigengewicht te verschaffen zijn 
de onderstellen en de laadvloer uit metaal 
spuitgietwerk vervaardigd. Alle details 
zoals de handgrepen en signaalhouders 
zijn uit metaal en zijn al gemonteerd. Alle 
andere aangezette details zoals de remin­
stallatie en de remslangen zijn uit hoog­
waardige kunststof gemaakt. De verende 
buffers zijn conform het grote voorbeeld 

nagebouwd en zacht geveerd zodat ze, 
als de wagens met de optionele schroef­
koppelingen worden uitgerust, hun 've­

rend werk' meer dan behoorlijk doen en 
ook in wat meer krappe bochten niet in 
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elkaar haken. Wordt de haakkoppeling 

vervangen door de schroefkoppeling dan 

kunnen ook de meegeleverde remslangen 

onder de bufferbalk gemonteerd worden. 

De coulisse van het kortkoppelmechanis­

me is zeer ruim bemeten zodat de wagens 

zonder te ontsporen door relatief krappe 

bochten kunnen rijden. (foto 11 t.e.m. 
foto 15) 

Alle wagens hebben w it vernikkelde me­

talen wielen met 1 ,2 mm hoge spoorkran­

sen die aan beide zijden geprofileerd zijn. 

De wielbreedte is met 4,8 mm nogal aan 

de brede kant. Een wielbreedte van om 

en bij de 3 mm is veel eleganter en waar­

borgt eveneens een hoge bedrijfszeker­

heid. Chemisch donker gekleurde wielen 

(mat zwart) zouden de modellen een veel 

mooier en meer realistisch uitzicht gege­

ven hebben dan de felle, lichte kleur die ze 

nu hebben. Deze opvallende kleur kan wel 

gemakkelijk met een paar streekjes verf en 

een vleugje roest getemperd worden. Een 
eerste poging om de wielen met de vin­

gers rond te draaien doet vermoeden dat 
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deze zwaar zullen gaan lopen . Echter niets 

daarvan is waar! De wagens lopen zeer 

licht maar toch met de nodige (voelbare) 

massa over de sporen . 

Railmateriaal 
In de set is voldoende railmateriaal bij­

gevoegd voor het vormen van een ovaal 

van 2.23 x 0.91 m groot met doodlopend 

aftakspoor. Het sporen progamma van 

Lenz is niet zo uitgebreid en is eerder voor 

die groep van spoor "nullers" gedacht 

die over een meer modale huisvesting 

beschikken, of voor minder bemiddelde 
modelbouwers die toch een acceptabele 

spoor 0 modelbaan willen realiseren. Ge-
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bogen railelementen met gracieuze radii 

zal men tevergeefs zoeken evenals waar­

heidsgetrouwe wissels met een wissel­

hoek van zes graden en een afbuigende 

rad ius van minimum vier meter of meer! 

Het gamma beperkt zich tot enkele rechte 

railelementen, een flexibel railelement 

met een lengte van 1 OOcm, drie verschil­

lende gebogen railelementen met radii 

van 91 ,4cm, 1 02,9cm en een tegenboog 

van 164,9 voor de wissels en de engelse 

wissel (DKW). (foto 16) 
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De wissels kunnen zowel analoog als 

ook digitaal bediend worden; tevens is 

van elke wissel een handbediend model 

voorzien. Bij digitaal bediende wissels ge­

schiedt de (digitale) stroom voorziening 

direct via de railprofie len, waardoor er 

geen separate bedrading noodzakelijk is 

en is de wissellantaarn standaard van een 

verlichting voorzien. De enkelvoudige w is­

sels zijn 45,5 cm lang, met een wisselhoek 
van 11,25° en een aftakkende radius van 
164,6 cm. De engelsewissel (DKW) is 58,6 

cm lang, heeft eveneens een wisselhoek 

van 11,25° en een radius van 164,6 cm. 

De boogwissels hebben een wisselhoek 

van 30° bij een binnenradius van 1 02,9 en 

de dubbele wissel (drieweg wissel) heeft 

identieke afmetingen als de engelse wis­

sel. Om doodlopende sporen waarheids­

getrouw af te sluiten is er ook een stoot­

blok in het railprogramma voorzien. (foto 
17t.e.m. foto21) 

Het door Lenz gehanteerde nieuwzilver 
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railprofiel komt qua dimensies in grote 

mate overeen met het alom gebruikte HO 

code 83 railprofiel: profielhoogte 3, 75 

mm, voetbreedte 2,6 mm en een kop­

breedte van 1, 7 mm en is ten opzichte 

van het veel gebruikte Duitse S 49 of Bel­

gisch profiel 50 een weinig over gedimen­

sioneerd. Door de tamelijk eenvoudige 

constructie en uitvoering van het railma­

teriaal, de railvoet rust direct op de verbin­

dingsnokken tussen de dwarsliggers, is de 

vrije doorkijk tussen de onderkant van de 

railvoet en het ballastbed volledig belem­

merd. Hierdoor is een realistisch ballasten 

van het modelspoor jammer genoeg niet 

mogelijk. Waarschijnlijk is, om de uiteinde­

lijke kostprijs zoveel mogelijk te drukken, 

het "kleinijzer" op de dwarsliggers niet 

al te plastisch uitgevoerd, niettemin zijn 

de verbindingsschroeven op de robuuste 

raillassen wel geïmiteerd. Een ander klein 

minpunt zijn de hol uitgevoerde dwarslig­

gers. Deze veroorzaken tijdens het rijden 

een hinderlijke resonantie waardoor het 

rijgeluid nog eens extra versterkt wordt 

wat als zeer storend ervaren kan worden. 

Om doodlopende opstelsporen en of per­

ronsporen op een veilige manier af te slui­

ten is er nog een mooi stootblok (fabricaat 

Rawie met een tweedelige stootbalk) in 
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het railprogramma voorzien. Deze wordt 

simpelweg op elke gewenste plaats op 

de rails geschoven en vervolgens met een 

schroefje gefixeerd. 

Puntstuk en wisseltongen 
Het puntstuk van de wissels kan door een 

externe aansluiting gepolariseerd worden 

waardoor ook tweeassige locs met een 

kleine wielstand, zoals de hier geteste Köf 

11, zonder schokken en haperen de wissels 

kunnen berijden. Net als het puntstuk zijn 

de wisseltongen ook van een aparte elek­

trisch aansluiting voorzien. Deze bestaat 

uit een contactbaan onder het scharn ier­

punt van de wisseltongen, welke bij niet 

geverfde railprofielen en dwarsliggers 

goed functioneert. Gaat men echter de 

rails en de dwarsliggers verweren kunnen 

de contactbanen en de onderkant van de 

wisseltongen ook met verf besmeurd wor­

den, wat de stroomgeleiding teniet doet. 

Deze kunnen achteraf wel met veel moeite 

en ergern is gereinigd worden, maar de 

ideale oplossing is het zeker niet. Wil men 

de verlegde sporen een verweerd uitzicht 

geven, is het aangeraden om met een dun 

en zeer flexibel draadje een externe brug 

te maken tussen het einde van de vleugel­

rails en het begin van de wisseltongen. Zo 

____ _ 

is een perfecte stroomvoorzien ing voor de 

wisseltongen gegarandeerd. 

Besluit 
Lenz heeft met deze beginset de stap naar 

het grotere schaa l "Nul" een pak aantrek­

kelijker gemaakt. De rangeerloc en de wa­

gens zijn perfect afgewerkt en hebben een 

hoge graad van detaillering en finish. Maar 

het is vooral het haarfijn rangeren dat het 

verschil maakt met de kleinere schalen en 

na een tijdje verslavend werkt. 

Over de aankoopprijs kunnen we vertel­

len dat deze spoor 0 beginnerset zonder 

digitale centrale (Lenz adviesprijs 549 

Euro) amper duurder is dan een gemid­

delde HO stoomlocomotief met sound en 

enkele bijhorende goederenwagens. Deze 

set is eveneens verkrijgbaar met een digi­

tale centrale (Digital SET90 Lenz 0 Edition 

669 Euro) of met een speciaal voor spoor 

0 ontworpen digitale regelaar voor 569 
Euro. Dit is wel een flinke hap uit een mo­

daal modelspoorweg budget maar als we 

dan bekijken wat een gemiddelde spoor 

HO beginnerset kost, mogen we deze set 

met een gerust hart als "goedkoop" be­

oordelen. 

• • 
Tekst en foto's: Jacques Timmermans i 
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Puzzelen met de scenery 
B

ENT U OP RAIL2009 GEWEEST EN GEÏNSPIREERD GERAAKT DOOR DE EERSTE EUROPEAN PROTO: 
87 CONVENTION OF DOOR DE ANDERE MOOIE MODELSPOORWEGEN? DAT IS VINCENT DE BODE IN 
1987 IN IEDER GEVAL WEL OVERKOMEN. "DAT RED IK NOOIT" WAS VINCENT ZIJN EERSTE REACTIE 

TOEN HIJ TIJDENS EEN BEZOEK AAN 'RAIL' 87 IN DEN BOSCH ENKELE ENGELSE FINESCALE MODELSPOOR· 

(MRJ) genomen en het inspirerende boek 
'Landschap Modeling' van Barry Norman 
besteld. 

WEGEN IN SCHAAL 1:76,2 HAD BEWONDERD. DAT DEZE TANDARTS UIT HILLEGOM TIJDENS DE SHOW Eenmaal thUiS koste het heel wat tijd Om 
VAN 2000 IN COLCHESTER DE EERSTE PRIJS VAN DE VAKJURY ZOU KRIJGEN VOOR ZIJN MODELSPOORWEG alle indrukken te Verwerken, maar een 
FLINTFIELD EN IN 2001 DE 1E PRIJS VAN DE PUBLIEKSJURY HAD HIJ IN 1987 NOOIT KUNNEN VERMOEDEN. ding StOnd VaSt: het OOrspronkelijke plan 
MAAR LATEN WE DE BOUWER ZELF ZIJN VERHAAL VERTELLEN. Om ietS in SChaal N te gaan bouwen WaS 

definitief van de baan. Het zou 4 mm/ft 
In 1987 wilde ik weer iets met modelspoor­
wegbouw gaan doen en om mij te oriën­
teren bezocht ik de modelspoortentoon­
stelling 'Rail 87' in Den Bosch. Wat daar 
tentoon werd gesteld was toch wel heel 
wat anders dan het Trix en Fleischmann 
baantje uit mijn tienerjaren. De sterren van 
de tentoonstelling waren wat mij betrof 
de Engelse inzendingen. Nu nog herinner 
ik mij de namen van die modelspoorwe­
gen - Bodmin, Exebridge Quay, Laxfield en 
last but not least Petherick. Telkens bleef 
ik terug komen bij die Britse modelspoor­
wegen. Wat was het dat ze zo speciaal 
maakte? In eerste instantie veronderstelde 
ik dat het kwam door het toepassen van 
algemene normen, maar het bleek dat de 

modelspoorwegen in dat opzicht onder­
ling nogal verschilden. Ik heb heel wat 
uren besteed om de modelspoorwegen te 
bestuderen, met name Petherick want het 
was zo echt. Alleen maar landschap met 
een enkele trein die zo te zien door nie­
mand werd bestuurd. Al kijkende leek het 
wel of ik deel ging uitmaken van dit kleine 
stukje uit een andere wereld (en ik werd 
verliefd op het landschap). Die dag heb ik 
gesproken met Shirley Rowe over de bouw 
van Exebridge Quay, een havendiorama 
waar je maar moeilijk bij kon komen. Heel 
de dag stonden er rijen mensen voor om 
deze kleine werkelijkheid te bewonderen. 
Enthousiast geworden heb ik gelijk een 
abonnement op Model Railway Journal 

worden, de Engelse aanduiding voor 
schaal 1 :76,2 met een overeenkomstige 
spoorwijdte van 18,2 mm. Na enige tijd 
sloot ik mij aan bij de Scalefour Society en 
werd het plan opgevat om in P4 te gaan 
bouwen. Vooral de artikelen van lain Rice 
over het aanpassen van het materieel met 
compensatie waren voor een beginner 
goed te begrijpen. lain produceerde zijn 
eigen kits onder de naam Riceworks waar­
van een Class E22, een drie-assige ten­
derloc voor de lichte personentreindienst, 
werd besteld. Drie maanden koste het om 
van dit kitje een rijdende locomotief te 
maken. Zonder speciale gereedschappen. 
Een vijl, een tangetje, een schuifmaat en 
een soldeerboud volstond . Een ding was 



1. Namiddagstemming op Flintfield. 

2. Flintfield had een veemarkt, vandaar de 

grote veelading. De lengte van het kopspoor 

langs de veelading is net lang genoeg voor 

twee veewagens zonder het wissel te blok­

keren. Aangezien de veetreinen meestal uit 

vier veewagens en een remwagen bestaan 

heeft de operator aan de voorzijde zijn han­

den volop vol, zeker als er dan tussendoor 

nog een reizigerstrein binnenkomt en de loc 

moet omlopen. 

wel duidelijk geworden, de modelbouw­
standaard voor het rollend materieel is in 

Groot-Brittannië bijzonder hoog . 
Die zomer werd de vakantie gepland in 
Camelford. 'Toevallig ' in de buurt van 
lain Rice en na een telefoontje mocht het 
machientje een proefrit maken op zijn P4 
modelspoorweg Woolverstone. Tot mijn 
vreugde en ook een beetje verbazing bleef 
de loc met zijn 0,3 mm hoge flenzen keu­
rig in het spoor. 

Themakeuze 
Nu bewezen was dat ik het materieel ook 
goed rijdend kon bouwen, werd het tijd 
om over een modelspoorweg te gaan 
nadenken. Daarbij speelde ik 'eerlijk ge­
zegd' ook met de gedachte om er mee op 
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tentoonstellingen te gaan pronken. Dan 

moest het wel een zo realistisch mogelijke 
modelspoorweg worden met een verant­
woord sporenplan en voldoende rangeer­
mogelijkheden om drie dagen achtereen 
te kunnen rijden zonder dat het zou gaan 
vervelen. Zoekend naar een voorbeeld 
ontmoette ik Dave Doe, een Engelsman 
met veel kennis van het Britse spoor die in 
Nederland woont. Nadat Dave mijn Class 
E22 in de zwarte livrei van de LNER had 
gezien gaf hij mij een blikje blauwe verf 
met de woorden "dit is een van de laatste 

.......... 

blikjes speciale modelverf met de originele 
G.E.R kleur". 

Dave is een Great Eastern Railway fan en 
wist mij te overtuigen dat het een goed 
idee was om een periode van omstreeks 

1900, de hoogtijdagen van de spoorwe­
gen, aan te houden. In dit geval de G.E.R. 
Het aanhouden van een zo vroeg tijdperk 
en vasthouden aan een maatschappij be­
tekende veel onderzoek. Veel informatie 
bleek beschikbaar bij de Great Eastern 
Railway Society, dus een lidmaatschap 
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......... 

lag voor de hand. Na het verwerken van 

al die informatie kon de modelspoorweg 

worden uitgedacht. Een grote stap voor­

waarts in deze ontwerpfase was het idee 

van Dave Doe om het sporenplan van het 

stadje Eye in Cambridgeshire als voorbeeld 

te nemen. Het aantrekkelijke van Eye wa­

ren vooral de achter het stationsgebouw 

gelegen opslaggebouwen voor mout en 

gerst, die hun eigen spoor hadden . Alleen 

wilde ik graag een rivier op de modelspoor­

weg hebben, want ik hou van water en de 

lichtval over het water. Bij het station van 

Eye ontbrak dat. Ook waren de rangeer­

mogelijkheden wat beperkt. Gelijktijdig 

rangeren met meerdere treinen was niet 

mogelijk. Overigens is het logisch dat op 

een klein station als Eye slechts één enkele 

stoomloc al het werk doet. Om meer leven 

in het geheel te brengen stelde Dave voor 

om het sporenplan uit te breiden met een 

uithaalspoor en een rivier te ontwerpen die 

haaks onder het inrijspoor doorstroomt. 

Dankzij het uithaalspoor kan nu op de 

3. Het terrein tussen het station en de sporen 

voor de pakhuizen is opgevuld met karton. 

4. Het uithaalspoor van Flintfield is net lang 

genoeg om met vijf of zes wagens te range­

ren, maar kort genoeg om de aandacht van de 

rangeerder vast te houden en het hem niet te 

gemakkelijk te maken. 
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goederensporen worden gerangeerd, ter­

wijl aan de voorzijde een reizigerstrein kan 

binnenrijden en door een tweede opera­

tor worden omgezet. De rivier beperkt als 

vanzelfsprekend de maximale lengte voor 

het uithaalspoor. lain Rice heeft als stelre­

gel dat een kort uithaalspoor voorkomt dat 

de operator zich tijdens lange tentoonstel­

lingsdagen gaat vervelen. En .. . het werkt. 

Wellicht heeft het publiek het niet in de 

gaten, maar menigmaal kan je de operator 

horen brommen als hij met een te lange 

goederentrein het uithaalspoor is opgere­

den en dan weer terug moet omdat hij de 

laatste wagen niet voorbij het wissel kan 

krijgen. 

Uitgangspunten 
Bij het denken over de beste manier om de 

modelspoorweg vorm te geven heb ik veel 

gekeken naar de modelspoorweg Petherick 

van Barry Norman. Die modelspoorweg is 

zo realistisch vanwege zijn grote diepte en 

mooie achtergrond. Het wekt de indruk 

alsof de trein echt door het landschap 

rijdt. Alleen besefte ik toen nog niet goed 

dat de diepte van de modelspoorweg met 

landschap op de voor en achtergrond het 

geheim was dat de illusie zo overtuigend 

maakte. Dat deed me ook denken aan een 

MRJ show waar ik vol bewondering had ge­

keken naar Leintwardine een modelspoor­

weg van lain Rice. De modelspoorweg zat 

vol met nieuwe technieken. Geen naden 

tussen de verschillende delen (het was een 

modelspoorweg uit één stuk), een achter­

grond uit één stuk met wolken en een to­

neelachtige opstelling op ooghoogte- met 

coulissen en frieslijst Niets verstoorde de 

illusie en ik voelde me deel van de kleine 
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wereld tot plotseling de hand van een reus 

tussen de achtergrond en het landschap 

verscheen om een wagentje een duwtje 

te geven. De illusie was verdwenen ... en ik 

was ruw terug in de werkelijkheid. Dit deed 

mij beseffen hoe belangrijk het is om je 

echt te kunnen concentreren op het kleine 

wereldje van een modelspoorweg zonder 

enige afleiding. 

Om daarvoor te zorgen zou een model­

spoorweg volgens mij aan de volgende 

voorwaarden moeten voldoen: 

1. Alles moet volgens een en dezelfde stan­

daard worden gemodelleerd. 

2. De kleuren moeten zacht zijn en niet 

schreeuwen om aandacht. 

3. De aandacht van het publiek moet zo­

veel mogelijk op de modelspoorweg wor­

den gericht en mag niet worden verstoord 

door de omgeving . 

4. De treinen moeten rustig zonder hape­

ren rijden. 

5. Het koppelen en ontkoppelen moet 

hands-free worden uitgevoerd. 

6. Zichtbare naden in de modelspoorweg 

en achtergrond moet worden vermeden. 

Punt 1 en 2 liggen voor de hand, maar hoe 

zit het met punt 3? 

Om de aandacht van het publiek op de mo­

del spoorweg vast te houden is een goede 

verlichting minstens van zo vitaal belang als 

een fatsoenlijke achtergrond. Het moet een 

soort mini theater vormen met een toneel 

om de echte wereld buiten te sluiten. 

De Neonverlichting in de hallen, waar de 

tentoonstellingen worden georganiseerd, 
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TL verlichting in fitnesscentra, daglicht uit 

ramen vlakbij de modelspoorweg enz. lei­

den de bezoeker af en ontnemen de illusie 

deel uit te maken van het tafereel in die 

kleine wereld voor hen. Een illustratief voor­

beeld is een klein Belgische diorama dat ik 

ooit zag. Het was een soort doos met een 

kijkopening van ongeveer 20 cm breed. Als 

je erdoor keek zag je een weg ergens in 

het westen van de VS met links en rechts 

gebouwen en een spoorwegovergang in 

de woestijn. Het was een kleine kijkdoos, 

met weinig bewegingen, maar maakte een 

grote indruk. 

Bij grotere modelspoorwegen is het van­

gen van het tafereel in een mini theater 

extra lastig . Wanneer we vanaf een van de 

uiteinden van zo'n modelspoorweg - van 

laten we zeggen vijf meter- over de lengte 

kijken, is het onvermijdelijk dat een deel 

van de omgeving in het oog valt. Een mo­

gelijkheid om dat te voorkomen is om de 

modelspoorweg als het ware om het pu­

bliek heen te bouwen. Op die manier blijft 

de afstand tussen de kijker en de model­

spoorweg min of meer hetzelfde. 

Op Flintfield is die techniek - nog - niet 

toegepast. Het heeft een rechthoekig 

grondplan met afgeronde hoeken aan de 

achterkant, dus niet zo ideaal als hierboven 

beschreven. Om heel eerlijk te zijn had ik 

destijds nog geen idee dat een ronde vorm 

van de modelspoorweg belangrijk zou zijn 

bij tentoonstellingen. 

Rustig rijden 
Als punt vier noemde ik, dat de treinen 

5. Het stationsgebouw van Flintfield is ge­

bouwd van karton. Op de gevels is steentjes­

papier gelijmd van Howard Scenics. 

zonder haperen moeten rijden. Dat het 

ook werkelijk kan, zag ik tijdens een MRJ 

show op de modelspoorweg Chipping 

Norton waar de treinen feilloos reden -en 

dat in 2mm/ft! (1 : 152,4). Aangezien de 

gebruikte techniek werd beschreven in het 

2mm Associaton handbook, werd dit boek 

vol fundamentele kennis aangeschaft. Na 

jaren te hebben geworsteld om de trei­

nen goed rijdend te krijgen lukte het nu 

echt. Daarvoor ondergingen de locomo­

tieven een aantal veranderingen. In de 

eerste plaats werden ze zo zwaar mogelijk 

gemaakt en alle wielen gebruikt voor de 

stroomafname. Door het chassis over de 

lengte in twee delen elektrisch van elkaar 

te scheiden en de wielen op geïsoleerde 

assen te bevestigen kunnen alle wielen 

stroom afnemen zonder dat er stroomaf­

nemers tegen de wielen hoeven te wrij­

ven. Voor een goede gewichtsverdeling 

en te zorgen dat alle wielen te allen tijde 

op de rail blijven zijn de locomotieven uit­

gerust met compensatie zoals beschreven 

in MSM 79. Last but not least kregen de 

locomotieven een hoge reductie. Dat wil 

zeggen dat de motoren snel draaien terwijl 

de wielen langzaam draaien. Bijvoorbeeld 

het twee-assige rangeerlocje Manning 

Wardie heeft een overbrenging van 30:1. 

Een hoge reductie maakt de locomotie­

ven krachtiger. Bovendien is de spann ing 

waarbij de locomotieven in beweging ko-
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