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Oud jaar, Nieuw jaar 
Met Modelspoormagazine 77 heeft U alweer het januari-nummer in 

handen van uw favoriete modelspoortijdschrift Januari is ook de start 

van een nieuwe jaargang, inmiddels de elfde al. Ongelooflijk hoe snel 

de tijd voorbij vliegt, en het jaar 2008 al bijna tot de geschiedenis be­

hoort. Alvorens het oude jaar definitief achter ons te laten past het toch 

even achterom te kijken naar wat geweest is. 

Op economisch vlak was 2008 kommer en kwel, vele mensen heb­

ben een flink stuk van hun huidig of toekomstig inkomen moeten in­

leveren. Eerst waren er de torenhoge brandstofprijzen, daarna de ver­

dampte spaartegoeden, beide niet echt bevorderlijk voor onze "dure" 

hobby. Ook in het wereldje van de modelspoorfabrikanten was 2008 

een bewogen jaar. Fleischmann werd overgenomen door dezelfde in­

vesteringsmaatschappij die ook Roco in handen heeft, en is inmiddels 

begonnen aan een grote herstructurering . Met Märklin gaat het al be­

ter, maar werd de Belgische vertegenwoordiging flink afgeslankt. Over 

Mehano doen allerlei geruchten de ronde, rooskleurig ziet het er zeker 
niet uit. 

Ondanks de economische recessie waren er toch ook een aantal licht­

punten. Meerdere treinwinkels hebben fors geïnvesteerd in een nieuwe 

of grotere zaak, met een ruimer aanbod maar ook een grotere (dure) 

voorraad. Hopelijk worden de hooggespannen verwachtingen ingelost, 

en wordt de door de handelaars geboden service gewaardeerd. Met 

immer meer gecompliceerde bedieningsapparatuur en van technische 

snufjes voorzien rollend materieel is een goede service, zowel voor als 

na de aankoop, van grote waarde. Dat deze service ook een prijs heeft 

is niet meer dan logisch. Misschien moeten we bij onze volgende aan­

koop hier ook eens bij stilstaan. 

Inzake modellen naar Belgisch voorbeeld mag 2008 zeker tot één van 

de betere jaren worden gerekend. Een aantal modellen waar we tien 

jaar geleden nog slechts van konden dromen werden inmiddels daad­

werkelijk uitgebracht, zij het dikwijls in een beperkte oplage. Ook dit 

is een trend waar we wellicht stilaan zullen moeten aan wennen, fa­

brikanten zullen alsmaar minder risico willen nemen en hun productie 

afstemmen op de gedane bestellingen. Wellicht is hier ook een rol weg­

gelegd voor de treinwinkeL 

Januari is ook de periode om vooruit te blikken, om vol verwachting 

uit te kijken naar de nieuwe modellen die her en der aangekondigd 

zijn, om plannen voor het nieuwe jaar te maken . De jaarwisseling is de 

ideale periode om goede voornemens te maken, om onszelf en onze 

naasten 'dingen' te beloven, om nu eindelijk wel eens werk te maken 

van al die onvervulde goede voornemens uit vervlogen jaren. Ook de 

redactie van Modelspoormagazine heeft voor 2009 allerlei plannen in 

petto, plannen die hopelijk stapsgewijs kunnen gerealiseerd worden. 
Eén van de eerste verwezenlijkingen is het invoeren van een nieuwe 

rubriek waar op bondige wijze de actualiteit op het Belgisch spoorweg­

net besproken wordt. In de loop van het jaar zullen nog andere nieuwe 

rubrieken het licht zien om Modelspoormagazine nog interessanter en 

informatiever te maken. Hierbij zal ook een grote rol voor de lezer weg­

gelegd zijn . Maar voor het zover is, wens ik alle lezers en hun gezin een 

voorspoedig, gezond en gelukkig 2009. 

Guy Van Meroye 
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Loctest 12 
In 1991 bracht Treinshop Olaerts voor het eerst een schaalmodel van 
de stoomloc type 12 in HO. Het model kende een groot succes en was 

in geen tijd uitverkocht. Vorig jaar werd hetzelfde model in een beperkte 

reeks van 50 stuks in schaal Nul voorgesteld. Afgaande op het succes en 

de blijvende vraag naar een betaalbaar model trok Guido Olaerts naar Ko­

rea op zoek naar een fabrikant die dezelfde loc tegen een klantvriendelijke 

prijs kan produceren. Of hij in zijn opzet geslaagd is kan U lezen vanaf p.18 

octest: type 64 van Märklin/Trix 
De Duitse P8, waarvan het Belgische type 64 een kleurvariant is, is een 

van de meest geslaagde locomotieftypes ooit gebouwd. Geen wonder dat 

deze loc op tal van spoorwegnetten na de eerste wereldoorlog in gebruik 

werd genomen. Märklin/Trix bracht onlangs een nieuw model uit van deze 

stoomlocomotief. Een eerste testverslag kan U lezen vanaf p. 30 

Baan: Achterbosch, een Belgische boerentram in schaal Oe 
Jaren geleden droomde René Ceulemans om een modelbaan in schaal Nul 

te bouwen. Het zou een lokale spoorlijn worden met een landelijk karakter 

en met voldoende rangeermogelijkheden met een beperkt aantal wissels. 

Het idee van een Oe smalspoorbaan lag voor de hand. Het ontwerp is com­

pact en het landschap is gevormd met een nagenoeg onbekende fototech­

niek, vanaf p. 36 

Digitaal: Test van de Märklin Central Station 2 
De eerste exemplaren van de nieuwe Märklin Central Station 2 zijn al snel 

na de officiële aankondiging aan de vakhandel uitgeleverd. Deze nieuwe 

centrale ziet er alleszins veelbelovend uit. Maar krijgt de klant ook waar 

voor zijn geld? Modelspoormagazine voelde de nieuwe centrale aan de 

tand vanaf p. 46 

72 
Verkiezing model van het jaar 

De Belgische georiënteerde modelspoorder is in 2008 overstelpt met nieu­

we modellen. De redactie heeft in de loop van het jaar alles mooi op lijstjes 

bijgehouden. Uit deze lijstjes kan U op eigengereide wijze uw model van 
het jaar kiezen, vanaf pag 72 
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TILLIG Ho Ketelwagen type Zans 
Op initiatief van Train Technology wordt door 
Tillig in HO een ketelwagen type Zans uitge­
bracht die ingeschreven is bij de NMBS. Het 
is de eerste maal dat Tillig voor de Belgische 
markt een wagen laat bedrukken. Deze ke­
telwagen is eigendom van het Nederlandse 
bedrijf Armita en wordt ondermeer ingezet 

tussen Rotterdam en Ant­
werpen voor het vervoer van 
scheikundige producten . De 
opschriften worden duidelijk 
leesbaar weergegeven. De details 
zijn verzorgd en roleigenschappen zijn 
degelijk. (PE) 

CENTRAL STATION RELOADED Update 3.0.0. 

j .. -· -·11··:;. ? .. __ , •· .. ;· ·.· . . - ....... ,·. ···-- ' -j: . . • ) 
) . ' . ) 

... Q; 

ESU heeft een antwoord klaar op de nieuwe 
Central Station van Märklin . Volgens ESU, die 
meegewerkt heeft aan de ontwikkeling van de 
eerste versie, kunnen de mogelijkheden van de 
oude Central Station aanzienlijk uitgebreid wor­
den door een eenvoudige upgrade die 149 euro 
kost (nr. 59990). Hiervoor krijg je een software­
pakket, een hardwarecomponent en de garan­
tie dat alle toekomstige upgrades gratis zijn. 
De laatste updatevan de Central Station 1 draagt 
het versienummer 2.0.4. De nieuwe upgrade 
van ESU krijgt het nummer 3.0.0. De hardware 
omvat een pen voor de bediening van het aan­
raakscherm en een gestabiliseerde voeding van 

aoco Schuifwandwagen 
Net voor het afsluiten van dit nummer rolde 
nog een nieuwe wagen voor Belgische liefheb­
bers binnen. Deze schuifwandwagen van Roco 
op draaistellen is eigendom van de Slovaakse 
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90VA met een uitgangsspanning van 15 tot 21 
Volt. Deze voeding ondersteunt de geïntegreer­
de booster van Märklin tot maximum 4 Ampère 
terwijl dit vroeger beperkt was tot 2,8 Ampère. 
De update ondersteunt alle bestaande data­
formaten inclusief Selectrix en DCC. Boven­
dien wordt de bediening van 20 functies van 
het DCC-formaat aangeboden. Afhankelijk 
van de locomotief en het gebruikte protocol 
kan het aantal rijstappen uitgebreid worden 
van 14 naar 128. Een locomotief met een 
Motorola decoder kan na de upgrade inge­
steld worden tot maximum 28 rijstappen. 
Met de aangepaste versie van de Central 
Station 1 kunnen nu ook DCC decoders ge­
programmeerd worden. Het gebruik van de 
magneetartikelen is niet meer beperkt tot 
Märklinproducten. Ook andere merken zijn nu 
aansluitbaar. Bij de keuze van de loc worden 
favorietenlijsten aangeboden met verschil­
lende sorteerfuncties. Op het Märklinscherm 

(SK) verhuurfirma Sobetra. De huif is rood ge­
schilderd. Op deze wagen worden vaak palet­
ten vervoerd. De wagen kan gebruikt worden 
op een baan in tijdperk V (66320) (PE) 

MEHANO 2604 
Zopas bereikten ons onheilspellende berich­
ten over de stopzettingen van de activiteiten 
van Mehano in Slovenië en de verhuis van 
de productie naar lageloonlanden, meer 
bepaald naar China. Dit betekent dat er tij­
delijke leveringsproblemen zullen zijn tot de 
nieuwe productie-eenheid is opgestart. Als 
één van de laatste modellen werd de 2604 
geleverd met een afwijkende schildering (nr. 
55486). Bij dit nummer loopt de gele band 
tot tegen de onderzijde van de kast. De 
2604 is de enige die deze livrei heeft gehad. 
Normaal vinden we bij de gele uitvoering 
onderaan een zwarte boord. (PE) 

zijn maximum 10 locs tegelijk beschikbaar die 
snel kunnen opgeroepen worden. Het scherm 
maakt bovendien de grafische besturing van de 
draaischijf mogelijk. Verder kan je een sporen­
plan inbrengen waarop de stand van de wis­
sels en de signalen afleesbaar zijn. De terug­
melding moet dan wel ondersteund worden 
door de aanwezige magneetartikels. Op de 
aangepaste centrale kan je elke compatibele of 
een ECoS booster aansluiten. Later kan je de 
nieuwe ECoSiot van ESU laten inbouwen waar­
door de radiobesturing met de ECoSControl 
Radio wordt geïntegreerd. Wil je de upgrade 
aanschaffen, dan moet je het serienummer 
van je Central Station opgegeven en moet op 
uw toestel minimaal versie 2.0.3 geïnstalleerd 
zijn, inclusief de inbouw van de Sniffer module. 
Meer info vind je op www.modeltrainservice. 
com. (PE) 

Nieuwe treinenwinkel 
in Brussel 
Ondanks de economische recessie is met 
ingang van 21 november Brussel een heuse 
treinenwinkel rijker. De heer Robby Bazini 
heeft onder de benaming "Dream Collec­
tion" een nieuwe treinenzaak geopend 
op het adres Zuidstraat 50 te 1 000 Brus­
sel. Dream Collection werpt zich op als de 
Brusselse specialist in Belgisch en Zwitsers 
materiaal waar persoonlijke service geen 
ijdel woord is. Wij wensen de heer Bazini 
alleszins veel succes met zijn nieuwe zaak. 
(GVM) 
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FLEISCHMANN Fals 8-Cargo 
Wegens het grote succes verlengt Fleischmann 
dit jaar het initiatief om de groene B-Cargo Fals 
wagens uit te brengen. Deze wagens worden 
gebruikt voor het vervoer van ondermeer steen­
kool. In samenwerking met Van Biervliet wor-

Kerstactie Kortrijk 
leder jaar neemt Van Biervliet deel aan de 
kerstactie in Kortrijk. Hiervan is de opbrengst 
bestemd is voor een goed doel. Dit jaar is in 
het station van Kortrijk een treinovaal opge­
steld waarop de nieuwe locomotief reeks 60 
van Van Biervliet dagelijks zijn rondjes aflegt. 
Wie iedere zondagavond de totaal afgelegde 
afstand van het model het dichtst kan raden, 
maakt kans op een meerdaagse reis naar Pa­
rijs of Londen. De prestaties kan je opvolgen 
via www.kerstactiekortrijk.be. ledereen kan 
een gokje wagen door een sms bericht te stu-

FLEISCHMANN Type Sg nss 
Na het succes van vorig jaar brengt Fleisch­
mann opnieuw een set met twee container­
wagens type Sgnss uit. Eén wagen is in het 
B-Cargo groen geschilderd en voorzien van een 
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den twee sets met twee wagens uitgebracht. 
Momenteel is de eerste serie beschikbaar. Het 
gaat om een speciale uitvoering met rechts het 
typenummer 1000 F5 (875524B).Iedere wagen 
draagt een ander inschrijvingsnummer. (PE) 

ren naar 3339, met als inhoud: kerst+ spatie 
+ aantal afgelegde meter. Voor ieder bericht 
betaal je één euro. De wedstrijdweek eindigt 
telkens op zondagavond om 20.00 uur en dit 
op 14, 21 en 28 december en op 4 januari. De 
actie start op vrijdag 5 december om 15.15 
uur. De loc rijdt onafgebroken zijn rondjes, 
24 uur op 24. Dit is de ultieme test voor de 
rijcapaciteiten van dit nieuwe model. In het 
volgende nummer van Modelspoormagazine 
komen we uitgebreid terug op een test van 
deze nieuwe Belgische locomotief. (PE) 

gele 40 voet P&O container. De tweede wagen 
is lichtgrijs en is uitgerust met een blauwe P&O 
container. (PE) 

1\.111 E UUVS -----· 

FLEISCHMANN 

Falns SEA-RAIL 
Een nieuwe variante op het thema Fals · 
zelflossers zijn twee setjes met ieder twee 
zelflossers Falns, type 1002 F 9 van de 
firma SEA-RAIL uit Gent. Deze firma is een 
joint-venture tussen Sea-lnvest en B-Cargo 
en is gespecialiseerd in het droog bulk ver­
voer per spoor. Ze beschikt daarvoor over 
een eigen wagenpark van 280 private 
wagens. De twee setjes die door Fleisch­
mann nu worden uitgebracht behoren tot 
een reeks Falns die door B-Cargo werden 
verkocht aan SEA-RAIL. Ze werden voor­
zien van een nieuw laad/losmechanisme, 
een nieuw type van remschijven en verlo­
ren ook hun RIV-status. Ze mogen nu nog 
enkel rijden op het net van de NMBS, NS, 
DB en CFL. 
Deze wagens rijden meestal in bloktreinen 
van 20 (beladen) of 40 (leeg) wagens. Ze 
worden ingezet voor vervoer van erts van­
uit de havens naar het hinterland. 
Er zijn twee setjes : 552302, met 2 Falns 
met de wagennummers 88 B 664 0 515-3 
en 88 B 664 0 302-6, en setje 552303, 
met wagens met de nummers 88 B 664 0 
216-8 en 88 B 664 0 107-9. Deze setjes 
worden exclusief voor de Belgische markt 
gemaakt, in een beperkte reeks van 500 
stuks. (GVM) 
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KPF-ZELLER Rollentestbank N en Z 
De Duitse producent van goedkope rollentest­
banken heeft zijn gamma uitgebreid met twee 
nieuwe versies voor schaa l N enZ. De opbouw 
van beide exemplaren is verschillend. Het prin­
cipe blijft hetzelfde. Op twee ronde buisjes in 
elektrisch geleidend materiaal worden rolblok­
ken geplaatst die via een as aan de buitenzijde 

TAMIYA 

Fotostand 
Deze Japanse fabrikant is bij treinmodelbou­
wers vooral bekend voor zijn acrylic verven. 
Daarnaast is zij ook actief in de productie 
van schaalmodellen van auto's, vliegtuigen en 
tanks, maar niet in modeltreinen. Voor het fo­
tograferen van afgewerkte producten brengt 
Tamiya een fotostand uit die verpakt zit in een 
eenvoudige koffer in witte kunststof. Deze kof­
fer kan volledig open geplooid worden zodat 
een complete fotostand inclusief zijwanden en 
achtergrond wordt opgesteld. Het enige wat je 
nog nodig hebt zijn enkele bureaulampen en 
een (digitaal) fototoestel met regelbare of au­
tomatische witbalans instellingen. (PE) 
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contact maken met de geleiders. De rollen zijn 
in messing. Elk wiel draagt op twee rollen. Bij 
de set ontvang je een hulpstukje voor de niet 
aangedreven assen en kunststof voetjes tegen 
krassen. Voor de testbank in schaa l N betaal je 
inclusief vier rolblokken 69 euro. (PE) 

INl. E UUUS -----· 

GPP Pigmenten 
De Franse firma GPP verdeelt naast klassieke 
scenery materialen ook zeer interessante kleur­
pigmenten die uitstekend geschikt zijn voor het 
vervuilen of weatheren van uw modellen. In te­
genstelling tot sommige pigmenten van andere 
merken is de hechting van deze poeders zeer 
groot en blijven de kleuren op het model zitten 
waardoor je ze niet noodzakelijk moet fixeren 
met een matte vern is. Je kan ze gemakkelijk 
met een doekje uitwrijven. De pigmenten heb­
ben ook een nadeel. Na gebruik kan je onmo­
gelijk alle restanten verwijderen door het model 
onder de kraan te houden. (PE) 

svLVIA Bomen 
Wie niet zelf zijn bomen kan of wil maken, 
kan bijzonder fraaie exemplaren aanschaf­
fen bij de Franse landschapsspecialist Sylvia. 
Nieuw in het gamma zijn twee modellen 
van een esdoorn (ref 39320 en 39330) die 
in HO ieder zo'n 22cm hoog zijn. Het voor­
beeld van deze foto's werd gevonden in een 
park in België. De richtprijs voor een boom 
is € 48,70. Meer info is te vinden op www. 
sylviasdd.com (GVM) 
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Wettersestraat 64 
9260 Schellebelle 
T: 0032 9 366 54 41 
F: 0032 9 369 32 93 
treinboektiek@metamedia.be 

Openingsuren: 
maandag-vrijdag: 08.30-12.00 & 13.00-17.30u 

Wij zetten u op 
het juiste spoor 

Verzamelbox (excl. magazines) 

€13,00 
abonnees 

betalen 
€10,00 

Bestellen kan door overschrijving van het juiste bedrag + € 4,50 verzendingskosten op het 
rekeningnummer. 444-1740121-26 ten name van AMAT, Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle 

(voor NL: + € 6, 00 verzendingskosten via internationale betaling op rekening I BAN BE 59 4441 
74012126, BIG KRED BE BB metvermelding van uw adres en 'MSM box'). 



ztMo Geluid met stoom 
Zimo produceert naast klassieke decoders even­
eens geluidsdecoders onder de code MX640 en 
MX690 voor HO en grote schalen. De concur­
rentie wordt vooral gevoerd met de zwaardere 
MX690 decoders voor modellen vanaf schaal 0. 
Hierin schitteren zij niet alleen door de kwaliteit 
van de geluidsweergave, maar ook door het 
geluid van verschillende locs in één decoder te 
plaatsen zodat je geen samples moet downloa­
den en importeren. Eén decoder (MX690V) is 
uitgerust met een extra uitgang voor het aan­
sturen van een afzonderlijke stoomgenerator. 
Via een functie worden impulsen gestuurd naar 
een minimotor die uitgerust is met ventilator 
waardoor je bij elke slag een krachtige stoom 
uitstoot krijgt. (PE) 

ARTITEC 

NS- Plan E 
De firma Artitec is al enige tijd actief in de 
productie van Nederlandse rijtuigen. Als 
eerste model presenteerden zij de NS Plan 
E wagens. Hiervan is een nieuwe serie ver­
krijgbaar waarbij alle problemen van de 
eerste productie opgelost zijn. Deze Plan E 
rijtuigen kwamen na de oorlog in de plaats 
van de houten wagens en zijn inzetbaar in 
periode 111 in combinatie met de blauwe 
NS 1100, 1200 en 1300. Naast het eerste 
klasse en het restauratierijtuig zijn eveneens 
verschillende tweede klasse uitvoeringen 
beschikbaar. (PE) 
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Roco Kuiswagens 
Jarenlang heeft Roco promotie gevoerd met 
haar kuiswagen op basis van een gesloten 
goederenwagen. Momenteel wordt dezelfde 
wagen in zes verschillende uitvoeringen van 
ondermeer de DB, DR, SBB en OBB uitgebracht. 

MAKEnE Ertswagens 
De Duitse firma Makette heeft zijn vorig jaar 
aangekondigde twee-assige ertswagens voor 
het vervoer van cokes en kolen uitgebracht. Het 
gaat hier om een zelflosser die behoort tot het 
private wagenpark van de Franse firma Arbel . 
Deze wagens werden in de zestiger jaren ge­
bouwd en behoren tot het type MK en MKH 
van de SNCF. 
Er worden drie verschillende versies op de markt 
gebracht, namelijk een wagen met verticale ver­
stevigingsribben in het bovendeel van de laad­
bak (referte 4750), een wagen met verticale ver­
stevigingsribben en overhangende uiteindes (ref 

Dit gebeurt in een eenmalige serie. Elke wa­
gen heeft hetzelfde onderstel met een verend 
plaatje waarop een railgom hangt dat tegen 
het spoor drukt. De bovenbouw en de kleur is 
verschillend. (PE) 

4760) en tenslotte een wagen met horizontale 
verstevigingsribben in de laadbak (ref 4770). 

leder type heeft ook een verschillende kopwand. 
Deze fraaie ertswagens zijn vervaardigd uit in 
de massa gekleurde grijze kunststof en voor­
zien van een metalen (zamac) chassis. Ze zijn 
uitgerust met een kortkoppelmechanisme en 
een normschachtje, de remblokken liggen mooi 
in lijn met de wielflenzen. De cokewagens zijn 
fraai bedrukt, en ingeschreven bij de SNCF. De 
opschriften plaatsen de wagens in tijdperk IV. 
De verkoopprijs situeert zich rond de 26 € 

Makette wordt in de Benelux verdeeld door 
de firma Elotrack, en zou (op bestel­

ling) verkrijgbaar moeten zijn in 
de betere treinenhandeL Indien 
Makette niet bij uw vakhande­
laar verkrijgbaar is kan U zich 
ook rechtstreeks tot de fabrikant 
wenden. Meer info op www.ma­
kette.de (GVM) 
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woensdag 24 december open tot 16.00 uur 



Roco Goederenwagen 
Geregeld worden door Roco promotieacties ge­
voerd waarbij wagens en rijtuigen tegen inte­
ressante prijzen worden aangeboden. Dit maal 
wordt een reeks van zes DB goederenwagens 
in periode IV gepresenteerd voor ongeveer 15 
euro per stuk. In deze speciale uitgave vinden 
we een gesloten goederenwagen (67743), een 
koelwagen (67744), een schuifwandwagen 
(67745), een zelflosser (67746), een silowagen 
(67747) en een wagen voor rollen plaatstaal 
(67748. (PE) 

VIESSMANN Helikopter 
Op een modelbaan in het huidige tijdperk mag 
naast transportmiddelen op het spoor, de weg 
en het water, ook het luchtverkeer niet vergeten 
worden. Viessmann doet dit met een legerhe­
likopter met draaiende rotorbladen (nr. 5161). 
De aansturing gebeurt met een kleine motor 
en 14 - 16 Volt wissel- of gelijkspanning. Echt 
vliegen is met dit model niet mogelijk. (PE) 

MINITRIX NS 1800 en SNCF BB 15000 
Van de Nederlandse en Franse elektrische lo­
comotief serie 1800 (NS) en BB 15000 (SNC F) 
brengt Minitrix tegelijk een uitvoering uit in 
schaal N. Het gaat om locomotieven die de 

NS in 1976 besteld heeft en geschikt zijn voor 
1500 Volt (nr 12187). De Franse versie rijdt ech­
ter op 25 kV, 50Hz (nr. 12186). Beide modellen 
kunnen ingezet worden in periode V. Onder de 

Roco CD -Type Sgnss 
Weinig bekend is de containerwagen type 
Sgnss van Roco. Nochtans bestaat dit model al 
enkele jaren. Van dit type zijn reeds verschillen­
de versies uitgebracht in DB en SBB uitvoering. 
Het model van Roco wordt verkocht in een ste­
vige verpakking. Voor één exemplaar betaal je 
ongeveer 50 euro. Dat is niet weinig . Hiervoor 
krijg je wel een supermodel in metaal, uitge­
voerd met zeer fijne details. Dit geldt ook voor 
het nieuwe model Sgnss van de Tsjech ische 
Staatsspoorwegen (C D) voorzien van twee 20 
voet Danzas containers. (66626) (PE) 

kap zit een centrale vijfpolige motor met twee 
vliegwielen en een zespolige decoderinterface. 
Het model wordt aangeboden tegen een aan­
trekkelijke prijs van net geen 100 euro. (PE) 
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Schrijf €47 (voor 1 jaar= 6 nummers) 
of €88 (voor 2 jaar= 12 nummers) over 
op rekening PCR 000-1605665-24, ten 
name van Meta Media nv, Wettersestraat 
64, 9260 Schellebelle met als vermelding 
ABO SJV. 

Vanuit Nederland betaalt u €58 (1 jaar) of 
€11 0 (2 jaar) op Giro 115884 ten name 
van Meta Media nv, postbus 4, 4530 AA 
Terneuzen, met als vermelding ABO SJV. 

Vanuit andere landen: contacteer de 
abonnementenadministratie op het 
nummer 0032 9 3693173 
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Roco OBB Wereldrecord Taurus 

TRIX DRG T3 
De Duitse T3 van de voormalige DRG is nu ook 
bij Trix in HO te koop (22146). Deze locomo­
tieven rijden in periode 11 en werden gebouwd 
tussen 1881 en 1910. Ze zijn geschikt voor het 
slepen van beperkte goederen- en reizigerstrei­
nen op lokale lijnen. Het model is in metaal en 
het chassis is uitgerust met een Allan stoom­
verdeling. De motor zit in de ketel en drijft de 
drie assen aan. De frontverlichting gebeurt 
met led's. Het model is uitgerust met een 21 
polige stekkerverbinding. Het is een superfijn 
uitgevoerd model met volledige doorkijk in de 
cabine. (PE) 

LS MUDELS 

Containerwagen Sgss 
De nieuwe containerwagen type Sgss van de 
SNCF is nu beschikbaar bij LS Mode Is (301 01 ). 
De platte wagen met rongen op draaistellen is 
geschikt voor het vervoer van speciale ladingen 
en voor containers. Het model is in metaal en 
kunststof en voorzien van een groenwitte 40 
voet CNC container. Er worden verschillende 
nummervarianten uitgebracht, telkens met een 
andere lading. Later volgt een Belgische vari­
ant. (PE) 

Het model van de Taurus van Siemens die het 
snelheidsrecord van 357 km/u bezit, is door 
Roco in een nieuwe kleedje gestoken. Deze loc 
van de Oostenrijkse spoorwegen kreeg naast 
nieuwe kleuren tegelijk een nieuw nummer 

MÄRKLIN Set met Ketelwagens 
Onder het nummer 46528 krijg je bij Märklin 
tijdens deze kerstperiode een set met zes ke­
telwagens ondergebracht bij de Deutsche Bun­
desbahn (DB). Het gaat om een eenmalige serie 
van een oud type wagen met geperste stalen 
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draaistellen. Hiervan zijn drie uitgevoerd met 
een remmershuisje en drie met een bordes. 
De set bevat telkens twee privé wagens van 
de oliefirma DEA, Esso en SHELL. ledere wagen 
heeft een ander bedrijfsnummer. (PE) 

1216 025-7 in plaats van 050-5. Reden hiervoor 
was de aanpassing van de loc voor Duitsland, 
Zwitserland, Italië en Oostenrijk. De nieuwe 
uitvoering komt in de plaats van de lichtgrijze 
versie tijdens haar wereldrecord poging. (PE) 

De vorig jaar aangekondigde Franse elektrische 
locomotief 2D2 9100 wordt momenteel door 
Roco volop uitgeleverd. Het is een schitterend 
en perfect uitgevoerd model dat door de Franse 
spoorwegen in 1951 in dienst werd genomen 
voor het slepen van reizigerstreinen, ondermeer 
op de lijn Paris - Lyon. Zij haalden een snelheid 
van 140 km/u. Zij bleven tot de jaren '90 in dienst. 
Het model is opvallend mooi gedetailleerd. De 
voorloopwielen aan beide zijden blijven goed in 
het spoor liggen. Het model dat nu wordt aange­
boden is perfect inzetbaar in periode IV (PE) 

TRix SNCF- Eaos 
Bij Trix vinden we een set met drie verschillende 
Eaos wagens met SNCF opdruk. Twee daarvan 
zijn deskundig vervuild. De derde wagen in grijze 
uitvoering bezit een lading schroot. Elke wagen 
heeft een verschillend bedrijfnummer. Technisch 
beantwoorden ze aan de NEM normen. (PE) 
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E UUVS 

WIKING 

Volkswagen Passat CC 
en Scirocco 
Wiking is er altijd snel bij wanneer Volkswagen 
een nieuw model uitbrengt. Zo ook met de VW 
Passat CC en de nieuwe VW Scirocco die nu al 
in HO verkrijgbaar zijn. De Passat CC of Com­
fort Coupé is afgeleid van de gewone Passat, en 
heeft een meer sportieve uitstraling. Opvallend 
is ook dat de ruiten zoals bij een coupé geen 
frame hebben, en dat er slechts vier effectieve 
zitplaatsen zijn. Volkswagen hoopt met deze 
Passat CC een nieuw marktsegment te hebben 
ontdekt, dat van de luxe vierdeurscoupé's. 
De VW Scirocco is eveneens een coupé, maar 
dan een echte tweedeurscoupé. VW heeft de 
benaming al eens gebruikt voor de coupé ver­
sie van de eerste Golfjes en heeft ze nu terug 
opgevist. Net als zijn twee voorgangers oogt 
de Scirocco sportief en toch ook elegant. De 
Scirocco deelt nog steeds zijn onderstel met de 
Golf, zijn koetswerk is meer gedurfd. 

HER PA 

Volkswagen T3 minibus 
Herpa heeft een nieuwe variant uitgebracht van 
de gekende VW T3, namelijk een mini-busje 
uitgevoerd in twee kleuren lak (oranje-beige of 
licht- en donkerblauw). Typisch jaren zeventig. 

WIKING 

CLAAS AXION 850 
DeClaas Axion is één van de modernste grote 
tractoren op de markt. Hij wordt gekenmerkt 
door een lange wielbasis, compacte buiten­
afmetingen, een hoog vermogen en een laag 
eigen gewicht, kortom het ideale werkpaard 
voor de grote landbouwbedrijven. De Axion se-

In het najaar van 2007 lekte het nieuws uit dat 
zowel Busch als Brekina plannen hadden voor een 
schaalmodel van de Fiat 124/Lada 2101. In plaats 
van ieder een model uit te brengen, en elkaar te 
beconcurreren besloten ze samen te werken, Bre­
kina zou de Fiat versie uit brengen, en Busch de 
Oostblokversie als Lada 2101. Net als bij de echte 
Fiat 124 en Lada kon zo op de ontwikkelingskos­
ten bespaard worden. 

Al zijn de Fiat 124 en de Lada 21 01 tweelingen, 
toch zijn er een aantal detailverschillen die ook in 
model mooi zijn weergegeven. De deurgrepen en 
bumpers zijn verschillend, meest opvallend is wel 
de grotere bodemvrijheid van de Russische Lada, 
nodig voor de slechtere wegen in Oost-Europa. 

De Fiat 124 werd in 1966 voorgesteld als de op­
volger van de 1300/1500 reeks. De wagen had 
een modern koetswerk met een zeer lage gordel­
lijn en een groot ruitoppervlak. De Fiat 124 werd 
in 1967 verkozen tot auto van het jaar, en kende 
gedurende vele jaren een groot commercieel suc­
ces. In die periode was Fiat de op één na grootste 
Europese autoconstructeur. 
De Fiat 124 bleef tot in 1974 in productie. 

rie bestaat uit 5 modellen, waarvan de 850 de 
zwaarste is met een vermogen van 225 pk. De 
Axion kan ook voorzien worden van dubbele 
wielen om een verhoogde trekkracht te beko­
men. Ook in model is deClaas Axion een fraaie 
tractor die zeer rijk gedetailleerd is. 

BREKINA 

Wartburg 1 000 Camping 
De merknaam Wartburg is inmiddels helemaal 
uit ons straatbeeld verdwenen. Maar het merk 
was eens vrij populair in ons land, mede door 
de zeer dynamische invoerder, de ets Pierreux. 
De eerste Wartburgs werden op het einde van 
de jaren vijftig naar ons land geëxporteerd. De 
Wartburg 1000, met interne typebenaming 
311, kwam in 1956 uit, en was een dooront­
wikkeling van de IFA9, die op zijn beurt weer 
een afstammeling was van de DKW F9 uit 
1940. Na de tweede wereldoorlog kwam de 
automobielfabriek van Eisenach in de Oostzo­
ne te liggen, de naam Wartburg verwijst naar 
de gelijknamige burcht in Eisenach. Wartburg 
maakte gebruik van een driecilinder tweetakt 
motor. De Wartburg 1 000 was verkrijgbaar als 
vierdeurs limousine, als drie-deurs kombi, als 
tweedeurs coupé en als vijfdeurs stationwa­
gen. Deze wagen had de typebenaming Wart­
burg Camping Limousine, en werd gekenmerkt 
door zijn grote panoramische zijruiten en zijn 

tweekleuren lak. De zetels waren volledig 
neerklapbaar zodat ze tot een com­

fortabel tweepersoons bed konden 
worden omgevormd. De Wart­
burg 1000 "Camping" bleef in 
productie tot in 1966. 
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BREKINA 

Nederlandse politie 
Lang voor onze rijkswacht kon beschikken over 
een Porsche 911 waren Porsches al in gebruik 
bij de Nederlandse rijkspolitie. In het begin van 
de jaren zestig beschikten ze over Porsche's 
356, in 1965 werden deze vervangen door 
Porsche 911 Targa voor zogenaamde "surveil­
lance" op de Nederlandse snelwegen. Brekina 

BREKINA 

heeft een Nederlandse politie-Porsche mooi in 
miniatuur weten na te maken. Een tweede 
Nederlandse politie-auto is een Transit busje in 
rood/oranje uitvoering van de lokale politie. 

MAN vrachtwagen met Porsche onder dekzeil 
Een leuk item is de MAN vrachtwagen met een 
platte opbouw, beladen met een Porsche 356. 
Het leuke is dat deze Porsche onder een dekzeil 

WIKIN 

zit, de onmiskenbare vormen van de 356 zijn 
onder het zeil toch herkenbaar. 

Schlüter Super 1250 VL met circus aanhangwagen 
De onderneming Schlüter was opgericht in 1899 
door Anton Schlüter en gevestigd in Freising, 
Beieren. De eerste Schlüter tractoren werden in 
1937 gepresenteerd. Het ging hier om modellen 
van 14 en 25pk. Na de oorlog werd het aanbod 
uitgebreid met modellen van 30, 40 en 60pk, 
en halverwege de jaren zestig met machines 
van 100 en 125pk. In 1978 verscheen de Super 
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1250 VL tractor met een vermogen van 125 
pk. Het merk Schlüter werd vooral in Duitsland 
verkocht, van het type 1250 VL werden tussen 
1978 en 1984 slechts 537 exemplaren verkocht 
Op het einde van de jaren tachtig raakte het be­
drijf in moeilijkheden, in 1993 werd het defini­
tief gesloten. De Wiking Schlüter is gekoppeld 
met een circus aanhangwagen. 

auscH Lada 21 01 
In 1966 sloot Fiat een contract met de Russische 
overheid om een autofabriek te bouwen, en 
verkocht hierbij ook de rechten om de nieuwe 
Fiat 124 in Rusland in licentie te bouwen. De 
nieuwe fabriek werd AutoVAl gedoopt, maar 
is in het Westen bekend als Lada. De Fiat 124 
werd aangepast aan de soms extreme Russische 
weersomstandigheden en de slechte wegen. Het 
meest opvallende was de grote bodemvrijheid 
in vergelijking met de Fiat 124. De eerste Lada's 
rolden in 1970 van de band. De Lada 2101 was 
een immens succes in het Oostblok, maar kende 
ook vele kopers in het Westen, vooral door de 
goede prijs/kwaliteit verhouding. In 1988 werd 
de productie uiteindelijk stopgezet 
Bush heeft dit halfnul model samen met Brekina 
ontworpen, de kleine verschillen tussen de Lada 
en Fiat zijn ook in model goed weergegeven. 

VOLLMER 

JEEP Wrangier Rubicon 
Ook Vollmer heeft vanaf nu een klein gamma 
miniatuurauto's op schaal 1/87. Het gaat hier 
om metalen modellen die in China gemaakt 
worden. De Jeep Wrangier is een mooi mini­
atuurtje, maar mist de fijnheid van de kunst­
stofmodellen. 

• ••• 
Tekst: Guy Van Meroye :JU 

Foto's : GVM, Brekina, Rietze 

Met dank aan Modelbouw verschaoten 

voor het ter beschikking stellen 

van sommige modellen. 
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Treinsh"88 Olaerts 
I

N 1991 BRACHT TREINSHOP ÜLAERTS VOOR HET EERST EEN SCHAALMODEL VAN DE STOOMLOC TYPE 

12 IN HQ UIT. HET MODEL KENDE EEN GROOT SUCCES EN WAS IN GEEN TIJD UITVERKOCHT. VORIG 

JAAR WERD HETZELFDE MODEL IN EEN BEPERKTE SERIE VAN 50 STUKS IN SCHAAL NUL VOORGESTELD. 

AFGAANDE OP HET SUCCES EN DE BLIJVENDE VRAAG NAAR EEN BETAALBAAR CONSUMENTENMODEL TROK 

GUIDO ÜLAERTS NAAR KOREA OP ZOEK NAAR EEN FABRIKANT DIE DEZELFDE LOC TEGEN EEN GEBRUIKS­

VRIENDELIJKE PRIJS KON PRODUCEREN. 

Het eerste resultaat van dit nieuwe initi­

atief was te bewonderen op de Model­

spoorexpo in Mechelen. Op een geïmpro­

viseerd ovaal legden twee schaalmodellen 

voor het twee- en drierail systeem gedu­

rende twee volle dagen hun kilometers af. 

Wie nog twijfelde aan de afwerking en 

de prestaties van deze nieuwe realisatie 

was meteen overtuigd. Alleen een eerste 

levering tegen eind oktober was niet meer 

haalbaar. Guido wilde met alle mogelijke 

opmerkingen van het kritische publiek tij­

dens de Expo rekening houden. Deze sug­

gesties zorgden voor nog enkele aanpas­

singen waardoor de uiteindelijke levering 

werd uitgesteld naar eind november. Net 

voor het verstrijken van de deadline van 

dit nummer was het model beschikbaar in 

de winkel. Wij namen vijf exemplaren uit 

de winkelrekken en trokken hiermee naar 

onze proefopstelling voor een ultieme 

test. 

Plus 
• Juiste normering 

• Betaalbaar supermodel 

• Perfecte rijeigenschappen 

• Goed doordachte elektronica 

• Origineel stoomgeluid 

Min 
• Toegevingen aan de maatvoering 

• Minimale uitvoering van de Caprotti 

en Dabeg stoomverdeling 

• Ontbreken van sommige details 

• Grote kolen in de tender 
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Voorgeschiedenis 
Het eerste model van het type 12 dat door 

Treinshop Olaerts werd uitgebracht was 

volledig in messing. Hiervoor betaalde je 

toen 895 euro. Nu zou je voor hetzelfde 

product bijna 1900 euro moeten neertel­

len. Daarom ging Guido Olaerts op zoek 

naar een goedkopere maar aanvaardbare 

oplossing. Via een ingenieur van Lik En­

terprise waar de voorgaande modellen in 

messing vervaardigd werden, kwam Guido 

Olaerts in contact met Future Top. Dit Ko­

reaans bedrijf is gespecialiseerd in die-cast 

technieken en richt zich vooral op de Ame­

rikaanse markt. De samenwerking met dit 

bedrijf liep van bij de start op wieltjes. Eind 

oktober werden vier modellen geleverd die 

aan een ultieme test en beoordeling wer­

den onderworpen. Dit gebeurde tijdens 

de voorbije Modelspoor Expo. Alles verliep 

naar wens. Alleen de strenge toepassing 

van code RP25 voor de wielen zou bij veel 

liefhebbers voor problemen zorgen. Daar­

om werd het profiel aangepast en voor het 

drierail-systeem enkele tienden van een 

millimeter verhoogt. Het verschil is nauwe­

lijks merkbaar, maar door deze ingreep zijn 

de rijeigenschappen aanzienlijk verbeterd. 

Voorbeeld 
In 1936 bestond bij de NMBS het idee om 

een snelle verbinding voor reizigers tot 

stand te brengen tussen Brussel en enkele 

belangrijke steden . Naast investeringen 

aan de infrastructuur werd gestart met de 

studie van snellere stoomlocomotieven. 

Dit resulteerde in 1938 in een bestelling 

van een Atlantic met asindeling 2B 1. Dit 

zou het toekomstige type 12 worden. 

In 1939 werden zes locomotieven met 

twee binnen liggende cilinders geleverd. 

De eerste vier van 1201 tot 1204 waren 

uitgerust met een klassieke stoomverde-
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ling type Walschaerts. De 1205 en 1206 

hadden een afwijkende stoomverdeling 
met twee paar stoomkleppen die door 
nokken bediend werden en waarbij de 
nokkenas de hoeveelheid toevoerstoom 

regelt. De 1205 kreeg het type Dabeg en 
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H.A..LTEST _____ _ 

Vier verschillende versies van het nieuwe type 12 van Treinshop 0/aerts 

dat tot stand kwam in samenwerking met het Koreaanse Future Top. 

de 1206 kreeg het systeem Caprotti. Bei­
de systemen voldeden echter niet aan de 
verwachtingen . In 1946 werd bij de 1205 
de stoomverdeling met kleppen vervan­
gen door het Walschaerts type. Dezelfde 
ombouw voor de 1206 was echter te 

kostelijk . Daarom werd deze loc in 1951 
vroegtijdig uit dienst genomen. 

De zes locomotieven van het type 12 zijn 
ontworpen door ingenieur Notesse die 
ook tekende voor het type 1 . Zij werden 
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1. De Koreaanse president van Lik Enterprise die instaat voor de mes­

sing modellen van Treinshop Olaerts zorgde voor het contact met Fu­

ture Top. Hij poseert hier voor het prototype van het type 12. 

2. De 12.004 is van de sloop gered en staat in het museum in Treignes. 

De ketel, de mantel en het machinistenhuis zijn met die-cast techniek 

tot stand gekomen. De onderdelen schuiven mooi in elkaar. 

3. De vorm wordt goed weergegeven. Achter 5. De loc en de tender zijn mooi gekoppeld. Er 

de aerodynamische leiplaten zien we de zui- is rekening gehouden met een minimum be­

gerstangen en de binnenliggende cilinders. rijdbare straal van 360 mm. Onder de tender is 

plaats voor een middensleper voor het drierail 

4. De wielen hebben een RP25 profiel met een systeem. 

hoogte van 1,1 mm voor tweerail en 1,3 mm 

voor het drierailsysteem. De drijfwielen en de 6. De kap van het model bestaat uit verschil­

loopwielen vooraan en achteraan zijn verend lende delen in metaal die als een puzzel mooi 

opgehangen. in elkaar schuiven. 
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gebouwd door de fabrieken van Cockerill. 

Zij hadden een opvallende aerodynamische 

vormgeving die voor een betere windgelei­

ding moest zorgen. Dank zij de grote wielen, 

de doordachte constructie en zijn specifiek 

uiterlijk kon de loc een topsnelheid halen 

van 140 km/uur voor het slepen van lichte 

exprestreinen. In 1939 haalde de 1202 een 

snelheidsrecord van 165 kmiuur in een nor­

male dienstregeling op de verbinding Brus­

sel-Oostende. Hiervoor kreeg zij de Blauwe 

Wimpel. Later werd het type 12 eveneens 

ingezet op de verbinding Brussel-Luik. Dit 

gebeurde steeds met een sleep van vier tot 

vijf eerste en tweede klasse K- rijtuigen. 

Na de tweede wereldoorlog kregen de lo­

comotieven een vijfdelig nummer 12 .001 

tot 12.006. Daarnaast kregen ze een 

nieuwe dienstregeling en werden ze inge­

zet naar ondermeer Verviers, Herbesthal, 

Mons, Tournai, Lille en Roosendaal. Tijde­

lijk werden ook enkele goederendiensten 

in het schema opgenomen tussen Brussel 

en Mons. Op 29 juli 1962 kwam een ein-
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7. Ook de 12.006 heeft een afwijkende stoom­

verdeling type Caprotti. Dit voorbeeld is bo­

vendien uitgerust met een digitaal aange­

stuurde Seuthe rookgenerator die optioneel 

kan besteld worden. 

8. De 12.001 heeft als enige in de reeks afwij­

kende bufferplaten. Verder is de uitvoering 

van de loc identiek. Achter de schort is plaats 

voor de lamp en de functionele mode/koppe­

ling. 

9. De 12.006 met het distributiesysteem type 

Capriotti heeft als enige een dubbel nummer 

op de rookkast en een dubbele schoorsteen 

met rand gehad. Deze uitvoering is afzonder­

lijk verkrijgbaar. 

10. De 12.001 heeft als enige een dak op het 

machinistenhuis met slechts twee verluch­

tingsroosters in plaats van vier. 

de aan de inzet van het type 12. Enkel de 

12.004 werd door de NMBS bewaard als 

museumlocomotief. Dit gebeurde op initi­

atief van een NMBS medewerker van het 

depot in Schaarbeek die kon verhinderen 

dat de laatste loc naar de schroothande­

laar vertrok . Naar aanleiding van 150 jaar 

spoorwegen in België werd de 12.004 op-
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nieuw rijvaardig gemaakt. Momenteel is 

de loc buiten dienst en staat zij tentoon in 

het spoorwegmuseum in Treignes. 

Model 
Treinshop Olaerts stelde ons vijf exempla­

ren met een vijfdelig nummer ter beschik­

king . Al deze modellen horen thuis in tijd­

perk 111 omdat dit type nummering pas na 

WO 11 is ingevoerd. Hierbij zijn twee versies 

voor het drierail en drie voor het tweerail 

systeem. De 12.004 is door de NMBS be­

waard voor het nageslacht. Eén model met 

het nummer 12.001 heeft als enige loc ge­

perforeerde bufferplaten . Eén versie heeft 

een Seuthe rookgenerator. Twee varianten 

zijn uitgerust met de stoomverdeling type 

Dabeg (12 .005) en Caprotti (12.006). Eén 

speciale uitvoering van de 12.006 heeft 

een dubbele schoorsteen en een dubbel 

locnummer op het front. 

Wat onmiddellijk opvalt, is de uitstraling 

van het model. Je ziet meteen dat het een 

mooi gedetailleerd model is met de juiste 

kleuren en opdruk. De kap is gemaakt in 

metaal met de zogenoemde die-cast me­

thode. Hierbij wordt gesmolten metaal on­

der hoge druk in een gietvorm gespoten. 

Vaak gaat het om een wisselende samen­

stelling van zink, aluminium, magnesium, 

koper, lood en tin. Om het metaal de juis­

te eigenschappen te geven, worden nog 

andere elementen aan de legering toege­

voegd . Vaak worden deze samenstellin­

gen aangeduid als 'za mak' . Dit materiaal 

is geschikt voor beperkte serieproducties 

waarbij een hoge graad van detail en het 

behoud van de vorm belangrijk is. 

De ketel met de ketelbanden is in één ge­

heel gegoten . De dikte varieert van 1,0 tot 

1,5 mm. Ook de windleiplaten die zorgen 

voor de typische vorm van het type 12 zijn 

in metaal gegoten. Ze hebben de juiste 

ronding met een dunne opstaande rand . 

De platen worden op drie punten tegen 

de ketel bevestigd . Alle losse onderdelen 

zijn op de mantel gesoldeerd en soms ge­

lijmd. Dit laatste is nodig wanneer na het 

spuiten nog extra onderdelen moeten ge­

plaatst worden . 

Alle stomers zijn geschilderd in hetzelfde 

NMBS groen en voorzien van horizontale 

gele lijnen . Deze sierstrepen zijn helder 

geel of in chamois. Dit laatste hangt af van 

de gekozen kleurvariant Chamois is bleker 

dan het geel en wordt vaak omschreven 

als de kleur van gemsleer. Chamois wordt 

ook gebruikt voor alle stoomlocs met een 

vierdelig nummer in periode 11 (tot 1946). 

Tussen de voorste buffers en de opening in 
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11. Kleine onderdelen zijn op de ketel gesol­

deerd en in sommige gevallen gelijmd afhan­

kelijk van het moment in het productiepro­

ces. 

12. Nergens vind je sporen van het soldeer­

werk voor de losse onderdelen. Boven de 

aansluiting voor de zandleidingen zien we de 

sticker met de waarschuwing 'doodsgevaar'. 

13.Het interieur bevat alle details. De peilgla­

zen en meters zijn wit en rood geschilderd. De 

voetplaat naar de tender en de deuren zijn in 

kunststof en scharnierend opgehangen. 

14. Het locnummer staat tegen een zwarte 

achtergrond in een geel ovaal. Op de fabrieks­

plaat is alles duidelijk leesbaar. Onderaan de 

aanduiding van de stelplaats Schaarbeek. 

de schort zien we een functionele verende 

schroefkoppeling. Daarachter zien we de 

werkelijke bufferplaat en een frontlamp 

die rood zijn geschilderd. De ruitjes van 

het machinistenhuis zijn in doorschijnend 

plastic. Het interieur van de cabine is pre­

cies nagebouwd met kranen, meters en 

peilglazen die in het rood en wit worden 

weergegeven. 

Het locnummer staat in een zwart ovaal 

met een chamois gekleurde rand. Daar­

onder prijkt een goed leesbare geëtste fa­

brieksplaat zonder rode achtergrond. Deze 

plaat ligt verzonken in de wand. Onder de 

plaat wordt de standplaats Schaarbeek (FSR) 

weergegeven. De voetplaat tussen de loc en 

tender is in kunststof en kan opgeklapt wor­

den. Ook de deuren van de cabine kunnen 

open en toe gaan. De tender draagt hetjuis­

te nummer. De twee eerste cijfers verwijzen 

naar het toegelaten watervolume. Daarna 

volgt het loc nummer. Op de tender vinden 

we een lading echte kolen. Achteraan is een 

lamp in de tenderwand ingewerkt. De buf­
fers zijn rond in tegenstelling met de buf­

ferplaten op de kop van de loc. 
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Het chassis 
Voor het openmaken van de loc moet je 

telkens drie schroefjes onder de tender 

en de loc losmaken. De juiste plaats vind 

je terug op de bijgevoegde handleiding . 

Daarna komt de kap gemakkelijk los van 

het onderstel. 

De onderdelen van het stangenstelsel zijn 

uitgevoerd in Nikkelzilver. De koppelstang 

tussen beide wielen is gesierd met een 

rood biesje. Kenmerkend voor het type 

12 zijn de twee binnenliggende cilinders 

en de bijkomende functionele stangen en 
nokkenas. Dit mechanisme is zeer realis­

tisch uitgevoerd . Het frame is in metaal 

en wordt aangevuld met onderdelen in 

kunststof zoa ls het remmechanisme. In 

het frame zijn de assen van de drijfwie­

len verend opgehangen. De flenzen van 
de wielen voor DC (tweerail) hebben een 

RP25 profiel met een hoogte van 1,1 mm. 
Voor AC (drierail) hebben ze een aange­

paste hoogte van 1,3 mm. 

De aandrijving wordt verzorgd door een 
Japanse 1 530 Mashima-motor met vlieg­

wiel. De stroomvoorziening gebeurt via de 

wielen van de tender en de aandrijfwielen 

van het locgedeelte. 

De loc weegt net geen 550 gram. Dit 

gewicht zorgt samen met de beproefde 

Mashima motor, die we ook bij andere fa­

brikanten van modeltreinen terugvinden, 

voor de nodige trekkracht. De loc is in staat 

is om zonder moeite een sleep van zes K­

rijtuigen te trekken. Hellingen zijn geen 

probleem. Het doorslippen van de wielen 

wordt voorkomen door twee slipbanden 

op de rechtstreeks aangedreven wielen. De 

elektronische verbinding tussen de loc en 

de tender wordt verzorgd door een platte 

achtpolige aansluiting . Via een vernuftig 

systeem met zes veertjes wordt contact ge­

maakt met een plaatje dat tegen het dak 

van de ketel is geplaatst. Deze verbinding 

zorgt ondermeer voor de frontverlichting 

en de (digitale) sturing van een Seuthe 

rookgenerator die optioneel kan besteld 

worden. Voor deze constructie en voor alle 

andere elektronica tekende de firma Bre­

lec die al geruime tijd nauw samenwerkt 

met Treinshop Olaerts. Een goed werkend 

mechanisme zorgt voor de koppeling van 

de tender en het locgedeelte. Bij de vaste 
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15. De ketel en de tender zitten elk met drie 

vijsjes vast aan het onderstel. Alles past goed 

op elkaar zodat losmaken geen enkel pro­

bleem vormt. 

16. Het type 12 heeft twee binnenliggende ci­

linders. Het stangenstelsel wordt nauwkeurig 

weergegeven en is uitgevoerd in nikkelzilver. 

17. De tender is met een vaste kortkoppeling 

met het locgedeelte verbonden. De ESU print­

plaat is met een achtpolige platte stekker ver­

bonden met de loc. 

18. Een achtpolige verbinding zorgt voor het 

ontvangen en doorsturen van signalen naar 

de tender. Boven de achterste dissel zitten zes 

veertjes aan de binnenkant die contact maken 

met een plaatje in de kap. 
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19. De draadjes voor de bediening van de 

rookgenerator en de frontlamp liggen mooi 

weggewerkt tegen de dakrand van de ketel. 

Achteraan zien we het plaatje dat contact 

maakt met de veertjes. 

20. Onder de kolenlading is plaats voor de 

elektronica en een (sound)decoder. Wie een 

versie met LokSound bestelt krijgt een on­

derin een rechthoekige luidspreker met het 

originele geluid van een type 12. 

Onderin de tender zit een rechthoekige luid­

spreker. 

21. De aandrijving gebeurt met een Mashima­

motor op het achterste gekoppelde wiel. Sa­

men met de verende ophanging van de wie­

len zorgt dit voor een betrouwbare en soepele 

loop. 

afstand tussen de tender en de cabine is 

rekening gehouden met de mogelijkheid 

om minimumbogen met een straal van 360 

mm te rijden . 

Plaats voor een 21 polige decoder en een 

luidspreker vinden we in de tender. Voor 

drierail gebruikers is standaard een LocPi­

lot ingebouwd die mfx ondersteund en 

waarmee de rijrichting wordt geregeld. 

Voor tweerail wordt een LokPilot in optie 

aangeboden. Deze decoder zal de juiste 

instellingen hebben voor het type 12. Alle 

modellen (ook analoog) zijn verkrijgbaar 

met LokSound. Deze sounddecoder bevat 

het originele geluid van het type 12. Sa­

men met de rechthoekige ESU luidspreker 

zorgt dit voor een zeer realistisch geluid 

waarbij 1 5 verschillende functies onder­

steund worden. 
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22. De tender heeft een lading echte kolen. 

Achteraan zit een NEM schacht met een 

eenvoudig verend mechanisme. De lamp is 

in de kast ingewerkt en brandt afhankelijk 

van de rijrichting. 

23. Het model is op schaal breder dan in 

werkelijkheid. Deze ingreep was noodza-

Afmetingen 

kefijk om het model op elke modelbaan vlot 

door minder ruime bogen met een straal van 

360 mm te laten rijden. 

24. Het type 12 van Treinschop Diaerts is in 

alle opzichten een geslaagd model. 

Voorbeeld 1/87 Model 
Lengte over de buffers 21400 mm 246,0 mm 249,5 mm 
Lengte Loc 14.012 161,1 159,7 
Lengte tender 7.396 85,0 85,1 
Afstand tussen de wielen 2300 26,4 26,8 
Diameter wielen 2100 24,1 24,1 
Diameter voorste loopwielen 900 10,3 10,2 
Diameter achterste loopwielen 1260 14,5 14,4 
Breedte 3000 34,5 36,2 
Hoogte 4280 49,2 49,2 

Versies 
Van het model zijn 20 verschillende kleur­
en nummervarianten verkrijgbaar. De eer­
ste vijf locomotieven met een Walschaerts 

sturing worden met een vierdelig en vijf­
delig nummer en met gele en chamois ge­
kleurde biezen uitgebracht. Hiervan is het 

eerste nummer voorzien van geperforeerde 
buffers. Speciaal voor de liefhebbers wor-
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den de 12.005 en de 12.006 uitgebracht 
met een Dabeg en Caprotti stoomverde­
ling. Verder is er nog een 1203 met een 
afwijkende schildering en een 12.006 met 
een dubbel locnummer en een dubbele 
schoorsteen. Elk model is beschikbaar in 
ana loge en digitale uitvoering. Alle digitale 
versies kunnen uitgerust worden met een 
LokSound met het originele geluid van het 

type 12. Bovendien kan optioneel in elke 
uitvoering een Seuthe rookontwikkelaar 
ingebouwd worden. 

Besluit 
Het type 12 is een gewaardeerd model dat 
bij vele liefhebbers bovenaan het verlang­
lij stje staat. Met de die-cast techniek heeft 
Treinshop Olaerts hiervan een betaalbaar 
model gemaakt dat niet moet onderdoen 
voor hetzelfde model in messing. Zowel 
de constructie van het model, de rijei­
genschappen, de detaillering en digitale 
mogelijkheden zijn perfect uitgevoerd. 
Bovendien kun je mits een meerprijs be­
sch ikken over het originele stoomgeluid 
van het type 12 en een Seuthe rookgene­
rator. Guido Olaerts is nu reeds verzekerd 

van succes en maakt ondertussen plannen 
voor een nieuw model op basis van de­
zelfde techniek. 

Tekst en foto's: Peter Embrechts 

• • .v. 
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van de 

H 
ET TYPE 12 IS ÉÉN VAN DE MEEST TOT 

DE VERBEELDING SPREKENDE BELGISCHE 

STOOMLOCOMOTIEVEN, NIET IN HET 

MINST DOOR ZIJN FRAAIE GESTROOMLIJNDE BE-

KLEDING. GEEN WONDER DAT DEZE MACHINE OOK 

IN MODEL ZEER GEWILD IS, EN DAT 

-..._ ÛLAERTS HET MODEL THANS ZOWEL IN · 

ALS IN SCHAAL HQ AANBIEDT. 

De 12.004 is met de "Pierement Express" op weg van Antwerpen naar Essen. De trein werd op 

22 juli 1989 gefotografeerd bij zijn doortocht te Antwerpen-Luchtbal door Max De/ie. Achter de 

locomotief herkennen we een korte metalen pakwagen (reeks 14154-14163), gevolgd door een 

sleep K1 rijtuigen. Deze rijtuigen zijn in HO vervaardigd door OVB. 
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De stoomlocomotief van het type 12 werd 

speciaal ontwikkeld voor het slepen van 

lichte exprestreinen. De machine was uit­

gerust met indrukwekkende drijfwielen 

met een doormeter van 2,1 0 meter en had 

een vermogen van 2264 PK. Vanaf 15 juli 

1939 werd het type 12 ingezet op de ver­

binding Brussel-Oostende. Deze afstand 

werd in één uur overbrugd, met een tus­

senstop in Brugge van 1 minuut. Op het 
stuk tussen Gent en Oostkamp haalde de 

trein een snelheid van 140 km per uur, het 

station van Gent Sint-Pieters werd door­

kruist tegen 120 km per uur. Deze snelle 

exprestrein was samengesteld uit vier K1 

rijtuigen, zonder 3de klasse afdeling. 

Vanaf 15 maart 1940 werd het type 12 

ook ingezet op de verbinding Brussel­
Noord - Liège-Guillemins, en dit zowel in 

1. De 12.001 tijdens het bekalen in het depot van Schaarbeek in september 1956. Let op de een expresdienst als in een zogenaamde 

geperforeerde buffers die enkel aanwezig waren op de 12.001. Ook dit kleine detail is in optie semi-direct. Ook op de snelle verbinding 

verkrijgbaar bij Treinshop 0/aerts. Foto Max De/ie Brussel-Roosendaal werd deze locomotief 

ingezet. Deze dienstregeling werd opge-

2. In de periode kort na de Tweede Wereldoorlog werden de locomotieven van het type 12 ook schort vanaf 10 mei 1940 met de inval van 

ingezet op de omnibusdienst van Brussel naar Aalst. De 12002 verlaat het station van Brussel- de Duitse strijdkrachten . 

Noord in 1946, gekoppeld aan een sleep M1 rijtuigen. Deze rijtuigen zijn in HO uitgebracht door 

OVB Models. Foto Hans Schneeberger+ (CH). Kort na het beëindigen van de vijande-
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