
PRAKTIJK:. ZELf ACHTERGRONDEN MAKEN 
REPORTAGE: MINI-BAAN1JES WEDSTRIJD, DEEL 2 
SAMENSTElLING: EEN CLASS 66 GOEDEBENTREIN 
PRAKTIJK: WERKEN MET ALCLAD METAALGLANSVERF 

S; 20 JAAR SPOORWEGMUSEUM IN KINKiMPOlS 
KORT IN SCHAAL N VAB LS MODEILS 
PRAKTIJK: EEN VERLICHTING VOOR EEN TWEETJE VAN 

-..;;.. Tiende jaargang 
juli-augustus 2008 

Pfijs: € 7,95 





is een uitgave van 

Uitgeverij Meta Media nv 
REDACTIE & ADMINISTRATIE 

Wettersestraat 64- B-9260 Schellebelle 
tel. 0032- (0)9 369 31 73 
fax 0032 - (0)9 369 32 93 

administratie@thinkmediamagazines.be 
www.modelspoormagazine.be 

Correspondentie-adres Nederland 
Postbus 4- 4530 AA Terneuzen 

Onze kantoren zijn geopend elke 
werkdag van 9 tot 12 en van 13 tot 17 uur 

RPR Dendermonde 0441.120.267 
BTW BE 441.120.267 

BANKRELATIES BELGIË 
PCR 000-1605665-24 

BANKRELATIES NEDERLAND 
Giro 115884 • ABN Amro 51.11.06.823 

BLADMANAGER 
Nico Monnoye 

nico.monnoye@thinkmediamagazines.be 

HOOFDREDACTEUR 
Dirk Melkebeek 

modelspoor@thinkmediamagazines.be 

KERNREDACTIE 
Dirk Melkebeek, Guy Holbrecht, 

Guy Van Meroye, Nico Monnoye 

OPMAAK 
Angélique De weerd, Bert Van de Sompel 

MEDEWERKERS 
Jaques Le Plat, Max Del ie, Michel Van Ussel, Kris 

Peeters, Tony Cabus, Luc Hofman, Eric Sainte, 
Gerard Tom broek, Herwig Vanderlieck, Jean-Luc 

Hamers, Luc Dooms, Gerolf Peeters, Martin Petch 
(GB), Jacques Timmermans, Bertrand 

Montjobaques, Matti Thomaes, Erwin Stuyvaert, 
Emmanuel Nouaillier, Rik De Bleser 

ADMINISTRATIE 
Christel Clerick, Kenneth Decorte 

administratie@thinkmediamagazines.be 

FOTOGRAFIE 
Nico Monnoye, 

Dirk Melkebeek, DPC 

LICENTIES & COPYRIGHTS 
Nico Monnoye 

WEBMASTER & FORUMMODERATOR 
Luc Dooms, Gerolf Peeters, Tony Ca bus 

PROMOTIE & ADVERTENTIES 
Nico 

nico.monnoye®thinkmediamagazines.be 

DRUK 
Geers Offset nv, Oostakker 

VERDELING 
AMP nv Brussel 

Aldipress bv Utrecht 

Alle rechten voorbehouden in binnen- en 
buitenland. Niets uit deze uitgave (artikelen, foto's, 

publiciteitsmateriaal, zelfs gedeeltelijk) mag worden 
overgenomen zonder uitdrukkelijke en schrifteli/"ke 
toestemming van de uitgever. Lezersbrieven val en 
onder de uitsluitende verantwoordelijkheid van de 

schrijver. 
De redactie ziet graag elke inzending van beeld­

materiaal en teksten tegemoet. Voor ongevraagd 
ingezonden beeldmateriaal of teksten kan nochtans 

geen enkele eis gesteld worden. Retourzenden is 
enkel mogelijk wanneer portkosten ingesloten zijn . 

Copyright: Meta Media nv, tenzij anders vermeld. 

VERANTWOORDELIJKE UITGEVER 
Dirk Melkebeek, redactieadres 

HOE ABONNEREN? 
Voor België: schrijf 65€ (1 jaar) of 124€ (2 jaar) 

over op rekeningnr. 000-1605665-24 ten name van 
meta Media nv met vermelding Abo MSM.Voor 
Nederland: Maak 80€ (1 jaar) of 154€ (2 jaar) 

over op giro 115.884 ten name van meta Media 
nv met vermeldinfl Abo MSM. Voor Frankrijk en 

rest van de EU: Schnjf 85€ (1 jaar) of 164€ (2 jaar) 
over op I BAN BE81000160566524 BIC BPOTBEB1 

ten name van meta Media nv met vermelding 
Abo MSM. Voor de rest van de wereld: Schrijf 

98€ (1 jaar) of 190€ (2 jaar) over op IBAN 
BE81000160566524 BIC BPOTBEB1 ten name van 
meta Media nv met vermelding Abo MSM.Voor 

meer info kan u conact opnemen met het secreta­
riaat: administratie@thinkmediamagazines.be 

De ons meegedeelde persoonsgegevens worden gebruikt om uw 
(aan)vraag te beantwoorden (abonnementen, wedstrijden, spaa rac-

verbetering en schrapping van deze gegevens. 

lllrdlll 
Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

Een banen-special 
Het juli-augustus nummer is traditioneel het extra dikke vakantienummer van uw 

favoriete modelspoorblad. Met een zomerse uitstap voor ogen, hebben we in 

de vorige vakantiespecials uitvoerig aandacht besteed aan buitenlandse musea, 

waarbij zowel grote als kleine treinen centraal stonden. Dit jaar gaan we evenwel 

niet op verplaatsing, maar bieden we u een virtuele rondreis aan aan de hand van 

een zevental modelbanen naar buitenlands voorbeeld. Voor één keer per jaar lijkt 

het ons wel toegelaten het accent niet op het eigen land te leggen, toch tenmin­

ste wat het voorbeeld betreft waarrond de modelbanen gebouwd zijn. 

Want naast modelbouw naar Belgisch voorbeeld, zijn er ook veel mensen die 

graag eens over de grens kijken en zich meer aangesproken voelen tot een uit­

heems voorbeeld. Zo ook het duo Vincent Scholtze en Frodo Weidema die met 

hun Noors fantasiebaantje 'Orkhavnbanen' de werkelijkheid verdraaid dicht bena­

deren. Andere Nederlandse bouwers houden dan weer meer van iets compleets 

anders, en zien wel wat in een Amerikaanse baan. 'Biue Ridge & Western' is een 

schoolvoorbeeld van een tentoonstellingsbaan die charmeert door haar eenvoud 

en homogeniteit. Het Amerikaanse voorbeeld kent ook in ons land een flinke 

schare volgelingen, niet in het minst door de soms spectaculaire landschappen en 

de niet te kloppen prijs/kwaliteit-verhouding van het rollend materieel. De lage 

dollarkoers maakt het tegenwoordig helemaal interessant. Maar ook een echt 

stukje Holland in miniatuur kan best mooi zijn, zoa ls Ad Vink bewijst met zijn mo­

del baan 'De Gotische boog' en waarbij een stukje van de spoorlijn van Hilversum 

naar Utrecht in model wordt weergegeven. Opvallend bij deze baan zijn de geheel 

conform de werkelijkheid zelfgemaakte bovenleidingsportalen in de vorm van een 

gotische boog. 

In een overzicht van modelbanen naar buitenlands voorbeeld mag uiteraard geen 

Engelse baan ontbreken. Maar dat dit niet altijd een lieflijk landelijk stationnetje 

van de Great Western hoeft te zijn, bewijst de Brit Chris Nevard met 'Cement 

Quay', een schitterende tentoonstellingsbaan in de beste Britse traditie maar met 

een modern industrieel onderwerp. Chris is naast een uitstekende modelbouwer 

ook spoorwegfotograaf, en dit zie je duidelijk aan de schitterende foto's van zijn 

modelbaan. Een andere Brit, Richard Chown, is dan weer gebeten door de Franse 

microbe en heeft met 'Courcelle Part' een prachtig stukje Frankrijk anno 1880 in 

schaal nul gereconstrueerd. 

Ook in eigen land bevinden zich een groot aantal modelspoorders die naar bui­

tenlands voorbeeld werken. Duitsland en Zwitserland blijken twee zeer populaire 

landen te zijn. We presenteren u hier om die reden een Duitse en een Zwitserse 

baan . Tussen beide is evenwel geen vergelijk mogelijk. De Duitse baan is de unieke 

'Hollentalbahn' in schaal I, gebouwd door het PAJ-team, en wellicht één van de 

mooiste modelbanen ter wereld in deze schaal. De Zwitserse baan is dan weer een 

historische treinbaan, bewust opgebouwd met materiaal uit de jaren '60 en met 

een nostalgische knipoog naar de realiteit. 

En dan zijn er nog de mini-baantjes, waaraan op dit eigenste moment naarstig 

verder gebouwd wordt nu de deadline razendsnel nadert. De foto 's die we inmid­

dels al van een aantal baantjes in opbouw gezien hebben, zijn alleszins veelbelo­

vend . De taak van de jury zal zeker niet gemakkelijk zijn . 

Volgende maand verschijnt er geen Modelspoormagazine want dit is immers een 

extra-dik dubbelnummer. Nummer 73 mag u dus halverwege augustus verwach­

ten en ook dat nummer zal weer heel wat te bieden hebben voor de modelspoor­

der naar Belgisch voorbeeld. Maar eerst is de redactie, net als u wellicht, toe aan 

een paar weekjes welverdiende vakantie . 
• • 
• • Guy Van Meroye 
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Orkhavnbanen 
Orkhavnbanen bestaat alleen in model, al zou je het niet zeggen wanneer je dit bijzonder fraaie 

en levensechte baantje bekijkt. Het is een project van twee knutselaars die zin hadden in een 

bergachtig modelbaantje met stei le rotswanden, watervallen, tunnels en veel natuur. En omdat 

er al zo veel modelbanen naar Duits of Zwitsers voorbeeld zijn, hebben zij voor één van hun favo­

riete vakantielanden gekozen: Noorwegen. Stap in voor een tocht op een Noors bergspoorlijntje 

vanaf pag. 20 

CementQuay 
Britse modelbanen worden vaak geassocieerd met lieftallige, plattelandse zijlijntjes; bij voorkeur 

eindigend in een oubollig kopstation netje, en dan nog liefst naar voorbeeld van de Great Wes­

tern Railway. Door het veelvuldig fotograferen van het moderne spoorbedrijf groeide bij de Britse 

modelspoorder Chris Nevard echter het verlangen om dit ook in miniatuur weer te geven. Chris 

Nevard bewijst met 'Cement Quay' dat Britten het ook helemaal anders kunnen vanaf pag . 34. 

Höllentalbahn 
Alain Vandergelen is sinds zijn jeugd begeesterd door treinen. In zijn lange modelbouwcarrière 

heeft hij bovendien de nodige ervaring opgedaan met verschillende schalen. Projecten in schaal Z, 

HO, Spoor1 (1 :32), 0, Oe en schaal G, ze zijn allemaal al de revue gepasseerd. Door een samenloop 

van omstandigheden leerde hij Patriek Dalemans en Jan Nickmans kennen. Die kennismaking bleek 

bijzonder vruchtbaar en resulteerde in één van de mooiste spoor I-banen ter wereld: de Höllental­

bahn die we u voorstellen vanaf pag.46 

De Zwitserse baan 
De laatste jaren is een streven naar een zo realistisch mogelijke weergave van de werkelijkheid 

de overheersende trend in de modelspoorhobby. Dit uit zich niet enkel in rollend materieel dat 

perfect op schaallengte en rijkelijk gedetailleerd is, maar ook in de toebehoren zoals gebouwen, 

figuurtjes, miniatuurauto's en al lerlei scenerymaterialen waar natuurgetrouwheid de norm is. Dit 

harde realisme is echter niet aan iedereen besteed. En gelukkig maar. Er zijn nog mensen die ons 

er aan herinneren dat de miniatuurtrein in eerste instantie bedoeld is als speelgoed . Jan Clerinx en 

Frank Bourguignon zijn zo'n mensen. Het zijn twee vijftigers die met historisch materiaal terug de 

speelgoedbaan uit hun jeugd hebben opgebouwd en die we aan u voorstellen vanaf pag.54 

Blue Ridge & Western 
Dat een 'gewone' modelspoorweg ook attractief kan zijn toont Gerbrand Haansmet zijn 'Biue Ridge 

& Western', een modelspoorweg in schaal HO gebouwd naar Amerikaans voorbeeld die hij bouwde 

met de hulp van Peter en Len de Vries. Gerbrand Haans en zijn modelspoorvrienden kozen voor de 

verandering eens voor een normaalspoorlijn in het Oosten van de VS, daarbij geïnspireerd door foto's 

van een verstild zij lijntje van de Norfolk & Western Rail Road in Virginia. Na het nodige denkwerk 

en geestverruimend vocht, was de Blue Ridge & Western geboren. We stellen u de stille zijlijn van 

een fictieve spoorwegmaatschappij ergens in het grensgebied van Kentucky en Tennesee voor vanaf 

pag.60 

Courcelle Part 
Courcelle Part is een schaal 0-baantje ontworpen en gebouwd voor de Model Rail Scotland Compe­

tition van 2006. Het baantje situeert zich in Frankrijk omstreeks 1880. Ergens in de Haute Auvergne 

ligt Courcelle, een fictief spoorwegknooppunt van de spoorwegmaatschappijen Paris Orléans en 

de Paris Lyon & Mediterrane. Een heel knooppunt nabouwen werd Richard Chown uit het Schotse 

Livingston echter te vee l, en bovendien paste dat niet in het concept van de wedstrijd om op een zo 

klein mogelijk oppervlak een functionerende modelspoorweg te bouwen. Het resu ltaat is een klein, 

maar bijzonder fijn baantje te bekijken vanaf pag. 66 

De Gotische boog 
--:-:---:-:-:--

Voor architecten en cu ltuurhistorici is een gotische boog een stukje bouwkunst uit de 13e tot 

de 14e eeuw met spitse ramen en spitsbogen . Nederlandse spoorwegliefhebbers denken daarbij 

echter eerder aan de betonnen driepuntsdraagconstructies die alleen op het baanvak Hilversum 

- Utrecht Blauwkapel voorkomen. Rond dit bijzonder stukje bovenleiding bouwde Ad Vink een 

modulebaan die we u in dit nummer presenteren vanaf pag . 72. 
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Op zondag 11 mei jongstleden over­

leed geheel onverwacht MSM-me­

dewerker Willem Gielis op 60 jarige 

leeftijd in zijn woning te Antwerpen. 

Willem was een minzame man en een 

zeer getalenteerd modelbouwer met 

een bijzondere interesse voor de buurt­

spoorwegen en industriële architectuur. 

Hij was ook nauw betrokken bij het 

ontwikkelen van het gamma woningen 

LS Models zet zijn offensief in schaal N 

verder met een aantal setjes met twee 

wagons voor het glas van het type Smms. 

Deze wagens worden gebruikt voor het 

transport van grote platen vlakglas van de 

productiecentra naar de groothandel. Ze 

van Paul Bellon. Willem heeft ons veel 

te vroeg verlaten zodat vele projecten 

onafgewerkt achter blijven. De redactie 

van Modelspoormagazine wenst langs 

deze weg haar medeleven te betuigen 

aan zijn echtgenote, kinderen en klein­

dochtertje. Als eerbetoon aan Willem 

publiceren we hierbij een paar foto's 

van enkele projecten waaraan Willem 

bezig was. 

zijn van het type Smms. Er zijn drie Belgi­

sche setjes uitgebracht met wagens die in 

gebruik zijn door de Glaceries Saint Roch. 

De wagens hebben een bruine schildering 

en zijn beladen met een schraag met glas­

plaat onder een dekzeil. De afwerking en 

bedrukking zijn uitstekend. (GVM) 

lUl E UVVS -----

llllli 
Tillig heeft een nieuwe invoerder in België: 

de firma Train Technology uit Brugge. Til­

lig is vooral gespecialiseerd in schaal n en 

heeft slechts een gering aanbod aan rol­

lend materieel in HO. Maar naast rollend 

materieel is Tillig ook de fabrikant van het 

HO Elite-spoorprogramma. Deze sporen 

zijn voorzien van hoogwaardige rails met 

een profielhoogte van 2,07 mm (code 83). 

Kenmerkend aan de Tillig Elite-wissels is 

dat de wisseltongen niet scharnierend zijn 

opgehangen maar verend zijn. De Tillig 

Elite-wissels zijn ook in een prijsgunstig 

bouwpakket verkrijgbaar. Naast HO nor­

maalspoor biedt Tillig ook HOm en HOe 

sporen aan . Uniek is het drierail-gamma, 

met een combinatie van normaal- en me­

terspoor zoals een wissel met HO/HOm 

spoor en metersparige aftakking . (GVM) 

URNERSTON 

Background Building 
Wie weinig plaats heeft en toch nood heeft 

aan gebouwen op de achtergrond van zijn 

modelbaan kan bij het Amerikaanse Cor­

nerstoneinde serie 'Background Buildings' 

geschikte gebouwen vinden. De breedte 

in HO varieert tussen vijf en tien cm . Het 

getoonde gebouw is multifunctioneel en 

kan voorzien worden van een enkel spoor 

voor het laden en lossen van goederenwa­

gens. De bouwdoos bevat een uitgebreide 

handleiding en de montage is relatief een­

voudig (nr. 933-3165). (PE) 

-7-



Import: 
Train Servlee Danckaert 
Hamlltonpark 14 • 8000 Brugge 
e-mail: loksound@loksound.be 

BAZAR Ou COMBATTANT 
specialist 

Alle 1·eparaties en onclerlwud 

Grote voorraacl 

Een dringt zich op ... 
Vmag onze pt·ijzen! 

A ll e g'rot c m crl.:c n in voo n <HHI: 

F., ll er - Ki iHi - Busclt- sc,, lcx tr ic . .. 

S lechts één aclt·e s : 

AIRBRUSH + onderdelen diverse merken 

AIRBRUSHVERF - SJABLONEERMATERIALEN 

MODELBOUWVERF + PENSELEN 

MALMATERIALEN : GIETRUBBER I RESIN 

CURSUSSEN IDEEFIKS vzw ANTWERPEN : 

WEBSITE : USERS.TELENET.BEIIDEEFIKS 

OPEN DEUR : 6 + 7/09/2008 

www. obeel i ks. com 

. I. w -t 
.... 

li i ': t·' ::l ::N 
0 " 

0 I( UW \1 0 \\\) 

Basiliekstraat 66 
1500 Halle 

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
8·8700 TIELT 

051 40 01 10 TEL 
051 40 99 94 FAX 

herman.vandaele@bolgacom.net 

OPEN VAN 9·12/ 14·18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN· & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 



SYLVIA 
Het gamma van deze Franse specialist in 

miniatuurbomen wordt uitgebreid met 

een productlijn 'gebladerte' voor het ma­

ken van struiken, hagen of bomen. Het 

materiaal zit vast op een doorzichtig netje 

en kan in kleine plukjes geknipt worden. 

Het gebladerte wordt aangeboden in 7 

verschi llende kleuren. Een pakje kost 8 

euro. Geheel nieuw is ook een verpak­

king met braamstruiken. Het gaat hier om 

een grove draadstructuur waarop kleine 

blaadjes werden aangebracht en die op 

de modelbaan een zeer goede impressie 

van doornige braamstruiken geven. Het is 

verkrijgbaar in groen/paars, effen groen, 

herfstkleur of een mengeling van drie 

tinten groen. De miniatuurbraamstruiken 

kosten 10,50 euro per verpakking (GVM) 

cL oEco NMBS reeks 77 in spoor I I schaal 1/32 
CL Decor uit Sijsele heeft zich gespecia liseerd 

in Belgische modellen voor spoor 1 en heeft 

onder meer modellen op 1/32ste uitgebracht 

van de diesellocomotieven van de reeksen 

80 en 62. Thans wordt volop gewerkt aan 

een model van de reeks 77/78. De kastdelen 

en het machinistenhuis zijn al klaar. A lles is 

in metaal, uitgewerkt met de laser en bijge­

werkt met de computergestuurde freesma­

chine. Het model zal voorzien worden van 

twee zevenpolige Bühler motoren. De draai­

stellen zijn op schaal 1/32 zodat het model 

I t 

1-lil{l­
l<>""o.'' 
-191:(1 
ll.:lo), 

IJ. i•J !i .' .. t,l, 1. 

nocH Moestuin 
In navolging van andere merken richt Noch 

zich nu ook op afgewerkte dioramasets 

die snel en eenvoudig in het landschap in­

gewerkt kunnen worden . Hierbij maak je 

volgens deze Duitse fabrikant bij voorkeur 

gebruik van de andere landschapsmateria­

len die Noch aanbiedt. De dioramaset van 

deze moestuin bevat naast een afgewerkte 

bodemplaat enkele figuurtjes en attribu­

ten zoa ls twee ligzetels, een grasmachine 

en een waterkraan (nr. 65504). (PE) 
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ook samen met de Märklin spoor 1-model­

len gebruikt kan worden. De voorstel ling 

van de locomotief wordt voorzien op de 4de 

Grote Modelspoorexpo in Mechelen. Voor 

prijzen en vooruitbestellingen kan je terecht 

bij CL-Décor via info@cldecor.be. 

Naast een locomotief van de reeks 77/78 

werkt Luc De Zutter ook aan een Nohab 

'bolle neus'op schaal 1/32. Deze locomotief 

is momenteel volledig driedimensionaal ge­

tekend. Meer nieuws over dit project volgt 

op een latere datum. (GVM) 

\\ I 11 
I 

JT 11 

De Duitser Felix Hack introduceerde 

twee jaar geleden op de Nürnberg Mes­

se een gamma metalen bruggen voor 

modelspoorders. Thans is het gamma 

gevoelig uitgebreid en zijn er in schaa l 

HO zowel boogbruggen, visbuikbrug­

gen als vakwerkbruggen beschikbaar 

in verschillende breedtes en lengtes 

(tot 63cm). Ook in schaal N zijn diver­

se bruggen verkrijgbaar, variërend van 

10 tot 35 cm lang. Deze bruggen zijn 

vervaardigd uit fijne metalen profieltjes 

en zijn met de hand samen gesoldeerd 

en strak grijs gelakt. De prijs van deze 

mooie en stevige bruggen situeert zich 

op het niveau van de kunststof bouw­

kits van de grote merken als Faller, Kibri 

of Vollmer. De Hack-bruggen worden 

vanaf heden in ons land ingevoerd door 

Modelbouwcenter West-Vlaanderen en 

zijn (eventueel op bestelling) verkrijg­
baar in de vakhandel. (GVM) 
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dienstregeling van 
15 mei tot 5 oktober 
1935. 

Formaat 13,5 x 21,5 cm • €22,90 

STATIONSARCHITECTUUR IN BELGIË · DEEL 2 

Deel 2: 1914· 
2003 
Dit boek zal 
naast de 
functie als na­
slagwerk voor 
gebouwen en 

geschiedenis ook zeker zijn plaats krijgen als 
kiJk· en leesboek. Heel mooi. 

Nederlandstalig of Franstalig • formaat 
30x21 cm • 240 pagina's met sepia foto's 
en tekeningen • € 45,00 

Openingsuren: maandag-vrijdag: 08.30 -12.00 & 13.00-17.30u 

MODELTREINEN IDEEËN 

odeltreln · n Heel mooie, 
recente uitgave 

EN PltOJ ECTENBOEK 
vol tips voor de 
modelbouwer. 

Nederlands • formaat A4 
128 pagina's • kleur • € 39,90 

MAGHREB RAIL 
Boelende uitgave 
over deze exolische 
spoorweglljnen. 
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GROET JES UIT FERBACH 
Een handlelding 
van A lot Z voor 
het bouwen van 
een spoorweg­
diorama. Dit 
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Opent eigen fabriek in China 
Op 27 maart heeft Piko als eerste Europese 

fabrikant van modelspoorartikelen een ei­

gen fabriek geopend in China. De keuze viel 

op de stad Chashan, 100 km ten noordoos­

ten van Hong Kong. Piko heeft. in samen­

werking met twee Duitse banken, een groot 

pand aangeschaft en ingericht als moderne 

fabriek. De opbouw gebeurde onder het 

waakzame oog van de technische directeur 

van Piko. Bedoeling is niet alleen goedkoper 

te produceren, maar ook om een kwalitatief 

hoogstaand product af te leveren . Door ge­

bruik te maken van nieuwe technologieën 

kunnen in de toekomst ook kleinschalige 

projecten van 500 stuks rendabel geprodu-

CIWL P-slaaprijtuig 
LS Models heeft zopas in halfnul de origi­

nele versie van het 'P' -s laaprijtuig van de 

Compagnie Internationale des Wagons 

Lits uitgebracht. Eerder kwamen de gemo­

derniseerde versies (WLAB30) al aan bod. 

De orig inele versie is duidelijk te herken­

nen aan de verspringende ramen aan de 

kant van de slaapcompartimenten. Dit rij­

tuig is ook uitgerust met klassieke vouw­

balgen aan de koppen. Het rijtuig draagt 

het nummer 4503 en wordt beheerd door 

de NMBS (tijdperk 111) Zowel gravure als 

N 

Industriële Loods 
Hornby biedt onder de naam Skaledale 

kant-en-klaar afgewerkte gebouwen aan . 

Een formule die blijkbaar gewaardeerd 

wordt. Je hoeft de gebouwen enkel nog 

een plaats te geven op je modelbaan . Deze 

modellen zijn gemaakt in kunsthars. De 

ceerd worden. Door alles in eigen beheer 

te doen, kan men beter over de kwaliteit 

waken en is men niet meer afhankelijk van 

onderaannemers. Bovendien worden alle in 

China geproduceerde goederen nog eens 

extra nagekeken op de hoofdzetel van Piko 

in Duitsland alvorens ze aan de winkels 

verdeeld worden. Op het ogenblik werken 

er 140 mensen in de Chinese Piko-fabriek, 

maar tegen het einde van het jaar zal dit op­

gedreven worden tot 400 personen, en dit 

wellicht ten koste van het aantal productie­

arbeiders in Duitsland. De ontwikkeling van 

modellen blijft evenwel behouden in Duits­
land. (GVM) 

het uitzicht van dit rijtuig zijn subliem. Het 

is in de vakhandel verkrijgbaar onder cata­

logusnummer 49100. (GVM) 

wanden hebben daarbij een dikte van on­

geveer vijf mm. Dit is ook het geval met de 

nieuwe industriële loods. Naast het extra 

gewicht door de dikte van het materiaal, 

voelt het nieuwe bouwwerk zeer stevig aan 

en vertoont het nergens sporen van trek­

krachten die vroeger wel vaak voorkwa­

men met kunstharsen. De loods bestaat 

uit golfplaten en is mooi afgewerkt in licht­

grijze en groene kleuren. Achter de ramen 

zit een transparante folie. Wij raden aan 

om de bedrijfsnaam 'Websters Engineering 

Ltd' aan de voorzijde met een zelfgemaakt 

bord te overplakken (nr. R8773). (PE) 

IIU.EUVVS ____ _ 

Locloods 
Het Britse merk Peco dat vooral be­

kend is als leverancier van spoorma­

teriaal is eveneens verdeler van enkele 

ander producten zoa ls plastiek bouw­

dozen van Ratio. Onder de categorie 

'Trackside Series' biedt Ratio een aan­

tal spoorwegconstructies in bouw­

doosvorm aan. De dozen zijn geschikt 

voor schaal HO en 00. Ze zijn com­

pleet met bouwbeschrijving en met 

een kleurenschema. De kit bevat ge­

kleurde onderdelen die met plastiek­

lijm gemonteerd moeten worden . De 

muren van de loods zijn opgebouwd 

in natuursteen en bieden plaats aan 

één locomotief. Ideaal voor een zij lijn 

met een loods nabij het eindstation 
(nr. 522). (PE) 

00/HO Gnugo 
Sll!ll S 

Tekst & foto: • • •• Peter Embrechts, Guy Van Meroye • • 

Met dank aan Het Spoor en Jocadis 
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II\.II.EUVVS 
PIKO 

SNCF- Meccoli 
De Franse diesellocomotief serie BB 66000 is 
na haar dienst bij de SNCF doorverkocht aan 
verschil lende privé spoorbedrijven. Eén ervan 
is Meccoli die instaat voor onderhoudswerken 
aan het Franse spoorwegnet in de omgeving 
van Tours. Deze firma heeft momenteel twee 
van deze locomotieven in dienst. SAI brengt dit 
model van Piko naast de uitvoering van Meccoli 
tegel ijk uit in verschillende kleurvarianten (nr. 
96120). (PE) 

LILIPUT 

DB type Sahimms 
De Duitse spoorwegen bezitten goederenwa­
gens voor het vervoer van coils die uitgerust 
zijn met drieassige draaistellen. Deze speciale 
uitvoering is nodig om tot zeven zware rollen 
plaatstaal tegelijk te kunnen vervoeren. Liliput 

IKO 

Si rnatra Ketelwagen 
De NMBS bezit geen eigen ketelwagens 
voor het vervoer van chemische produc­
ten . De Petrochemie doet hiervoor beroep 
op de goederenwagens van gespecial i­
seerde verhuurbedrijven . Total maakt on­
der meer gebruik van het wagenpark van 
Simotra met hoofdzetel in Parijs dat intus­
sen is ondergebracht bij VTG. Piko brengt 
een kleur- en nummervariant van de be­
staande, fijn afgewerkte knikketelwagen 
met zeer goede loopeigenschappen die in­
geschreven is bij de SNCF en eigendom is 

-12-
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DRG Hospitaalwagen 
Bij de nieuwigheden van Liliput voor 2008 
vinden we een gesloten goederenwagen van 
de Deutsche Reichsbahn (DRG) type Oppeln 
omgebouwd naar een Duitse militaire hos­
pitaalwagen uit tijdperk 11. Op het dak is een 

brengt deze wagens uit met een blauwe huif en 
met bruine kopwanden in periode IV en V. De­
zelfde wagen is eveneens beschikbaar zonder 
huif maar met rollen plaatstaal. (nrs. L235770 
en L235760). (PE) 

van Simotra. Deze wagens worden ingezet 
voor Total in periode V en kunnen in deze 

rood kruis op een witte en zwarte achtergrond 
geschilderd. Hetzelfde embleem staat ook op 
beide zijwanden (nr. 225343). (PE) 

Meccoli type K 
De Franse firma SAI laat niet al leen exclusieve 
producten bij Piko produceren die bestemd zijn 
voor de Franse markt, maar bouwt zelf ook aan 
een eigen programma waaronder een goe­
derenwagen van type K van de Franse spoor­
wegfirma Meccoli. De wagen wordt in een 
bouwdoos verkocht en kan eenvoudig en snel 
gemonteerd worden. Bij het setje horen ook 
twee containers voor het vervoer en de opslag 
van het onderhoudsmateriaal van de firma SA 
Meccoli & Cie (nr. 1631 ). (PE) 

uitvoering ook op het Belgische net waar­
genomen worden . (nr. 54907). (PE) 
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ACME 

FS Type 1933 
Zopas is bij het Italiaanse ACME een set met 
drie Italiaanse tweeassige rijtuigen type 1933 
in verschillende uitvoeringen uitgebracht. Deze 
rijtuigen met open platform zijn superfijn en 
mooi gedetailleerd. Het getoonde exemplaar 
is geschilderd in het zogenaamde twee-tonen­
bruin Castano-lsabella uit tijdperk 11. Elk rijtuig 

TRI X 

DB - Köf 11 
Nieuw bij Trix is de Köf 11 met gesloten 
cabine van de Deutsche Bahn in Tijd­
perk V Het model meet nauwelijks 
74 mm en bevat alle eigenschappen 
die je van een hedendaags model mag 
verwachten. Het chassis en de bovenbouw zijn 
uitgevoerd in metaal. Onder de motorkap zit 
een vijfpolige motor met vliegwiel die de twee 
assen aanstuurt. Tevens vinden we hier een de­
coder die geschikt is voor het DCC, Selectrix en 
Trix Systems met automatische systeemherken­
ning. Met het model kan eveneens analoog ge­
reden worden. De verlichting gebeurt met leds. 
Deze Köf 11 is eveneens beschikbaar als Märklin­
model (Trix: 22139, Märklin: 36826). (PE) 

MINITRIX 

SNCF 8867300 
De BB 67300 is een Franse dieselelektrische lo­
comotief van de SNCF uit 1967. Minitrix brengt 
dit voorbeeld als exportmodel voor Frankrijk in de 
oorspronkelijke uitvoering met grote ventilatie­
roosters en in de klassieke blauwe kleuren in tijd­
perk IV-uitvoering. Het model heeft een centrale 
vijfpolige motor met vliegwiel. De aandrijving 
gebeurt op alle assen. Het model wordt geleverd 
voor het analoge systeem, maar is uitgerust met 
een decoderinterface (nr. 12190) (PE) 

MoDELSPOORMAGAZINE • JULI-AUGUSTUS 2008 

heeft een verschillend nummer en is uitgerust 
met een standaard NEM-koppeling. Opvallend 
is de vermelding 'Made in ltaly' op de doos. Ze­
ker wanneer we weten dat de meeste andere 
producties van ACME geproduceerd worden in 
China bij Modern Gala. Een bewijs dat Europa 
en meer bepaald Italië nog steeds tot sterke 

LS MODE 

SNCF Pakwagen 
LS Models is heel sterk aanwezig op de Franse 
markt. Eén van de modellen die zopas is uitge­
leverd is een standaard Franse pakwagen van 
de SNCF type Uk en M. Afhankelijk van het 
tijdperk worden deze wagens donkerrood (tijd­
perk 11 en 111) en rood (tijdperk 111 en IV) geschil-

prestaties in staat is, en dit tegen aanvaardbare 
en concurrentiële prijzen. Dezelfde rijtuigen zij 
ook te koop in bruine uitvoering periode 111, en 
in grijze kleuren in periode lil/IV-uitvoering (nrs 
55014/15 /16). (PE) 

derd. De relatief kleine pakwagens zijn extra 
verzwaard. Ze worden voor LS Models exclusief 
verdeeld door Euro Passion Models. In België 
zijn ze slechts bij een beperkt aantal handelaars 
te koop (nrs . 90 010 tot 13). (PE) 

Tekst & foto: • • 

Peter Embrechts, Guy Van Meroye • •• • 

Met dank aan Het Spoor en Jocadis 
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Peugeot 504 
Bij zijn introductie in 1968 werd de Peugeot 
504 iets hoger gepositioneerd dan de 404, die 
nog een aantal jaren in productie zou blijven. 
De 504 was een voor die tijd moderne wagen 
met onafhankelijke wielophanging en vier 
schijfremmen. Het koetswerk was direct her­
kenbaar aan zijn trapeziumvormige koplampen 
en de kenmerkende knik in de achterzijde van 
de carosserie. De 504 werd in oktober op het 
autosalon van Parijs voorgesteld, en behaalde 
in 1969 de titel auto van het jaar. Pas in 197 4 
werden de eerste subtiele wijzigingen aan het 
koetswerk aangebracht. Er verschenen verzon­
ken deurkrukken en een andere combinatie 
van knipperlichten en stadslichten . Ook kwam 
er in de loop der jaren een zwarte plastiek 
grille. In Europa werd de productie van de 504 
stopgezet in 1983 nadat er ruim 2,8 miljoen 
van gebouwd waren. In Argentinië, Nigeria en 

C I (BY OCKETB NO) 

Kenya ging de productie gewoon verder tot in 
2004. De Peugeot 504 is dan ook na de 205 de 
meest geproduceerde Peugeot ooit. 

Het model op schaal 1/87ste is er gekomen 
op initiatief van SAI, de Franse invoerder van 
Brekina. Maar deze wagen was niet alleen 
populair in zijn thuisland, ook in België en 
Nederland was het jaren één van de best ver­
kochte gezinsberlines en werd hij ook wel eens 
de 'Franse Mercedes' genoemd. In tegenstel-

Engelse klassiekers op schaal 1/76 
Nadat er jaren niets te verkrijgen was van mo­
delauto's in schaal 00, hebben diverse fabrikan­
ten nu zowat tegelijkertijd dit gat in de markt 
ontdekt. Zo ook de firma Pocketbond, die on­
der de merknaam Classix een reeks populaire 
Britse auto's en personenwagens uit de jaren 

R INA 

vijftig in model brengt. De modellen zijn geheel 
uit metaal vervaardigd en fraai afgewerkt. De 
auto's zijn mooi gespoten en voorzien van au­
thentieke nummerborden. Op de foto een Ford 
Zodiac in duo-tone schildering uit 1954, een 
Morris Minor en een Minor Travelier uit 1960. 

Me reedes LP328 'Steil a Artois' 
Op initiatief van de Belgische importeur van 
Brekina werd deze fraaie bierwagen uitgebracht 
met opschrift van de brouwerij 'Stella Artois' . De 
Mercedes LP328 frontstuur is voorzien van een 
laadbak met open huif. Leuk is ook het schildje 
bovenop het dak met de naam van de brouwe­
rij. Ook achteraan is de merknaam aangebracht. 
Op de cabinedeur wordt het nummer 63 ver­
meld. Deze vrachtwagen is een leuke aanvulling 
op iedere tijdperk 111-modelbaan naar Belgisch 
voorbeeld. Zoals gebruikelijk werd de wagen 
gemaakt in een beperkte oplage van 500 stuks. 

-14-

ling tot de meeste Brekina-realisaties kan dit 
schaalmodel niet 100% overtuigen: de trape­
ziumvormige koplampen zijn niet genoeg ge­
accentueerd, en ook de knik achteraan in het 
koetswerk lijkt niet helemaal correct. Ook de 
typische verdeling van de achterlichten is op dit 
model niet aangebracht. Verder is dit evenwel 
een fraaie miniatuurautomobieL De Peugeot 
504 is verkrijgbaar in rood (cat. 291 00), groen 
(cat. 29101) en lichtblauw (cat. 291 02). 

Het verdere gamma omvat nog een Austin A40 
Devon, Morris Minor, Morris J lichte vracht­
wagen en een Ford Thames ET6 en Austin K2 
vrachtwagen. De Classix-miniatuurauto's wor­
den op het vasteland (Duitsland, België, Neder­
land) verdeeld door Brekina. 

MoDELSPOORMAGAZINE • JULI-AUGUSTUS 2008 
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Une Volkswagen Touareg avec remarque et Trabant 601 
Ooit werden de Trabantjes in het Westen ver­
guisd, thans zijn ze uitgegroeid tot cu ltauto's. 

I 

Fiat 1200 'Gran Luce' 
Dit is de Fiat-versie van de eerder uitgebrachte 
NSU/Neckar 1100. De 'Gran Luce'-versie was 
herkenbaar aan het dak in een donkere koets­
werkkleur en de lichtgekleurde sierbanden op de 
flanken van de carrosserie. Deze wagen werd in 
deze uitvoering aangeboden in 1959 en 1960. De 
Fiat 1200 Gran Luce is verkrijgbaar in drie kleuren 
(rood 22207- blauw 22208 en goud 22209). 

I ING 

Volkswagen T1 busje 
met bagagerek 
Leuk is ook deze versie van de gekende T1 bus 
(versie T1 b met grote pinklichten) en voorzien 
van een groot bagagerek op het dak. 

Ze worden dan ook massaal in het voorma lige 
Oostblok opgekocht en vaak achter een dikke 

Volkswagen 
Passat Variant 
Nieuw in het gamma van Wiking is ook de 
stationwagenversie van de nieuwe VW Passat 
die traditiegetrouw bij VW Variant wordt ge­
noemd. Ook dit is een zeer mooi schaalmodel. 

Volkswagen Tiguan 
De VW Tiguan is de kleine broer van de Touareg. 
VW wil met deze nieuwe wagen een flink graan­
tje meepikken in de categorie van de compacte 
SUV's, het snelst groeiende marktsegment met 
kaskrakers als de Hyundai Tucson, Toyota RAV4 
en Nissan Qashai. VW biedt deze wagen in twee 
versies aan: één die vooral geschikt is voor de weg, 

één die ook op het terrein zijn mannetje kan 

SUV naar het Westen gesleept. Wiking geeft 
dit tafereeltje mooi in model weer. 

E JN 

Volvo Duett Kom bi 
'Atlas Copco' 
De Volvo Duett Kombi is al een tijdje in het Bre­
kina-gamma aanwezig. Nieuw is deze gele ver­
sie met opschrift van Atlas Copco, de Zweedse 
fabrikant van compressoren met vestigingen in 
ons land. 

staan. De instapversie is enkel op de voorwielen 
aangedreven. Wiking is er zoals met de meeste 
VW-modellen ook dit keer als de kippen bij om 
een miniatuurversie van de Tiguan uit te brengen. 
Het model is zeer mooi afgewerkt. • • 

.v. 
Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw verschaoten en 

Modelbouwcenter West-Vlaanderen voor 

het terbeschikking stellen van sommige 

modellen. 
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J 
in schaal N van LS Models 

N A DE MARKT IN SCHAAL HALFNUL TE HEBBEN VEROVERD MET BELGISCHE RIJTUIGEN, IS LS Mo­

DELS NU OOK BEZIG AAN EEN GELIJKAARDIGE OPERATIE IN SCHAAL N. DE EERDER OP 1/87STE 

UITGEBRACHTE 14 EN 15 RIJTUIGEN WORDEN NU OOK IN EEN KLEINE VARIANT (1/160STE) OP DE 

MARKT GEBRACHT. WE NAMEN VOOR U IN EEN KORTE TEST ENKELE RIJTUIGEN ONDER DE LOEP. 

14-rijtuigen 
De 14 rijtuigen werden in 1966 door de 
NMBS in gebruik genomen ter vervanging 
van de oude internationale rijtuigen van het 
type 11 en 12. Deze rijtu igen zijn gebouwd 
volgens het concept UIC type X en vertonen 
dan ook overeenkomsten met die rijtuigen 
van de DB . Ze waren allen uitgerust met 
Schlieren Type 2S-draaistellen voor snelhe­
den tot 160 km/u. 

Twintig rijtuigen waren van het type A9 
eerste klasse met 9 compartimenten. Oor­
spronkelijk werden ze genummerd van 
11301 tot 11320. In mei 1969 kregen ze 
de UIC -nummering S1 88 19-70 402 tot S1 
88 19-70 421 . Bij hun uitlevering droegen 
ze een volledig groene livrei . In de jaren '80 
werden ze omgeschilderd in de oranje livrei 
C 1. De rijtuigen 11301 tot 11308 (U IC S1 
88 19-70 402 tot 409) werden speciaal in­
gericht voor de getrokken Benelux-trein op 
de verbinding Brussel-Amsterdam. Vanaf 
26 mei 197 4 werden ze in NS-blauw ge­
schilderd met gele deuren en een doorlo­
pende gele band onder de ramen. Aanvan­
kelijk hadden deze rijtuigen een grijs dak, 
later werd het dak blauw geschilderd . Bij 
het in dienst treden van het nieuwe Bene­
luxmaterieel werden de 14-rijtuigen uit de 
Beneluxdienst genomen en kregen ze ook 
de oranje C 1-livrei. 
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De andere twintig waren van het type AB 
(A4B6), gemengd 1 ste en 2de klasse met 
respectievelijk 4 en 6 compartimenten. 
Oorspronkelijk werden ze genummerd van 
13201 tot 13220, daarna droegen ze de 
UIC -nummering S1 88 30-80 402 tot S1 88 
30-80 421. De rijtuigen 13201 tot 13208 
werden vanaf het begin voorbehouden voor 
de Beneluxdienst 

De 14 rijtuigen worden in model uitgebracht 
in setjes van twee, bestaande uit een eerste 
klasse- en een eerste/tweede klasse-rijtuig. 
Volgende combinaties worden aangeboden: 
LS set 72011: 14A 11.320 en 14AB 13216 in 
groene livrei, oude nummering, tijdperk 111. 
LS set 72012: 14A en 14 AB in groene livrei, 
UIC -nummering, tijdperk IV. 
LS set 72013: 14A en 14 AB, Benelux livrei met 
herkenningspiaten en grijs dak, tijdperk IV. 
LS set 72014: 14A en 14AB in Benelux livrei 
zonder herkenningspiaten en blauw dak. 
LS set 7201S: 14A en 14AB in oranje C 1 livrei, 
tijdperk IV. 
LS set 72016: 14B(ex A) en 14B (ex AB) gede­
classeerd tot tweede klasse, oranje C1 livrei. 

15 rijluigen 
In 1967 bouwde BN in Brugge 4S nieuwe lig­
rijtuigen van het type IS Bc1 0. Het zijn net als 
de 13-couchetterijtuigen, en beschikken over 
10 compartimenten van 6 plaatsen. De zes-

tig zitplaatsen verdeeld over de tien tweede 
klasse compartimenten zijn te verstellen in 
zestig ligplaatsen. Aan één kopeind is er een 
compartiment voor de treinbegeleider en het 
beddengoed. Ze kregen de NMBS-nummers 
14101 tot 1414S, met een UIC-nummering 
S1 88 S0-80 S01 2 tot S1 88 S0-80 S4S 9. 
De reeks 141 01 tot 1411 6 werd voorbehou­
den voor de reisagent Railtour. 
De IS-rijtuigen werden vanuit Brussel-Zuid 
ingezet in treinen naar Rimini, Ancona, 
Ventimiglia en Port-Bou. Vanuit Schaarbeek 
gingen ze naar Narbonne, St.Raphael en 
Lubjana en vanuit Oostende naar Brig en Vil­
lach. Oorspronkelijk hadden ze de standaard 
groene livrei van de NMBS. 

Ook de IS rijtuigen worden uitgebracht in 
setjes van twee stuks; volgende combinaties 
worden in de handel aangeboden: 
LS set 72002: twee IS-rijtuigen in groene li­
vrei, oude nummering, tijdperk 111 . 
LS set 72003 : twee IS-rijtuigen in groene li­
vrei, UIC-nummering, tijdperk IV. 
LS set 72004: twee IS-rijtuigen in Railtour I 
livrei, één rijtuig groen met één wit Rai ltour­
logo, het andere rijtuig groen met twee witte 
Railtour-logo's, tijdperk IV 
LS set 7200S: twee IS-rijtuigen, blauwe livrei 
met lichtblauwe deuren, tijdperk IV. 
LS set 72006: twee IS-rijtuigen, blauw met 
oranje horizontale lijnen, tijdperk IV. 
LS set 72007 : een IS blauw met licht roze lij­
nen en één IS blauw met donker roze lijnen, 
tijdperk V. 

Verder brengt LS Models ook nog twee set-
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jes uit met telkens vier rijtuigen : 
LS set 72021 : bestaande uit 3 x IS-rijtuigen 
in Railtour 11-livrei (blauw, met lichtblauwe 
lijnen) en 1 x 14 B-rijtuig in Railtour 11 Budget 
livrei (groen, met lichtgroene lijnen). 
LS set 72022: bestaande uit 3 x IS-rijtuigen 
in Railtour 111 livrei (blauw, met regenboog 
band) en 1 x 14B-rijtuig in Railtour 111 Budget 
livrei (groen, met regenboogband). 

De 14 en 15 rijtuigen in model 
De rijtuigen in schaalNzijn volledig uit kunst­
stof vervaardigd en ogen bijzonder mooi. De 
schaalafmetingen werden volledig geres­
pecteerd. De kast van de rijtuigen is uit één 
stuk, de sluitlichten zijn afzonderlijk ingezet. 
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Alle varianten zijn bijzonder strak gespoten 
en loepzuiver beschrift. Zelfs bij de moeilijke 
schilderingen is de afscheiding tussen de 
verschillende kleuren haarscherp. De kleuren 
ogen mat en zeer realistisch. 
De ramen zijn voorzien van een aluminium­
kleurig kader en heldere kunststoframen. 
Het interieur van deze rijtuigen is natuurge­
trouw weergegeven en in model vervaar­
digd uit een in de massa gekleurde lichtgrijze 
kunststof. Bij het IS-ligrijtuig zijn de bedden 
uitgeklapt en voorzien van een blauwge­
kleurde sprei. 
De draaistellen zijn uitgerust met het correc­
te Schlieren 2S type en zijn vervaardigd uit 
een in de massa gekleurde grijze kunststof. 

leder draaistel is telkens aan één zijde voor­
zien van een alternator. Ook de onderzijde 
van de rijtuigkast is mooi gedetailleerd. De 
rijtuigen zijn uitgerust met een kortkoppel­
mechanisme en een gestandaardiseerde N­
schaal koppeling. 

Deze modellen zijn thans in de handel ver­
krijgbaar. Eindelijk beschikken dus ook de 
N-spoorders naar Belgisch voorbeeld over 
fraaie modellen van de 14- en IS-rijtuigen 
zodat ook zij nu werkelijkheidsgetrouwe in­
ternationale treinen kunnen inzetten op hun 
model baan. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 
•••• • • 

-17-



Werken met 
metaalglansverf 

W
IE CONSTRUCTIES VAN METAAL IN MODEL WIL NABOUWEN, STAAT VEELAL VOOR EEN PROBLEEM. 

ÛM REDENEN VAN NATUURGETROUWHEID DERGELIJKE CONSTRUCTIES IN METAAL BOUWEN IS 

VEELAL EEN MOEILIJKE ZONIET ONMOGELIJKE OPTIE. HET BESTE IS DAN OOK BEROEP TE DOEN 

OP DE MATERIALEN WAARMEE JE GEWOON BENT TE WERKEN EN DE ZAAK VERVOLGENS IN EEN METAALKLEUR 

TE SCHILDEREN. DE NATUURGETROUWHEID STAAT OF VALT DAN NATUURLIJK MET HET SCHILDEREN, MAAR 

DE ERVARING LEERT DAT METALEN ONDERDELEN ZEER MOEILIJK NATUURGETROUW TE SCHILDEREN ZIJN. EEN 

OPTIE IN zo'N GEVALLEN IS ÄLCLAD, EEN EMULSIE VAN METAALDEELTJES KLAAR OM TE AIRBRUSHEN. 

De zichtbare binneninrichting van een brou­
werij wordt met koperen ketels en buizen 
uitgerust. of ze dienen er tenminste zo uit 
te zien. De ketels met behulp van een draai­
bank uit een dik stuk metaal maken is voor 
de meeste modelbouwers geen haalbare 
kaart en bovendien kan niet elk onderdeel 
of detail gefreesd worden . Denk maar aan 
de buizen met de bijhorende verbindings­
stukken en kranen ... Beste optie is alles te 
bouwen met de klassieke bouwmaterialen 
als hout en plasticard en het koperkleurig ui­
terlijk over te laten aan het schi lderwerk. 

Koperkleurige verf is verkrijgbaar bij de klas­
sieke fabrikanten als Humbrol, Reveil, Val-
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lejo, PolyScale enzovoort en de eerste reactie 
is dan ook om die te gebruiken. Op grote op­
pervlaktes geven deze verfsoorten echter niet 
het gewenste resultaat omdat er geen echte 
koperglans mee te verkrijgen is. Op zo'n mo­
menten is het zinvol om eens verder dan het 
modeltreinwereldje te kijken. Via de wereld 
van de militaire modelbouwers leerden we 
zodoende van het bestaan van Alclad. 

Alclad is eigenlijk geen verf in de echte zin 
van het woord. Het bevat namelijk geen 
pigment in een bind- en oplosmiddel, maar 
wel echte metaaldeeltjes. De naam Alclad 
komt van 'aluminium cladded', met alumi­
nium bekleed als het ware. Het assortiment 

dergelijke emulsies is gaandeweg echter ver­
der uitgebreid. Zo bestaat er intussen buiten 
vijf tinten aluminium - jawel! -ook chroom, 
roestvrij staal, goud, magnesium en ... koper. 
Verder bestaan er nog verschillende speci­
ale primers en nog heel wat andere speciale 
'verven'. Een kijkje op de website www.al­
clad2 .com is alvast een aanrader. 
Wat er bijzonder is aan deze metaalemulsie 
is dat je na het aanbrengen het werkstuk kan 
polijsten. Op deze manier kan je een echt 
glanzend metaaloppervlak verkrijgen. Voor 
dit polijsten bestaan er specia le 'micromesh'­
doekjes, maar een vi ltje, eventueel geplaatst 
in een miniboormachine, kan ook. 

Voor het aanbrengen van de verschi llende 
lagen Alclad heb je in elk geval een airbrush 
nodig. De emulsie is niet op waterbas is, maar 
bevat helaas onder andere methylethylketon 
(MEK) en tolueen. Beide oplos/bindmiddelen 
zijn niet bepaald vriendelijk voor de gezond­
heid . Je werkt met deze producten dus het 
best in een goed geventileerde ruimte en/of 
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1 
We gingen aan de slag met een busje grijze 
Ale/ad //-grondverf (grey primer and microfiller) 
en een flesje koperkleurige ALC110. Zoals eer­
der aangehaald hebben we een airbrush nodig 

om deze verf aan te brengen. Het airbrushen gebeurt bij 
voorkeur met een lage druk tussen de 1,3 en 1,5 bar. 

4 
Nu kan de primer aangebracht worden. Je 
werkt het best in twee dunne laagjes in plaats 
van alles in één keer te doen. Na de eerste 
laag vallen eventuele oneffenheden meteen 

op. Ze kunnen alsnog weggewerkt worden door ze 
op te vullen enlof weg te schuren. Wanneer je tevre­
den bent met het resultaat, kan er een laatste dunne 
laag grondverf overheen. Achteraf gezien hadden we 
beter nog een extra rondje poriënvullen-en-naschuren 
ingelast, maar omdat de ketels alleen binnenin een ge­
bouw zichtbaar zullen zijn, hebben we die stap over­
geslagen. 

met een afzuigtoesteL De ondergrond voor 

het spuitwerk hoort zo glad mogelijk te zijn. 

De aangebrachte verflagen zijn immers ui­

terst dun, waardoor je het kleinste putje of 

bobbeltje kan zien. In het geval van onze 

houten brouwketels betekent dit dat we de 

zaak niet alleen overvloedig gaan gladschu­

ren, maar dat we ook een poriënvuiler gaan 

gebruiken, telkens weer gevolgd door een 

nieuwe schuurbeurt. 

Om het metaaleffect goed te laten uitko­

men, verdient het aanbeveling om een don­

kere grondlaag te gebruiken. Je mag zelfs 

nog een zwarte, glanzende onderlaag op de 

grondlaag aanbrengen om daar bovenop de 

metaalemulsie te spuiten. Op deze wijze kan 

je het gewenste eindresultaat - de metaal­

glans- nog beter doen uitkomen. Wij zijn dit 

echter pas in de verwerkingsfase te weten 

gekomen en hebben het daardoor niet ge­

daan. Uw eindresultaat zou dus beter moe­

ten zijn dan het onze. 

Tekst & foto's: Gerolf Peeters 

• ••• +W+ 
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2 
Onze ketel is nu klaar om gespoten te wor­
den. De kern van de ketel bestaat uit een 
afgedraaid blokje hardhout dat werd aan­
gekleed met styreenstrips en een ringelje uit 

een krimpkous. 

5 
Het gladde styreen behoeft vrijwel geen 
schuurwerk na de eerste grondlaag. Een 
tweede en laatste dunne laag primer kan dus 
vrij snel gespoten worden. Alle werkstukken 

zijn nu klaar voor de eigenlijke laag Ale/ad. 

7 
Na vier dunne verflaagjes was het resultaat 
van een afwerkingsniveau waarvan we rede­
lijk tevreden waren. Na het uitharden van de 
laatste koperlaag - neem hiervoor zeker een 

half uur de tijd - kan de zaak gepolijst worden. Je kan 
dit doen met het allerfijnste schuurpapier (korrel 1200 
of hoger), maar met een grove linnendoek lukt het ook 
behoorlijk. Ideaal is een puntig viltje in een miniboor­
machine. Let er in dat geval wel voor op dat je in dat 
geval geen te hoog toerental gebruikt zodat de zaak 
niet te warm wordt en het styreen dreigt te smelten. 

3 
De aan- en afvoerbuizen werden uit styreen 
gemaakt en geplooid door ze bij een hittebron 
te houden. De lasnaden op de buis werden 
met stukjes krimpkous gemaakt. Ook in dit 

geval was er wat vijl- en schuurwerk nodig om de door 
het plooien wat opgestuite styreen weg te werken. 

6 
De ketel heeft al twee laagjes koper gekregen en 
ziet er al best mooi uff. Je dient de lagen flinterdun 
aan te brengen. Gelukkig drogen ze snel en kan je 
na een kwartiertje al een volgende laag aanbren­

gen. Indien je eerst nog een glanzend zwarte onderlaag 
aanbrengt, zou het resultaat nog beter moeten zijn. 

8 
Ook één van de buizen is volgens de be­
schreven methode van enkele lagen koper 
voor.zien en kan nu gepolijst worden. De 
kraanaansluffing op deze buis is van een geëtst 

handvat voor.zien en is zodoende klaar om ingebouwd 
te worden. 

9 
Zo ziet het eindresultaat er uit: de koperen 
ketels en de buizen weerkaatsen net zoals 
in het echt de g/oei/ampenverlichting. Dit 
effect is door de grootte van de ketels niet 

te bereiken met de gebruikelijke metaalverfjes. In zo'n 
gevallen verdient het dus aanbeveling om te schilderen 
met Ale/ad-verf 
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Een Noors bergbaantje in Nederland 

D
E 0RKHAVN-SPOORLIJN IS IN MENIG OPZICHT UNIEK. DE SPOORLIJN WERD AANGELEGD MET EEN 

SPOORWIJDTE VAN 760 MM EN WAS VANAF DE OPENING IN 1912 VOLLEDIG GEËLEKTRIFICEERD 

(6600 VoLT /25 Hz WISSELSTROOM). DAT MAAKT DE 0RKHAVN-SPOORLIJN TOT ÉÉN VAN DE 

ALLEREERSTE ELEKTRISCHE SPOORLIJNEN VAN EUROPA. DE LIJN LIEP VAN EEN KLEINE KUSTPLAATS IN CEN­

TRAAL NOORWEGEN, 0RKHAVN, NAAR HET 32 KM LANDINWAARTS GELEGEN STADJE 0rrA. HIER WAS HET 

VOOR REIZIGERS MOGELIJK OM OVER TE STAPPEN OP DE TREINEN RICHTING TRONDHEIM OF DE ANDERE KANT 

OP, RICHTING OsLO. DE LIJN IS ECHTER AANGELEGD MET HET VOORNEMEN OM EEN VEEL GROTER GEBIED 

VIA HET SPOOR TE ONTSLUITEN, MAAR DAARVOOR KON MEN IN DE JAREN NA DE OPENING VAN HET EERSTE 

STUK SPOORLIJN GEEN GELDSCHIETERS MEER VINDEN. 

De lijn heeft in de periode 1925 tot mid­

den jaren '50 veel goederenverkeer gekend 

van Orkhavn naar het achterland met on­

der andere producten van de plaatselijke 

visfabriek. Ook werden er in die periode 

veel reizigers vervoerd . Vanaf 1950 nam 

het vervoer van personen en goederen 

echter dramatisch af door de opkomst van 

de vrachtwagen en de toename van het ei­

gen autobezit onder de bevolking . In 1970 

reed dan ook de laatste reizigerstrein, 

waarna de spoorlijn werd opgebroken en 

al het aanwezige spoorwegmaterieel werd 

gesloopt. 

De bovenstaande beschrijving is NIET 

waarheidsgetrouw. Orkhavnbanen be­

staat immers alleen in model. Het is een 
project van twee knutselaars die zin had-
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den in een bergachtig modelbaantje met 

steile rotswanden, watervallen, tunnels en 

veel natuur. En omdat er al zo veel mo­

delbanen met een Zwitsers en/of Duits 

berglandschapje te vinden zijn, hebben 
we één van onze favoriete vakantielanden 

gekozen: Noorwegen. Zo ontstond het 

idee een Noors bergspoorlijntje te maken. 

Omdat smalspoor minder ruimte inneemt 

kozen we voor HOe, schaal 1 :87 met een 

spoorbreedte van 9 mm. 

Uitgangspunt was een fictieve model baan, 

dus zonder concreet voorbeeld. De geëlek­

trificeerde spoorlijn begint in de haven­

plaats Orkhavn en klimt dan omhoog naar 

een keerstation. Daar takt het spoor af om 

vervolgens in een tunnel te verdwijnen. 

Kortom, een eenvoudig sporenplan zonder 
langsrazende intercity's of andere goedbe-

doelde ellende, maar ruim voldoende om 

ons helemaal te kunnen uitleven in details 

en veel, heel veel zelf te bouwen objecten 

als gebouwen, locomotieven en wagons, 

bomen en Scandinavische automobielen. 

Het bestaat al ... 
Nu kun je een fictief baantje bouwen door 

alles wat los en vast zit op een plankje 

hout te gooien en dat vervolgens een 

Noors bergbaantje noemen, maar dat is 

onze stijl niet. Het doorspi tten van boeken 

over Noorwegen en intypen van talloze 

zoektermen op Google leverde heel veel 

informatie en inspiratie op. En zo kwamen 

we ook op het spoor van de Thamshavnba­

nen. Deze geëlektrificeerde smalspoorlijn, 

gelegen in midden-Noorwegen, was nu ei­

genlijk precies wat we wilden nabauwen. 

Wat we zelf verzonnen hadden bleek zelfs 

ongeveer echt te bestaan! Het was eigen­

lijk een beetje jammer dat we ondertus­

sen met de modelbaan al zo ver gevorderd 

waren. Van de Thamshavnspoorlijn is nog 

een stukje bewaard gebleven als museum­

spoorlijn en tijdens een vakantie moest dat 

natuurlijk bekeken worden. Alleen het nu 

in desolate toestand verkerende mijncom­

plex zou al het nabauwen waard geweest 

zijn . Maar we besloten toch maar om op 
de ingeslagen (fantasie)weg door te bou-
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wen, hoewel we toch zeer regelmatig met 

een schuin oog naar de Thamshavn-spoor­

lijn keken hoe het er daar uitzag . 

Onderbouw 
De baan is in een L-vorm gebouwd met 

de zichtzijde aan de buitenkant. Op deze 

w ijze overzie je niet in een keer de hele 

baan en lijkt het geheel groter dan het is. 

Met vier segmenten van elk 1 00 cm lang 

en 50 cm diep leken de afmetingen op 

papier wel mee te vallen, in de praktijk is 

één en ander natuurlijk weer niet in een 

kwartiertje op te zetten. Een tentoonstel-

10 20 30 40cm @- • 

lingsbaan is namelijk niet af zonder ach­

tergrond, frieslijst en sfeervolle belichting. 

Het resultaat is dan ook een heel Volkswa­

genbusje vol modelbaan ... 

Voordat we begonnen maakten we eerst 

een schaa lmodel van de toekomstige mo­

delbaan. Van karton en wat DAS-klei werd 

een print van het baanplan omgezet in een 

driedimensionaal model op schaa l 1: 1 0 

zodat we konden inschatten of het bizarre 

sporenverloop ook als echte modelbaan 

wel interessant was. Na wat kleine wij­
zigingen in het aantal tunnels en hier en 

daar het schrappen of juist ver lengen van 

een spoortje gingen we aan de slag met 

zaag, lijm en spijkers. 

Voor de vier segmenten waaruit de baan 

is opgebouwd maakten we gebruik van 5 

mm dik multiplex. We besloten om één en 

ander zo licht mogelijk uit te voeren om 

het transporteren van de baan naar ten­

toonstellingen nog enigszins dragelijk te 

houden. In alle wanden en tussenschotten 

van de segmenten werden daarom met de 

gatenzaag zoveel mogelijk gaten gemaakt 
voor nog meer gewichtsbesparing. Bijko­
mend voordeel is dat het ook makkelijker 

is om de bekabeling door te steken . Al le 
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houtverbindingen werden gelijmd met 

constructielijm met hier en daar een spij­

kertje om de boel tijdens het uitharden 

van de lijm op z'n plek te houden . Op 

deze wijze ontstonden er vier stukken mo­

del baan die niet belachelijk veel wegen en 

nog door één persoon zijn te ti llen. De po­

ten waarop het geheel staat passen precies 

in een koker, bouten en moeren komen er 

dus niet aan te pas. Het resultaat is dat er 

snel kan worden opgebouwd en afgebro­

ken . De segmenten zelf worden met de 
klassieke module-methode van slotbouten 

en vleugelmoeren aan elkaar gekoppeld. 

In de open doosvorm waaruit elk segment 

van de modelbaan bestaat zijn alleen daar 

waar rails liggen stroken multiplex aange­

bracht. De overgebleven ruimte werd later 

opgevuld met piepschuimplaten van 1 cm 

dik uit de bouwmarkt om zo de basis voor 

het landschap te vormen. De gedeeltes 

waar later water zou worden nagebootst 

kregen geen piepschuim basis . Op deze 

plaatsen werd een strookje multiplex in­

gelijmd. In grote lijnen was de constructie 

redelijk van te voren op papier uitgewerkt. 

De uiteindelijke contouren van de baan 
hebben we echter pas veel later bepaald 

door hier een daar wat hout weg te ha-

len met de decoupeerzaag, dan wel wat 

schotjes bij te plaatsen. 

Aan de achterzijde van de baan hangt een 

afneembaar rekje waarop zich twee opstel ­

sporen en wat plankjes voor los materieel 

en andere troep (zoals koffiebekertjes) be­

vinden. Met dit stukje spoor, van en naar 

het hoger gelegen station, is er een ver­

binding met laten we zeggen de rest van 

Noorwegen zodat er achter de schermen 

van materieel kan worden gewisseld. 

Scheve bielzen 
Na een 'vergelijkend marktonderzoek' ko­

zen we voor railmateriaal van Tillig. Heel 

fraai is dat de rails al 'gebruind ' zijn en ze 

je daarom niet zo tegemoet blinken wan­

neer ze onbehandeld op de baan liggen. 

Bovendien zijn de wissels ook als bouw­

pakket verkrijgbaar en dat scheelt uiter­

aard weer in de kosten. Ook leuk is dat 

uit zo'n wisselbouwset zowel een links- als 

rechtsafbuigend wissel te fabriceren is . Als 

het moet is een meegebogen of symme­

trische w issel ook met een dergelijk setje 

te bouwen . Je kunt ook enigszins sjoe­

melen met de hoek van het afbuigende 

spoor. Dat kwam in ons geval natuurlijk 

heel goed van pas, want enkele van de 

op papier zo leuk bedachte wisselstraten, 

moesten tijdens de bouw de nodige aan­

passingen krijgen om uit te komen met de 

rest van de spoortjes. 

De dwarsliggers van de flexibele railleng­

tes vonden we voor een spoor dat er al 50 

jaar ligt wat te gelijkmatig. Om die reden 

werden de biels losgesneden en tijdens 

het leggen van het spoor wat verder uit 

elkaar geschoven en af en toe zelfs een 

tikje scheef geplaatst. Alle bielzen werden 

met verdunde acrylverf van Tamiya op de 

juiste kleur gebracht en daarna nog wat 
opgel icht met wat lichtgrijze verf en een 

bijna droge kwast. Het ballast bestaat 

uit fijn zand van twee gradaties van het 

Nederlandse merk Anita Décor en werd 

gefixeerd met de Flex-lijm van dezelfde 

fabrikant. 

Onder de wissels werden wisselaandrijvin­

gen van Tillig gemonteerd die hun werk 

prima doen, maar helaas wel een hels ka­

baal maken. Tijdens een modelspoorbeurs 

wordt dit geluid gelukkig overstemt door 

de veelal nog hardere omgevingsgelui­

den . 

Digitaal breien 
Ook een leuk werkje is het aan elkaar 

breien van alle draadjes, en liefst op zo'n 
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manier dat er bij het aanzetten van de 

transformator nergens ontploffingen ge­

beuren. Orkhavn wordt digitaal bestuurd. 

Wij hebben daarvoor gekozen omdat de 

rijeigenschappen van met decoders uitge­

ruste modellocomotieven veel beter zijn . 

Bovendien is het leuk rijden en rangeren 

wanneer de verschillende treintjes naar 

overal gedirigeerd kunnen worden, en dat 

ongeacht of er op dat spoor bijvoorbeeld 

al een ander locje staat of niet. 

Eén van de verkaapsargumenten die de 

fabrikanten van digitale systemen ons 

voorspiegelen is dat er slechts twee draad­

jes naar de rails genoeg zijn om te kunnen 

rijden. Voor een ovaaltje op een spaan­

plaat is dat juist, maar wil je de mogelijk­

heden van digitaal rijden optimaal benut­

ten - door bijvoorbeeld ook de wissels via 

de digitale centrale aan te sturen - of wil 

je het geheel aan een computer koppelen 

voor automatisch treinverkeer, dan zit je 
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toch weer snel een paar avonden draden 

te trekken. Om te voorkomen dat tijdens 

tentoonstellingen het treinverkeer ge­

staakt moet worden wanneer we van een 

bakje koffie willen genieten, is de digitale 

centrale - een Uhlenbrock lntellibox - aan 

een tweedehands laptop gekoppeld. Met 

het treinbesturingsprogramma Railraad & 
Co is het immers mogelijk om één of twee 

treinen automatisch te laten rijden, inclu­

sief realistisch langzaam optrekken en af­

remmen. Uiteraard zijn de rails hiervoor in 

blokken verdeeld en gekoppeld aan bezet­

melders die aan de computer doorgeven 

of een baanvak bezet is of niet. 

Het landschap 
Voor ons begint het leuke werk pas als de 

houten onderbouw in elkaar zit en er aan 

het landschap gewerkt kan worden. De 

grove contouren van het berglandschap 

werden in elkaar gezet met 2 cm dikke 

piepschuimplaten uit de bouwmarkt. Die 

werden op- en aan elkaar gelijmd met een 

hete-lijmpistooL De hete lijm direct met 

het lijmpistool op het piepschuim aanbren­

gen werkt niet, want door de hitte smelt 

het piepschuim weg . Door de lijm eerst op 

een spateltje van bijvoorbeeld afvalstukjes 

stevige plastiekplaat aan te brengen, daalt 

de temperatuur van de lijm en kan die op 

het piepschuim gesmeerd worden. Dank­

zij de snelle droging van de lijm is er op 

deze wijze redelijk vlug een basis voor het 

landschap te vormen. Alleen wat al te en­

thousiast geplakte rotsformaties zijn met 

een Stanleymes later in een wat meer na­

tuurgetrouwe vorm gesneden. Piepschuim 

is kortom ideaal wanneer je van te voren 

nog niet helemaal weet hoe het er uit 

moet gaan zien. De rotsimitaties werden 

gemaakt door gips te gieten in mallen. De 
orginele stenen op hun beurt zijn vanuit 

Noorwegen Nederland binnengesmok­

keld. Na een flinke productie van gipsrot­

sen - lichtgewicht want ze zijn van binnen 

gevuld met een stukje piepschuim - kon­

den ze rotsje voor rotsje tegen de piep­

schuimbasis gelijmd worden. Vooral bij de 

Dit vissershuis is gebouwd aan de hand van 

een foto van een soortgelijk bouwsel op de 

Lofoten. 

Dit is nu echt het leukste werk: de detaillering. 

Een kraantje van messing, een Volvo Katterug 

verbouwd tot piek-up en viskratjes van dun 

-23-



-----H.A.Ani 

ROTSEN MAKEN 
De rots-imitaties werden gemaakt met afgiet­

sels van gips uit mallen van vloeibaar rubber. 

De rotsformatie waar later de waterval zal Het is wel wat gepuzzel om van al de losse 

klateren in aanbouw. Op een ondergrond van stukken rots een fraaie rotsformatie op te 

grote stukken piepschuim worden met hete bouwen. 

lijm de gipsrotsen aangebracht. 

Alle kieren tussen de losse rotsen zijn hier op­

gevuld met gips en het geheel is al een beetje 

op kleur gebracht met verdunde acrylverf en 

pigmentpoeder. Alle overgebleven stukken 

wit piepschuim zijn bestrooid met het in de 

tekst beschreven 'grond'-mengsel. 

waterva l was het een behoorlijk gepuzzel 

om met de talloze losse stukjes gipsrots 

trapsgewijs een ondergrond te stapelen 

waarover later het water zou gaan 'stro­

men'. Alle kieren en lelijke overgangen 

werden vervolgens met grijs gekleurd gips 

verder opgevuld. Naast grote rotsforma­

ties zie je in een berglandschap ook overal 

puin en losse stenen . Dit kleinere puin 

werd gemaakt door een klomp (voorge­

kleurd gips in stukken te breken met een 

hamer en de stukjes vervolgens te fixeren 

met verdunde houtlijm . 

Pik de föhn in 
De lichtgrijze rotsformaties zien er dan 

nog absoluut niet overtuigend uit. Het ge­
heel komt pas tot leven wanneer het in de 

juiste kleuren wordt geschilderd. Maar wat 
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Hier begint het er al een beetje op te lijken. 

De rotsen hebben de juiste kleuren gekregen, 

waar de waterval moet komen zijn de stenen 

groen uitgeslagen net zoals aan de oevers. De 
diepere gedeeltes van de rotsen zijn geaccen­

tueerd door hier donkere tinten te gebruiken. 

zijn nu de juiste kleuren voor rotsen? Daar 
valt echt geen zinnig woord over te zeg­

gen. Kijk maar eens in een fotoboek met 

berglandschapjes en je komt tot de conclu­

sie dat er voor rotspartijen geen kleurnum­

mer op te geven valt. Een kleurtje mengen 

aan de hand van een echt stukje steen en 

dat vervolgens aanbrengen op de model­

baan kan een leidraad zijn, maar gooi er 

gerust wat wit bij om de kleur lichter te 

maken. Wij kozen voor acrylverf en brach­

ten eerst een lichtgrijze basiskleur aan om 

er vervolgens waterdunne verf overheen 

te laten vloeien in een net iets andere tint. 

Een viertal zakjes met kleurpoeder van 

Busch kwamen hierbij uitstekend van pas. 

Met een haarföhn werd die verflaag snel 
gedroogd en dit werd een keer of twintig 

herhaald met diverse kleurtjes variërend 

van bijna zwart (voor in de schaduwpar­

tijen) tot w it en van okergeel tot bruin. 

Tot slot werden de scherpe kantjes van de 

rotsen nog opgelicht met wat wit zodat er 

nog meer diepte ontstond. Korstmos werd 

geïmiteerd door met een stukje schuim­

rubber bijna droge mosgroene verf op de 

rotsen te tamponneren. 

Alle overgebleven stukken landschap kre­

gen als ondergrond een mengsel van gips, 

kleurpoeder - een mespuntje zwart en 

donkerbruin pigmentpoeder - en wat fijn 

zilverzand dat allemaal eerst in een bakje 

lekker door elkaar was geschud. Dit meng­

sel werd los op de piepschuim basis ge­

strooid en vervolgens met een plantenspuit 

natgespoten. Daardoor ontstond er na 

droging een verrassend fijnkorrelige struc­

tuur. Dit bleek een perfecte ondergrond 

voor een Scandinavisch landschap waarin 

niet overa l sappig gras groeit. Sappige 

graspollen hebben we nergens toegepast 

op deze modelbaan . We vonden het Heki­

en Silflor-materiaal, hoe mooi ook, niet 

passen in een landschap dat zich ergens 

in midden Noorwegen situeert. We kozen 

voor een aantal groentinten van Woodland 

Scenics zoals T44 Burnt Grass, T45 Green 

Grass en T43 Yellow Grass wat in schaa l 

1 :87 nog altijd heel goed als een laag gras 

kan dienen. De kleuren werden door el­

kaar op de ondergrond aangebracht. De 

plaatsen waar geen gras moest groeien 

werden eerst afgedekt met oude kranten. 

Vervolgens werd er haarlak op de onder­

grond gespoten, werd het grasstrooisel 

aangebracht en werd dat dan weer met 

een laagje haarlak gefixeerd. Wanneer je 

hele hobbyruimte naar een kapsalon be­

gint te ruiken, ben je goed bezig. 

Bomen 
Indien deze modelbaan honderd vierkante 

meter zou beslaan, dan hadden we mis­

schien - nou ja heel misschien dan - wel 

gekozen voor kant-en-kla re naaldboom­

pjes. Deze strak geknipte kerstboomimi­

taties kom je op veel modellandschappen 

helaas nog vaak tegen. In werkelijkheid 

ziet een naaldboom er echter heel anders 

uit. Een aantal (kleinserie)fabrikanten we­

ten dat ook en bieden tegen hoge prijzen 

realistische dennenbomen aan . Verstandig 

van ze, want een mooie modelboom ma­

ken is veel werk. In het geval van Orkha­

vnbanen hebben we de weinige boompjes 
echter zelf gemaakt. De stam is van bal­

sahout en de takjes zijn van Asparagus, 

te koop bij bloemisten die het gebruiken 
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Motorwagen 11 van de Orkhavnbanen op weg naar station Bov0. Het ding werd, net als wagen 

nr. 12, gebouwd uit styreen van Evergreen (plaat met plank-imitatie). Het motorische gedeelte 

is afkomstig van een zesassige Bachmann Spectrum N-diesel waarvan de middelste assen uit de 

draaistellen werden verwijderd. Rijdt lekker dankzij de twee vliegwieltjes en de vijfpolige motor. 

voor het decoreren van bloemstukken. In 

het kaderstukje is te lezen hoe ze precies 

gebouwd werden. Na dit monnikenwerkje 

zijn de bomen klaar om in een passend 

kleurtje, verlopend van bru ingrijs onder­

aan de stam tot roodbru in bovenin, ge­

spoten te worden. 

Het is aard ig om in de bestrooïng met 

'naa ldjes' van bijvoorbeeld Woodland of 

Noch, ook voor de variatie wat subtiele 

kleurnuances in elke boom aan te bren­

gen. Als je een kleine serieproductie opzet 

kun je op één avond zo'n 3 bomen maken 

en nog op tijd naar bed gaan ook. Denk 

echter niet dat je met tien bomen al aardig 

op weg bent. In een landschap geplaatste 

bomen 'verdwijnen ' op een of andere ma­

nier altijd in het niets. Wanneer je de bo­

men in groepjes bij elkaar plaatst, staat dat 

beter en geeft het een meer 'begroeide' 

indruk dan hier en daar een losse boom 

met veel tussenruimte. 

Water 
Het is opval lend hoeveel toeschouwers tij­

dens tentoonstellingen even aan het 'wa­

ter' voelen . Het zou grappig zijn mochten 
ze als gevolg hiervan met een natte blau­

we vinger rondlopen op de beurs, maar 
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helaas, het water is keihard. De methode 

is simpel maar doeltreffend: het zijn golfjes 

van gips. Een ander papje dat zich f ijn laat 

modelleren en dan schi lderen met bijvoor­

beeld acrylverf voldoet natuurlijk ook. W ij 

kozen in dit geval voor lekker blauw water 

zoa ls dat op foto 's van reisgidsen die Noor­

wegen als ideaal vakantieland aanprijzen 

- en voor het gemak vergeten dat het 

daar net zo hard en lang kan regenen als 

in Engeland en Nederland - te zien is. Het 

juiste effect van water komt pas tot stand 

met het aanbrengen van twee à drie lagen 

jachtlak uit de botenbouw De oevers wer­

den weergegeven met de eerder beschre­

ven gipsrotsen, waarvoor in dit geval wat 

rondere vormen uitgekozen werden zoals 

in Scandinavië te zien is . 

Plastic waterval 
Een heel andere uitdaging was het ma­

ken van een overtu igende waterva l. In 

de catalogus van Woodland Scenics staat 

altijd een fotootje van een zeer fraaie 

waterval, gemaakt met behulp van het 

f lesje 'Water effects'. Op de website van 

wood land scen ics is ook een filmpje met 
een kleine cursus 'maak-je-eigen-waterval' 

www.wood landscen ics.com te zien, maar 

Alle vissersbootjes zijn van styreenplaat ge­

bouwd. De boten passen precies in eerder 

gezaagde uitsparingen zodat ze, dankzij een 

beetje speling en een geschikte aandrijving, 

zachtjes kunnen schommelen. 

Een prachtig rustig lopende motor (dankzij een 

enorm vliegwiel) van een overbodig gewor­

den cassettedeck drijft een lange as aan die de 

bootjes subtiel heen en weer laat bewegen. 

-25-



BOMEN BOUWEN 

De stammetjes van Balsa rondhout zijn in de 

boormachine van dik naar dun geschuurd. Doe 

dit wel op een laag toerental en zet niet te 

veel druk op de stam want balsahout is nogal 

breekbaar. Gebroken exemplaren kunnen nog 

dienen om wat kromme boomstammen te 

maken. Een stukje ijzerdraad met wat hout­

lijm maakt er weer een stevig geheel van. 

Nu komt het: In alle geboorde gaatjes komen 

nu takjes Asperagus. Handig is om drie bakjes 

met takjes van verschillende lengtes samen 

te stellen voordat je aan dit fijne klusje be­

gint. Korte takjes voor bovenin, middellange 

exemplaren voor daaronder en tot slot een 

aantal grotere takken met veel vertakkingen 

voor onderaan de bomen. 
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Hier nog wat kromme boomstammen in aan­

bouw, samengesteld uit losse stukken. De na­

den worden dichtgesmeerd met Tamiya putty. 

Omdat uitsluitend kaarsrechte bomen een 

zeer eentonig uitzicht geven aan het geheel, 

is het leuk om er af en toe wat krom gegroei­

de exemplaren tussen te zetten 

Pak een takje vast met het pincet, doop het 

uiteinde in de houtlijm en steek hem in het 

gaatje. Werk van boven (korte takjes) naar be­

neden (grote takken). Op deze foto's is overi­

gens te zien dat we twee soorten Asperagus 

in huis hadden: een geconserveerde groene 

versie en een uitgedroogde bruine variant. 

Deze laatste valt nogal snel uit en dat is tegen 

te gaan door er flink wat lekker plakkerige 

haarlak overheen te spuiten. 

I 
I 

L 
f • 

In de boomstam worden met een handboor­

tje op regelmatige afstand kruislings gaatjes 

geboord. Bovenin liggen de gaatjes dicht op 

elkaar. Verder naar beneden worden de tus­

senruimtes groter. 

Dit is het resultaat van een avond bomen op­

zetten. Als er een boom klaar is prikken we 

hem in een blokje piepschuim waarna hij sa­

men met zijn soortgenoten in de juiste kleu­

ren kan worden gespoten. 

Na een behandeling met de airbrush worden 

de naalden aangebracht. Eerst brengen we 

lijm met een spuitbus aan, vervolgens worden 

er Woodland Scenics vezeltjes (T41 SOIL) over­

heen gestrooid die vervolgens met haarlak 

gefixeerd worden. Dan volgt nog een laagje 

met een iets lichtere tint strooisel (Woodland 

T46 WEEDS) die wederom goed blijft plakken 

door een extra laag haarlak. 

zo gemakkelijk gaat het natuurlijk nooit 

op je eigen modelbaan. 

Op de plekken waar het water naar bene­

den moet storten, werden eerst V-vormige 

strookjes gelijmd, geknipt uit doorzich­

tige plastiekmapjes. Daaroverheen werd 

vervolgens het houtlijmachtige spul van 

Wood land scen ics in meerdere lagen aan­

gebracht zodat er iets ontstond dat op een 

val lende plens water leek. Helemaal tevre­

den zijn we er niet over en bovendien blijft 

het toch een raar gezicht zo'n waterva l 

die stilstaat. Op de foto's ziet het er echter 
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De spoorlijn kent bizarre hellingspercentages zodat wegens het ontbreken van een tandradsy­

steem er in verhouding zware locomotieven rijden bij de Orkhavnbanen. Loc 8 zwoegt hier de 

berg op langs een idyllische waterval. 

wel wat aardiger uit dan in het echt. Mis­
schien moeten we er maar eens wat licht­
effecten op loslaten. Een leuk klusje voor 
als er werkelijk niks anders meer aan de 
baan te doen is. 

Niet op schaal, toch leuk 
Alle gebouwen op de modelbaan werden 
gemaakt van styreen oftewel de bekende 
witte bouwplaten en een behoorlijke 
verzameling balkjes, stripjes en profielen 
van Evergreen . Er zijn wel wat Noorse 
(giethars)huisjes te koop, maar die waren 
toch niet wat we in gedachten hadden. 
De ruimte op Orkhavnbanen is bovendien 
beperkt en met zelfbouw konden we de 

bouwsels exact volgens de gewenste ma­
ten maken. En wat is het internet toch 
makkelijk wanneer je op zoek bent naar 
een leuk Noors stationnetje. Er bestaan si­
tes met een compleet foto-overzicht van 
alle stationsgebouwen die langs de Noorse 
spoorlijnen te vinden zijn. Het probleem is 
evenwel dat er van een geschikt pandje 
natuurlijk maar weer één foto te vinden is. 
Hoe de achterzijde of het dak eruit ziet 
dienden we er dus zelf bij te verzinnen. 
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Merk evenwel op dat we niet één keer de 
intentie hebben gehad om een bepaald 
gebouw precies op schaal na te bouwen. 

Orkhavnbanen is en blijft een fantasievolle 
impressie van een smalspoorlijntje ergens 
in het hoge Noorden. Dat is de sfeer die 
het moet oproepen en op de compacte 
afmetingen van een modelbaan is het 
nu eenmaal onmogelijk om iets exact op 
schaal te bouwen. De verhoudingen moe­
ten voor het oog kloppen en als dat zo is, is 
de schaal naar onze mening ook correct. 

Bovenleidingpalen van messing 
"Wat is er mis met stoomlocjes en diesel 
aangedreven railbusjes?", vroeg Frodo 
zich af toen hij bezig was met de seriepro­
ductie van ruim 40 bovenleidingmasten. 
Maar het was al te laat. De e-loc was al 
aangeschaft en de kapjes voor de elek­
trische motorwagens waren in aanbouw. 
En dus werd de moeizame strijd met het 
messing en de soldeerbout verder ge­
zet. Op een tekening van het sporenplan 
werd de bovenleidingconstructie eerst 
uitgedacht. Aan de hand van boeken en 
foto's hebben we onderzocht hoe het er 

WATERVAL 
De in meerdere lagen aangebrachte substan­

tie uit de fles van Woodland Scenics droogt 

uiteindelijk transparant op. Op deze wijze is 

makkelijk een realistisch ogende waterval te 

bouwen. 

bij het grootbedrijf aan toe is gegaan. Om 
de boel niet nog ingewikkelder te maken 
kozen we voor een enkele rijdraad - zoals 
bij de tram - en niet voor hang- en rijdra­

den . Ook kozen we om de bovenleiding 
alleen een decoratieve functie te geven: 
spanning afnemen via de bovenleiding is 
in deze tijden van digitaal rijden niet meer 
nodig. Om die reden raken de sleepstuk­
ken van de stroomafnemers de draden op 
dit modelbaantje ook helemaal niet, maar 
zweven ze er net iets onder. Indien dit niet 
het geval zou zijn, zou de dunne rijdraad 
anders omhoog gedrukt worden. Dat is 
niet alleen geen fraai gezicht. het houdt 
ook het risico in dat de panto ergens ach­
ter blijft hangen. 
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HUIZEN BOUWEN 

Een gebouwtje uit styreen maken is niet moei- De visfabriek werd net als alle andere bouw-

lijk, maar hooguit tijdrovend. Op deze foto werken geheel uit styreen gebouwd. Om een 

zijn de losse wanden van het station Orkhavn ander plankenmotief te krijgen, werden op de 

te zien. Aan de hand van een foto, gevonden wandjes van deze fabriek op regelmatige af-

op internet, werd op de computer een bouw- standen strookjes gelijmd. 

plaat van het te bouwen station gemaakt. Dit 

is handig om te bepalen of de verhoudingen 

kloppen, maar niet strikt noodzakelijk. 

Naast een stukje Vollmer dakplaat, werd ook 

gekozen voor golfplaat. De verkrijgbare plas­

tiek golfplaten zijn echter vaak wat te dik 

naar onze smaak en daarom werden ze zelf 

gemaakt met strookjes aluminiumfolie. 

Dit gedeelte van de visfabriek is klaar om op 

de modelbaan te worden gezet. Het gaat al 

jaren niet meer zo goed met de fabriek en dat 

blijkt ook uit de staat van onderhoud. 

De pa len zelf zijn gemaakt uit massieve 3 

mm dikke messing staven. De uithouders 

en alle andere benodigdheden zijn voor 

de stevig heid aa n de palen van messing 

gesoldeerd. Voor het so lderen werd een 

zeer eenvoudige soldeermal gebruikt die 

bestond uit 6 spijkertjes in een plankje en 

die uitstekend dienst gedaan heeft. Het 

solderen ging wel geheel tegen ons prin­

cipe 'met-styreen-kun-je-alles-maken' in. 

Om de rijd raad mooi strak te laten han­

gen (0,3 mm verenstaa l) is deze op tal 

van plaatsen afgespannen . Het spreekt 

voor zich dat plastiek palen die spanning 

nu eenmaa l niet aankunnen . In de tun­

nels zit de rijdraad vast aan een veertje . 

Op de plaatsen waar de draad in het zicht 

eindigt - bijvoorbeeld op een kopspoortje 

of aan een paal met een imitatie-afspan 
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constructie - loopt de draad door de paal 

heen schuin naar beneden. Aan de on­

derkant van de modelbaan zit de draad 

dan om een schroefje met een ring ge­

klemd. Om de houten pa len in model na 

te bootsen zijn deze eerst met een staa l­

borstel bewerkt en vervolgens gespoten 

met een spuitbus structuurverf. Nadien 

werden ze met een airbrush in de juiste 

tinten gespoten. 

In de rijdraad zijn, met het allerklein­

ste rondbektangetje wat we maar 

konden vinden, oogjes gedraaid waar­

mee de draad aan de uithouders van de 

boven leidingpalen hangt. Dankzij deze 

oogjes kan de boven leidingdraad aan het 

eind van de segmenten los gemaakt wor­

den wanneer de modelbaan op transport 

gaat. 

De zo ontstane zijwanden werden vervolgens 

samengevoegd tot één gebouw. Het geheel 

heeft een wat vreemde vorm gekregen omdat 

het op een bergachtig terrein wordt ingepland. 

Het rijdt, maar wat 
stelt het voor? 
Toen de baan toonbaar geworden was, 

moest er nog in een razend tempo ge­

bouwd worden aan rollend materieel zo­

dat er ook treinverkeer op het smalspoor 

kon plaats vinden . Voor elk model dat 

gebouwd ging worden, werd eerst zoveel 

mogelijk beeldmateriaa l gezocht. Tijdens 

het knutselen werd daar vervolgens wel 

Vanaf station Bov0 is het nog een half uur 

lopen naar het dorp. Het station is belangrijk 

vanwege zijn keerfunctie. Treinen verande­

ren hier van richting om via de aftakking nog 

hoger te klimmen naar een buiten het zicht 

van dit modelbaantje gelegen eindpunt van 

de lijn. Daar kan worden overgestapt op de 

(normaalspoor)lijn richting Oslo. 
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