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Tijd voor tijdperk VI 
Door de technische commissie van de MOROP, de overkoepelende 

organisatie van modelspoorfederaties uit 22 Europese landen, werd 

op de vergadering van 23 september 2007 een nieuwe uitgave van 

de NEM 800 uitgevaardigd . De NEM 800 is een Europese norm die 

bindend is en de spoorweggeschiedenis in tijdperken indeelt. In de 

ontwikkeling van de spoorwegen tekenen zich immers duidelijke tijd­

perken af, die zowel door technische evoluties als door maatschap­

pelijke, bouwkundige en exploitatie-technische veranderingen worden 

gekenmerkt. 

De laatste bijwerking van de tijdperkindeling dateerde van 2003, en 

kende vijf tijdperken die geldig zijn voor gans Europa. Omdat het niet 

altijd mogelijk is een strikte grens te trekken tussen twee tijdperken, 

overlappen ze elkaar telkens met 5 jaar. Zo eindigt het eerste tijdperk 

in 1925 en behandelt de eerste jaren van de spoorwegen. Tijdperk 2 

vangt aan in 1920 en loopt tot 1950. Tijdperk 3 begint dan weer in 

1945 en eindigt in 1970. Tijdperk 4 neemt een aanvang in 1965 en 

loopt tot 1990. Tijdperk 5 start in de periode1985-1990. 

Met het nieuwe normblad NEM 800 doet tijdperk 6 zijn intrede, en 

dat begint in de periode 2005-2010. Dit houdt meteen in dat tijdperk 

5 afloopt tussen 2005 en 2010. Een aantal markante gebeurtenissen 

hebben de leden van de technische commissie doen besluiten dat let­

terlijk en figuurlijk een nieuw tijdperk aangebroken is. 

Tijdperk 6 wordt gekenmerkt door de vele private spooroperatoren 

die zonder eigen infrastructuur zich toeleggen op nationaal en inter­

nationaal spoorvervoer, zowel van reizigers als van goederen, en dit 

met eigen of gehuurd rollend materieel . Er is de volledige liberalise­

ring van het goederenvervoer sedert 1 januari 2007 waardoor bui­

tenlandse operatoren ook in een andere lidstaat binnenlands vervoer 

kunnen verrichten . De oude EUROP-conventie werd opgedoekt, de 

UIC-nummering werd vernieuwd, rollend materieel wordt door de na­

tionale maatschappijen verhuurd aan andere maatschappijen, bij de 

goederentreinen ligt het zwaartepunt op bloktreinen . In juli 2007 werd 

naar het voorbeeld van de afspraken die in de luchtvaart bestaan de 

alliantie Railteam gevormd om de internationale hogesnelheidstreinen 

beter op elkaar af te stemmen. Reden genoeg dus om van een nieuw 

tijd perk te spreken . 

De tijdperkindeling van NEM 800 wordt specifiek voor België aange­

vuld met de norm NEM 802B, opgesteld door de Modelbouwcom­

missie van Febelrail. Het Belgische normblad respecteert de indeling 

in tijdperken, maar ieder tijdperk wordt verder onderverdeeld in peri­

odes. De laatste uitgave van de NEM 802 norm dateert van 1991, in­

middels ruim 16 jaar geleden . Is er voor het eerste tijdperk een indeling 

in 6 periodes, voor het tijdperk V is er slechts één periode, van 1990 tot 

heden. Het is toch wel verwonderlijk dat voor de historische tijdperken 

waarin slechts een handvol modelspoorders actief zijn, vele onderver­

delingen worden gemaakt, terwijl voor de moderne periode, zeg maar 

na 1990, slechts één tijdperk zonder periodes van toepassing is. Zijn 

de heren van Febelrail dan allemaal historici met weinig aandacht voor 

hetgeen er nu gebeurt? Nu tijdperk 6 officieel in voege is getreden is 

het hoog tijd dat Febelrail werk maakt van een geactualiseerde bijwer­

king van het normblad NEM 802B, met een indeling in periodes van 

tijdperk 5 en een aanvang van tijdperk 6. 

Guy Van Meroye 
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Sourbrodt is een uniek baantje in schaal TT naar 

Belgisch voorbeeld. 
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Baan: Sourbron met dl 
Een modelbaan in TI (1/120ste) is geen alledaags gegeven, zeker niet voor 
een baan naar Belgisch voorbeeld. In onze regio is dit immers een zeer onge­
wone schaal. Toch vonden we iemand die de uitdaging niet uit de weg ging. 
Patriek Devriendt, lid van de Antwerpse vereniging MOBOV, startte een vijftal 
jaar geleden met een bijzonder project. Zo bijzonder dat we de auteur in dit 
nummer zelf zijn verhaallaten vertellen vanaf pag. 14 

Digitaal: Viessmann Gommander 
Digitale centrales worden steeds geavanceerder, handiger en krachtiger. 
Ook het nieuwste toestel van Viessmann, de Commander, mikt op de 
veeleisende gebruiker met onder andere een vrij groot display in kleur. 
De centrale is geschikt voor het NMRA-DCC protocol - de standaard voor 
2-rail- en de voornamelijk door Märklin gebruikte formaten Motorola oud 
en nieuw. Modelspoormagazine voelde de nieuwe centrale aan de tand 
vanaf pag . 26 

Reportage: Minerva, modellen in schaall 
In MSM 30 kwam het model van de reeks 62 van Minerva al aan bod. Intus­
sen loopt een nieuw model van de reeks 55 van de band en is de reeks 77 in 
voorbereiding . Een gelegenheid om eens van nabij te kijken hoe een model 
gebouwd wordt door Hans Mestdagh, de man achter Minerva en welke 
problemen daarbij moeten overwonnen worden vanaf pag . 44 

raktijk: Metalen hekwerk van Atelier Belle Epoque 
Eén van de leuke dingen aan een grote modelspoorbeurs zijn de bezoeken 
aan de standen waarop fabrikanten diorama's presenteren om zodoende 
hun producten in een natuurlijke omgeving voor te stellen. Op deze wijze 
ontdekten we op de stand van Atelier Belle Epoque, een Franse kleinserie 
fabrikant van bouwkits van messing, een zeer fraai metalen gaashekwerk 
dat beeldig in een diorama was verwerkt. Tijd om dit eens zelf te proberen 
vanaf pag. 56 'Saroulmapouls' aan bod vanaf 56 

Praktijk: Straten met kinderkopjes maken 
In de vorige nummers maakten we muurbekledingen van verschillende 
soorten materiaal, allemaal door gebruik te maken van het schuim van 
architectenkarton. Ook deze keer gaan we opnieuw gebruik maken van dit 
fantastische materiaal om er de straatstenen van het steegje waarlangs de 
oude gebouwtjes die we in de vorige afleveringen gebouw hebben, mee te 
maken. Het resultaat oogt alvast realistisch en dat is uiteraard het belang­
rijkste voor modelbouwers. Naar goede gewoonte gaan we de te volgen 
werkwijze in woord en beeld beschrijven vanaf pag. 64 
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N Scale Allotments 

Th is display piece was 
designed using the N Scale 

Allolment sets 

Time Cast Models 
De Britse firma Time Cast Models is gespe­
cialiseerd in het maken van historische ge­
bouwen in resin . Het grootste gedeelte van 
hun gamma bestaat uit gebouwen voor 
wargames. Daarnaast hebben ze ook een 
beperkt aanbod van Britse spoorwegge­
bouwen, en dit in diverse schalen. Recent is 
de firma ook gestart met een lijn van con­
tinentale spoorweggebouwen, en wel in 
schaal Z! Het eerste gebouw is het station 
van Naleumont, in de buurt van Bastogne. 
Het is vervaardigd in acryl-polymeer, aange­
vuld met onderdeeltjes uit resin en witme­
taal. Het wordt aangeboden als eenvoudige 
bouwkit (12 onderdelen), maar ook kant­
en-klaar. Een bouwkitje kost circa 20 euro 
(14 f), een volledig afgewerkt gebouwtje 
rond de 40 euro (28 f). Bij de Britse spoor­
weggebouwen in Z-schaal vonden we ook 
enkele kleine hutjes en een weeghuisje die 
best bruikaar zijn op een Belgische baan. 
In schaal N bieden ze onder de benaming 
'allotments' ook een tweetal kleine volks­
tuintjes aan, eveneens gegoten in resin en 
door de koper zelf te schilderen. Een derde 
kitje bevat een houten tuinhuisje. Deze 
moestuintjes zijn gemakkelijk in een mo­
delbaan in te bouwen en geven eens ge­
schilderd een mooi realistisch resultaat. Een 
niet geschilderd kitje kost 4,5 euro, een ge­
schilderd het dubbel. Ook bij de spoorweg­
gebouwen naar Brits voorbeeld in schaal N 
zitten enkele items die best bruikbaar zijn 
voor een Belgische modelbaan. We den­
ken aan de GWR iron shed, lineside shed, 
concrete underbridge en GWR weeghuisje 
met weegbrug. De producten van Time 
Cast Models kunnen rechtstreeks bij de fa­
brikant besteld worden die overigens ook 
over een eBay-winkel beschikt op www. 
timecastmodels.co.uk (GVM) 

-6-

KIB RI 

Belgische gebouwen 
Kibri is één van de enige fabrikanten van kunst­
stof bouwkits die enkele typisch Belgische 
gebouwen heeft uitgebracht, waaronder het 
inmiddels overbekende stationsgebouw van de 
Belgische Staat. Om de zeer grote investering 
voor het maken van de mallen voor het spuit­
gietwerk terug te kunnen verdienen, dienen 
vele duizenden modellen te worden verkocht. 
Het stationsgebouw werd al in verschillende 
vormen en kleuren uitgebracht, nu is het de 
beurt aan een drietal afgeleide gebouwen. 
Als eerste vinden we onder catalogusnummer 
8396 een gemeentehuis. Dit gebouw is in feite 
het hoofdgebouw van het station, doch voor­
zien van zijgevels met ramen. Het is voorzien van 
een omheinde voortuin . Een tweede gebouw 
is een kleine basisschool, met drie losstaande 
gebouwen: namelijk een hoofdgebouw (zoals 
het gemeentehuis) en twee bijgebouwen. Ook 

deze bijgebouwen zijn afkomstig van het sta­
tion, maar hier voorzien van andere zijgevels . 
Een poort en hekwerk houden de leerlingen 
veilig van de straat (catalogusnummer 8397). 
Een derde gebouw is een goederenloods. Dit 
gebouw is ontstaan uit de samenvoeging van 
twee bijgebouwen van het station. Er werd een 
smal laad- en losplatform geïnstalleerd alsme­
de een houten schuifdeur (catalogusnummer 
9331). De drie gebouwen zijn uitgevoerd in in 
de massa gekleurde witte baksteen, en voor­
zien van witgekleurde ramen. (GVM) 

Speciale Uitgaven van Mehano 
In samenwerking met de verantwoordelijken 
van het spoorwegmuseum van Kinkempais 
brengt Mehano enkele modellen in een be­
perkte oplage uit. Het eerste model is de 
elektrische locomotief van de reeks 26 met 
bedrijfsnummer 2604 in de afwijkende gele 
schildering (geel tot aan de onderrand van de 
kast). Dit model komt in een beperkte oplage 
van 400 stuks. 
Het tweede model is een speciale uitgave 
van de 5142. Dit was de eerste gele 51 die 

op 28 juli 1976 de werkplaats verliet. De gele 
kleurstelling was afwijkend, het was in feite 
de schildering van de groene 51 maar dan in 
negatief. De locomotief behoorde toe aan de 
stelplaats Kortrijk. Deze locomotief wordt in 
een beperkte reeks van 300 stuks gemaakt. 
Beide modellen dienen besteld te worden via 
het spoorwegmuseum van Kinkempais (con­
tactpersoon Ghislain Lallemand, tel 0495 79 
39 35) waar op 17 en 18 mei opendeurdagen 
worden gehouden ter gelegenheid van het 
twintigjarig bestaan van het museum. Met de 
opbrengst van de verkoop van deze modellen 
gaat men proberen de 5142 aan te kopen . 
(GVM) 
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MKB MODELLE ·TRAIN SERVICf DANCKAERT BelgiSCh gebOUW 
Na het Nederlandse stationsgebouw van het 
type NOLS klasse 1 dat door MKB Modelle 
werd uitgebracht, is het nu de beurt aan een 
Belgisch spoorweggebonden gebouw. Hier­
voor doet initiatiefnemer Patriek Danckaert een 
beroep op de lezers van modelspoormagazine. 
De voorkeur gaat uit naar een typisch Belgisch 
gebouw; dit kan een stationsgebouw zijn, 
maar ook een goederenloods of seinhuis. Een 
eerste rondvraag op het MSM-forum leverde 
een goederenloods op. Maar wat denken de 

lezers hiervan? Alle suggesties en reacties zijn 
welkom bij Patriek Danckaert op het email­
adres loksound@loksound.be 
Het Nederlands stationsgebouw van het type 
Nols klasse 1 is naar het voorbeeld van het 
bestaand gebouw in Vriezenveen. In de doos 
zitten alle onderdelen die nodig zijn voor een 
complete afwerking van het gebouw in voor­
gedrukt, gekleurd en gelazerd karton. Het kar­
ton is stevig en wordt met transparante UHU­
Iijm gelijmd. (GVM & PE) 

Uitreiking Febelrail diploma's 
Op 26 april werd in het 'Espace Train' te Saint­
Ghislain door het TSP een opendeurdag en ruil­
beurs gehouden. Bij deze gelegenheid werden 
door een afgevaardigde van Febelrail onder 
ruime belangstelling de diploma's van Febelrail 
'Model van het jaar' uitgereikt aan de laureaten. 
Op de foto herkennen we van links naar rechts: 

RIETZE 

DHL-pakstation 
In ons land zijn ze nog niet in het straatbeeld 
te vinden, maar in Duitsland en Nederland kom 
je ze reeds veelvu ldig tegen: de 'pakjesstations' 
van DHL om op een geautomatiseerde wijze 
pakjes ter verzending af te geven. 
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Lazlo Os (Kit Nord, laureaat categorie decorma­
teriaal), André Witmeur (Jocadis, laureaat cate­
gorie treinstellen), Eric Goris (Märklin, laureaat 
categorie rijtuigen), Guido Olaerts (Treinshop 
Olaerts, laureaat categorie origineel model) en 
Eric Sainte namens Mehano, laureaat categorie 
locomotieven en goederenwagens. (GVM) 

G1 0 
De Duitse leverancier van het digitale bestu­
ringssysteem Lenz is eveneens actief op de 
markt van modellen in schaal 0. Zowel locomo­
tieven, goederenwagens als rijtuigen worden 
met de regelmaat van de klok ontwikkeld en 
aangeboden. Daarbij gaat het vooral om Duits 
materiaal waarvan sommige exemplaren als 
oorlogsvergoeding aan België werden afge-

Kleinserie fabrikant Kit Nord stelde zopas zijn 
tweede bouwkit voor, het huis uit Henegouwen. 
Het gaat hier om een typische rijwoning in bak­
steen met pannendak zoals ze vanaf het einde van 
de 19de eeuw in zo'n grote aantallen in België en 
het Noorden van Frankrijk werden gebouwd dat 
ze inmiddels deel uitmaken van het landschap. 
Deze rijwoning werd het huis uit Henegouwen 
gedoopt omdat Lazlo Osi, de zaakvoerder van Kit 
Nord, zelf in Henegouwen woont. Net als de door 

staan. Het onderstel van deze gesloten goede­
renwagen G 10 wordt gebruikt als basis voor 
verschillende andere modellen die beschikbaar 
zijn . Hij is voorzien van een Lenz-koppeling en 
niet van een traditionele modelkoppeling zoals 
vaak wordt gebruikt in deze schaalgrootte. De 
prijs van deze wagens schommelt rond de 75 
euro (nr. 4221 0). (PE) 

Febelrail met de titel "Toebehoren van het jaar" 
bejubelde arbeiderswoning van Kit Nord is dit ook 
een bouwkit met muurdelen en een dak uit gips 
en ramen en deuren uit resin. 
Deze kit bevat onderdelen om twee versies van de 
woning te bouwen: een volledig huis met bijge­
bouw en terras (versie A), of een huis in half-reliëf 
met afgeknotte puntgevel (versie B). In dit geval 
kan je met de resterende onderdelen een tweede 
half-reliëf model bouwen. (GVM) 
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MODELBOUW & TECHNIEK 

Heeft u liever meer details? 

Kijk op: www.elotrack-import.nl 

Importeur van: 
EpokeModeller (New) AlphaModell (New) 
Naumburg & Partner, Makette, Heris en PMT 

Molendijk 19-A 3235 XE Rockanje The Netherlands 
Tel : +31(0)181 40 SS 32 Fax: +31(0)181 40 S3 46 

Treinen Ruilbeurs VILVOORDE 
Bourse d'échange Vilvoorde 

v.z.w. HOBBY-RAIL a.s.b.l. 

Beurs data : 2008 
Dates des bourses: 2008 

Waar: zaal "Den Ulenspieghel", Gevaertstraat, 18 te VILVOORDE 

Ou: salie « Den U/enspieghel », Gevaerlstraat, 18 à VILVOORDE 

2008 
14 september/Septembre 
30 november/Novembre 

Telkens van 09.00 tot 13.00 uur 
Taujours de 09.00 à 13.00 heures 

Vanaf het station bus 282 richting Mechelen 

De la gare prendre Je bus 282 direction Mechelen 

Herkenbaar aan de Toyota garage op de hoek met de Hendriklei 

Point de re père garage Toyota au carrefour a vee Ja Hendriklei 

Inkom: 1,50 € (kinderen -12 jaar gratis) 

Entrée: 1,50 € (enfants -12 ans gratuits) 

WAT MOET U DOEN? 
Schrijf €65 (voor 1 jaar= 11 nummers) of €124 (voor 2 jaar = 22 nummers) over op rekening PCR 000·1 605665-24. U doet uw betaling ten name 
van Meta Media nv, Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle met als vermelding ABO MSM. 

Vanuil Nederland betaalt u €80 (voor 1 jaar = 11 nummers) of €1 54 (voor 2 jaar = 22 nummers) op Giro 11 5884, ten name van Mela Media nv, 
postbus 4, 4530 AA Terneuzen met als vermelding ABO MSM. 

Vanuit andere landen: contacteer de abonnementenadministratie op het nummer 0032 9 3693173 



TRIX - LS MUDELS 

Reeks 18 
Zowel Trix als LS Mode Is presenteren sinds vori­
ge maand hun nieuwste versie van de Belgische 
reeks 18. LS models doet dit met de eerste vari­
ant met gelijke koplampen in de laatste schil­
dering waarin de loc heeft gereden in periode 
IV en V in betongrijze uitvoering met blauwe 
en gele band. De loc draagt het nummer 1801 
(nr. 12044). Trix brengt hetzelfde model als 
Märklin uit maar met een ander nummer. Deze 
loc met ongelijke koplampen draagt eveneens 
het nummer 1801 maar heeft nog de originele 
donkerblauwe banden (nr. 22577). (PE) 

MÄRKLIN CFL - Ri Is 
Märklin pakt uit met een set met twee goederenwagen van het type Rilsmet huif van de Luxem­
burgse CFL die verhuurd worden aan de Nederlandse spoorwegen. Beide wagens hebben een 
verschillend bedrijfsnummer De rijtuigen hebben blauwe fronten en een grijze huif met het logo 
van EuroluxCargo (nr. 4701 0). (PE) 

LGB 
Het Duitse LGB is vorig jaar overgenomen door 
Märklin. De reorganisatie en het opnieuw op­
starten van de productie heeft enig tijd gekost 
Intussen worden de eerste modellen opnieuw 
geleverd, waaronder verschillende goederen­
wagens. Ook de sporen zijn opnieuw beschik­
baar zodat niet moet uitgeweken worden naar 
het spoormateriaal van andere merken. (PE) 

HDRNBY Romaans kerkje 
Hornby houdt zich niet alleen bezig met de 
productie van treinen, maar verdeelt eveneens 
compleet afgewerkte modelhuisjes. Een op­
vallende nieuwigheid is het Romaans kerkje in 
natuursteen met Gotische elementen. Dit laatste 
is goed te zien aan de rozet in de voorgevel en 
aan het raam in de zijgevel dat bovenaan in een 
punt toeloopt . Het kerkje kan onmiddellijk in 
een Belgisch landschap geplaatst worden. Alleen 
zou je het klokkentorentje moeten verwijderen. 
Het model is gegoten in kunsthars waarin de 
gevelsteen goed tot uiting komt De ramen zijn 
afgedekt met een zwart motief. (PE) 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye, 

Peter Embrechts 

•••• +W+ 

Met dank aan modelbouw verschooten, 

Het Spoor en Collectorsbank voor het ter 

beschikking stellen van sommige modellen. 
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MÄRKun Museumwagens 2008 
Sedert ruim twintig jaar brengt Märklin elk jaar 
een museumwagen uit. Aanvankelijk was deze 
wagen enkel in het Märklin museum in Göppin­
gen te koop, maar de laatste jaren is de wagen 
ook in de reguliere handel verkrijgbaar. In schaal 
HO is het meer een museumset, bestaande uit een 

goederenwagen en een vrachtwagen, beide van 
de firma Rich-Hengstenberg uit Esslingen am Nee­
kar. De platte wagen is beladen met drie houten 
vaten voor het vervoer van wijn en azijn en is uit­
gerust met een remmershuisje. De vrachtwagen 
is een Magirus Sirus met huif. (catalogusnummer 

MÄRKun Platte wagen beladen met hout 
Nieuw in het gamma is een platte wagen op 
draaistellen voor het vervoer van hout. De wa­
gen is beladen met stukjes echt hout. De rode 
kunststofrongen zijn afneembaar. De wagen is 

nocH Kerkruïne " 
Het Duitse Noch legt zich toe op de productie 
van landschapsmaterialen en toebehoren. Hoe­
wel dit merk algemeen bekend is, is het niet 
altijd even vlot verkrijgbaar. Vorig jaar werden 
een aantal ruïnes in hardschuim aangekondigd. 
Intussen zijn deze restanten van bouwsels vlot 
verkrijgbaar. Uiterst realistisch is de rUine van 
een romaansekerk met ronde ramen. Het mo­
del is volledig afgewerkt en geschilderd en klaar 

ingeschreven bij de Deutsche Bahn en is van 
het type Raas (catalogusnummer 47008 -tijd­
perk 5) . (GVM) 

voor gebruik in het landschap. Het materiaal 
kan met een hobbymes bewerkt en aangepast 
worden (nr. 58606). (PE) 

48008-tijdperk3). Ook in schaal Z komt er een 
museumsetje met een wijnwagentje en een Bus­
sing vrachtwagen in de kleuren van de firma Rich­
Hengstenberg. Deze twee kleinoden zitten mooi 
verpakt in een metalen doosje zoals sommige pro­
ducten van de firma Hengstenberg. (GVM) 

markJin 
--' 

Modelprim 
Deze primer in spuit­

bus is geschikt als basislaag bij het schilde­
ren van een model met een airbrush en is 
bestemd voor uiteenlopende oppervlakken 
zoals witmetaal, messing, kunstharsen en 
polystyreen (plastiek). Ze wordt in een zeer 
dunne laag aangebracht. Het nut van een 
primer vertaalt zich in een betere hechting 
van de volgende verflaag. De primer is ver­
krijgbaar in het zwart en in het wit. Onze 
voorkeur gaat uit naar de laatste omdat op 
een lichte kleur minder door de volgende 
laag zichtbaar is. De primer is te koop bij 
verkopers van tekenmateriaal en in de be­
tere modelbouwhandeL (PE) 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye, 

Peter Embrechts 

••• • • 

Met dank aan modelbouw verschooten, 

Het Spoor en Collectorsbank voor het ter 

beschikking stellen van sommige modellen. 
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Jeep Wrangier Unlimited 'Rubicon' 
De Jeep Wrangier is een rechtstreekse afstam­
meling van de oer-Jeep uit de Tweede Wereld­
oorlog die in opdracht van het Amerikaanse le­
ger ontwikkeld was. Vanaf 1944 werden door 
Willys ook civiele versies gebouwd onder het 
type CJ (civilian Jeep). Deze eerste jeeps wer­
den gekenmerkt door een vlak radiatorrooster 
met 7 sleuven, trapeziumvormige wielkassen 
en ronde koplampen. Ook de Jeep Wrangier 

anno 2007 heeft deze typische Jeep-kenmer­
ken, maar is inmiddels een flink uit de kluiten 
gewassen terreinwagen. De nieuwste Wrangier 
is verkrijgbaar in een korte en een lange versie, 
die Unlimited werd gedoopt. De Rubicon-versie 
is het topmodel met sperdifferentieel en sunri­
der soft top. Het mooi schaalmodel van Mas­
terpiece Automotive Replicas doet zijn merk­
naam alle eer aan. 

RIETZE Autobussen in schaal N 
Ook de liefhebbers van moderne bussen in schaal N worden verwend door Rietze. Als moderne 
stadsbus is er een N-schaal model van de MAN Lions City dubbeldeksbus in de gele kleuren van 
het Berlijns vervoerbedrijf. Als reisbus zijn er een drietal versies van de gestroomlijnde Neoplan 
Starliner Car. 

RIETZE 

Volkswagen T5 transporter 
De VW T5, de nieuwste versie van de bekende 
Transporter, is thans ook in model verkrijgbaar 
met een verlengde wielbasis en vlak dak. Rietze 

brengt zowel een gesloten bestelwagen-versie 
uit als een minibus. Beide versies zijn verkrijg­
baar in gewone lak en metaalkleur 

BREKINA Mag i rus Pluto 'Fina' 
Het gamma Brekina-vrachtwagens wordt iedere maand uitgebreid. Nieuw voor het late voorjaar 
zijn een Magirus Pluto met 'Fina'-tankoplegger, een MAN-meubelwagen en een Mercedes LP 328 
van de transportfirma Zippert & Co uit Hamburg. 

-12-
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Mercedes 190 SL 
In 1955 bracht Mercedes voor het eerst de 
190SL op de markt, de eerste tweezits cabri­
olet in een lange reeks. De auto is in feite tot 
stand gekomen op initiatief van de Amerikaan­
se Mereedes-invoerder die, afgaande op het 
succes van de Britse sportwagens, de fabriek 
kon overtuigen een moderne open tweezitter 
te bouwen die uiterlijk wel wat trekken weg 
had van de spectaculaire 300 SL met vleugel­
deuren. 
Uiterlijk had de 190 SL wel wat trekken van de 
300, maar onderhuids maakte hij gebruik van 
een ingekort onderstel van de Me reedes 180 se­
dan, met wie hij ook de techniek gemeen had. 
De 190 SL had een zelfdragende constructie en 
was verkrijgbaar met een afneembare hardtop 
en een linnen kap. Eén van de kenmerken van 
de 190 SL was het in de koetswerkkleur ge­
lakte dashboard in metaal, met een onder en 
bovenzijde die bekleed waren in de kleur van 
het meestal lederen interieur. Het model was 
vaak voorzien van een ivoorkleurig stuur. Deze 
wagen kende vooral in de Verenigde Staten 
een succes en daar ging 40% van de productie 
naar toe. Het model bleef gedurende de ganse 
productiecyclus uiterlijk bijna ongewijzigd 
en werd in 1963 afgelost door de 230 SL. Er 
waren 26.000 stuks van gebouwd. Het Rieka­
model is zoals we inmiddels van deze Chinese 
fabrikant gewend zijn tot in de puntjes gede­
tailleerd. Deze Mercedes 190 SLis dan ook een 
aanwinst voor iedere verzameling en past op 
iedere modelbaan van 1955 tot heden. 
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BREKINA 

Porsche 911 'G' -reeks 
In de jaren zeventig van vorige eeuw heerste 
er in de Verenigde Staten een veiligheidsma­
nie. Alle auto's dienden te worden uitgerust 
met bumpers die zonder schade een kleine 
aanrijding konden doorstaan. Ook Porsche, 
die een aanzienlijk deel van zijn omzet in de 
VS realiseerde, kon hier niet aan voorbij en 
vanaf modeljaar 197 4 werd de 911 uitgerust 
met dikkere bumpers die bij een aanrijding een 
schok konden opvangen door enkele centime­
ters naar achter te verschuiven. Het beweeg­
baar gedeelte werd mooi afgedekt met rubber 
vouwbalgen. 
Anders dan bij de MG B was de aanpassing van 
de Porsche 911 harmonisch goed geslaagd. 
Het model bleef bijna ongewijzigd in produc­
tie tot in 1989, enkel de spatborden werden 
breder om plaats te bieden aan de bredere 
banden. Het Brekina-model beeldt de eerste 
reeks uit met de smalle spatborden, zoals deze 
tot in 1978 in productie was. Het model wordt 
verder gekenmerkt door de vijfspakige alumi­
nium velgen, de in koetswerkkleur gespoten 
zijspiegels en de doorlopende rode strip met 
Porsche-opschrift tussen de achterlichten. Deze 
Brekina-Porsche is verkrijgbaar in drie metaal­
kleuren: lindengroen, casablanca beige en pe­
troleumblauw. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

•• • • • 

Met dank aan Modelbouw verschaoten voor 

het ter beschikking stellen van sommige 

modellen. 
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ER Me reedes ACTROS houttransporter 
Een bijzonder leuk model van Herpa is een 
Mercedes Actros-vrachtwagen met aanhang­
wagen voor het transport van boomstammen. 
De vrachtwagen is voorzien van een lange af­
standscabine met zonneklep en verchroomde 
bull-bar. De vrachtwagen behoort tot de firma 
Riwatrans. Achterop bevindt zich een kleine 

HERPA BMW 528i 
De BMW 5-reeks werd gelanceerd in 1972 en 
was de opvolger van de BMW 2000-reeks die 
tien jaar eerder ervoor zorgde dat BMW uit de 
rode cijfers geraakte. In 1981 kreeg de 5-reeks 
een grondige opfrisbeurt met een zeer strak 
gelijnd koetswerk. Het model van de tweede 
5-reeks bleef in productie tot in 1987, maar is 
twintig jaar later nog steeds een fraaie auto. 
Deze 5-reeks had alle kenmerken die een BMW 
typeerden en kan als één van de evenwichtig­
ste BMW's ooit gelden, die sportiviteit koppelt 
aan een ruime gezinsberline. De topversie was 
de 528i met zescilindermotor en 184 pk. Het is 

kraan om het hout te laden en te lossen. Deze 
kraan is volledig beweegbaar. Zowel de vracht­
wagen als de aanhangwagen zijn voorzien van 
afneembare rongen. Voor beiden is een lading 
plastiek boomstammen bijgevoegd. Mits wat 
kundige verwering is dit een prachtige combi­
natie voor op een Ardeense loskoer. 

BREKINA 

Ford 12M met buikband 
In MSM 69 kon u al kennis maken met de Ford 
Taunus 12M uit 1959. Thans is deze wagen ook 
verkrijgbaar in een typische kleurstelling voor de 
jaren zestig, namelijk een wit dak en een witte 
sierband op de flank, de zogenaamde buikband. 

deze versie die thans door Herpa terug wordt 
uitgebracht. Alhoewel de Herpa-vorm ook al 
heel wat jaartjes oud is, is dit nog steeds een 
mooi model dat de vormen van het origineel 
perfect weergeeft. Zelfs de optionele lichtme­
talen velgen zijn in miniatuur aanwezig. 

NOR cor Caterpillar Cat D5M tractor 
op rupsbanden 
Narscat is gespecialiseerd in het vervaardigen in 
diverse schalen van miniatuurmodellen van Ca­
terpillar-machines. Nieuw in het gamma is een 
HO-model van de Cat D5M tractor op rupsbanden 
uitgerust met een beweegbaar blad. Het 
model is vrij goed gedetailleerd. Het 
kan uitstekend dienen als belading 
op een platte wagen of kan ingezet 
worden op een bouwwerf op de 
modelbaan. 





EEN MODELBAAN IN TT (1/120sTE) IS GEEN ALLEDAAGS GEGEVEN, ZEKER NIET VOOR EEN BELGISCHE 

BAAN. IN ONZE REGIO IS DIT IMMERS EEN ZEER ONGEWONE SCHAAL. TOCH VONDEN WE IEMAND DIE 

DE UITDAGING NIET UIT DE WEG GING. PATRICK 0EVRIENDT, LID VAN DE ANTWERPSE VERENIGING 

MQBQV STARTTE EEN VIJFTAL JAAR GELEDEN MET EEN BIJZONDER PROJECT. Zo BIJZONDER DAT WE DE 

AUTEUR OP DE VOLGENDE PAGINA'S ZELF ZIJN VERHAAL LATEN VERTELLEN. 

n 
De aanduiding TI betekent Tabie-Top (ta­

felblad). De schaal van nis 1/120 waarbij 
de spoorbreedte van normaalspoor 12 mil­
limeter is . In de modelspoor wereld is n 
ingedeeld tussen de schalen N (1 op 160) 
en HO (1 op 87) waardoor de schaal op 

een beperkte ruimte meer mogelijkheden 
biedt dan HO, maar er toch minder conces­
sies aan de detaillering hoeven gedaan te 
worden dan in schaal N. 

Schaal TI is ontstaan in 1946 in de Ver­
enigde Staten en werd geproduceerd door 
H.P. Products, een firma die tot in 1969 
actief bleef. In 1946 begonnen ook enkele 

Westduitse fabrikanten met kleine series 
in het tweerail systeem. Alleen Rokal heeft 
het tot 1970 vol kunnen houden. Ook in 
Engeland werden er onder de benaming 
Tri-Ang van 1957 tot in 1967 Britse mo­
dellen in n gemaakt, al dient hierbij wel 
vermeld dat bij een gelijke spoorbreedte 
van 12 mm het rollend materieel op schaal 
1/1 OOste was. 
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Maar TI kende zijn grootste populariteit 
in de voormalige DDR. In 1957 lanceerde 

de firma 'Zeuke und Wegwerth' op de 
Leipziger Messe een tweerail gelijkstroom 
spoorbaan in n Al was er in het Oostblok 
ook wel een beperkt aanbod in HO (Piko, 
Sachsenmodelle, Gützold, Schicht); TI 
werd er het populairst, niet in het minste 

omdat het goedkoop was en de meeste 
Oostduitsers eerder klein behuisd waren. 
n was in deze regio dus een goed alter­
natief voor HO. In 1970 werd Zeuke omge­
vormd tot een staatsbedrijf met als naam 
Berliner TI-Bahnen, afgekort BTIB. 
Na de val van de Berlijnse muur in 1989 
bleek dat BTIB zich niet aan de nieuwe 

marktomstandigheden kon aanpassen en 
ging zo goed als failliet. BTIB werd even­

wel overgenomen door Tillig, een andere 
firma uit de voormalige DDR. Tillig lan­
ceerde nieuwe modellen van zeg maar 
Rom-kwaliteit in schaal n Met mooie en 
technisch hoogstaande modellen nam de 
populariteit van n bijgevolg opnieuw toe. 
Ook grote merken als Piko en Roco heb-

ben inmiddels een gans nieuw gamma in 
TI uitgebracht. Zelfs Mehano lanceerde 
dit jaar een Class 66 locomotief in deze 
schaal. n is op het ogenblik dus duidelijk 

bezig aan een wederopstanding. 

Het begin 
Eigenlijk begon alles met de plannen om 
een trambaan in HO te bouwen op mijn 
zolder. Ik was er gestart met een U-vormi­

ge modelbaan. Op het ene been zou een 
stukje van het traject van de Vennbahn 
met het station van Waimes komen, op 
het andere been het locomotiefdepot 
van Antwerpen-Dam . Daar in Antwerpen 
destijds zowel de stadstrams als de voer­

tuigen van de Buurtspoorwegen op meter­
spoor reden, besloot ik om de prijs wat te 
drukken de toch ingebedde sporen niet in 
HOm, maar in n te leggen. Het toeval wil 
immers dat ik een hele doos TI-rails voor 
een wel heel zacht prijsje op de kop had 
kunnen tikken bij een uitverkoop. Het ging 
om een flinke partij oude Zeuke-sporen, 
vervaardigd uit holle metaalprofielen . 

Ik had echter veel te veel rails en bijgevolg 
groeide de gedachte om de uitdaging aan 
te gaan om een Belgisch baantje in schaal 
n te bouwen . Dat was niet zo evident, 
want in België was en is n zo goed als 
onbekend. Een tweede doel van het op-
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zet was om de prijs zo laag mogelijk te 
houden en op deze manier aan te tonen 
dat treinmodelbouw voor ieders beurs een 
haalbare kaart is. 
Kort daarna vond ik in de voormalige DDR 
wat rollend materieel van onder meer 
BTTB, Zeuke en ROKAL; en dat voor zeer 

lage prijzen. Een bijzonder aangename 
verassing waren de warme contacten met 
de modelsporende medemensen uit de 
voormalige DDR. 

Thema 
Veel moeilijker bleek de keuze van een 
thema. De locomotieven waren uiteraard 
meestal Oostduits van oorsprong, maar 
dat kon de pret niet bederven. Door de 
lage aankoopprijzen was elke vorm van 
'ombouwfaalangst' - die ons allemaal zo 

-16-

dikwijls kwelt - immers direct verdwenen. 
Tijdens de vele vakanties die we met het 
gezin in de Oostkantons hadden, waren 
me de talloze overblijfselen van een sterk 
uitgebouwd netwerk van spoorwegen op­

gevallen. Een van de steeds terugkerende 
activiteiten was dan ook het organiseren 
van uitstappen naar de kunstwerken op al 
deze lijnen. Dat bleek telkens een aange­
name zoektocht op te leveren met prach­
tige panorama's of de aanblik van een 

indrukwekkend spoorwegbouwwerk van 
weleer. Vooral in het geval van het laatste 
maakte enige melancholie zich steevast 
van me meester. Hoe idyllisch moet het 
niet geweest zijn om zich met een stoom­
trein in een dergelijk pittoresk decor te 

verplaatsen ... 
Eén spoorwegemplacement lag voor het 

grijpen in de Oostkantons, namelijk dat 

van het station van Sourbrodt. Sourbrodt 
was een halte op de Vennbahn die ooit van 
enorm strategisch belang was door zijn 
ligging op vier kilometer van het militaire 
kamp van Elsenborn. Het emplacement 
was tot in 1944 ook verbonden met het 

kamp door een 760 mm smalspoorbaan. 
Het emplacement werd tot iets meer dan 
een jaar geleden nog gebruikt voor mili­
taire transporten. Hoewel de Vennbahn al 
sedert 1989 gesloten was voor alle goede­
renverkeer, leek het er even op dat er een 

hernieuwde activiteit ontstond toen de 
grote houtzagerij in Bullingen in 1999 be­
sloot het te verzagen hout door de NMBS 
te laten aanvoeren vanuit de haven van 
Antwerpen tot in Trois-Ponts en zo verder 

over de Vennbahn . Spijtig genoeg won 
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koning vrachtwagen ook hier de prijzen­
slag en was er niet zozeer sprake van een 
heropflakkering van activiteit, dan wel van 
de laatste stuiptrekking van de roemrijke 
Vennbahn. Inmiddels is ook de Vennbahn­
vereniging failliet en is er dus geen enkele 

activiteit meer. Het station van Sourbrodt 
ligt er echter nog helemaal, evenals de in­
tacte seinhuizen inclusief het functionele 
Saxby-systeem. De opbraak van de sporen 
heeft vandaag de dag echter al een aan­

vang genomen ... 

Redenen genoeg dus om dit allemaal in 
schaal 1 /120ste na te bouwen, kwestie 

van de melancholie in onze ziel te blijven 

voeden wanneer ook dit laatste stukje 
spoorarcheolog ie onder de slopershamer 
gaat. Het is een slechte gewoonte van de 
Belgische staat waar de aandacht voor de 
onderlinge twisten tussen Vlamingen en 
Franstaligen zo groot is, dat men het de 
moeite niet vindt om iets te bewaren dat 

ons aan ons groots gemeenschappelijk 
verleden zoals onze Nationale Maatschap­
pij der Belgische Spoorwegen herinnert. 

Opbouw 
Omdat de ambitie bestond om met dit 
baantje naar buiten te treden om het Bel-

gische publiek kennis te laten maken met 
de oude TI-schaal, besloot ik in overleg 
met het bestuur van onze modelbouw­

club, MOBOV, het geheel in modules te 
bouwen. 
Na een clubvergadering trok ik met en­
kele oude modulebakken naar huis en 
nam na een kort overleg waarbij mijn 
lieftallige echtgenote het onderspit moest 
delven, een stuk van de woonkamer in . 

Met enkele stroken afgedankte triplex en 
wat piepschuim toog ik vervolgens aan 
de slag . Na het leggen van de rails, werd 
met blokken piepschuim ruw een vorm 

gegeven aan het landschap. Het piep-



schuim werd vervolgens bedekt met de 
in verdunde houtlijm gedrenkte stukken 
keukenrol waarin de meeste aangekochte 
wagentjes en locs schokvrij verpakt zaten. 
Van recyclage gesproken ... 

Scenery 
Het geheel werd eerst bruin geschilderd, 
waarna de fijnere afwerking begon met 
strooisel, gras en vlokken van Heki en 
Woodland Scenics. De boompjes zijn 
deels bewerkte oude boompjes van Fal­
ler, deels zelf gefabriceerde exemplaren 
van door het hele gezin geplukte en ver­

gaarde plantjes die vervolgens met hout-

lijm en vlokken van Heki werden bewerkt. 
Voor de weginfrastructuur werd beroep 

gedaan op repen schuurpapier, beschil­
derd met zwarte en grijze verf, of repen 

architectenkarton waarvan de bovenste 
deklaag afgesneden en daarna geschil­
derd werd. De vlakte waarop de houtza­
gerij van de familie Peterges staat, werd 
gefabriceerd met zand uit de tuin. 

De gebouwen werden ter plaatse zorgvul­

dig opgemeten tijdens een daguitstap op 
vakantie en dat verminderde aanzienlijk de 
graad van verveling bij de kinderen tijdens 
slecht weer. Elke beweging van de echtge-

.......... 

note van ondergetekende die gewapend 
met vouwmeter en papier behoedzaam 
rond het gebouw sloop, werd door de 
autochtonen argwanend gadegeslagen. 
Toen we bij een nieuw bezoek een giet­
ijzeren deksel tussen de struiken oplicht­

ten, werden we dan ook prompt door de 
lokale ordehandhaver ondervraagd. Aan­

genaam verrast door onze belangstelling 
voor het verleden van de streek, verleende 
hij nadien zijn gehele medewerking. Na al 
deze archeologische activiteiten, werden 
de gebouwen op schaal met balsahout en 
karton nagemaakt. Ook de deuren en de 

ramen werden in karton getekend en uit-



gesneden . Reliëf werd vervolgens aange­

bracht door te overplakken met meerdere 

lagen karton of door het inkerven met een 

hobbymesje. Voor het glas werden stukjes 

transparant versneden . De bekleding met 

leien werd van een zelfgemaakte digitale 

foto repetitief gekopieerd en aan elkaar 

geplakt. Dezelfde werkwijze werd benut 

om de bakstenen muren op schaal te krij­

gen. Voor het leien dak van de stationsge-

bouwen werd een blad papier eerst in an­

tracietkleur geschilderd. Nadien werd met 

een stift om de 2 mm een lijn getrokken . 

Door in de andere richting 2 mm brede re­

pen te knippen en deze dan geschrankt op 

elkaar te kleven, ontstond een leien dak. 

Rollend materieel 
Moeilijker werken was het bij het rollend 

materieel. Bij BTIB was er ooit een NO-

HAB-diesel in Belgische kleuren gemaakt, 

maar deze is fout. Hij draagt het nummer 

202.003 en behoort dus tot het type 202, 

de latere reeks 52. Niettemin is hij uitge­

rust met een driepuntsfrontsein zoals de 

locomotieven van het type 204, de latere 

reeks 54, die sneltreinen trokken. Van een 

Deense kap heb ik dan ook de derde kop­

lamp gesupprimeerd, waarna het geheel 

in Belgische kleuren werd gespoten . Van 





een ROKAL V60 heb ik na het afvijlen van 

de sierstrepen een Belgische type 260, de 

later reeks 80, gemaakt. Een V36 werd 

omgeschilderd tot een type 231, al hoort 

die in feite niet op de Vennbahn thuis. 

Doordat er na de wapenstilstand in 1918 

heel wat Duitse stoomlocomotieven op de 

Belgische 'IJzeren Weg' rondreden, werd 

een Tillig BR 52 omgebouwd tot een Bel­

gische type 26. Een Beckmann BR94- wel­

iswaar Saksische versie - werd met wat 

fantasie omgedoopt tot een Belgisch type 

98. Ook een authentieke Belgische type 

53 rangeerloc werd gemaakt op basis van 

een Duitse BR92. 

Voor de rijtuigen voor het reizigersverkeer, 

kon ik makkelijk beroep doen op de drie­

assige coupérijtuigen die in de Oostkan­

tons tot diep in de jaren '50 werden inge­

zet, evenals op de 'Donderbussen '. Deze 

wagens werden eveneens van een groene 

NMBS-livrei voorzien . Later kon ik me zelfs 

enkele 'Eilzug ' -rijtuigen aanschaffen en 

die werden uiteraard ook volledig 'ver­

belgischt'. Een geluk hierbij was dat deze 

rijtuigen - waarvan de NMBS er slechts 

drie had -wel degelijk in de streek van de 

Oostkantons dienst hebben gedaan, zij 

het dan wel op de hoofdlijnen. 

Voor de goederenwagens was het karwei 

nog eenvoudiger. De meeste waren in de 

EUROP-pool opgenomen en zodoende 

konden Franse, Duitse als Belgische wa-

gens gebruikt worden. Toch dient vermeld 

dat ook in dit geval de inspanningen van 

mijn zoektocht beloond werden. Het bleek 

immers dat BTIB ooit een Belgisch kolen­

wagentje in een oude groene kleurstelling 

en met een oude nummering had gepro­

duceerd, evenals twee gesloten goederen­

wagens. Daar de Duitse liefhebbers niet 

meteen w isten waar deze wagentjes thuis­

hoorden, kon ik ze goedkoop bemachti­

gen. Opval lend was de soms zeer sym­

pathieke commentaar van de verkopers 

nadat ik hun de ontbrekende informatie 

had bezorgd. Nadat de wagentjes beladen 

waren met echte kolen en wat verweerd 

werden, was de aanblik zeer bevredigend. 

Ondertussen is de collectie rollend materi-







eel wel wat uitgebreid en is het oorspron­

kelijke lage budget wel wat overschreden 

door de aanschaf en de ombouw van een 

P8 van JATI naar een type 64, een BR91 

van JATI naar een type 93, een BR93 van 

JAGO naar een type 97 enzovoort. Ook 

wagons van het type Eaos, Fals, Ks en Res 

werden omgebouwd. Van eentje is nu 

zelfs een Belgische versie in tijdperk V-uit­

voering bij Tillig verschenen. Tillig heeft dit 

jaar zelfs een geheel nieuwe Luxemburgse 

Nohab 1600 uitgebracht. Naar verluidt 

staat Tillig niet afkerig tegenover een Bel­

gische versie. 

Auto's 
Voor het andere rollend materieel stelden 

er zich wel wat moeilijkheden. De betaal­
bare modellen van auto's waren name­

lijk allemaal Oost-Europees en dus werd 

de inventiviteit flink op de proef gesteld . 

Maar waar een wil is, is een weg en na 

wat studie leer je dat een oude Lada de­

zelfde modelvorm heeft als een Fiat 124, 

dat een Wartburg en een Barkas ook bij 
ons rondreden en dat een Roman-vracht­

wagen uit de jaren '70 niets anders was 

dan een oude MAN. Een IFA W50 kan je 

mits wat vijlen, plakken en verbeelding 

omvormen tot een oude Bedford zoals 

het Belgisch leger er bijvoorbeeld had. 

En laat Sourbrodt nu toch een belang­

rijke militaire functie hebben ... wat wil 

je nog meer?! De auto's werden aange­

kocht voor een gemiddelde prijs van 0,8 

euro per stuk. Geen bedrag dus waarover 

gestruikeld kon worden. Van een lkarus­

bus heb ik met wat plak- en vijlwerk zelfs 

een echte Belgische Brossel 98 DAR van 

de NMVB (Nationale Maatschappij Van 

Buurtspoorwegen) kunnen maken in de 

versie die door de NMBS gebruikt werd ter 

vervanging van gesloten spoorlijnen zoals 

dat in de Oostkantons het geval was voor 

de lijnen 45/47a, met halte in Sourbrodt. 

Het is niet perfect, maar je herkent de bus 

toch onmiddellijk. 

Toebehoren 
De Vennbahn is gelukkig uitgerust met 

Duitse armseinen. De miniatuurmodellen 

van deze seinen konden op beurzen en 

via eBay dan ook makkelijk worden aan­

geschaft. De typische seinbrug bij de inrit 

van het station diende evenwel helemaal 

zelf te worden gemaakt uit stripjes plasti­

card en karton. De andere attributen zijn 

eveneens helemaal zelf gemaakt en vaak 
het resultaat van verbeelding. Niet zozeer 

omdat ik die zoveel heb, maar wel uit pure 
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noodzaak. Slechts enkele fabrikanten wa­

gen zich overigens aan sceneryproducten 

in schaal n. Meestal betreft het dan nog 

voorwerpen in schaal 1/1 00 - destijds ge­

maakt voor HO, maar vanwege de groei­

ende veeleisendheid van modelbouwers 

wijselijk verschoven naar het TI-gamma. 

In het geval je Belgisch materiaal wil, 

wordt het helemaal onmogelijk en bij ben 

je bijgevolg aangewezen op zelfbouw. Het 

resultaat van die huisvlijt zijn de perron­

lantaarns, gemaakt van stukjes en restjes 

koperbuis van 1,5 mm en kleine gloei­

lampjes van Viessman, de perronboorden 

uit stukken versneden karton die wit ge­

schilderd en verweerd werden, een HO­

overweg van Busch verkleind naar n door 

te slijpen en te vijlen, een draaibrug van 

16 meter gemaakt uit karton en hout van 

sinaasappelkistjes enzovoort. Het plezier is 

er echter niet minder om en wat meer is, 

je ervaart een veel grotere voldoening van 

deze kleine, maar met een ziel gebouwde 
details. 

Besluit 
Met al deze attributen is gepoogd een re­

alistische weergave te vormen van het em­

placement van Sourbrodt en dat aan de 

hand van een plan van de NMBS uit 1962 

dat ooit gepubliceerd werd in Spoorweg­

journaal. Dat jaar was overigens ook het 

laatste jaar van de uitbating van de lijn met 

regelmatig reizigersverkeer. Daarna reden 

er alleen nog vakantietreinen. Het goede­
renverkeer is blijven bestaan tot 1982 voor 

de Noordelijke Vennbahn, en 1989 voor 

de Zuidelijke. Om het geheel dus aantrek­

kelijk te maken werd op deze modelbaan 

geopteerd voor een exploitatie die zich 

eind jaren '50, begin '60 situeert en wat 

de inzet van het beschreven rollend ma­

terieel mogelijk maakt. Met goederentrei­

nen kan een realistische weergave van de 

jaren '70 en '80 getoond worden en dat 

met inzet van Belgische en Duitse diesello­

comotieven en militaire samenstellingen. 

Het resultaat van dit alles is dat het ge­

heel geen 250 euro gekost heeft en dat is 

een hoop minder dan een mooie stoom­

locomotief in schaal HO tegenwoordig. 

Met wat moeite en enthousiasme kan 

je als modelbouwer weer voort op een 

nieuw elan. Mijn droom blijft alvast om 

nog meer Belgische types in schaal n te 

bouwen. En dromen doet leven en me­

lancholie doet dromen. n stimuleert door 

zijn veelzijdigheid: klein genoeg om zoals 

N-rijders mooie scenery te bouwen en 

groot genoeg om zoals HO- of groter-rij­

ders voldoende te detailleren. Bovendien 

is de steun van de TIN (de Nederlandse 

Vereniging van TI-rijders, voorwaar een 

actieve en vriendschappelijke groep) een 

hart onder de riem van elke TI-bouwer. 

Rest slechts de hunker naar een Belgische 

schare gelijkgezinden om van gedachten 

te wisselen! Hopelijk zien we elkaar op de 

aanstaande 4de Grote Modelspoorexpo in 
Mechelen, waar 'Sourbrodt in TI' te gast 
zal zijn. · 

Tekst: Patriek Devriendt 

Foto's: Nico Monnoye 

• • 
• • 
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DIGITALE CENTRALES WORDEN STEEDS GEAVANCEERDER, HANDIGER EN KRACHTIGER. ÜOK HET 

NIEUWSTE TOESTEL VAN VIESSMANN, DE (OMMANDER, MIKT OP DE VEELEISENDE GEBRUIKER 

MET ONDER ANDERE EEN VRIJ GROOT DISPLAY IN KLEUR. DE CENTRALE IS GESCHIKT VOOR HET 

NMRA-0(( PROTOCOL - DE STANDAARD VOOR 2-RAIL - EN DE VOORNAMELIJK DOOR MÄRKLIN GE-

BRUIKTE FORMATEN MOTOROLA OUD EN NIEUW. MET ZIJN UITGANG VAN 3 ÄMPÈRE CONTINU IS HIJ 

GESCHIKT VOOR ALLE SCHALEN. 

Het toestel weegt 1,1 kg, meet 268 mm x 
180 mm x 64 mm en wordt geleverd met 
een netadapter en een aantal pluggen voor 
de verbinding met de baan en programmeer­
spoor. Nog in de doos zit een handleiding in 
het Nederlands/Frans en een CD-Rom met een 
aantal instructiefilms die momenteel nog in 
het Duits zijn. Op het toestel zelf kan trouwens 
voor Nederlands of Frans gekozen worden (op 
de foto's zijn schermen en menu's in het Duits, 
maar de toestellen in de winkel beschikken 
over Nederlandstalige of Franstalige software 
en worden zelfs standaard in de voorkeurtaal 
van de koper ingesteld). Wat meteen opvalt is 
het grote scherm van 152 x 92 mm en de drie 
grote knoppen. De display heeft een resolutie 
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van 800 x 480 pixels. In vergelijking met onze 
hedendaagse pc's lijkt dit eerder weinig, maar 
tot voor enkele jaren werkten we allemaal 
op schermen met deze resolutie. Wie de bij­
gaande schermafdrukken bekijkt zal merken 
hoeveel informatie er op een dergelijk scherm 
kan weergegeven worden. Het gebruik van 
een kleurenscherm is uniek. Bovendien betreft 
het hier een touch-screen (aanraakscherm) 
waardoor de ganse centrale met de vingers of 
een bijgeleverde stift te bedienen is door het 
eenvoudigweg aanraken van de knoppen en 
velden op het scherm. Daardoor hoeven er 
nog slecht weinig echte knoppen op het appa­
raat voorzien te zijn. Wat betreft de aanwezige 
knoppen kunnen we dus kort zijn: zowel rechts 

als links bevindt zich een rijregelaar bestaande 
uit een grote draaiknop en twee toetsen die 
de rijrichting bepalen. In het midden is er nog 
een navigatorknop die je toelaat de cursor in 
de vier richtingen te bewegen en tot slot be­
vindt zich rechts bovenaan de hoofdschakelaar 
om het toestel in- en uit te schakelen en een 
noodstop uit te voeren. Al de rest wordt dus 
door soft-keys op het scherm aangestuurd. 

Het rijden 
Zoals elke digitale centrale kan je met de Viess­
mann een locomotief uit de aanwezige lijst 
pikken en deze laten rijden door de richting 
te kiezen en vervolgens aan de draaiknop te 
draaien om de snelheid te bepalen. Dit kan 
met elk van de twee rijregelaars. Deze liggen 
vrij goed in de hand en laten aldus een makke­
lijke bediening toe. De rijregelaars beschikken 
over een 'voelbare' nulstand. Indien je vervol­
gens een andere loc uit de lijst pikt, en deze is 
al aan het rijden met een andere snelheid, dan 
zal het toestel automatisch de nul-stand aan-
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Baanplan en twee rijregelaars gecombineerd op het scherm. Zelfs een behoorlijk uitgebreid baanplan kan afgebeeld worden dankzij de ver­

kleinfactor van 60%. 

Wie geen behoefte heeft aan een sporenplan op 

het scherm kan Bloes constant in het oog houden. 

Locadres, naam en opmerking kunnen met behulp 

van een toetsenbord aangepast worden. 

passen zodat je ook werkelijk voelt wanneer 
de draaiknop terug op 0 staat. Het ligt voor de 
hand dat alle specificaties van een loc eerst in 
het toestel moeten worden ingegeven - hoe, 
daar komen we verder op terug - maar er is 
ook een direde modus beschikbaar. Je hoeft 
daarbij enkel het digitale formaat en het adres 
in te stellen en de loc kan vertrekken. 

De weergavemodi 
op het beeldschenn 
Voor het rijden zelf zijn er verschillende modi 
beschikbaar. Wie enkel zijn rijdende treinen 
wil besturen heeft de mogelijkheid om acht 
locs continu op het scherm te hebben. Een 
tik op de naam of de foto van de loc en de 
desbetreffende rijregelaar wordt aan deze loc 
gekoppeld en er verschijnen vijf fundietoetsen 
op het scherm. Voor diegenen die tegelijker­
tijd wissels en seinen willen aansturen zijn er 
vervolgens twee weergavemogelijkheden die 
de beide aangestuurde locomotieven tonen 
samen met een sporenplan. In de ene modus 
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Ook schakelen op klassieke wijze is een optie. 

Bijzonder knap is de wijze waarop een snelheids­

curve kan vastgelegd worden met de vinger of de 

bijgeleverde stift. 

vult een sporenplan bijna het volledige scherm 
en rest er enkel in de hoeken wat summiere 
informatie aangaande de twee in dienst zijn­
de locs. De andere reserveert dan weer wat 
meer plaats voor vijf functietoetsen voor elk 
van de locs. Vermoedelijk zullen de meeste 
gebruikers voor deze modus opteren. Voor 
de nostalgici is er ten slotte een vierde modus 
beschikbaar. Hier wordt een klassieke centrale 
vol met knopjes getoond die aangesloten sei­
nen en wissels gaan schakelen. In om het even 
welke rij-modus zijn vanzelfsprekend meer dan 
vijf functietoetsen per loc op te roepen in het 
geval uw decoder over meer toeters en bellen 
beschikt. 

Invoeren locgegevens 
We kunnen er niet onderuit: bij elke centrale 
moeten er eerst gegevens over de locomotie­
ven, en hun decoders, ingevuld worden. Ge­
lukkig hoeven we dat slechts één keer doen. 
Een locomotief die op het programmeerspoor 
geplaatst wordt. wordt bovendien automa-

tisch herkend: het digitale formaat en het 
adres van de decoder worden al meteen op­
geslagen, de andere gegevens kunnen nadien 
zelf toegevoegd worden. De Cammander is 
wat betreft loc-gegevens heel uitgebreid. Er 
staan maar liefst acht pagina's invoergegevens 
ter beschikking. Vooreerst zijn er de algemene 
gegevens: adres, naam (12 tekens), opmer­
kingen, digitaal systeem en foto. Voor alfanu­
merieke gegevens wordt er een toetsenbord 
afgebeeld, dat echter niet in de door ons ge­
kende layouts zoals 'azerty' of 'qwerty' is. Ook 
ontbreekt de mogelijkheid om een tekst te wij­
zigen, enkel (achterwaarts) wissen van het veld 
of volledig opnieuw beginnen is mogelijk. Dat 
maakt de invoer iets minder vlot, maar zoals 
gezegd hoeft deze invoer slechts éénmaal te 
gebeuren. In vergelijking met kleinere centra­
les - waar de invoer op GSM-achtige manier 
gebeurt- is dit al een grote stap voorwaarts. Er 
zit reeds een behoorlijk aantal foto's van locs in 
het geheugen opgeslagen, maar in het demo­
toestel vonden we slecht twee Belgische: een 
reeks 16 en een reeks 54. Na de zomer wordt 
de eerste release van de (gratis) pc -software 
verwacht waarbij de mogelijkheid zal geboden 
worden om zelf foto's toe te voegen. 
Een volgend scherm moet toelaten de fundie­
toetsen te definiëren. Er kunnen 13 verschil­
lende symbolen - verlichting, fluit, pantograaf, 
koppeling enzovoort - toegekend worden aan 
13 functies. Daarvan kunnen er 5 als sneltoets 
worden aangeduid. Deze zijn dan meteen be­
schikbaar in 3 van de 4 weergavemodi. Het rij­
gedrag kan dan weer aangepast worden door 
het wijzigen van een aantal CV's. Bijzonder vlot 
in te stellen is de snelheidscurve. Het volstaat 
met de vinger of de bijgeleverde stift een curve 
op het scherm te tekenen en de waarden te 
laten opslaan in de decoder. Een aantal stan­
daardcurven zijn voorgeprogrammeerd. Voor 
het gebruik met rijwegen zijn drie typische 
snelheidstrappen vast te leggen: langzaam, 
gemiddeld en bedrijfssnelheid. Op die manier 
is het mogelijk locafhankelijke snelheden aan 
te houden op bepaalde baanvakken en op wis-
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