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Fleischmann in 
vreemde handen 
Er beweegt heel wat de laatste tijd in het wereldje van de mode/treinen. Oude, traditie­
rijke fabrikanten raken door een teruglopende markt en de toenemende concurrentie 
met lageloonlanden in financiële problemen, en moeten hulp zoeken bij banken en in­
vesteerders. Na Trix, Jouef-Lima-Arnold-Rivarossi, Liliput. Märklin, Roco en LGB restten 
er nog weinig Europese fabrikanten die geen problemen hebben gekend. 

Fleischmann is een oud familiebedrijf dat er steeds prat op ging dat alles nog 'made in 
Germany' was. Het resultaat is een forse prijs, maar niet altijd waar voor je geld. Denk 
maar aan de oude bolle neus (NMBS reeks 52) die al meer dan een 40 jaar zo goed 
als ongewijzigd in de catalogus staat, maar waarvan alleen de prijs stelselmatig werd 
verhoogd. Hiermee trek je geen kopers aan, want de steeds toenemende concurrentie 
biedt immers beter voor minder geld. De familie Fleischmann begreep zelf ook dat 
het zo niet verder kon en startte vorig jaar met een grondige herstructurering van het 
bedrijf, en met een nieuwe marketing politiek. 

Het was dan ook een complete verrassing toen op 15 februari, vlak na de Nürnberg 
Messe, via de krant werd medegedeeld dat de familie Fleischmann een meerderheids­
participatie in hun bedrijf had verkocht aan de Modelleisenbahn Holding GmbH. Deze 
holding behoort tot de Beierse groep Ha/sberger, in handen van de Duitser Franz-Jozef 
Haslberger, die fortuin heeft gemaakt in de bouwsector. De Modelleisenbahn Holding 
heeft in het najaar van 2007 ook het Oostenrijkse Roco overgekocht van de Raiffeisen­
bank in Salzburg. Roco en Fleischmann behoren nu toe aan dezelfde eigenaar, doch 
Roco heeft Fleischmann niet overgenomen zoa ls her en der verkeerdelijk wordt ge­
meld. 

Wat de toekomst voor Fleischmann nu gaat brengen, weet voorlopig niemand. Maar 
een merk als Fleischmann, met een rijke traditie en een uitstekende reputatie, zal wel­
licht verder blijven bestaan. Ook in andere branches ziet men dat ogenschijnlijk con­
currerende merken tot één eigenaar behoren, waarbij ieder merk een eigen imago 
uitbouwt en zo op een welbepaald publiek mikt. Schoolvoorbeeld hiervan is de Volk­
wagengroep (grotendeels eigendom van de familie Porsche) met Audi, VW, Seat en 
Skoda. 

Bij Fleischmann zelf ziet men de inbreng van Has/berger als een mogelijkheid om het 
bedrijf de groeikansen te geven die het verdient. De toekomst is verzekerd. Maar of 
alles nog 'made in Germany' zal blijven is een ander hoofdstuk. De nieuwe eigenaars 
hebben meteen laten weten dat ze verder gaan herstructureren en de afdelingen van 
Fleischmann in Nürnberg en Dinke/sbühl gaan slu iten om alles te concentreren in de 
productie-eenheid van Hei/sbronn. Hierbij zouden 125 banen sneuvelen. De productie 
zal wellicht ook deels verplaatst worden naar Roemenië waar Roco nu al produceert. 
Horst Fleischmann blijft echter aan het roer van de firma en wordt bedrijfsleider. 

In tegenstelling tot wat sommige doemdenkers beweren, bewijst deze overname dat 
investeerders nog een toekomst zien in de markt van de miniatuurtreinen. Een deel van 
de problemen uit het verleden is wellicht ook te wijten aan het feit dat vele familiebe­
drijven niet langer de juiste managementtechnieken toepasten of op de goedkoopste 
wijze produceerden. De overnemers van Märklin en Roco, met name Kingsbridge Ca­
pita/ Limited en Modelleisenbahn Holding, hebben op korte tijd bewezen dat met een 
harde zakelijke aanpak nog steeds goed geld te verdienen is met het fabriceren van 
mode/treinen. Laat dit een positief voorteken zijn voor de toekomst van het 'nieuwe' 
Fleischmann. 

Guy Van Meroye 
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Het Belgisch stoomdepot 'Nieverans' is een 

bijzonder fraai staaltje modelbouw van model­
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Baan: Belgisch 'Nieverans' in HO 
De stoomtractie is officieel sedert 20 april 1967 in ons land beëindigd, maar 

stoomlocomotieven blijven toch tot de verbeelding spreken. Stoom wordt 

vaak geassocieerd met grijze, kalende mannen die het allemaal nog zelf mee­

gemaakt hebben. Dikwijls is dit inderdaad zo, maar ook jonge gasten die 

de stoomaandrijving enkel nog kennen van het museumbedrijf, zijn dikwijls 

gefascineerd door deze 'levende' machines. Zo ook Jan Nickmans, een zeer 

getalenteerde modelspoorder en lid van de modelbouwgroep PAJ die zijn 

verhaal doet vanaf pag. 14 

eportage: 120 jaar Fleischmann 
In 2 00 7 was het honderdtwintig -g-e'le-d'e-n-d' a-:-t -;J-ea- n-;oF'Ie-c-is-;ch' m- an_n_ o__,p 

drieëntwintigjarige leeftijd een kleine werkplaats begon om statische sier­

voorwerpen te maken. De stichter overleed in 1917, maar de zaak wordt 

verder gezet door zijn echtgenote Käthe en Jeans broer Jobst en diens op­

volgers. Een echt familiebedrijfje dus, toch tot een goeie maand geleden. 

Net na de viering van haar 120-jarig bestaan, ging een meerderheidspar­

ticipatie over in vreemde handen. Het verhaal van 120 jaar Fleischmann 

vanaf pag. 26 

Praktijk: Het lampenhuis van de NMBS van PB Mudels 
-..,.-,--;:-' 

Het lampenhuis van de NMBS, zoals het in HO uitgebeeld wordt door de kit 

van PB Models, is één van die eenvoudige en pretentieloze gebouwtjes die 

in het verleden een erg belangrijke rol speelden in het spoorweggebeu ren. 

Het kan op geen enkele baan naar Belgisch voorbeeld ontbreken, zeker nu 

PB Models een kitje van dit lampenhuis heeft uitgebracht. We bouwen het 

u voor vanaf pag. 32 

Digitaal: Bachmann Dynamis 
Klassieke digitale systemen worden vaak bestuurd vanaf een controlepa-

neel. Sommige fabrikanten hebben ook handsets waarbij de modelspoor­

der een zekere vrijheid heeft om zich voor of achter zijn baan te bewegen 

met de bediening in de hand. Deze vrijheid is echter beperkt tot de lengte 
van het snoer dat het toestel verbindt met de centrale. Een nieuwe trend 

zijn de draadloze afstandsbedieningen. Nieuwkomer op de markt is de 

Bachmann Dynamis die we in dit nummer uitgebreid aan de tand voelen 

vanaf pag. 63 

72 
Praktijk: Oude, uitgeleefde gebouwen maken, deel 1 

In eerdere uitgaves beschreven we al tips over hoe het beste te halen uit 

architectenkarton om cement of baksteen na te bootsen. Ook in dit geval 

gaan we weer uit van dit materiaal. We halen er nu echter ook plamuur op 

waterbasis bij om oude gevels van woonhuizen, fabrieken of magazijnen 

waarheidsgetrouw na te maken. Naar goede gewoonte gaan we ons ook 

concentreren op de diverse bewerkingen om verwering en zelfs 'beschadi­

ging' na te bootsen om zodoende de indruk van oude, afgeleefde bouw­

sels weer te geven in schaal 1/87 vanaf pag. 72 
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FALLER Goederenstation 
Bij Faller vinden we tegenwoordig compleet 
afgewerkte modelhuisjes die slechts voor een 
kleine meerprijs worden aangeboden. Het mo­
del van het goederenstation is ongeveer 20 cm 
breed en 9 cm diep. Het is een oud gebouw 
dat vroeger al in een bouwdoos werd verkocht 
en is opgebouwd uit een beperkt aantal ele­
menten. De schuifdeur is niet functioneel. Het 
huisje is goed afgewerkt, maar verdient toch 
nog enige sporen van vervuiling die je zelf nog 
dient aanbrengen (ref. 193154) 

PB Models 
Het gamma kunststof huizen in bouwpakket 
van PB Models wordt binnenkort uitgebreid 
met deze fraai stadswoning met drie bouw­
lagen. De achtergevel kan ook als voorgevel 
gebruikt worden. Op deze wijze kunnen zo uit 
één bouwpakket eventueel twee half-reliëf wo­
ningen gebouwd worden. 

'•• 11 
11 

f 

KPF-ZELLER SpeedGat 
KPF-Zeller is de firma achter de prijsvriendelijke 
en zeer efficiënte rollentestbank die uitvoerig 
in MSM 67 werd besproken. Op initiatief van 
de producent is nu de SpeedCat ontwikkeld. 
De SpeedCat bestaat uit een USB interface die 
elektronisch verbonden wordt met een rol­
blok. Samen met de meegeleverde software 
kun je daarna via uw PC de prestaties volgen 
van de locomotief die op de rollenbank rijdt. 

B-MODELS 

Belgische seinen 
De Westvlaamse handelaar Van Biervliet kon­
digt onder de naam B-Models voor dit jaar 
een nieuwe reeks Belgische lichtseinen aan. 
De seinen worden gebouwd naar de werke­
lijkheid met een gesloten mast in messing. 
De seinplaat is van kunststof en wordt uitge­
rust met kleine SMD-Ieds. De bediening van 
de seinen gebeurt met een dun printplaatje 
achter de seinplaat Er lopen slechts twee 
draadjes naar onder. Er worden geen licht­
geleiders gebruikt. De seinen zijn geschikt 
voor het twee- en drierailsysteem (Märklin) 
en kunnen zowel analoog als digitaal ingezet 
worden. Er is geen extra externe seindecoder 
nodig omdat alle elektronica voor de sturing 
van het sein onopvallend achter de seinplaat 
zit. Momenteel wordt onderzocht of de mas­
ten inplugbaar zijn, zodat je ze steeds van 
de baan kunt verwijderen wanneer dit no­
dig zou zijn. Alle seinbeelden worden in het 
programma voorzien, waaronder ook seinen 
voor tegenspoor met knipperende lichten en 
seinborden met een oplichtende snelheids­
beperking onder en met V-balk boven het 
sein. Het meest verrassende van dit nieuwe 
initiatief is de prijs. Een basisuitvoering zou 
ongeveer 20 euro kosten. 

Via het scherm van uw PC kan je zien wat de 
werkelijke snelheid en de modelsnelheid is van 
de loc. Tevens kan je de afgelegde afstand, de 
gemiddelde snelheid en het aantal omwente­
lingen per minuut van de as opvolgen. Vooraf 
stel je eerst de schaalverhouding op 1 :87 in. 
De SpeedCat is een leuk hebbeding. Ze moet 
dan ook gezien worden als een aanvulling op 
de testbank. 

Wagens 
type E met lading 
Dit jaar voorziet B-Models drie setjes met 
telkens drie open tweeassige wagens van 
het type E met een aangepaste lading. Het 
concept bestaat al enkele jaren. De setjes 
worden steeds in een beperkte oplage aan­
geboden. Dit jaar komt er een reeks met 
kolen, bieten en houtblokken. 

Hobbytrain/Lemke 
De Duitse firma Hobbytrain kondigt voor 
2008-2009 een schaa lmodel aan van de ori­
ginele 'Oostende-Wien Oriënt Express' van 
de Compagnie Internationale des Wagons­
Uts, en dit zowel in halfnul als in schaal N in 
de uitvoering zoals deze ingezet werd tussen 
1894 en 1939. Het gaat hier om de bijzon­
der fraaie rijtuigen in teakhout. Er worden 
twee sets uitgebracht, één met een drie-as­
sige pakwagen en twee vierassige slaaprij­
tuigen (HO H44010, N H22100) en een set 
met een drieassige post/pakwagen en een 
vierassig restauratierijtuig (HO H44011, N 
H22101 ). (GVM) 
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AMF 
De Franse kleinserie-fabrikant AMF (Atelier de 
Modélisme Ferroviaire 1/87e) geniet in Frank­
rijk enige faam voor zijn ombouwen, setjes om 
rollend materieel te verfraaien en zijn fraaie 
bouwpakketten. Een model dat ook bijzonder 
interessant is voor de modelspoorder naar Bel­
gisch voorbeeld is het Express Nord rijtuig, zoals 
dat ook destijds in gebruik was bij de Nord-Bel­
ge en later bij de NMBS als het type N. 
De bouwkit bestaat uit een uit één stuk in résin 
gegoten rijtuigkast en chassis. De draaistellen 
zijn uit gegoten messing. Vele onderdelen zijn 
van geëtst messing. De rijtuigen zijn voorzien 
van een natuurgetrouwe binneninrichting en 
beschikken over een kortkoppelmechanisme. 
Ook de beschrifting is in de vorm van waterde­
cals bijgevoegd (Nord, SNCF 1950-1960, UIC­
nummering SNCF). 
Er zijn 7 verschillende rijtuigen verkrijgbaar, na­
melijk de types A7, A3B4, B9; B4D, C11, C5D 
en B9 coach. Bij minstens 10 bestellingen kan 
speciaal voor België het rijtuig van het type 
C7D in produktie worden genomen. De prijs 
per rijtuig bedraagt 179 euro. 
Naast deze typische rijtuigen biedt AMF ook 
een kit aan van een metalen twee-assige pak­
wagen die in internationale diensten werd in­
gezet. Ook deze pakwagen is verkrijgbaar in 
verschillende versies, al dan niet met een uit­
kijkkoepeL De prijs van deze wagen is 129 euro 
(139 euro voor wagen met uitkijk). Meer info 
is te vinden op de webstek van AMF op http:// 
perso.wanadoo.fr/amf87. (GVM) 

Esu Profi - Decodertester 
Om het testen van een decoder mogelijk te ma­
ken heeft ESU een decodertester gebouwd met 
zeer veel mogelijkheden. Het toestel is uitgerust 
met een aansluiting voor een decoder met een 
6-polige (N EM 651) stekker, een 8-polige (NEM 
652) stekker, een 21-polige mtc-stekker en een 
aansluiting voor decoders zonder stekker (enkel 
met draadjes). Daarnaast bevat de testmodule 
een vijfpolige motor met vliegwiel zodat je de 

KATO 
Goed nieuws voor de Belgische N-rijder. De 
eerder door Kata uitgebrachte diesellocomo­
tief Class 66 in schaal N, is thans ook verkrijg­
baar in de grijze livrei van de Belgische opera­
tor Dillen & Lejeune (DLC). 

KPF-ZELLER Rollentestbank schaal N en 0 
De HO rollentestbank van het Duitse KPF-Zeller 
is intussen aangevuld met exemplaren in an­
dere schalen. Wij kregen een voorbeeld te zien 
in schaal N en 0. Bij schaal N zien we geen mid­
dengeleider voor het drierailsysteeem en ook 
geen boog voor de bovenleiding. Het eerste 
is niet nodig en het laatste was mooi meege­
nomen in schaal HO. Verder is de constructie 
identiek en zijn de rollagers aangepast aan de 
schaalgrootte. De set in N bevat vier rolblokken 

MoDELSPOORMAGAZINE • APRIL 2008 

en twee steunblokjes. Wij hadden liever zes rol­
lagerblokken gezien. Het model voor schaal 0 
is 850 mm lang en heeft wel zes rolblokken. 
De relatief goedkope testbank wordt in België 
verdeeld door Modeltrein Paradise maar is in­
tussen ook al bij enkele andere handelaars vlot 
verkrijgbaar. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye, 

Peter Embrechts 

••• • • 
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decoder bij een lage instelsnelheid kunt simu­
leren. Verder vind je een led-aanduiding waar­
mee de functies van front- en sluitverlichting 
en de functie-uitgangen kunnen getest wor­
den. Voor sounddecoders is er een luidspreker 
met een diameter van 20 mm en tot slot kun je 
met een schroefklem de decodertester aan uw 
digitale centrale of aan de ESU Lokprogrammer 
koppelen (ref. 51900). 

B-MODELS 

Containerwagen Sgns(s) 
Nog verrassend nieuws bij Van Biervliet is de 
aankondiging van een Belgische containerdraag­
wagen van het type Sgns en Sgnss. Deze NMBS­
wagen in HO wordt onder de eigen merknaam 
B-Models verkocht en is geschikt voor het ver­
voer van containers van 20 en 40 voet. Er wordt 
een bruine en een groene uitvoering met B-Car­
go embleem uit periode V aangeboden. De laad­
vloer heeft een open constructie en op de zij­
wanden zitten niet-functionele klapdeksels voor 
het plaatsen van de containers. Op het program­
ma staat ook de productie van eigen containers 
in de kleuren en met het logo van verschillende 
internationale containerbedrijven. Er zullen sets 
met telkens twee wagens en met verschillende 
containers en aangepaste bedrijfsnummers ver­
kocht worden tegen een inschrijvingsprijs van 
64 euro. De nieuwe productie wordt verwacht 
tegen deze zomer. 

Tillig 
Tillig is vooral bekend voor haar modellen in 
schaal TT, maar heeft ook een beperkt gamma 
in halfnul dat ieder jaar verder wordt uitgebreid. 
De nadruk ligt op Duits getrokken materieel. 
Nieuw in het gamma is een fraaie tankwagen 
op draaistellen type Zans van de Nederlandse 
firma Armita maar ingeschreven bij de NMBS. 
(catalogusnummer 76487). (GVM) 
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PIKD Taoons 
NACCO is momenteel de grootste private ver­
huurmaatschappij van spoorwegmateriaaL Eén 
van de wagens van het type Taoons wordt mo­
menteel verhuurd aan het Zweedse bedrijf SCA 
voor het vervoer van grondstoffen voor papier en 
andere verbruiksgoederen naar één van haar 200 
vestigingen in Europa. De wagen is ingeschreven 
bij de DB. Het is een blauw geschilderde onder­
losser en wordt momenteel gebruikt voor onder 
meer het vervoer van kaliumchloride en kalium­
sulfaat. Zij wordt meestal ingezet in langere trein­
samenstellingen. Het model van Piko is perfect 
afgewerkt en voorzien van een Nem-kortkoppe­
linginstallatie (ref. 54632). 

I'\I.EUVVS 

Roco Eurorunner ER 20 
De Eurorunner ER20 is een diesellocomotief ge­
bouwd door Siemens Transportation Systems. 
Een aantal van deze krachtige diesellocs wer-

den voor verhuur en verkoop ondergebracht 
bij Siemens Dispolok, een dochteronderneming 
van Siemens dat intussen werd overgenomen 
door Mitsui Rail Capital Rail Europe. Roco 
brengt het model van de ER20 uit als kleurva­
riant met de opschriften van de promotie- en 
demonstratieloc Op de loc prijkt de tekst Eu­
rorunner, de toekomst op het spoor. Voor de 
prijs moet je het model niet laten liggen. Voor 
minder dan 110 euro verandert deze lichtgrijze 
dieselvariant van eigenaar (ref. 62831). 
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Nothlander 
In 1977 werden de vier TEE treinstellen 
RAm van de Zwitserse spoorwegen en 
DE IV van de Nederlandse spoorwegen 
verkocht aan Canada, waar ze bij de On­
tario Northland Railway een nieuw leven 
begonnen. In 1992 werden ze echter uit 
dienst genomen. Momenteel wordt in 
Europa één complete treinsamenstelling 
gerestaureerd in de oorspronkelijke uit­
voering. Voor de Canadese variant heeft 
Roco de rijtuigen aangepast aan de Cana­
dese normen. Dit is goed te zien aan de 
kop van het laatste rijtuig en de motorwa­
gen. De schildering van het model is per­
fect uitgevoerd. Vooraan prijkt in mooie 
letters de naam Northlander. Verder zijn 
de eigenschappen identiek aan het reeds 
besproken model van Roco (ref.63124). 

MÄRKLIN JTRIX Bovenleidingsinspectiewagen 
van de Deutsche Bundesbahn 
Onlangs werd door Märklinffrix een model 
uitgebracht van de bovenleidingsinspectie­
motorwagen van de reeks 701 (ex-VT55) van 
de Deutsche Bundesbahn. Deze dienstvoer­
tuigen zijn in de jaren vijftig ontwikkeld op 
basis van de gekende railbus VT98 en werden 
speciaal ontworpen voor de montage en het 
onderhoud van de bovenleidingsdraden. Dit 
is niet alleen een origineel spoorvoertuig, het 
is bovenal een fijn stukje technisch vernuft. 
De inspectiewagen is uitgerust met twee de­
coders: één voor het rijden en het geluid en 
een tweede decoder voor de sturing van een 
aantal bewegende onderdelen. Rijdecoder en 
functiedecoder hebben ieder een eigen adres. 
Via een stel kleine piëzo-motoren kan de pan­
tograaf geheven en gestreken worden, kan 

het werkplatform op en neer gezet worden en 
naar links en rechts zwenken. De digital-deco­
der met geluidsfuncties kan het motorgeluid 
nabootsen: het piepen van de remmen, de 
hoorn, maar ook een aantal geluiden van ge­
reedschappen, zoals deze van een metaalzaag, 
het hameren, een haakse slijper, een slijpsteen 
en elektrisch lassen. Het model is voorzien van 
een metalen kap en van een centraal inge­
bouwde motor die beide assen aandrijft. Het 
is strak gespoten en mooi bedrukt in de gele 
tijdperk IV-livrei van de dienstvoertuigen van 
de DB. Dit is een technisch hoogstandje dat 
voor veel animatie op de modelbaan zorgt. 
Het is verkrijgbaar in een wisselstroomversie 
(Märklin 39970) en in een gelijkstroomversie 
(Tri x 2221 0). (GVM) 
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PIKo Drukgasketelwagen 
Piko is vorig jaar gestart met de installatie van 
Piko Shop-wanden bij een aantal verkopers van 
haar producten. Zowel voor de handelaar als 
voor de modelbouwers levert dit een aantal ex­
tra voordelen op. Sinds kort worden bepaalde 
Piko artikelen uitsluitend via deze handelaars 
verkocht. Dit geldt ook voor de nieuwe drukgas­
ketelwagen voor het vervoer van stikstof van de 
DB uit tijdperk 111. De ketel is voorzien van een 
afdekplaat en is uitgerust met een nem-schacht 
en kortkoppelingsmechaniek (ref.54526). 

aoco DB Rheingold 
Met enige vertraging zijn de legendarische Duitse 
Rheingold-wagens van Roco nu ook bij ons ver­
krijgbaar. Deze luxerijtuigen zijn in tegenstelling 
tot vroeger correct op schaal 1 :87 uitegvoerd en 
voorzien van een normschacht met Roco kortkop­
peling. De rijtuigen worden verkocht in een set 
met vier verschillende wagens uit tijdperk 111 waar­
onder een restauratiewagen, een coupérijtuig, een 
open rijtuig en een panoramawagen. Elk rijtuig is 
klaar voor het plaatsen van binnenverlichting (ref. 
45923). 

RVHR-STICKSTOFF 

aoco SBB Re 460 met Dummy 
De Re 460 van de SBB is één van de meest ele­
gante modellen van de jaren '90 van de Zwit­
serse spoorwegen. Ze waren ook de eerste locs 
die met opvallende reclame rondreden. Roco 
brengt het model uit samen met een dummy 
zonder motor in de rode schildering uit periode 
V. De dubbelset is verkrijgbaar voor het drierail 
Märklin-systeem met decoder (ref. 68398) en 
voor het tweerail gelijkstroomsysteem zonder 
decoder (ref. 62398). De aanbevolen basisprijs 

PIKo Shimmns ERR 
De Oostenrijkse Rail Cargo (RCA) heeft bij Eu­
ropean Rail Rent (ERR) in Duisburg, Duitsland 
200 wagens gehuurd voor het vervoer van rol­
len plaatstaal om het eigen tekort op te van­
gen. De eerste wagens in blauwe kleuren en 
aangepaste opschriften werden eind december 
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voor deze laatste dubbele combinatie bedraagt 
slechts 159 euro. 

geleverd. Piko is er als de kippen bij om een 
blauwe kleurvariant van haar wagen aan te bie­
den in de nieuwe uitvoering uit tijdperk V. Deze 
Shimmnswagen met huif is al langer in het Piko 
assortiment en wordt met een extra coil of rol 
plaatstaal geleverd. (ref 54930). 

aoco SBB-Cargo Ae 6/6 
De Ae6/6 van de Zwitserse spoorwegen is één 
van de populairste locomotieven van de SBB 
sinds de jaren '50. Momenteel behoort de loc 
toe tot aan SBB-Cargo in tijdperk V-uitvoering 
en draagt zij naast een nieuwe schildering nog 
steeds het wapenschild . Er is een exemplaar 
zonder decoder voor het tweerailsysteem (ref. 
69770) en een exemplaar voor het drierailsy­
steem met lastgeregeld decoder en fluistersle­
per beschikbaar (ref. 63770). 
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BREKINA 

Ford Taunus 12m (1959-1962) 
De benaming Taunus verwijst naar het gelijk­
namige Duitse gebergte, zoals dat eerder het 
geval was bij zijn voorganger, de Ford Eifel. 
De eerste Taunus kwam uit in 1939, maar 
wegens de oorlog werd de productie gestaakt 
en kwam vervolgens maar langzaam terug op 
gang. In 1952 kwam Ford Keulen met een 
volledig nieuwe wagen, de Taunus 12m. De 
12 verwijst naar de cilinderinhoud (1200cc), 
de 'm' zou staan voor 'Meisterstück' (mees­
terwerk). De wagen had een pontonkoets­
werk, dat qua stijl dicht aanleunde bij de 
Britse Ford Consul. Een opvallend kenmerk 
was de halve wereldbol in de neus, die hem 
ook zijn bijnaam zou verlenen. In 1959 onder-

BUSH 

ging het model een grondige face-lift, waarbij 
de daklijn achteraan wat verhoogd en ook 
het front gemoderniseerd werd. De typische 
wereldbol verdween. Ook het interieur werd 
geheel vernieuwd. In deze vorm bleef de Tau­
nus 12m nog in productie tot in 1962. Op vier 
jaar tijd werden er niet minder dan 435.000 
exemplaren van gebouwd. De Taunus 12m 
met interne codenaam G 13 werd opgevolgd 
door de Taunus 12m P4, de eerste Ford met 
voorwielaandrijving die gebouwd werd in de 
gloednieuwe Ford fabriek te Genk. 
Wiking maakte vroeger al een model van 
de 'wereldbol' Taunus, nu komt Brekina uit 
met het model zoa ls het van 1959 tot 1962 

Messerschmidt ME 1 09 in HO 
Een buitenbeentje in dit autonieuws is 
een vliegtuigmodel dat in een eenma­
lige oplage van slechts 2.999 stuks wordt 
uitgebracht. Een Messerschmidt ME 109 
in schaal 1/175ste was het eerste Buseh­
model dat in 1958 op de Nürnberg Messe 
werd voorgesteld. Busch bouwde dit gam­
ma sterk uit met vliegtuigen uit de Tweede 
Wereldoorlog en moderne militaire toestel­
len en vliegtuigen uit de burgerluchtvaart. 
In 1965 werd deze afdeling evenwel afge­
stoten en legde Busch zich vo lledig toe op 
het maken van toebehoren voor de model­
treinen. De originele Buseh-vliegtuigen zijn 
thans zeer ze ldzaam. 
Ter gelegenheid van het 50-jarig bestaan 
van de firma besloot men het eerste mo-

MÄRKLIN 4MFOR 
In de reeks militaire voertuigen brengt Märklin 
niet alleen combinaties uit van een spoorvoer­
tuig beladen met een landvoertuig, maar de 
landvoertuigen kunnen ook afzonderlijk aan­
geschaft worden. Het gaat hier om modellen 
uit metaal die mooi zijn afgewerkt. Sommige 
kleine onderdeeltjes uit kunststof dienen nog 
door de koper te worden aangebracht. De 
wagens zijn in authentieke camouflagekleuren 
gespoten en zijn voorzien van een nummer­
plaat. Tot op heden zijn de meeste modellen 
van het Duitse leger. 
Te vermelden zijn de Mercedes G 'Wolf', de 
militaire versie van de gekende Mercedes G­
klasse terreinwagen die sedert 1979 met meer 
dan 12.000 exemplaren in gebruik is bij het 
Duitse leger. Er bestaan verschillende versies. 
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del terug uit te brengen, maar dan in de 
schaal HO en gemaakt met de modernste 
technieken. Het vliegtuigje zelf zit verpakt 
in een doos die een replica is van de eer-

De hier afgebeelde versie is de zogenaamde 
korte versie. 
Een tweede voertuig is het polyvalent pantser­
voertuig 'Dingo 11'. Dit is een modern militair 
voertu ig dat acht soldaten kan vervoeren en 
een hoge bescherming biedt tegen allerlei wa­
pentuig. Het kan een snelheid 
halen van 90 km/u. Er zijn 
verschil lende versies beschik­
baar. Het is gebouwd 
op een aangepast 
onderstel van 
de Mercedes 
Unimag en kan 
dus ook in ruw ter­
rein goed zijn mannetje staan. 
In 2007 werden door het Belgisch leger 220 
Dingo li's besteld, met een optie voor nog eens 

.A.UTOIIU.EUUUS _____ _ 

werd gemaakt. Het wordt uitgebracht in de 
TopDekoratie-afwerking en is, zoa ls we in­
middels van Brekina gewend zijn, schitterend 
afgewerkt. Zelfs de kleinste opdruk is loep­
zuiver. De vormgeving is perfect. Een mooie 
aanwinst voor het vroege tijdperk lil-wagen­
park. De Brekina Taunus 12m is verkrijgbaar in 
rood, lichtgrijs en blauw (ref. 19300-19301-
19302) 

ste verpakking. Naast dit jubi leummodel 
komen er nog andere versies van de Mes­
serschmidt ME109 in het reguliere gamma 
van Busch uit. 

132 stuks. De eerste Dingo li 's zijn inmiddels 
aan onze strijdkrachten geleverd. Ze worden 
voora l ingezet in buitenlandse missies. 
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RIETZE 
Nieuw bij Rietze zijn de HO-modellen van de 
Volkswagen Caddy Maxi, die zowel in de versie 
als bestelwagen, als in de versie als personen­
wagen voor zeven personen - de Caddy Maxi 
Life - wordt uitgebracht. De Caddy is in wezen 
een lichte bestelwagen op het platform van de 
VVV Touran. De Maxi versie is 47 cm langer dan 
de gewone Caddy. In de 'Life' versie is de wa­
gen voorzien van een derde stoelenrij en van 
twee schuifdeuren. Rietze speelt mooi in op de 
actualiteit met het uitbrengen van deze twee 
nieuwe voertuigen. 

4MFOR 'FENNEK' 
4MFOR, Metal Military Mission by Märklin, 
was één van de grote verrassingen van de 
Nürnberg Messe van 2007. Het gaat om een 
reeks militaire modellen in metaal op schaal 
1/87. Inmiddels zijn de eerste modellen ook 
in de winkels aanbeland. In deze bijzondere 
reeks van Märklin worden zowel losse voer­
tuigen als goederenwagens beladen met 
militaire voertuigen aangeboden. Eén van 
de eerste voertuigen is de 'Fennek' (woes-

Deze Deense kleinserie fabrikant brengt een 
kant -en-klare versie uit van de gekende Bed­
ford TK vrachtwagen, en dit zowel in een versie 
met huif als in een versie met kofferbak. Deze 
modellen worden in een kleine reeks vervaar-
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BREKINA 

Mag i rus Merkur beladen met Magirus dieselmotor 
Brekina slaagt er steeds opnieuw in om origi­
nele voertuigen uit te brengen. Zo ook deze 
Mag i rus Merkur vrachtwagen met platte laad­
vloer beladen met een miniatuur dieselmotor. 
De motor staat op een groot houten 

tijnvos) van de Deutsche Bundeswehr. Het is 
een modern vierwielaangedreven gepantserd 
verkenningsvoertuig. Deze voertuigen zijn 
sedert 2003 zowel in gebruik bij het Duitse 
leger als bij de Nederlandse Krijgsmacht. Het 
model is geheel in metaal en voorbeeldig be­
schilderd en bedrukt, inclusief nummerplaat 
(catalogusnr 1851 0). Andere voertuigen zijn 
de troepentransporter 'Fuchs' en de Leopard 
en Gepard-tanks. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

digd, een afgewerkt exemplaar kost circa 35 
euro. Epoke levert apart ook de zijspiegels die 
zo typisch waren voor deze Bedfords. Bestellen 
kan rechtstreeks bij de fabrikant. Meer info op 
www.epokemodeller.dk. 

pallet. De motor is een mooie nabootsing van 
de V-12 luchtgekoelde Magirus-motor (ref. 
46007). 

Porsche 956 
De Porsche 956 is één van de meest succesvolle 
racewagens uit de jaren tachtig van de vorige 
eeuw. De wagen was uitgerust met een zesci­
linder boxermotor van 2649cc en een dubbele 
turbo die maar liefst 630 pk leverde aan een 
voertuig van nauwelijks 850 kg. De topsnel­
heid met de speciaal voor LeMans ontworpen 
lange versie, bedroeg dan ook meer dan 350 
km/u. Brekina brengt nu een model uit van 
deze legendarische sportwagen in de schilde­
ring 'American 1 OO's' zoals deze door het team 
van Jo Gartner, David Hobbs en Guy Edwards 
in de 24 uur van Le Mans in 1985 net naast 
een podiumplaats greep en vierde eindigde 
(ref. 16116). 

BUSH 

Trike 
Een origineel item voor de hedendaagse mo­
delbaan is thans te vinden bij Bush. Onder 
referte HO 1152 brengen zij een setje uit met 
een Trike- een motorfiets met drie wielen- met 
bijhorende aanhangwagen en een chopper. Zo 
kunnen ook HO Hell's Angels op uitstap. 
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Jan is sinds zijn kinderjaren al gefascineerd 
geweest door treinen, en vormde samen 
met Patriek Dalemans en Alain Vanderge­
ten op jeugdige leeftijd de modelbouw­
groep PAJ. De benaming verwijst uiter­
aard naar de initialen van de voornamen 
van de leden van de groep, een groep 
die inmiddels werd uitgebreid met Guido 
Duchateau. Al meer dan vijftien jaar is 
PAJ-modelbouw een vaste waarde in mo­

delspoorland en terug te vinden op bin­
nen- en buitenlandse tentoonstellingen. 

Het leuke aan deze groep modelbouwers 
is dat ze zich niet vastpinnen op één wel­
bepaalde schaal of één welbepaald voor­
beeld. De projecten wisselen steeds van 
thema en schaalgrootte, doch altijd wordt 
getracht om modelbouw van een hoog 
niveau te brengen, met veel aandacht 
voor de sfeerschepping. Omdat de kant­
en-klare producten uit de winkels niet 

B.A..A.IU -----· 

D
E STOOMTRACTIE IS OFFICIEEL SEDERT 20 APRIL 1967 IN ONS LAND BEËINDIGD, MAAR STOOM­

LOCOMOTIEVEN BLIJVEN TOCH TOT DE VERBEELDING VAN VELEN SPREKEN. STOOM WORDT VAAK 

GEASSOCIEERD MET GRIJZE, KALENDE MANNEN DIE HET ALLEMAAL NOG ZELF MEEGEMAAKT HEBBEN. 

DIKWIJLS IS DIT INDERDAAD ZO, MAAR OOK JONGE GASTEN IN DE HOBBY - ZEG MAAR DE TWINTIGERS-DER­

TIGERS VAN VANDAAG DIE DE STOOMAANDRIJVING ENKEL NOG KENNEN VAN HET MUSEUMBEDRIJF - ZIJN DIK­

WIJLS GEFASCINEERD DOOR DEZE 'LEVENDE' MACHINES. Zo OOK JAN NICKMANS, EEN ZEER GETALENTEERDE 

MODELSPOORDER EN LID VAN DE MODELBOUWGROEP PAJ. 

altijd voldoen, wordt door de PAJ-model­
bouwgroep vaak teruggegrepen naar zelf­
bouw. Patrick, Alain en Jan zijn dan ook 
drie modelbouwers met een grote M, die 
vooral complementair werken en elkaars 

vaardigheden aanvullen. 

In de loop der jaren hebben ze reeds pro­
jecten gerealiseerd in schaal Z, Oe (steen­
bakkerij op 1/43ste), schaal 0, spoor I 
(Höllentalbahn) en schaal 1/22,5 (LGB­
Compagnie des Trams de Retroville). Ook 
een halfnul-project mocht in het rijtje niet 
ontbreken, namelijk het Belgisch stoomde­
pot 'Nieverans'. Van de drie leden van de 
modelbouwgroep PAJ is Jan Nickmans wel 

diegene die het felst gebeten is door de 
'Belgische' microbe en mede daardoor in 

de loop der jaren ook een fraaie verzame­
ling Belgische stomers heeft opgebouwd. 
Nu kan je je stoomlocomotieven in de vi-

trine zetten, of erger nog in de doos laten 
zitten, maar eigenlijk komen ze het best 
tot hun recht in hun natuurlijke habitat: 
het stoomdepot Jan kon zijn kompanen 
Patriek en Alain overhalen om hun steen­
tje bij te dragen aan de bouw van 'zijn' 

stoomdepot 

Zoals het in de filosofie van de modelspoor­
groep PAJ past, moest ook de halfnulbaan 
demonteerbaar te zijn voor deelname aan 
tentoonstellingen. Tegelijkertijd diende de 
baan ook in zijn geheel te passen in de 
modelspoorkelder van Jan, zodat ze daar 
tussen de tentoonstellingen in permanent 
opgesteld kon worden en kon fungeren 
als Jan's thuisbaan. Omdat de groep over 
een grote aanhangwagen beschikt, hoef­
den de baansegmenten niet echt klein te 

zijn zodat slechts een minimum aan over­
gangen zichtbaar is. 

Op het zijspoor naar de oud ijzer-handelaar staat een NMBS type 64 afgesteld. Deze locomotief 

is een model van een BR38 van de Deutsche Reichsbahn die door Jan werd omgebouwd en ge­

spoten met echte NMBS-verf, afkomstig uit het atelier Schaarbeek WDT. 

Het centrale deel van de modelbaan is een 
grote rechthoek van 120 cm breed en 300 
cm lang. Dit is het zichtbare gedeelte van 
de baan. Op de voorgrond strekt zich over 
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Door in verschillende niveaus te werken krijgt de baan diepte. De fraai geschilderde achtergrond 

doet de baan groter lijken dan ze eigenlijk is. 

de volledige lengte van de baan het depot 
uit. Er is een doorgang naar een kleine fid­
dle-yard, van waaruit locomotieven aan­
en afgevoerd kunnen worden. Aan de 
achterzijde van de baan ligt een dubbel­
sparige hoofdlijn op een verhoogd talud, 
een zogenaamd paradebaanvak. Deze 
spoorlijn geeft aan weerszijden aanslui­
ting op twee bogen van 180° die samen­
komen in een achter de baan geplaatst 
schaduwstation met vier opstelsporen. 
De gehele baan, inclusief schaduwstation, 
heeft een grootte van 250 x 450 cm. Het 
treinenverkeer over het paradebaanvak 
kan ofwel automatisch ofwel handbe­
diend verlopen. En dat geeft aan het de­
pot een extra dimensie. Je kan naast losse 
locs vooraan, ook fraaie treinsamenstel­
lingen tegen de achtergrond waarnemen. 
Bovendien zorgt dit paradevak er op een 
tentoonstelling ook voor dat er altijd wel 
beweging is, want aan een baan met wei­
nig of geen (constante) beweging lopen 
bezoekers vaak snel voorbij. 
Jan heeft geen welbepaald Belgisch 
stoomdepot gekozen om na te bouwen. 
Zijn werkstuk is eerder een samenvoe­
gen van elementen die op verschillende 
depots terug te vinden waren. Hij geeft 
wel toe dat de opbouw van zijn depot 
geïnspireerd is op de situatie die je kan 
waarnemen vanaf seinhuis 6 in de bun­
del Schaarbeek-vorming, richting lijn 36. 
Jan is dan ook werkzaam bij de NMBS en 
heeft toegang tot plaatsen waar normale 
stervel ingen niet mogen komen . 
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Centraal in het stoomdepot bevindt zich 
het grote kolenpark. Hier kunnen de 
stoomlocomotieven van een nieuwe la­
ding kolen voorzien worden. Midden in 
de kolenbunker is een losspoor, er is ook 
een kleine verrijdbare kraan voor het la­
den en lossen van de kolen. Deze kraan 
is voorzien van een aandrijving zodat de 
arm kan bewegen en de grijper open en 
dicht kan. Naast het kolenspoor is er ook 
nog een spoor met een aantal asputten en 
enkele waterzuilen. Ook bevindt zich hier 
een kleine bezandingsinstallatie. 

De sporen van het verzorgingspark geven 
aansluiting op een draaischijf, van waar­
uit de vier sporen van de rechthoekige 
locomotiefloods bereikbaar zijn . Van deze 
loods is enkel de voorzijde weergegeven. 
Naast deze loods bevindt zich ook een 
groot administratief gebouw, met daar­
naast een watertoren. Aan de rechterzijde 
van de kolenlaadplaats bevindt zich een 
kleine tractiewerkplaats. Ook deze werk­
plaats geeft aansluiting op de draaischijf. 
In de linker benedenhoek van de baan is 
ook een stukje landschap gebouwd dat 
lager ligt dan het depot. Hier loopt een 
enkel spoortje dood en is er een hande­
laar in oud ijzer gevestigd, altijd goed voor 
enkele leuke scènes in miniatuur. Tussen 
het depot en het hoger gelegen parade­
vak loopt een rijweg. 

Voor de sporen heeft Jan gekozen voor 
het merk Tillig, code 83. Zijn keuze werd 

per snelle stomer - raast hier op het parade­

baanvak aan de fotograaf voorbij. 

Foto onder: Overzichtsfoto van de stelplaats 

met draaischijf, watertoren, administratief 

gebouw en locomotievenloods in half-reliëf. 

In feite is de loods slechts twee centimeter 

diep. Voor de loods bevindt zich een type 97 

(ombouw Roco) en een type 93 (Liliput). Op de 

draaischijf bemerken we een Pacific-stoom/oe 

van het type 10 van de NMBS. 
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onder meer ingegeven door de zeer slanke 
en natuurgetrouwe w issels van dit merk 
met verende in plaats van scharn ierende 
w isseltongen. Bovendien zijn deze wissels 
ook in een beterkoop bouwpakket ver­
krijgbaar. De wisselaandrijving is eveneens 
afkomstig van Tillig en werkt al jaren pro­
bleemloos. Met deze aandrijving wordt 
ook de polarisatie van de hartstukken 
geschakeld . De draaischijf is afkomstig 
van Fl eischmann . De baan wordt analoog 
bestuurd . Alle wissels en seinen kunnen 
vanaf een schakelbord aan de voorzijde 
bediend worden. Van hieruit kunnen ook 
de treinen uit het schaduwstation opge­
roepen worden. 

Bij de gebouwen vinden we uiteraard het 
Belgisch Kibri-seinhuis terug dat hier op 
een kleine natuurstenen sokkel werd ge-
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plaatst. Veel gebouwen op de baan vinden 
hun oorsprong in een kitje van Kibri of een 
ander Duits merk, maar werden door Jan 
grondig aan de 'Belgische' situatie aange­
pastTegen de achtergrond aan vinden we 
een aantal huizen terug die eveneens van 
Duitse origine zijn. De bezandingsinstal­
latie en de loopkraan voor de werkplaats 
zijn ook van Kibri. 

Jan is ook een inventieve modelbouwer die 
gebruik maakt van de mallen van het Duit­
se merk Spörle om zelf zijn onderdelen in 
plaaster af te gieten. Zo zijn de steunmu­
ren op het verlaagde stukje van de baan 
bijvoorbeeld vervaard igd met deze mallen. 
Deze steunmuren vinden we ook in gewij­
zigde vorm terug naast de achterliggende 
spoorberm van het paradebaanvak. Ook 
de kasseiwegen zijn gemaakt met behulp 

van een Spörle mal. 
De gehele treinbaan is uitgerust met 
een werkende verlichting. Vele lampen 
en masten komen uit het Viesmann 
gamma. Bijzonder in dit verband is dat 
ook de reizigerstreinen op deze baan 
alle voorzien zijn van een werkende bin­
nenverlichting. Bovendien bevinden zich 
in de rijtuigen ook reizigers, iets wat in 
model al te vaak over het hoofd gezien 
wordt. Bij ietwat gedimd licht komt de 
verlichting extra tot zijn recht. 

Het locomotievenpark bestaat uiteraard 
bijna vol ledig uit Belgische stoomlocs. 
Naast de gekende locs van Duitse origi­
ne vinden we ook enkele handgemaakte 
machines terug, zoals een Type 1 en een 
Type 1 0, die beide uit blik en plasticard 
werden gebouwd door Jef Casseau. 
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Op de draaischijf bevindt zich een fraai model 

van de stoomlocomotief van het type 10 van 

de NMBS. Deze modelloc werd gebouwd door 

lef Casseau. Het onderstel is afkomstig van 

een Roco BR01 Pacific van de DB, de tender 

van een Roco BR17. De bovenbouw is geheel 

zelf vervaardigd uitplasticarden dun blik. 

Overzichtsfoto van de rechterzijde van 

het depot. Op de achtergrond bemerk je 

de kleine werkplaats met loskoer en loop­

kraan, links het begin van het kolenpark. 

Op de voorgrond staat loc 25.002 van de 

NMBS. Deze locomotief is een aangepast 

Roeo-madel van de BR50. De voorste dom 

werd door Jan verwijderd, waarna de loc in 

een Belgische livrei werd gezet. 
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Zicht op de bezandingsinstallatie en de kolenbunker van het depot. Op de voorgrond wacht een 

NMBS type 81 (Trix) met opengewerkte tender. Daarachter staat een Pacific van het type 1. 
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Omdat het een tentoonstellingsbaan is, 
is het zichtbare deel va n de baan ook 
voorzien va n een grote fries waa rachter 
een vo lled ige ka p met verlichting schuil 
gaat. Het zichtba re gedeelte van de baan 
wordt aan de dri e zijdes omkaderd door 
een fraai geschilderde achtergrond, die 
zorgt voor de nodige dieptewerking. 

Bijgevolg komt ook in Jan's kelder het 
stoomdepot volled ig tot zij n recht. In­
middels is deze baan al vijf jaar oud en is 
Jan met de PAJ-modelspoorgroep bezig 
met een aantal nieuwe projecten. Met 
deze baan werd deelgenomen aa n een 
aantal grote tentoonstell ingen, waa r­
onder onze eigenste Modelspoorexpo 

gemaakt op basis van een stopsein van Vies­

mann. Ook de natuurgetrouwe stootbuffer is 

zelf gemaakt uit railprofielen. 

De kolenbunker is met het net verbonden 

door een spoor dat tot midden in het kolen ­

park loopt. Een mobiele kraan kan de wagens 

lossen en de tenders of kolenbakken van de 

stomers laden. 

Terwijl een type 81 zopas zijn voorraad zand heeft bijgevuld, begeeft een type 1 zich naar de kolenbunker. Ook deze locomotief werd gebouwd door lef 

Casseau. De aangedreven assen en het loopwiel zijn afkomstig van een Roco Baureihe 01, de bisset-as is afkomstig van Jouef en ook de tender is gemaakt 

door deze Franse fabrikant. Net als bij het model van het type 10, is de bovenbouw van deze locomotief zelf gemaakt uitplasticarden blik. 
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Op de achtergrond bemerken we een stomer van het type 81 (Fieischmann) met een lange sleep 

koelwagens. Ook hier valt de hoge graad van afwerking van de baan op. Alles lijkt heel natuur­

lijk en staat waar het moet staan. 
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Het zichtbare gedeelte van de modelbaan is 3 meter lang en ruim 120 cm diep. Met een fraai ge­

schilderde achtergrond en een fries met ingebouwde verlichting is dit een prachtige mode/baan. 

Door de twee lussen en het schaduwstation is een afwisselend spoorverkeer op het paradevak 

mogelijk terwijl op het lager gelegen depot de verzorging van stoomlocomotieven in model kan 

nagespeeld worden. 

Op de voorgrond bevindt zich de loskoer van de werkplaats. Daarachter is de rijbaan, en iets 

hoger gelegen het paradebaan vak. De huizen achter de spoorberm sluiten mooi aan bij de ge­

schilderde achtergrond. 

Naast het seinhuis van Kibri bevindt zich een stoomlocomotief van het type 25. Deze locomotief 

werd een aantal jaren geleden in Belgische livrei uitgebracht, maar is in feite een stomer van de 

Baureihe 44. Eén exemplaar van dit type heeft als 25.021 in ons land dienst gedaan. Achter het 

seinhuis bemerken we een tenderlocomotief van het type 96 (Roco). 

lossen bestaat uit zelfbouw. Bovendien is ze van 

een mechanisme voorzien zodat ze kan draaien. 

in Mechelen. Nu wordt er echter stilaan 
gezocht naa r een nieuw onderkomen. 
W ie belangstelling heeft om deze f raa ie 
modelbaan over te nemen kan bijgevolg 
steeds contact opnemen met Jan op 
zijn e-postadres jan.n ickmans@hot mail . 
com. 

Tekst: Guy Van Meroye 

Foto's: Nico Monnoye 
• ••• • • 
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van Roco 
D

E Roco RAM TEE 'EDELWEISS' IS EEN PRACHTSTUK EN BIEDT VEEL TREIN VOOR JE GELD. BIJ DE 

RAILTEST BLEEK DIT STEL ECHTER ÉÉN GROOT MINPUNT TE VERTONEN, NAMELIJK DE SNELHEID. TER­

WIJL DE FABRIKANTEN VROEGER ALLEEN RACEMACHINES KONDEN MAKEN, KRIJGEN WE DE LAATSTE 

TIJD AF FABRIEK ZEER MOOIE RIJEIGENSCHAPPEN MEE. lANGZAAM RIJDEN EN SOEPEL OPTREKKEN IS NIET 

LANGER VOORBEHOUDEN AAN DE ENKELINGEN DIE fAULHABERMOTOREN KUNNEN INBOUWEN, MAAR DEZE 

TEE WAS WEL ZÉÉR TRAAG. VOORAL ANALOGE RIJDERS HEBBEN VAN DIT EUVEL LAST. DIT MINPUNT KAN 

NU ECHTER VERHOLPEN WORDEN. Roco HEEFT NAMELIJK EEN SETJE MET EEN NIEUW WORM- EN TANDWIEL 

UITGEBRACHT. DE SET MET REFERENTIENUMMER 9002640 233177 IS KOSTELOOS TE VERKRIJGEN BIJ UW 

TREINHANDENLAAR EN DE INBOUW IS HELEMAAL NIET MOEILIJK. OM DE NIEUWE TANDWIELEN IN TE BOUWEN 

HEB JE NIET MEER DAN EEN FIJNE KRUISSCHROEVENDRAAIER (0), EEN FIJNE PLATIE SCHROEVENDRAAIER VAN 

GOEDE KWALITEIT (1-2 MM) EN EEN SOLDEERBOUT OM EEN PAAR DRADEN LOS TE MAKEN NODIG. 

Stap 1 
Start met het afnemen van de kap van de 

motorwagen. Dit gaat het beste met be­

hulp van een zestal kaasprikkers die tussen 

de kap en chassis worden gestoken. Na­

dat de kap is weggenomen, dien je eerst 
de draadjes die van de printplaat naar het 
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draaistel lopen los te solderen. Maak al­

leen de buitenste draadjes los (zwarte en 

blauwe draad) en laat de andere verbin­

dingen ongemoeid. Dit zijn namelijk de 

draden voor de frontverlichting en zitten 
vast op het chassis. 

Stap 2 
Neem vervolgens het kapje dat de worm 

vastzet weg . Dit kapje houdt ook het 

draaistel in het frame. Wrik voorzichtig 

met een fijne platte schroevendraa ier de 

nokjes beurtelings links en rechts los. Let 

er wel voor op om niets te forceren. Nor­

maal gezien zie je nu de worm liggen en 

kan je hem er zo uitnemen. Het draaistel 

is nu ook volledig los van het chassis. 

Stap 3 
Tijd nu om de bodemplaat van het draai­

stel los te maken. Deze plaat is met twee 

kleine kruisschroeven vastgezet. Nadat 

dit werkje achter de rug is, kan je de wie­

len er uit nemen. Om de flanken van het 

draaistel weg te nemen moet je ze in het 
midden iets opentrekken en daarna van 
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Alle verbindingen met het draaistel zitten nog De buitenste draden (zwart en blauw) wor-

mooi vast. den los gesoldeerd. 

Het kapje is afgenomen, het draaistel zit nu De bodemplaat kan nu verwijderd worden. 

los in het chassis. 

complete draaistel terug te monteren en 

het wormwiel pas aan te brengen wan­

neer alles terug in het chassis zit. 

Stap 5 
Nadat het draaistel terug op zijn plaats zit, 

kan je het wormwiel er op vastzetten. Klik 

het kapje weer vast en soldeer de draden 

daarna terug vast. Vergeet in geen ge­

val om de nieuwe tandwielen te smeren 

vooraleer je alles weer dichtgooit. Nadien 

is het de beurt aan het andere draaistel 

van de motorwagen. 

Conclusie 
Door het plaatsen van de nieuwe tand­

wielen kan dit Ram-treinstel nu als een 

echte TEE over de modelbaan snorren. 

De digitale rijders hebben overigens ook 

voordeel bij deze tandwielwissel: zij kun­

nen het motorstel nu veel beter afstellen 

dan voorheen . Het moeilijkste aan de hele 

operatie is het losmaken van de kapjes die 

het wormwiel vastklemmen. Met andere 

woorden, ook volslagen leken moeten dit 

Het aandrijfblok is losgemaakt van de flanken van De rode worm- en tandwielen zijn de origine- werkje kunnen klaren. 

het draaistel . . Het is echter handiger om eerst de 

wielen te verwijderen vooraleer je dit doet. 

onder naar boven drukken. Let er wel 

voor op dat je de sleepcontacten niet be­

schadigt. 

Stap 4 
Nu kan de zijkant van het aandrijfblok ge­

opend worden . Dit gaat heel gemakkelijk 

door even met een platte schroevendraai­

er te wrikken. Nu kan je ook het verschil 

tussen de oude en de nieuwe tandwielen 

zien . De tandwielen kan je zonder gereed­

schap vervangen. Neem de oude weg en 
zet de nieuwe in de plaats. Deze zouden 

perfect moeten passen . Smeer de zaak 

nog even en vervolgens kan alles weer 

dicht. Het is overigens makkelijker om het 
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Ie, de gele de vervangstukken die Roco gratis 

ter beschikking stelt via uw vakhandelaar. Tekst & foto's: Jan Nickmans 
• ••• ..... 
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in schaal N 
I

N MODELSPOORMAGAZINE NUMMER 66 EN 67 LIETEN WE DE VERSCHILLENDE TEE·DIESELMOTORSTEL· 

LEN IN SCHAAL HQ DIE IN BELGIË GEREDEN HEBBEN UITGEBREID DE REVUE PASSEREN. IN DEZE AFLEVE· 

RING VAN HET TEE-FEUILLETON WILLEN WE ONS UITSLUITEND CONCENTREREN OP DE MOTORSTELLEN DIE 

DOOR BELGIË REDEN EN IN SCHAAL N GEREPRODUCEERD WERDEN. 

De voorzijde van de TEE-modellen in schaal N. Van links naar rechts: de VT 

11.5 van de DB door Roco, het stel RAm NS-SBB door Minitrix en 

de RAe van de SBB door Hobbytrain. 

TEE-stel VT 11.5 van de DB 
Het TEE dieselmotorstel VT 11 .5 van de DB 
was uitgerust met twee gemotoriseerde kop­
rijtuigen die naargelang de behoeften 5 tot 
8 tussenrijtuigen insloten. Die tussenrijtuigen 
waren er in vier verschillende types: een rijtuig 
met zes compartimenten met zes zitplaatsen 
elk, genaamd Aü, een rijtuig met middengang 
en drieëndertig zitplaatsen Ay, een keuken­
restaurantrijtuig R4y en een barrijtuig type 
AR4y. In een stel waren minimum vijf tussen­
rijtuigen opgenomen: twee rijtuigen Aü, een 
Ay, een barrijtuig AR4y en een restaurant R4y. 
Bij de aanvang van de TEE-diensten werd de 
naam van de betreffende trein vermeld op een 
groot bord dat op elke zijwand van de restau­
ratiewagen was bevestigd. De VT 11 .5 reed in 
België van 1957 tot in 1971 en verzorgde vier 
TEE-diensten: de Saphir, Paris-Ruhr, Parsifal en 

-28-

Diamant. 
Op de as Paris-Charleroi-Namur-Liège-Duits­
land reden de VT 11 .5 van de DB de TEE Paris­
Ruhr van december 1957 tot mei 1960 en van 
juni 1965 tot september 1968. De TEE Parsifal 
werd door hetzelfde materieel verzorgd van 
mei 1960 tot september 1968. 
De as Oostende-Brussei-Liège-Duitsland werd 
bediend door de TEE Saphir met de vr 11 .5 
vanaf juli 1957. Negen jaar later werd die TEE 
beperkt tot het traject Brussei-Liége-Duits­
land en dit tot september 1971 . Toen werd 
die dienst definitief gestopt. De TEE Diamant 
begon zijn carrière in de zomer van 1965 op 
de as Antwerpen-Brussei-Liège-Duitsland met 
ook weer een stel vr 11 .5 van de DB. Een jaar 
later reeds werd die beperkt tot Brussei-Liège­
Duitsland. In september 1971 werd ook de Di­
amant niet meer verzorgd door een vr 11.5. 

De VT 11.5-stellen 
van Roco in schaal N 
Begin jaren '80 bracht Roco zijn eerste 
schaal N-model uit van de VT 11.5 DB, ove­
rigens bijna tegelijkertijd met het HO-mo­
del. Een eerste set omvatte twee motorwa­
gens, waarvan er één werd aangedreven, 
een rijtuig Aü en een barrijtuig ARy. De 
tweede set, een aanvulset dus, bestond 
uit een Aü, een middengangrijtuig Ay en 
een restaurantrijtuig dat op de flanken de 
naam droeg van de TEE Helvetia die Ham­
burg met Zürich verbond, een verbinding 
die uitgevoerd werd met dit type materieel 
van oktober 1957 tot april 1965. Je moest 
dus wel een oogje dichtknijpen als je dit stel 
op een Belgische baan wilde laten rijden. 
Het schaalmodel vertoonde enkele op­
merkelijke details voor die tijd . Denk maar 
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