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Mijmeringen bij de Messe 
De jaarlijkse grote speelgoedbeurs in Nürnberg is niet enkel een grootse show 

waar iedere fabrikant met zijn nieuwigheden en zijn volledig gamma naar 

buiten treedt, het is ook voor sommigen het moment van de waarheid. Ziet 

de toekomst er rooskleurig uit? Zijn er voldoende middelen om investeringen 

te realiseren? Zullen de nieuwe modellen aanslaan, of komen er onverwacht 

kapers op de kust die de plannen doorkruisen, met alle financiële gevolgen 

van dien? Nürnberg is meer dan ook een show voor fabrikanten onder elkaar, 

waar ze hun kunnen etaleren, en soms ook al eens een ideetje van elkaar 

inpikken. Uiteindelijk vissen ze allemaal in dezelfde vijver, en het aantal vissen 

is beperkt. 

De vergrijzing van het modelspoorpubliek is een feit. Je moet maar eens naar 

een beurs gaan, daar kan je over de kale en grijze koppen lopen. Op langere 

termijn kan dit nefast voor de hobby zijn. Enkele fabrikanten hebben dan ook 

begrepen dat de modelspoorders van de toekomst de kinderen van nu zijn . 

Niet in het minst Märklin dat uitpakt met een beginset met een circusthema 

voor kinderen. Het onooglijke stoomlocje van de begindoos van veertig jaar 

geleden werd afgestoft en in een fris blauw kleurtje gezet. en wordt aange­

boden met enkele wagens. Niets nieuws, tenzij dat er bij de treinset ook een 

aantal plastiek circusfiguurtjes zijn gevoegd, en er zelfs een heuse circustent 

verkrijgbaar is. Dat de figuurtjes en de treinen een compleet andere schaal 

hebben speelt hier geen rol, de doelgroep zijn namelijk kleine kinderen die in 

hun eigen fantasiewereld willen spelen. Noch speelt handig in op dit initiatief 

met een speel mat, waarop je zelfs met krijt je wegen kan tekenen. Ook Fa lier 

neemt een initiatief om de trein meer kindvriendelijk te maken. Bedoeling is 

dat deze spullen ook via de normale speelgoedhandel worden verkocht. Er 

zijn immers nog veel meer speelgoedwinkels dan treinenwinkels. Hopelijk ra­

ken enkele van die kindjes al spelenderwijs toch levenslang gebeten door de 

modelspoormicrobe zodat 'ons' ras niet met uitsterven bedreigd is. 

Indien het initiatief aanslaat, zullen de fabrikanten er wel voor moeten zor­

gen dat de jonge modelspoorders voldoende budgetvriendelijke treinen kun­

nen aanschaffen en, belangrijk, dat er ook voldoende verkooppunten zijn 

waar jongeren kunnen wegdromen bij de treinmodellen. Het verspreiden van 

een gratis catalogus met richtprijzen is hierbij een prijzenswaardig initiatief, 

zo kan de jeugdige modelspoorder uitrekenen hoeveel zakgeld hij nog opzij 

moet leggen voor een nieuwe wagon of rijtuig. Roco speelt hier handig op in 

en biedt zelfs een aantal goederenwagens aan in een eenvoudige bouwkit 

Piko, Trix, Lima en Jouef hebben ook begrepen dat niet iedereen honderden 
euro's aan rollend materieel kan besteden, en bieden een gamma moderne, 

goed uitziende en goed werkende locomotieven aan. 

Aan de andere zijde van het spectrum zijn er dan de topmodellen, wegge­

legd voor de meer gefortuneerde modelspoorders onder ons. Brawa prijst 

zijn nota bene in China gemaakte nieuwe locomotief 52/9 - een overigens 

prachtige machine- rond de 450 euro en wil enkel aan de kleinhandelleveren 

indien er minstens 12 machines worden afgenomen .. . Märklins grote baas 

Axel Dietz verklaart onomwonden in een interview dat hun verkaapsstrategie 

gericht is op het meer welstellend gedeelte van de bevolking. Of een model 

dan tweehonderd dan wel driehondervijftig euro kost speelt voor hen wel­

licht geen rol. 

Wat de toekomst ons ook brengt, feit is dat om plezier aan de hobby te be­

leven je nog altijd geen fortuinen moet uitgeven. En modelspoor is meer dan 

treinen alleen, bovendien kan je zoals we hier reeds jaren verkondigen heel 

veel zelf maken . Het kost ook iets, maar de voldoening is des te groter. 

Guy Van Meroye 
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Loctest Märklin NMBS reeks 18 
Het was even wachten, maar op de valreep werd loc 1805 van Märklin eind januari 

aan de detailhandel uitgeleverd. Net op tijd dus om de loc nog aan een uitgebreid 

onderzoek te onderwerpen in dit nummer van Modelspoormagazine vanaf pag. 14 

Reportage: De NMBS reeks 18 in ______ _ 
Met het verschijnen van de langverwachte reeks 18 van Märklin, leek het ons op­

portuun om de verschillende modellen ook even naast elkaar te zetten. Niet minder 

dan vijf fabrikanten hebben intussen namelijk een model van de 18 uitgebracht. We 

geven een overzicht vanaf pag. 18 

Baan: Emsland-Veenbaan van Modelspoorwegclub Spijkspoor 
De Nederlandse Modelspoorwegclub 'Spijkspoor' uit Spijkenisse, presenteerde tij­

dens de modelspoordagen in Rijswijk voor het eerste haar nieuwe modelspoorweg, 

genaamd de 'Emsland-veenbaan'. Deze modelspoorweg geeft een situatie weer 

zoals die zich omstreeks 1960 zou kunnen situeren in Noordwest-Duitsland rond de 

rivier de Ems. We laten u in primeur mee de sfeer opsnuiven vanaf pag. 22 

Alle nieuws uit 
Het afgelopen jaar was een bijzonder vruchtbaar jaar voor modelspoorders naar 

Belgisch voorbeeld. Wat 2008 te bieden zal hebben, wordt door de fabrikanten 

traditioneel op de Spielwarenmesse in Nürnberg uit de doeken gedaan. Al even 

traditioneel spoorde Modelspoormagazine richting Messe om er rechtstreeks ver­

slag uit te brengen . Een overzicht van wat u zoal mag verwachten vanaf pag. 44 

72 
Praktijk: Bouwen en superen van een loods van Zébulon Decor 

Zébulon Decor is een kleine Franse fabrikant die fraaie bouwsetjes maakt, maar ook 

accessoires en detailelementen die ook op een modelbaan naar Belgisch voorbeeld 

passen . Eén kitjetrok specifiek onze aandacht op de afgelopen Rail Expo in Parijs: 

het is een kleine loods uit baksteen naar Noord-Frans voorbeeld dat we voor de 

gelegenheid bouwen en superen vanaf pag. 72 
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De periode van de Nürnberg Messe is het ide­
ale seizoen voor een fabrikant van modelspoor­
toebehoren om zijn plannen voor het komende 
jaar uit de doeken te doen. Ook Paul Belion 

Baanwachterswoning 
Aanslu itend op het lampenhuis komt er ook 
een baanwachterswoning. Het eerste voorpro­
ductie model zonder ramen of deuren is klaar 

2.Stadshuizen 
In feite komt PB Models met drie verschil­
lende reeksen van huizen op de markt: een 
reeks hoge, witte stadshuizen met drie 
bouwlagen, een reeks bescheidener voor­
stadshuizen met twee bouwlagen en een 
reeks kleine woningen voor in fabriekswij-

Hoge, witte stadshuizen 
Het eerste typische Belgisch stadshuis is 
momenteel in productie genomen en komt 
eerstdaags op de markt. Het is een huis met 
drie bouwlagen en een zadeldak. De voor­
gevel is voorzien van een balkon met een 
smeedijzeren reling . Zowel voor- als ach­
tergevel kunnen als volwaardige voorgevel 
worden gebruikt zodat u er in feite twee 
huizen op halve diepte van kunt maken. 
Ramen, deuren, balkonreling en kelder­
rooster zijn in messing geëtst. 

Dit is het eerste huis uit een reeks die samen 
een straat vormen. Het volgende huis is wat 
breder en heeft een buurtwinkeltje met een 
typische winkelpui en een zij-ingang. Ook 
hier kan de achterwand aan de straatzijde 
geplaatst worden. Na de laatste correcties 
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biedt ons nu al een overzicht van zijn ambitieus 
programma bouwkits voor 2008. We onder­
scheiden hierbij twee soorten van gebouwen: 
deze die spoorgebonden zijn, en de gewone 
stadshuizen. 

en gaat na enkele aanpassingen in productie. 
Het zal wellicht dit voorjaar nog voor iedereen 
beschikbaar zijn. 

ken . Eén kenmerk hebben al deze nieuwe 
gebouwen van PB Models gemeen: ze zijn 
allemaal gemakkelijk te monteren (las­
tige onderdelen werden door de fabrikant 
voorgemonteerd) en ze hebben allemaal 
geëtste messing ramen en deuren. Een 

aan het pre-productiemodel zal ook dit huis 
spoedig beschikbaar zijn. 

In voorbereiding zijn een winkelhuis (kapsa­
lon?) met mansarde dak en een achterhuis 
en een typische buurtbioscoop. Voora l de 
buurtbioscoop wordt een indrukwekkend 
gebouw, volledig met tickethal, foyer, pro­
jectiekamer en zaal met de rijen stoelen op 
een hellend vlak. 

Een tweede reeks omvat eerder bescheiden 
woningen uit de stadsrand of 'achter' het 
station . Ze zijn uiterst geschikt voor kleinere 
gemeenten en kunnen ook als een homo­
gene straat gecombineerd worden. Ook 
deze huizen zul len binnenkort beschikbaar 
zijn . 

1. Spoorgebonden gebouwen 
Het recent uitgebrachte lampenhuis van de 
NMBS in HO is het begin van een hele reeks 
gebouwen naar Belgisch voorbeeld met spoor­
weggebonden architectuur. 

Watertoren 
Na de prachtige watertoren met ijzeren kuip -
die weliswaar wat duur uitviel door het vele ets­
werk - komt er binnenkort ook een model van 
de watertoren zoals die onder andere nog in de 
spoorwegwerkplaats van Merelbeke staat. Het 
model wordt bijna volledig voorgemonteerd 
geleverd en dient bijna alleen geschilderd te 
worden. Deze watertoren komt in de schalen 
N, HO en 0. Ook deze kit zal nog in het voorjaar 
uitgeleverd worden. 

goed uitgewerkte grondplaat vormt een 
stevige basis en vereenvoudigt het haaks 
samenbouwen van de wanden. Boven­
dien zijn de straattegels, keldergaten en 
de betegeling achter de huizen volledig 
uitgewerkt. 
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VOSSCHEMIE 

Het grootste huis uit deze reeks is een 
hoekhuis, gebruikt als buurtcafé. Het is 
één van die traditioneel Belgische huizen in 
donkere baksteen met speklagen in zand­
steen. Het grondvlak vormt een L-vorm met 
de toegang tot het café op de afgeschuin­
de hoek. 
Aansluitend hierop volgt een ééngezinswo­
ning in dezelfde stijl. Het volgende huis is 
ook een ééngezinswoning in gelijkaardige 
stijl met eventueel een winkeltje achteraan 
(frituur?). Het vierde huis in de reeks is ooit 
een huis geweest: nu is het een ruïne zoals 
die in de jaren vijftig en zestig van de vorige 
eeuw het stadsbeeld ontsierden. 

De derde reeks stadshuizen omvat enkele 
zeer bescheiden rijhuizen zoals we die vaak 
in de buurt van fabrieken vinden. De eerste 

Workshop mallen maken en afgieten 
Wie al overwogen heeft om eens een siliconen­
mal te maken van een fraai zelfgemaakt mo­
delletje om het zodoende makkelijk te kunnen 
reproduceren, maar de stap (nog) niet durven 
zetten heeft. is er goed nieuws. Als producent 
van de benodigde producten laat Vosschemie 
weten dat er op 31 mei en 25 oktober work-

shops gepland staan waarin wordt geleerd hoe 
je dat allemaal moet doen. De cursussen gaan 
op de vermelde data door van 09.00 tot 12.00 
uur in de bedrijfsgebouwen van Vosschemie in 
Lier. De prijs bedraagt 60 euro en het aantal 
deelnemers is om praktische redenen beperkt 
tot 15 per workshop. De cursussen op beide 

FERIVAN Gemotoriseerd chassis voor Hermelijn-tram 
Enkele jaren geleden werd op initiatief van defi 
rma Jocadis een model op schaal 1/87ste uit­
gebrachtvan de 'Hermelijn' gelede lagevloer­
tramvan De Lijn zoals deze ingezet wordt in 
Antwerpenen Gent, en ook op de Kustlijn tijdens 
de zomermaanden.Dit model werd in een niet­
gemotoriseerdeversie aangeboden. Thans is op 
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initiatiefvan Ferivan een gemotoriseerd chassis 
beschikbaar,dat perfect past onder de kap van 
de niet aangedrevenversie. Het niet-gemotori­
seerd chassis kanzonder aanpassingen vervan­
gen worden door het nieuwe Ferivan-chassis. 
Het middelste draaistelvan de vijfvoudige gele­
ding is uit metaal en wordtaangedreven door 

n1 • E uuus _____ _ 

twee huisjes uit deze reeks zijn ééngezins­
woningen. Het derde is een bakkerij waar­
bij de volledige tuin werd volgebouwd. 
Het vierde wordt een slagerij op dubbele 
breedte. In de winkel staat nog een bete­
gelde koelkamer. Deze reeks huizen is in 
voorbereiding en zal naar alle verwachting 
tegen het einde van dit jaar beschikbaar 
zijn. 

Deze reeks gebouwen vormt de start van 
een ambitieus programma modellen naar 
Belgische voorbeeld. Momenteel komen 
deze gebouwen (behoudens de watertoren) 
enkel in halfnul op de markt. Bij voldoende 
belangstelling kunnen ze ook in N of in 0 
gemaakt worden. Het is aan de liefhebbers 
van deze schalen om bij de fabrikant te la­
ten horen wat ze wensen. huisjes uit 

vermelde data zijn Nederlandstalig. Workshops 
in het Frans zijn uiteraard ook mogelijk, maar 
alleen bij voldoende belangstellenden. Een 
ideetje misschien voor clubs of voor de leden 
van het TMM-forum? Meer info is alvast te 
verkrijgen bij info@vosschemie.be of www. 
vosschemie.be 

een verticale motor die verscholenzit achter de 
geleding. Het onderstel isverkrijgbaar bij Ferivan 
(ferivan@belgacom.net oftel. 03.383.11.17) en 
bij MTE Blankenberge. Het iszowel verkrijgbaar 
in een normaalspoorversie (HO)als in een meter­
spoorversie (HOm). De Hermelijntrammodellen­
zijn ook te koop bij MTE-Biankenberge.(GVM) 
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VITRAINS 

1604 AC-uitvoering 
Het was even wachten op de eerste wissel­
stroomuitvoering van de reeks 16 van Vitrains, 
maar na de eerste kleurvarianten in DCC is 
het nu de beurt aan het drierailsysteem. Het 
model is voorzien van een Märklinsleper on­
der één draaistel. Onder de kast zit een ESU 

ROCO 

OBB Taurus Wereldrecord 
Op 2 september 2006 werd door de Oosten­
rijkse meerspanningslocomotief reeks Rh 1216 
het wereldrecord voor locomotieven op 357 
km/uur gebracht. De Oostenrijkse fabrikant 
Roco heeft ervoor gezorgd dat het model nu 
in schaal 1 :87 beschikbaar is. De uitvoering van 
Roco heeft identiek dezelfde kleurstelling als 
de wereldrecordloc Roco heeft voor deze 
uitgave een nieuwe kast moeten 
ontwerpen. Het meest op­
vallende verschil met de 
vroegere variant van 
de Taurus is de bijko­
mende deur op de 
zijflank. Aanvanke­
lijk had de Taurus 

FLEISCHMANN 

DRG 70.0 in N 
De stoomloc BR 70.0 van de Deutsche Reichs­
bahn Geselischaft uit tijdperk 11 is de laatste telg 
in schaal N die onlangs door Fleischmann werd 
uitgebracht. Het model is nauwelijks enkele cen­
timeters lang en heeft naast een perfecte de­
taillering ook een opvallend loopwerk 
met twee drijfwielen. Fleisch­
mann beschouwt dit model als 
een technisch meesterwerk 
dat naar eigen zeggen een 
nieuwe standaard vastlegt 
voor modellen in schaal N. 

/ 

Het model is voorzien van 
warmwitte leds . .De motor 
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decoder geschikt voor het Motorolaprotocol 
dat zorgt voor het omzetten van de wissel­
stroom en de regeling van de rijrichting. De 
stroomafname gebeurt op alle wielen. Later 
zullen nog andere kleurvarianten voor drierail 
volgen . (PE) 

slechts één instapdeur aan elke kant. Naast de 
logo's van de belangrijke bedrijven die meege­
werkt hebben aan de recordpoging, prijkt in 
grote cijfers het nieuwe snelheidsrecord. Op 
het model staan wel ruitenwissers, maar die 
waren tijdens de recordpoging verwijderd (nr. 
62485). (PE) 

is uitgerust met een vliegwiel en zorgt voor 
een krachtige aansturing van beide wielen (nr. 
7071) (PE) 

BEMO 

Rhb Panoramawagen GEX 
Bemo is gespecialiseerd in smalspoormateriaaL 
Een belangrijk aanbod daarin wordt gevormd 
door Zwitsers materiaal, meer bepaald voor de 
Rhätische en de Matterhom Gatthard Bahn. Da­
gelijks rijden op de lijnen van beide maatschap­
pijen de gekende Glacier Express. Sinds 2006 
worden nieuwe panoramawagens ingezet. Deze· 
wagens zijn voor het eerst ook beschikbaar in een 
tweede klasse uitvoering. Bemo heeft deze pano­
ramawagens GEX in model gebouwd als Bp2533 
tweede klasse. Van hetzelfde model is eveneens 
een eerste klasse rijtuig beschikbaar. Later volgt 
de restauratiewagen (nr.3289 123). (PE) 

JOCADIS 

Groen tweetje AM66 
Na de geslaagde première in 2007 van het trein­
stel van Jocadis in de New Look-kleuren, is het 
nu de beurt aan de tweede kleurvariant in don­
kergroene uitvoering. Dit treinstel behoort tot 
de reeks OS met bouwjaar 1967. We kregen het 
prototype in de proefschildering te zien. Op dit 
model dienen op het front nog enkele fouten 
verbeterd worden. Met het verschijnen van dit 
nummer zouden de eerste definitieve produc­
tiemodellen al in de vitrine van de vakhandelaar 
moeten liggen. Er worden twee versies en twee 
nummervarianten voorzien met één of twee 
pantografen op het dak. Later dit jaar wordt 
ook de uitvoering in bordeaux verwacht. (PE) 
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MÄRKLIN 4MFOR 

Platte wagen Rlmmps 650 beladen met Leopard tank 

Märklin heeft speciaa l voor de 4MFOR reeks 
een aantal nieuwe goederenwagens ontwor­
pen. De eerste is een wagen speciaal ont­
worpen voor het vervoer van zwaar leger­
materiaal, en behoort tot het type Rlmmps 
650. Deze wagens werden vanaf 1955 ge­
bouwd voor de Amerikaanse strijdkrachten 
in Duitsland. Het ontwerp van deze wagen 
ging terug tot de tanktransporter SSy45 uit 
1940. De wagens werden speciaal uitgerust 
voor het transport van militaire voertuigen 
op rupsbanden. Boven de buffers is een plaat 
gemonteerd die het mogelijk maakt om van 
de ene wagen op de andere te rijden, zo­
dat het laden en lossen snel kan verlopen . 

In 1977 werden deze wagens van het Ame­
rikaans leger overgenomen, 200 stuks gin­
gen naar het Duitse leger (Bundeswehr) en 
155 wagens naar de DB. Inmiddels zijn alle 
wagens overgedragen aan de DB AG. Het 
model is beladen met een schaalmodel van 
de Leopard 2 A6 tank, de modernste vers ie 
van de Leopard 2. 

Het Märklin model is uit metaal vervaardigd, 
aangevu ld met een aantal kunststofonder­
delen . De detaillering is zeer goed, de be­
drukking loepzuiver en volledig. Het model 
is strak gespoten in leger-groen, de kleine 
hendeltjes op de flank zijn geschilderd. Het 
model is voorzien van een kortkoppelmecha­
nisme zodat de wagens natuurgetrouw buf­
fer aan buffer kunnen rijden. Op de imitatie 
planken vloer kunnen bijgeleverde blokken 
worden geplaatst die voor en achter de be­
lading worden geplaatst. Ook de Leopard 2 
A6 tank is geheel uit metaal vervaardigd en 
mooi gespoten. Een sleep van deze wagens 
vergt wel een sterke locomotief.(GVM) 

BOSCH 

Grassen 

lU. E UUVS -----· 

Bij Busch kun je zeer realistische grasmatten ko­
pen om een modelbaan te verfraaien. De mat­
ten zijn in verschi llende kleuren en verschillende 
hoogtes te koop. Naast klassiek groene grassen 
vind je nu ook een geel korenveld. De matten 
zijn onderaan voorzien van een folie die je moet 
losmaken zodat ze gemakkelijk op een oneffen 
oppervlak kunnen vastgezet worden. De afme­
tingen zijn beperkt tot 297 x 210 mm. Het is dan 
ook niet de bedoeling dat je met dit materiaal 
een uitgestrekte alpenweide of een compleet 
voetbalveld gaat aan leggen. Om een landschap 
aantrekkelijk te maken, kunnen de verschillende 
matten gecombineerd worden. In dezelfde serie 
zijn ook matten met graancirkels en met water­
plassen verkrijgbaar (nr. 1301 - 1312). (PE) 

Platte wagen Rlmmps 651 beladen met Fuchs troepentransporter 

ROCO 

CFL serie 4000 
De Luxemburgse spoorwegen C FL hebben 
in 2004 twintig Traxx-locomotieven bij Bom­
bardier besteld. Deze locomotieven zijn van 
oorsprong afgeleid van de Duitse BR 146. De 
kleuren van het model worden natuurge­
trouw weergegeven en het model is zoals het 
hoort uitgerust met vier correcte stroomafne-

ELECTROTREN 

FS Autotransportwagen 
Nieuw bij het ex-Spaanse Electrotren van de 
Hornby Group is de drieassige autotransport­
wagen van SITFA, ingeschreven is bij de Itali­
aanse spoorwegen in tijdperk V-uitvoering. 
Opvallend is dat de transportwagen voorzien is 
van acht identieke BMW mini caopers in knal­
rode kleuren. De wagen heeft een lengte van 
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Märkl in heeft zich de moeite getroost om 
verschi llende versies van de platte wagen te 
vervaardigen. Het model van de Rlmmps 651 
verschi lt immers in een aantal details van de 
Rlmmps 650 (sleephaken, draaistellen, sjorha­
ken, bufferplaten). Ook de origine van deze 
wagens gaat terug op de SSy45 uit 1940 die 
door de DB werd omgenummerd in het Type 

mers. Verder is er aan de 
klassieke en betrouw­
bare Roea-technolo-
gie niets gewijzigd . 
(nr. 62499). (PE) 

305 mm en is stan­
daard voorzien 
van een goed 
werkende 
kortkoppe ­
ling (nr. 6026). 
(PE) 

Rlmmp 700. Op het einde van de jaren tachtig 
werden ze voorzien van nieuwe draaistellen. 
Deze wagen behoren tot het bestand van de 
Deutsche Bundesbahn, en kunnen ook voor 
civiele doeleinden gebruikt worden. Het mo­
del is gespoten in het roodbruin en voorbeel­
dig bedrukt. Deze wagen is beladen met een 
"Fuchs" troepentransporter. (GVM) 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye, 

Willem Gielis & Peter Embrechts 

• • .v. 
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AWM 
AWM is de specialist van de moderne vrachtwa­
gencombinaties met authentieke bedrukkingen. 
Vaak wordt in opdracht van een transportfirma 
een schaalmodel gemaakt dat door de opdracht­
gever voor publicitaire doeleinden wordt gebruikt. 
Meestal wordt er door AWM nog een beperkte 
oplage modellen vervaardigd die in de detailhan­
del terecht komt. Zo ook met deze twee nieuwe 

HER PA 

MAN 
TGL -signa I isatiewagen 
Een leuk item voor een mini-scène op de 
modelbaan is deze MAN TGL-vrachtwagen 
met aanhangwagen voor signalisatie van we­
genwerken. De aanhangwagen is achteraan 

BOSCH BMW 3.5 CSL 
De BMW 3,5 CSL (Coupé Sport Leicht) werd 
al eerder in dit blad voorgesteld, thans is het 
de beurt aan twee nieuwe varianten zoals ze 
in 1976 hebben deelgenomen aan de legen­
darische uithoudingswedstrijd de 24 uren van 
Le Mans. 
Als eerste is er een BMW 3.5 CSL geprepareerd 
door Alpina, met startnummer 42. Deze wa­
gen behaalde een eervolle 1 Ode plaats (4de in 
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combinaties 
De eerste combinatie is een Volvo FH12 Globe­
trotter-trekker gekoppeld aan een zogenaamde 
'tautliner', een oplegger met schuifzeilen en vast 
dak van de firma Vuylsteke. Deze firma, met als 
slogan 'wegtransport op maat' is gespecialiseerd 
in alle soorten vervoer over de weg. De hoofdze­
tel van de firma situeert zich in het Westvlaamse 

voorzien van een groot bord met een blau­
we pijl (draaibaar) en een afneembaar bord 
met (niet functionele) gele knipperlichten 
(cat.154253). 

groep ) met aan het stuur Harold Groh, Sam 
Posey en onze landgenoot Baron Hughes de 
Fierlant. De tweede BMW is van het Team 
Schnitzer, met het startnummer 43 en de pilo­
ten Dieter Quester, Albrecht Krebs en de Belg 
Alain Peltier. Deze wagen haalde in deze race 
de finish niet, maar zegevierde het zelfde jaar 
wel in de 1 000 km van de Nürnburgring. Beide 
modellen zijn schitterend bedrukt, geheel in 

Heestert, maar de onderneming heeft ook afde­
lingen in Doornik en Meer. De hele combinatie is 
gespoten conform het grote voorbeeld, namelijk 
een witte cabine met bordeaux-kleurige band en 
opschriften, en een bordeaux-kleurige oplegger 
met blauwe schuifzeilen.(cat. 54545). 
Een tweede combinatie bestaat uit een Daf XF­
trekker met een Schmitz Cargobuil-koeloplegger 
in de kleuren van de Lokerse Vleesveiling. Deze 
vennootschap is inmiddels na faling overgenomen 
door de Dabbeis Quality uit Pittem. De trekker be­
hoort toe aan de Gebr. Heemskerk (cat. 54548). 

TL-DÉCALS 
De firma TL-Décals bestaat dit jaar dertig jaar 
en is vooral bekend omwille van de mooie 
decals voor vrachtwagens en de decals voor 
nummerplaten. TL-Décals maakt onder de 
benaming TL-Plus ook fijne en kleine toebe­
horen voor de miniatuurgarage zoals een hef­
brug voor vrachtwagens (ref. 85006), lasap­
paraten (85008), flessen voor autogeenlassen 
(85009), een compressor (8501 0), een hoge 
drukreiniger (850 11 ), gereedschapswagen 
(85012) en nog andere toebehoren die voor 
de inrichting van een garage of een werk­
plaats niet misstaan. Deze onderdelen zijn 
vervaardigd uit résin. 

overeenstemming met de realiteit en hebben 
catalogusnummer 40304 en 40305. 

Mini Clubman Caoper S 
Het gamma personenwagens is recent uitge­
breid met een Mini Clubman in Caoper S-uil­
voering, te herkennen aan onder meer de twee 
strepen over de motorkap (23825). 
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MASTERPIECE AUTOMOTIVE REPLICA 

Chrysler Airtlow Imperia! Eight 
Dit nieuwe merk van miniatuurautootjes van 
Chinese origine wordt in Europa (Benelux, 
Duitsland en Zwitserland) verdeeld door Bus­
eh. Eén van de eerste modellen die hier op 
de markt komen is een fraai schaalmodel op 
1/87ste van de Chrysler Airflow Imperia! Eight 
uit 1936. 
Walter Chrysler werd geboren in 1875 in 
Kansas en startte zijn loopbaan als eenvou­
dige werkman in een locomotievenfabriek. Hij 
klom op tot mécanicien en vervolgens hoofd­
mécanicien en ging in 1912 werken voor 
Buick. In 1917 werd hij aangesteld als direc­
teur en in 1919 werd hij adjunct-directeur van 
het pas opgerichte General Motors. Na een 
ruzie met directeur Wi ll iam Durant stapt Wa l­
ter Chrysler op en neemt het bijna failliette 
Wi llys-Oveland over. In 1923 komt de eerste 
wagen onder zijn eigen naam op de markt: 
de Chrysler Six. Deze wagen kent een groot 
succes en in 1928 neemt Chrysler concurrent 
Dodge Brathers over en lanceert twee nieuwe 

HER PA 

merken, De Soto en Plymouth. Chrysler groeit 
in het begin van de jaren dertig uit tot de der­
de Amerikaanse constructeur en onder impuls 
van Walter Chrysler bouwt de firma in 1930 
de Chrysler Building in New York. Dit gebouw 
in Art Déco stijl met zijn 319 verdiepingen telt 
veel ornamenten die naar de Chrysler auto's 
verwijzen en is één van de mooiste gebouwen 
van New York. Walter Chrysler wilde ook op 
autogebied bakens verzetten en bracht in 
1934 de Chrysler Airflow uit. een voor zijn tijd 
revolutionaire wagen. 
De Chrysler Airflow was een radicale breuk 
met de bestaande auto-styling. Het was een 
van de eerste seriewagens waarbij de stroom­
lijn belangrijk was. Het had een volledig sta len 
structuur, en de passagierskooi was tussen de 
assen geplaatst in plaats van er boven op zo­
als toen nog gebruikelijk was. Het model was 
zijn tijd evenwel te ver vooru it en kende geen 
succes. In 1937 werd de productie van de Air­
flow na slechts 30.000 exemplaren gestaakt. 

Vrachtwagencombinaties naar Nederlands voorbeeld 
Op initiatief van de Benelux-invoerder van Her­
pa, werden een drietal nieuwe vrachtwagen­
combinaties uitgebracht, alle naar Nederlands 
voorbeeld . De eerste is een Daf XF met wa lking 
floot/bovenlader van de firma 'Koning & Drenth 
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Transport' uit Beerta, de tweede een Scania R 
met oplegger 'Tielbeke 50 jaar' uit Lemelerveld 
en tot slot een MAN TGA-trekker met opleg­
ger beladen met een 45 voet-container met 
opschrift 'Samskip' uit Rotterdam. 

•t• tielbeke 
toptechniek In log/stlok 

.A.UTOINI.EUVVS _____ _ 

Alhoewel het model in Amerika flopte, was 
de Airflow wel een trendsetter bij de Europese 
autodesigners. De Peugeot 402 uit 1936 was 
duidelijk ge"lnspi reerd op de Airflow, net als de 
Volvo PV36. Ook de styling van de allereerste 
Toyota, de A 1 uit 1935, was een doorslag van 
de Chrysler Airflow. 
Masterpiece Automotive Replica heeft ge­
kozen voor een schaalmodel van de Airflow 
Imperia! Eight uit 1936, de grootste wagen 
in de Airflow reeks. In vergelijking met het 
oorspronkelijke ontwerp had men achteraan 
al een grotere kofferbak voorzien . Het model 
van de Chrysler Airflow is gewoon bijzonder 
mooi. De vorm en detaillering zijn perfect in 
deze kleine schaal. Ook het chroomwerk dat 
bij deze wagen nog vee lvu ldig aanwezig is, 
is mooi nagemaakt. Het model is voorzien 
van banden met een witte flank. Het model 
is verk rijgbaar in een drietal kleuren, kleuren 
waarin ook de originele Chrysler Airflow te 
koop was (cata lalogusnummer 87120). 

Crazy Cars 
Sommige autoliefhebbers trachten hun klassie­
ke auto's in zo een origineel mogelijke staat te 
behouden, maar anderen vinden het dan weer 
leuk om een oude wagen wat op te peppen 
en te voorzien van een opvallende schi ldering, 
donker getinte ramen en sportvelgen. leder zijn 
ding natuurlijk ... Op schaal 1/87ste vinden we 
enkele van deze gepimpte klassiekers terug in 
het gamma van Busch zoals een originele Fiat 
500 en een Opel Kadet! C uit 1973 (cata logus­
nummer 48706 en 42101). 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw • • 
verschaoten voor het ter beschikking • V • 

stellen van sommige modellen. 
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-----·TEST 

De in model van 
Märklin 

H ET WAS EVEN WACHTEN, MAAR OP DE VALREEP WERD LOC 1805 VAN MÄRKLIN EIND JANUARI 

AAN DE DETAILHANDEL UITGELEVERD. NET OP TIJD OM DE LOC AAN EEN UITGEBREID ONDERZOEK 

TE ONDERWERPEN IN DIT NUMMER VAN MODELSPOORMAGAZINE. 

Als vanouds zit het Märklin model 
verpakt in een stevige verpakking. De 
tweeledige kartonnen doos waarb ij 
het model steeds zichtbaar is, bevat 
een extra plastiek omhulsel waarin de 
eigenlijke verpakking van de loc past. 
Op de doos vind je het catalogusnum­
mer, de spoorwegmaatschapp ij waar 
de loc in dienst is geweest en het tijd­
perk waarin de loc inzetbaar is , terug. 
Verder wordt vermeld dat de loc een 
geluidsmodule bezit en dat hij is uit­
gerust voor het Mfx-systeem en over 
de nieuwe sinus-drive-motor beschikt. 
In deze verpakking vind je verder een 
beknopte handleiding in niet minder 
dan 8 talen terug, waaronder het Frans 
en het Nederlands. In de handleiding 
wordt uit de doeken gedaan hoe je 
onder meer de parameters voor het 
digitale bedrijf kan wijzigen, hoe de 
loc gedemonteerd kan worden, door 
welke handeling je kunt overschakelen 
op ri jden op bovenleiding enzovoort . 
De uitgebreide handleiding sluit af met 
een exploded view-tekening, samen 
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met een genummerde lij st voor na­
bestellingen. Een handleiding kortom 
zoals ze bij alle modeltreinfabrikanten 
zou moeten zijn. 

Kleurstelling en opschriften 
De loc wordt uitgeleverd in zijn origi­
nele kleurstel ling: zi lver-blauw-grijs. 
Het roestvrij sta len gedeelte is zilver­
kleurig en deze kleur is perfect aange­
bracht . Het grijs oogt zi lvergrijs. Of dit 
de correcte kleur is, is moeilijk te ach­
terhalen want je kunt je immers niet 
baseren op de gekende foto's van de 
1805 in deze kleurstelling. Ons insziens 
is de kleur goed, evenals het blauw 
overigens. Opvallend in de kleurstel­
ling is het gegeven dat de grijze kleur 
van het dak onderbroken wordt door 
een zi lverkleurig gedeelte ter hoogte 
van de koelinstallatie voor de reastati­
sche rem. Vooral onder kunstlicht is dit 
goed op te merken. Of deze kleurstel­
ling strookt met de werke lij kheid, zal 
een punt van discussie worden. Foto's 
van het dak van een 1805 zijn immers 

zo goed als onbestaande, laat staan 
van een fabrieksnieuw exemplaar. Wie 
hiermee een probleem mocht hebben, 
kan de zilverkleur op het dak met wat 
verweren wegmoffelen . De panto's zijn 
in het lichtgrijs uitgevoerd, wellicht is 
dit ook de fabriekskleur. Dergelijke at­
tributen hadden in de realiteit nogal 
wat te lijden van de weeromstandighe­
den, laat staan dat ze gewassen wer­
den, dus ook op dit vlak zou je de zaak 
wat moeten verweren wanneer je de 
realiteit wenst te benaderen. 
De afscheiding tussen de verschillende 
kleuren is perfect uitgevoerd . Nergens 
is er een spoor van overlapping of het 
uitrafelen van de verf te zien . Zelfs met 
een vergrootg las konden we geen fou­
ten in het schi lderwerk waarnemen. 

De opschriften zijn volledig aange­
bracht. Zo vind je in het midden van de 
flanken de fabriekspiaten van Alsthom 
en La Brugeoise et Nivelles terug, sa ­
men met het B-monogram en het loc­
nummer. Op dezelfde hoogte vinden 
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1. Op het dak is duidelijk te zien dat het hele 

oppervlak waarop de koelgroep voor de re­

astatische rem is gebouwd, zilverkleurig is ge­

spoten. Of dit zo was in de werkelijkheid blijft 

een open vraag. 

2. De sleepstukken van de stroomafnemers 

we onderaa n het UIC-kader teru g. Op­
va llend daarbij is de vermelding van de 
tonnage. Op de Märklinloc staat 114 
ton vermeld, terwijl deze locomot ie­
ven in werkelijk heid 'slechts' 11 3 ton 
wogen. Of dit een kleine verg iss ing is 
konden we in dit kort tijdsbestek niet 
achterhalen. Over de plaats van deze 
opschr iften kan overigens ook discus­
sie on tstaan. Op de foto's van de 1801 
in Zwitserland (Spoorwegjou rn aa l nr. 
143 p 81) is duidelijk te zien dat het 
UIC-kader naast de fabriekspiaten is 
aangebracht. Dit geldt uiteraard slechts 
voor de 1801. Op een foto van de 1803 
(E lektrische locomotieven, Schenkel en 
Delie op p 77) is dan weer te merken 
dat het UC I kade r onderaan de roos­
ters staat. Dit kan dus ook geldig ge­
weest zi jn voor de 1805. De stelp laats 
Kinkempais is conform de werke lij k­
heid op de rok van de rechterbuffer 
aangebrach t. Op de uitstulpingen in de 
locomotiefkast is telkens de radstand 
van het draaistel aangebracht. Het is 
perfect leesbaar, zij het dan wel met 
een vergrootg las . De locn ummers zijn 
zi lverkleurig op de frontzijde en op de 
zijwanden naast het venster van de be­
stuurderscabine aangebracht. 
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verschillen duidelijk van elkaar. Het kleine­

sleepschoentje is voor de SNCF, terwijl de gro­

te sleepschoen voor de DB is. De panto's zelf 

zijn fijn gemaakt, de sleepstukken mochten 

echter watfijner afgewerkt zijn. 

3. Aan de andere zijde van de loc vinden we 

Uitzicht en details 
Het dak van de loc is compleet uitge­
voerd. Dat betekent dat al le isolatoren 
aanwezig zijn, de leidi ngen er netjes 
op staan, de signaalhoorns op de juiste 
plaats aangebracht zi jn en de panto's 
van drie verschillende sleepstukken 
voorzien zijn . Wanneer je in detail gaat 
kijken, merk je dat de iso latoren uit het 
standaardgamma van Märklin komen. 
De leiding is bovenaan gewoon inge­
plugd, t erwij l die leiding op de echte 
loc netjes afgedekt is met een slu it­
stukje op de isolatoren. De vier signaa l­
hoorns op de Märklinloc zijn identiek 
uitgevoerd. In de realiteit zijn er op 
elke zijde van de loc twee verschi llende 
signaa lhoorns aangebracht, een kleine 
en een grote met name voor de hoge 
en de lage tonen. 
De Märklinrealisatie beschikt over fijn 
uitgevoerde stroomafnemers, althans 
wat de arm betreft. Conform de re­
aliteit zijn deze uitgevoerd met drie 
verschi ll ende sleepstukken. De alleen­
staande panto beschikt over het dub­
bele sleepstuk voor het ri jden op het 
NMBS- en het NS-net. De panto 's langs 
de andere zijde zijn voorz ien van het 
grote, enkelvoudige sleepstuk voor het 

:tttlf ..... 

TEST _____ _ 

de stroomafnemer voor de NMBS- en de NS­

bovenleiding. Ook hier had het sleepstuk wat 

fijner mogen zijn. Merk ook de signaalhoorns 

op. Beide zijn identiek, maar dat was in de re­

aliteit niet zo. Er zou een grote en een kleine 

hoorn op de loc aanwezig moeten zijn. 

DB-net en van het fijne sleepstuk voor 
het SNCF-net. 
Opva llend aanwezig op het dak is het 
opbouwstuk voor de koeling van de 
reastatische rem. Dit stuk is zi lverk leu­
ri g uitgevoerd, maar men heeft ook 
het dakvlak waarop het zich bevindt in 
deze lfde zil verk leur uitgevoerd. Of dit 
strookt met de werkel ij khe id, is ook in 
dit geva l moeilijk te achterha len . Kleu­
renfoto's van dakpartij en van nieuwe 
locs zijn namelijk bijna onbestaande. 
Locomotieven van de reeks 18 van de 
NMBS beschikten ove r twee, licht van 
elkaar verschillende, opbouwstukken 
voor deze koeling. Op de planteken ing 
van de 1805 va n medewerker Rik De 
Bleser staat voor de 1805 de andere 
koelgroep aangeduid. 

De kop van de loc is aardig gedeta il­
leerd. De ruitenwissers zijn meegego­
ten in de vensterpartij en aangest ipt 
met een li kje zil verk leuri ge verf. Ook 
het sproeisysteem voor het reinigen 
van de ruiten is aanwezig, zij het dan 
wel meegegoten in de metalen kast 
van de locomotief . Boven de vensters 
links en rechts van de derde koplamp 
zijn de contactdozen voor de stekkers 
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5. Op de frontzijde van de loc merken we tal 

van onderdelen op: de ruitenwissers, de imi­

tatie van het sproeisysteem, de handgreep 

onder de ramen, de frontverlichting, een 

4. De typische vorm van de kop is perfect weergegeven. Let ook op de draaistellen. Deze zijn fijn imitatiekoppelingshaak en de Märklin koppe-

gegraveerd, maar missen wat diepte. Een lichte verweerbeurt kan dit verhelpen. lingsbeugel. 

van de sonorisatiekabels zichtbaar. On­
deraan de vensters is een handgreep 
aangebracht. Deze is in metaal uitge­
voerd en kan dus tegen een stootje . 
Onderaan de frontzijde van loc 1805 
vinden we de lichten terug . Deze zijn 
uitgevoerd in de originele versie: groot 
wit en klein rood. Rond de lichten is 
een zilverkleurige ring aangebracht. 
Deze vind je trouwens ook terug rond 
de derde koplamp bovenaan de cab ine. 
De lampen wisselen van rijrichting en 
geven de kleur mooi weer. 
Onder de lampen is een looprooster 
voorzien. Op deze roosters staan de 
lantaarnhouders. Deze moeten door 
de koper nog van een likj e gele verf 
voorzien worden. Op alle kleurenfoto's 
die wij van deze livrei in handen kre­
gen, is deze gele kleur te zien. Naast 
de looproosters merk je eveneens de 
vulopeningen van de zandkisten. On­
der de looproosters staan de buffers in 
de juiste vorm. Links en rechts op de 
frontzijde zijn tot slot ook de vlaggen­
houders aangebracht. 
Onderaan bevindt zich de typische Mär­
klin koppelhaak in een kortkoppelings­
houder volgens NEM-norm. Daardoor 
kan de koppeling desgewenst verwis­
seld worden met een koppeling naar 
keuze. Wie zijn model als vitrinemodel 
wenst te gebruiken, kan deze koppe­
ling verwijderen en vervangen door 
de meegeleverde frontplaat. Boven de 
Märklin koppelingsbeugel is eveneens 
een imitatie-koppelhaak aangebracht. 
De bijhorende remslangen uit het on­
derdelen zakje dien je zelf nog aan te 
brengen. 
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De zijwanden van de loc zijn perfect 
gegraveerd en in de juiste kleur 
voerd. In de geribbelde wand zi jn op de 
juiste plaats nog een aantalluiken aan­
gebracht. Het blauwe vlak net boven 
het geribbelde gedeelte wordt netjes 
afgescheiden door een zilverkleurige, 
verdikte rand. In deze fijne blauwe 
band vind je de opschriften terug. Bo­
ven de blauwe band is het grijze op­
pervlak te zien dat doorloopt tot op 
het front . De verluchtingsroosters zijn 
verwerkt in het grote blauwe kleurvlak 
en zijn fijn uitgevoerd. 
Onderaan de kast is het chassis uitge­
voerd in het donkergrijs. Alle roosters 

Maatvoering 
Uit de vergelijkende tabel blijkt dat 
Märklin de originele maatvoering van 
de locomotief goed benadert. Enkel 
bij de hoogte van de buffers, geme­
ten van boven de railstaaf tot bij het 
middelpunt van de buffers, is er een 
afwijking van ongeveer1 0%. Dit bete­
kent dat de loc te hoog op zijn poten 
staat, maar dit wordt gecompenseerd 
door de hoogte van de kast zodat er 
een vrij goed beeld van de reële hoogte 
ontstaat. Met zijn 717 gram is deze loc 
overigens een mooi zwaargewicht op 
de modelspoorbaan. 

Maatvoering Märklin reeks 18 in mm 

werkelijkheid 
Totale lengte 22.080 
Lengte chassis 20.840 
Breedte 2.820 
Hoogte (tot dak) 3.620 
Totale radstand 14.340 
Radstand draaistel 3.216 
Afstand buffers 1.740 
Hoogte buffers 1.060 
Diameter wielen 1.100 

en luiken die in werkelijkheid aanwezig 
zijn, zijn hier voorzien. De gravure van 
dit onderdeel is perfect uitgevoerd. De 
draaistellen tot slot zijn ook voorzien 
van alle nodige attributen en fijn ge­
graveerd . Door de egaal grijze kleur zit 
er evenwel weinig diepte in, maar wat 
verweringstechnieken kunnen hierin 
snel verandering brengen. 

omgerekend 1/87 Märklin 
253,8 252 
239,5 239 
32,4 34 
41,6 41,2 
164,8 164,5 
37,0 37 
20,0 20 
12,2 13,3 
12,6 12,1 

Motorisatie, rijeigenschappen 
en elektronica 
Loc 1805 van Märklin is uitgerust met 
de nieuwe Sinus Soft Drive-motor. En 
het dient gezegd, deze motor doet het 
meer dan voortreffelijk . Het zachte zoe­
men van de motor is een streling voor 
het oor, zeker wanneer je het vergel ijkt 
met het robuuste geluid dat de vroege-
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6. In de loc is heel wat elektronica ingebouwd. On­

deraan ligt de nieuwe Sinus-motor verzonken, met 

daar bovenop de elektronica voor het rijden en de 

Mfx-decoder. Verder is er ook nog een geluidsmo­

dule aanwezig. 

7. De tractie wordt overgebracht door cardanassen 

re Märklinmotoren maakten. De motor 
brengt de tractie via twee cardanassen 
op de draaistellen over. Deze zorgen er 
op hun beurt in het draaistel voor dat 
de twee buitenste assen va n het draai­
ste l aangedreven worden. De middel­
ste derde as wordt niet aangedreven 
en heeft een vrije loop. Per draaistel 
beschikken twee wielen over antislip­
bandjes. Mede door het hoge gewicht 
van de loc, zijn deze bijna overbodig . 
De overbrenging in de draaiste llen ge­
beurt door metalen tandwielen en is 
daardoor bijzonder duurzaam uitge­
voerd. 
De stroomafname gebeurt met de tra­
ditionele Märklinsleepschoen onder 
een draaistel. De stroomkring wordt 
gesloten door alle assen van de loco­
motief. Deze manier van werken staa t 
garant voor een perfecte stroomafna­
me en een soepel rijgedrag . Als je de 
loc inzet op het huidige spoormateri-
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die aangedreven worden door de Sinus-motor. 

8. Dit kleine bruggetje dien je 90° te verplaatsen om 

op bovenleiding te kunnen rijden. Daarvoor moet 

de loc natuurlijk eerst geopend worden, maar dat 

gaat als een fluitje van een cent door onderaan 

twee schroefjes te lossen. Makkelijk en efficiënt. 

aal van Märklin sta je versteld van het 
minimum aan geluid dat deze machine 
produceert. Uit nieuwsg ierigheid heb­
ben we deze loc ook even uitgetest op 
een traditioneel ovaal met de overbe­
kende M-rails van vroeger. Hi erop was 
het geluid uiteraard goed te horen 
door het klankkasteffect van dit oude 
rail systeem. 
In de loc zit eveneens heel wat elektro­
nica verwerkt. Zo is hij uitgerust met 
een geluidsmodule. Verder is ook de 
Mfx-decoder voor het digitale systeem 
aanwezig. Wie deze loc aanschaft, 
heeft dus meteen de digitale versie in 
handen. Een versie die het overigens 
ook perfect doet op een conventionele 
Märklinbaan. 
De verlichting, uitgevoerd met SMD­
Ieds doet het perfect. De lichtste rkte 
is voldoende en de uitstraling is zowel 
voor de witte frontlichten als de rode 
achte rlichten goed van kleur. En zoals 

9. De verlichting gebeurt door SMD-Ieds. De boven­

ste en buitenste geven een geelwitte verlichting, ter­

wijl de binnenste leds een helderrode kleur geven. 

10. De tractieoverbrenging binnenin het draaistel 

gebeurt door metalen kamwielen. Dit staat borg 

voor langdurig en probleemloos rijgedrag. 

dat hoort w isse lt de verlichting met de 
rijrichting . De verlichting gaat op een 
conventionele Märklinbaan branden 
vanaf 7 volt, waarna de motor zich 
zacht in beweg ing zet. De leds geven 
vrijwel meteen de vo lle sterkte, wat 
ook duidelijk zichtbaar is wanneer je 
de loc overdag laat rijden in een goed 
door zonlicht verlichte kamer. 
Op de printplaat vind je tenslotte nog 
een verplaatsbaar brugje terug. Dit 
dien je even om te pluggen om op bo­
venleiding te rijden . 

Algemeen besluit 
Märklin heeft met loc 1805 van de 
NMBS een fraaie machine op de markt 
gebracht. Enkele kleine schoonheids­
foutjes ni et te na gesproken, is deze 
machine een mooie aanvulling op elke 
modelbaan naar Belgisch voorbeeld . 

•••• 
Tekst & Foto's: Guy Holbrecht 

• w. 
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M
ET HET VERSCHIJNEN VAN DE LANGVERWACHTE REEKS 18 VAN MÄRKUN, LIJKT HET ONS OPPORTUUN 

OM DE VERSCHILLENDE MODELLEN VAN DIT LOCTYPE EVEN NAAST ELKAAR TE ZETTEN. NIET MINDER 

DAN VIJF FABRIKANTEN HEBBEN INTUSSEN EEN MODEL VAN DE 18 UITGEBRACHT, ZIJ HET SOMS IN EEN 

BEPERKTE REEKS. DIT HEEFT ONTEGENSPREKEUJK ALLES TE MAKEN MET HET INTERNATIONALE KARAKTER VAN DEZE 

LOCOMOTIEF DIE ZOWEL IN FRANKRIJK, BELGIË ALS DUITSLAND OP DE SPOREN WAS WAAR TE NEMEN. ZELFS TOT IN 

ZWITSERLAND TOE, AL WAS HET IN DAT GEVAL EERDER ALS EXPERIMENT BEDOELD. 

In de jaren '60 en '70 waren Lima en Jouef 
populaire merken en beide fabrikanten 
brachten de eerste modellen van de reeks 18 
uit. Jarenlang waren ze de en ige met een loc 
van de reeks 18 in de cata logus, waardoor 
elke modelspoorder naar Belgisch model 
waarschijnlijk meer dan één dergelijk model 
in zijn bezit heeft. De eerste stap naar een 
beter afgewerkt model werd door Lemaco, 
een exclusief Zwitsers modeltrein merk, gezet. 
Lemaco bracht in 2002 een fraai afgewerkt 
model uit messing op de markt met als enige 
minpunt de nogal forse aankoopprijs van 
50.000 Belgische franken of omgerekend 
1.240 euro. Het is dan ook niet verwonderlijk 
dat deze loc in zeer beperkte oplage geprodu­
ceerd en verkocht werd. 

Naar aanleiding van 50 jaar TEE kwam de 
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productie van goed afgewerkte modellen te­
gen een betaalbare prijs écht goed op gang. 
Het was lange tijd wachten wie als eerste de 
eindstreep zou halen. LS Models kwam uit­
eindelijk als eerste met haar 18 op de prop­
pen, onlangs gevolgd door Märklin. 
Voor de volledigheid melden we nog dat de 
reeks 18 ook door Fang uitgebracht is, even­
eens van messing. We hebben dit model ech­
ter nog niet kunnen bekijken. Wie een der­
gelijk model bezit, mag ons dienaangaande 
steeds contacteren zodat we het kunnen be­
spreken en fotograferen. 

Het Jouef model van de 1801 
Onder catalogusnummer 8899 bracht het 
Franse Jouef al voor 1990 een model van de 
reeks 18 op de markt. Dit was een logische 
stap aangezien het moedermodel op Franse 

sporen ruim vertegenwoordigd was. Men 
diende de Franse loc bijgevolg alleen een Bel­
gisch kleurtje aan te meten. Het Jouef model 
was verkrijgbaar als loc 1801 . Het betrof een 
model in de eerste uitvoering in de zilverkleu­
rige en blauwkleurige livrei. Dit blauw blijkt 
wel bleker van tint te zijn dan het blauw van 
LS Models dat we in het vorige nummer van 
MSM besproken hebben. Ook de afmetingen 
zijn verschillend. Het Jouef model is duidelijk 
korter dan het eigenlijk zou moeten zijn. Alle 
afmetingen vind je overigens overzichtelijk in 
de vergelijkende tabel terug. Opvallend bij het 
Jouef model zijn: 
* De draaistellen, waarbij de middelste wielen 
van elk draaistel kleiner zijn uitgevoerd zodat 
ze de spoorstaaf niet raken. In feite beschikt 
de Jouef machine over twee-assige draaistel­
len waarbij een middelste valse as is toege­
voegd. Dit is een werkwijze die vroeger nogal 
eens werd toegepast. 
* In de zijwand van de kast zijn de drie 
vestigingsgaten voor de klikpinnen, waarmee 
het onderstel in de kast geklikt wordt, duide­
lijk aanwezig. Ook dit is een relict uit vervlo­
gen dagen. 
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1. Een prachtige realisatie is de 1806 van Lemaco. 

Je moest wel diep in de buidel tasten om dit mo­

del tot het jouwe te maken 

2. Het model van loc 1801 van Jouef komt uit 

ver vervlogen modelspoortijden. Naar huidige 

maatstaven lijkt dit modelletje speelgoed. 

3. De 1802 van Lima in een experimentele schil­

dering. In deze uitvoering kwam deze loc in 1982 

* Het Jouef-model beschikt over een vaste 
koppelingstang met pin, gemonteerd op het 
draaistel. Uiteraard is er bij een dergelijk oud 
model nog geen sprake van enige NEM-norm. 
Dit vinden we evenwel geen minpunt. In zijn 
tijd was het Jouef model een erg geslaagde 
realisatie. 
* De stroomkabel op het dak is vrij dik uit­
gevoerd. De isolatoren zijn echter wel apart 
ingeplugd. 
* De roosters op de zijwanden zijn volledig 
doorzichtig. Op zich is dit positief, maar dat 
betekent uiteraard ook dat er dan wel wat 
inhoud in de kast aanwezig moet zijn. Dat is 
niet het geval en dus zie je er los doorheen. 
De draaistellen zijn fijn gegraveerd, maar niet 
conform de werkelijkheid. De machine bezit, 
op het nummer 1801 na, geen enkel op­
schrift. De 1801 beschikt over metalen hand­
grepen naast de deuren. De roosters op het 
chassis zijn niet conform de werkelijkheid. 

De realisaties van Uma 
Het eerste Lima model van de reeks 18, de 
1802 (catalogusnummer 208121 LG: 1 ), stamt 
uit 1982 en is dus al 26 jaar oud. Dit is uiter-
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op de markt. 

4. Deze loc was de standaard uitvoering van Lima 

en bijna perfect op maat. Alleen de wat belab­

berde aandrijving kon de pret verstoren. 

5. De frontzijde van deze loc van Lemaco is per­

fect afgewerkt. Alle leidingen en hendels zijn tot 

in de kleinste details aanwezig. 

6. Deze standaard Lima loc kwam er op initiatief 

aard te merken aan de afwerking. De Lima 
1802 voldeed immers aan de toen geldende 
eisen, maar die liggen tegenwoordig duide­
lijk een pak hoger. Dit eerste Lima model was 
uitgevoerd in een experimentele schildering. 
Deze sloeg in het echt echter niet aan bij de 
NMBS en dus het bleef bij deze ene loc, de 
1802. 
In 1986 volgden nog twee versies van de­
zelfde locomotievenreeks, tweemaal de 1805 
met name. Eerst kwam het model met een 
gele lijn (catalogusnummer 208121 LG:2) en 
daarna die met een oranje lijn (catalogusnum­
mer 208121 LG :03). 
Typisch voor deze Lima modellen zijn: 
* De vrij correcte afmeting van het geheel. 
* De grof uitgevoerde stroomafnemers op het 
dak. 
* Rudimentair uitgevoerde draaistellen. 
* Bij het aangedreven draaistel worden enkel 
de buitenste assen aangedreven. Het derde 
middelste wiel is echter geen valse as. Deze is 
even groot als de andere en draait mee als de 
locomotief rijdt. 
* De vrij groot uitgevoerde Lima beugelkop­
pelingen zijn, zoals we het van Lima gewend 

van Daniël Piron in 2000. Enkele kleine aanpas­

sing waren uitgevoerd. Voor de rest bleef alles 

bij het oude. 

7. Loc 1805 werd uitgebreid besproken in de vo­

rige uitgave van Modelspoormagazine. 

8. De standaard doos en de doos van de Lima Col­

/eetion die de loc bevat die er op initiatief van de 

de latere oprichter van LS Models kwam. 

zijn geweest, aangegoten aan het draaistel. * 
Hier dus ook geen mogelijkheid om op een 
gemakkelijke manier een andere koppeling te 
plaatsen. 
* Bij het model 1802 zijn geen opschriften 
aanwezig buiten het locomotiefnummer. 
* Het model 1805 van enkele jaren later, is 
vrij volledig beschrift en alles wat er op staat, 
staat op de juiste plaats. 
* De handgrepen naast de deuren zijn aan­
gegoten. 
* De roosters op het chassis zijn niet conform 
de werkelijkheid. 

Naderhand volgden nog enkele privé initia­
tieven op basis van deze Lima-modellen. Zo 
bracht Jocadis naar verluidt op basis van het 
model van Lima zowel een versie voor gelijk­
stroom (catalogusnummer 22020 tot 22023) 
als voor wisselstroom (catalogusnummer 
22920 tot 22923) uit. 
In 2001 kwam er nog een extra Lima-oplage 
op de markt op initiatief van Daniël Piron, de 
latere oprichter van LS Models. Hij kon Lima 
overtuigen om zowel de 1803 (catalogus­
nummer L208701) als de 1804 (catalogus-
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9. De 1806 van Lemaco in zijn totaliteit. Deze ma­

chine was enkel 

verkrijgbaar via voorinschrijving en er werden 

slecht 50 exemplaren gebouwd. 

10. De dakpartij van de 1806 van Lemaco is, maar 

dat had u allang door, 

enorm fijn afgewerkt. 

11. Het grote verschil tussen de standaardver-

nummer L208701-1) in model uit te brengen 
in de afwijkende Lima Collection. Zowel de 
1803 als de 1804 kwamen uit in de standaard 
livrei zoals deze machines de meeste jaren van 
hun bestaan hebben rondgereden. De model­
len uit de Lima Collection beschikten echter 
wel over fijn afgewerkte modelpantografen 
in plaats van de nogal lompe Lima-exempla­
ren. Om deze fijne pantografen te plaatsen, 
werd er zelfs een nieuwe gietvorm van het 
dak gemaakt zodat de voeten van de model­
pantografen er mooi in pasten. De koperen 
stroomkabel door de isolatoren was eveneens 
van een fijner formaat. De realisatie van beide 
modellen was een stap voorwaarts naar een 
hogere afwerkingsstandaard. 

De 18 van Lemaco 
Een prestigieus model was de reeks 18 van 
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sie en de versie waarvoor Daniël Piron verant­

woordelijk was, waren de panto's. Deze waren 

veel fijner afgewerkt en stonden op een andere 

plaats 

12. typisch voor de drie-assige draaistellen bij 

Jouef was de vaste, middelste blinde as. Deze 

was kleiner uitgevoerd en raakte het spoor niet. 

In wezen had men dus een twee-assig draaistel. 

Lemaco dat volledig met de hand in messing 
gebouwd werd. De prijs was dan ook na­
venant, maar wie het model van Lemaco in 
handen kreeg was meteen ook gecharmeerd 
door dit fraaie staaltje modelbouwkunst 
Deze loc werd afgeleverd in de originele 
kleurstelling: zilverkleurig, donkerblauw, grijs 
en met de originele koplampen . De dakop­
bouw van de loc oogt bijzonder fijn. De hijs­
ogen zijn perfect nagebouwd en het model 
kenmerkt zich verder door fijn afgewerkte 
isolatoren, elektrische leidingen, stroomafne­
mers, signaalhoorns enzovoort. De stroom­
afnemers beschikken over drie verschillende 
sleepstukken naargelang het spoorwegnet 
waarop de loc actief ingezet wordt. Ook het 
front van de loc is meer dan voortreffelijk 
afgewerkt opgezette ruitenwissers, het rui­
tensproeisysteem, de verlichting, leidingen 

13. De Märklin variant op model 1805. Ook dit 

model mag best worden gezien 

14. De draaistellen van het Lemacomodel zijn tot 

in de kleinste details afgewerkt. Het is niet voor 

niets dat deze loc zo duur was. 

15 . De 1806 van Lemaco is tot in de kleinste de­

tails afgewerkt. Dat mag ook wel voor de prijs 

van deze loc. 

met hendels waarbij de hendels naar wer­
kelijkheid in het rood zijn gekleurd, contact­
dozen, schroefkoppeling, fijn aangebrachte 
vlaggenhouders enzovoort, het staat er al­
lemaal op. Verder beschikt de loc ook over 
heel fijn afgewerkte verluchtingsroosters in 
de zijwanden en looproosters bovenop het 
dak. De loc is eveneens volledig beschrift, zo­
wel op het front als op de zijwanden. Deze 
opschriften zijn erg fijn en in de juiste kleuren 
aangebracht. En wat dacht je van de verende 
buffers? Voor de prijs mochten die uiteraard 
niet ontbreken. 
Ook de draaistellen van de loc zijn bijzonder 
fijn afgewerkt en zijn net zoals in het echt 
voorzien van allerlei apparatuur. 
Wie deze loc destijds aan zijn verzameling 
wilde toevoegen, diende zich vooraf in te 
schrijven. Naar verluid zijn er in totaal zo'n 
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vijftig exemplaren aan de man gebracht. Dat 

is niet veel, maar voldoende voor een dure, 

artisanale productie. In tegenstelling tot de 

modellen van Lima, zal je deze loc dan ook 

nooit op een ruilbeurs aantreffen. Uitzonder­

lijk wordt hij wel eens aangeboden op een 

veilingsite of in een veilinghuis. Wie hem dus 

niet heeft maar hem wel wil, zal het nodige 

geduld - en de nodige flappen - aan de dag 

moeten leggen. 

LS Moelels 
LS Models ziet het vrij groot en kondigt een 

uitgebreide reeks modellen van de reeks 18 

aan. Niet minder dan 11 staan er voorlopig 

gepland en de eerste zijn al uitgeleverd. Na­

deel van deze manier van werken is de vrij 

*Loc 7 804 (Cat. nr. 7 2543) 3R met de originele 
koplampen. 
*Loc 7802 (Cat. nr. 72542) 3R experimentele 
livrei. 
*Loc 7805 (cat. nr. 7 2547) 3R originele livrei. 

De reeks 18 van Märklin 
Märklin is - voorlopig? -de laatste fabrikant 

die een schaalmodel van de reeks 18 ge­

pland heeft. Eind januari leverde de fabrikant 

uit Göppingen de 1805 uit aan de detailhan­

del. Het werd een imposante verschijning 

met naar aloude Märklintraditie een metalen 

kast. Het model voelt daardoor lekker zwaar 

aan en dat staat ineens ook garant voor een 

goed rijgedrag. 

Wat de afwerking betreft, hebben we toch 

maatvoering overzicht reeks 18 in mm 
Werkelijkheid 

Totale lengte 22.080 

Lengte chassis 20.840 

Breedte 2.820 

Hoogte (tot dak) 3.620 

Totale radstand 14.340 

Radstand draaistel 3.216 

Afstand buffers 1.740 

Hoogte buffers 1.060 

Diameter wielen 1.100 

kleine oplage van elke reeks. Zodoende dien 

je steeds heel vlug op de bal te spelen om 

juist dat model te hebben datje wilt. Demo­

dellen van LS blijven immers niet lang in pro­

ductie en eens de eerste leveringen gebeurd 

zijn, is het vaak vrij moeilijk om nog een 

vervolgorder op de kop te kunnen tikken. 

De modellen van LS zijn fraai afgewerkt en 

mogen gerust naast het Lemaco-model ge­

plaatst worden . Een uitgebreide bespreking 

van het basismodel vind je in MSM 67 terug. 

In de loop van dit jaar verwachten we van LS 

Modelsin volgorde de volgende modellen: 

* Loc 7 804 in een meer zilverkleurige outfit. 
* Loc 7 802 (Cat. nr. 7 2042) in de experimente­
le schildering van december 7978 tot februari 
7 982, voor tweerail gelijkstroom. 
*Loc 7 802 (Cat. nr. 7 2542) 3R. 
* Loc 7 804 (Cat. nr. 7 2043) 2R met de originele 
koplampen naar Frans model. 
* Loc 7 803 (Cat. nr. 7 2044) 2R met de nieuwe 
koplampen. 
*Loc 7 806 (Cat. nr. 7 2045) 2R met de nieuwe 
koplampen. 
* Loc 7 803 (Cat. nr. 7 2544) 3R met nieuwe 
koplampen. 
* Loc 7 806 (Cat. nr. 7 2545) 3R met nieuwe 
koplampen. 
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Omgerekend 1/87 LS Models Märklin 

253,8 253,5 252 

239,5 239 239 

32,4 33 34 

41,6 41 ,9 41,2 

164,8 164 164,5 

37,0 37 37 

20,0 19,2 20 

12,2 12,2 13,3 

12,6 11,35 12,1 

wat foutjes en toegevingen eigen aan het 

productiehuis Märklin opgemerkt. Zo zijn de 

isolatoren van het standaard type en staat 

de loc een tikkeltje te hoog op zijn wielen. 

Voor de rest is hij prima afgewerkt zoals u 

op eerder in dit nummer al kon lezen. 

In tegenstelling tot de 1805 van LS Models, 

mag men aannemen dat het model van Mä­

rklin langer in productie zal blijven zodat de 

potentiële kopers zich niet het vuur uit hun 

sloffen moeten rennen om deze machine 

aan te schaffen. Wellicht volgt Märklin de 

nieuwste trend en brengt ze binnenkort ook 

andere nummer- en kleurvarianten op de 

markt. We kijken daar alvast naar uit. 

De diameter van de Lemacowielen kon­

den niet opgemeten worden zonder het 

draaistel te demonteren. En aangezien de 

eigenaar van dit prachtstuk dit niet meteen 

zag zitten, ontbreekt deze maat in het over­

ziehtsschema. 

Conclusie 
Je zou alle modellen van de reeks 18 grof­

weg in drie categorieën kunnen verdelen. 

Het model van Lemaco steekt qua afwer­

kingsgraad natuurlijk met kop en schouders 

boven de massaproductie-modellen uit. Dat 

is nu eenmaal eigen aan een artisanale pro­

ductie waarin prijs geen rol speelt. Dit mo­

del is om die reden dan ook niet weggelegd 

voor de modale modelspoorliefhebber zoals 

u en ik. 

De tweede categorie bestaat uit de recent 

uitgebrachte modellen. De catagorie dus 

waarin LS Models en Märklin elkaar be­

concurreren. Beide machines zijn mooi af­

gewerkt en worden aan een redelijke prijs 

aangeboden. Wanneer je de details in ogen­

schouw neemt, blijkt wel dat de er aan de 

1805 van LS Models meer zorg besteed is 

dan aan de loc van Märklin. Wat motorisatie 

betreft staat de Märklinloc dan weer ster­

ker. Het is bovendien ook een punt waar de 

Duitsers altijd goed gescoord hebben. Ook 

Lemaco Jouef Lima 

253 244 254 

239,5 233 240 

33 34,7 35 

41,7 41,01 41 ,77 

164,5 156 162,5 

37 37,4 33,25 

20 20 20,1 

12,7 12,94 13,83 

10,6 10,2 

wat de duurzaamheid betreft kent Märklin 

een stevige reputatie, daar waar de model­

len van LS Models die nog moeten opbou­

wen. 

De derde categorie tot slot mag anno 2008 

rustig als 'de oude doos' omschreven wor­

den. Sinds LS Models en Märklin hun locs 

op de markt gebracht hebben, kunnen de 

locs van Jouef en Lima eerder naar de ca­

tegorie 'speelgoed' verwezen worden . In 

hun tijd waren het uitstekende schaalmo­

dellen, maar gezien de vooruitgang van de 

techniek het afgelopen decennia is de lat 

intussen een pak hoger komen te liggen. De 

18 van Lima doet het daarbij nog het best, 

want hun model is wat betreft de afmetin­

gen jarenlang een goede referentie geweest. 

Beide modellen stonden overigens ook niet 

direct goed aangeschreven wat hun tractie 

betrof. Als modelspoorder naar Belgisch 

voorbeeld verdienen beide fabrikanten niet­

temin nog steeds een eervolle vermelding. 

Het is namelijk dankzij Lima en iets mindere 

mate Jouef d<lt de Belgisch georiënteerde 

modelbouwer in het midden van de jaren 

'80 niet in de kou bleef staan. 

Tekst & foto's: Guy Holbrecht 
•••• ..... 
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----- B.A..A.nll 

We nodigen u uit voor een fictieve reis te­

rug in de tijd naar het eiland Osterooge. 
Hiervoor nemen we de stoptrein van de 
Deutsche Bundesbahn (DB). En we treffen 
het voor de trein staat een opgepoetste 
stoomloc serie 01. De reis gaat tegen de 
w ijzers van de klok in naar Oberlingen-Ost. 
Het eerste wat we zien als de trein onder 

de verkeersbrug doorkomt. is het veenge­
bied 'Jakobsmoor'. De ontginning van het 
veen is er nog in volle gang. Voortbewogen 
door twee stoomlocomobielen schraapt 
een Mammuth ploegschaar de turf laag 
voor laag weg . iets verderop staat aan de 
linkerkant een turffabriek, waar het afge­
graven veen per veldspoor naartoe wordt 
gebracht. Per schip wordt via een kolk ach­
ter de fabriek eveneens veen aangevoerd. 
Het afvoeren van de producten, zoals turf­

balen uit de fabriek kan zowel per spoor, 
als per lichter. In het kanaal, waar de kolk 
van de turffabriek op aansluit is een kleine 
schutsluis om het niveauverschil tussen het 
hoogveengebied en het lager gelegen land 
te regelen. Na een hoeve met bijbehoren­
de gebouwen zien we een soort houten 

scheepsromp. Het is een monument ter 
herinnering aan een voormalige scheeps­
werf waar turfschepen werden gebouwd 
en dat daar gevestigd was. Helaas is het 
vanuit de trein niet goed te zien door de 
vele berkenbomen die tussen het kanaal en 

de spoord ijk staan . 

Aan de andere zijde van de spoorbaan 
zien we de aansluitingen met de rangeer­

sporen naar de turffabriek en naar de ha­
vens. Hoewel er nogal wat niveauverschil 
is tussen het hoofdspoor en de rangeer­
sporen, vloeien deze op dit gedeelte van 
de spoorbaan mooi ineen . Het remmen 
van de trein kondigt aan dat we het sta­
tion Oberlingen-Ost naderen. Maar onze 
aandacht is nog gevestigd op de witte 
stellingmolen 'die Hoffnung' die nog 
volop in bedrijf is. Station Oberlingen-Ost 
is een typisch voorstadstation. Het is fei­
telijk een halte met een eilandperron op 
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een hoog viaduct. Vanaf het perron kijk 
je over de daken van het provinciestadje 
dat hoofdzakelijk aan de voorzijde van het 

station ligt. Aan de achterzijde ligt de ver­
keersweg en een langgerekt opstel- annex 
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rangeeremplacement waarvan we de aan­

sluiting al waren gepasseerd. 
We moeten hier de trein uit om over te 

stappen op de bus naar Emssiel. Volgens 
de dienstregeling is er nog tijd genoeg 

om even wat inkopen te doen. Dat komt 
goed uit, want het is vandaag marktdag . 
Er blijk nog meer tijd beschikbaar te zijn 
dan we dachten want als we eenmaal bij 
de bushalte staan moeten we ook nog 
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een poosje wachten omdat de bus te laat 

is. Het lijkt wel echt. .. Terwijl we op de 

bus wachten kijken we naar de treinen op 

het hoofdspoor dat bij het verlaten van 

Oberlingen-Ost de verkeersweg en het 

rangeerspoor via een vakwerkbrug kruist. 

Eenmaal in de bus worden we zowat uit 
het gangpad geslingerd door de enorme 

snelheid waarmee de bus vertrekt. In een 
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sneltreinvaart gaat het naar Emssiel. On­

derweg passeren we de zeehaven met een 

grote kolenoverslag en een loskade. Het 
binnenschip 'Freekie' heeft zojuist een la­

ding gezaagd hout en stammen afgehaald 

en aan de andere zijde van de haven ligt 
het rijnschip 'Paulus' dat een lading ko­

len inneemt. Wat verderop staat een vis­

conservenfabriek waar de trawler 'Anne 

Marie' wordt gelost. Naast de visfabriek is 

een losweg waar 10 voet-containers wor­

den overgeladen. 

Aangekomen in Emssiel begrijpen we waar­

om de bus zo snel heeft gereden. Het was 

kennelijk de opzet om de aansluiting met 

het boemeltje naar Osterooge te halen. 
Maar helaas, we zien nog net de laatste wa­

gen uit het zicht verdwijnen . De smalsparige 
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Osterooge lnsel Bahn (OIB) heeft net buiten 

Emssiel een gelegenheid tot omlopen van 

locomotieven en een kleine locloods met 

watertoren en werkplaats. Daarachter ver­

dwijnt het hoofdspoor in een tunnel. 

De bewoners van het eiland Osterooge ver­

dienen hun geld vooral in de visserij maar 
hebben geen eigen haven en visafslag. 
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Daarvoor moeten ze met het smalspoor 

naar het dichtbij gelegen vissersdorp Ems­

siel. Aangezien de Osterooge lnsel Bahn 
(OIB) maar een paar maal per dag rijdt en 

zojuist is vertrokken, besluiten we om te 

voet naar de vissershaven te wandelen om 

wat rond te kijken en te zien of er een vis­

restaurant is. We lopen via de brug over 
de schutsluis. In de haven ligt de vloot van 

vissersschepen. Aan het eind van de ha­

ven is een kleine scheepswerf met helling 

om de schepen te ontdoen van aangroei 
onder de waterl ijn en het uitvoeren van 

kleine reparaties. Op dit moment ligt er 

een 'botter' op de helling die wat bodem­

schade heeft opgelopen. 

Nadat we nog even de vissers op de stei­
ger gezelschap hebben gehouden, wan -
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delen we terug naar de halte van de OIB. 

De trein laat nu niet lang op zich wachten . 

Helaas staat er een dieselloc voor de tre in. 

We hadden gehoopt dat er een stoomloc 

voor zou staan zoals we die bij het passe­

ren van de locloods zagen staan. 

Na het verlaten van Emssiel gaat de 

stoomtram over de inpolderingdijk en 

passeert het uitwateringsgemaal dat 

het ingepolderde gebied droog houdt. 

Aan onze rechterzijde ligt de Ems waar 

we een schip zien dat behoorlijk slagzij 

maakt. Wim Bakelaar, de tentoonstel­

lingscoördinator en bouwer van de sche­

pen, vertelde er een passend verhaal 

over. Het is de coaster 'Gerarda' die op 

de Noordzee te kampen heeft gehad met 

slecht weer. Op een gegeven moment is 

de deklast gaan schuiven met als gevolg 

dat het schip een gevaarlijke slagzij over 

bakboord aannam. De kapitein vond de 

situatie zo dreigend dat hij een noodsig­

naal had uitgezonden. De reddingboot 

'Koningin Jul iana', ving het noodsein op . 

Zij had de dag daarvoor een vlootshow 

opgeluisterd ter ere van een voorloper 

van Delfsail en was zojuist uit Delfzijl ver-



trokken. De bemanning van de 'Koningin 
Juliana', bood aan in de nabijheid van het 
scheefliggende schip te blijven totdat zij 
veilig was afgemeerd . 
Een donderend geraas kondigt aan dat 
de brug over het Wad is bereikt. De zee­
honden die op het Wad liggen te zon­
nen trekken zich gelukkig niets aan van 
de herrie zodat we er een paar leuke fo-

to's van kunnen maken . Dan doemt de 

vuurtoren van Osterooge op en even later 
passeren we de vloedmuren waarachter 
het emplacement van de stoomtram ligt. 
Na een reis van bijna een dag zijn we dan 
toch op Oosterooge aangekomen om een 
paar dagen te verblijven in het badhotel 
annex smalspoorstation met een balkon 
dat net boven de duinen uitkomt. 

Gebruikte Materialen 
Zoals in de aanhef vermeld is de 'Emsland­
veenbaan' een creatuur van de leden van 
Spijkspoor en dus niet gebouwd naar een 
bestaand voorbeeld. Wel zijn sommige 
details terug te vinden in het Emsland en 

is voor het visserplaatsje Emssiel inspiratie 
opgedaan in Greetsiel. De huizen langs de 
haven vertonen grote gelijkenis met die 
van de Nederlandse dorpen zodat hiervoor 
zonder problemen een keuze kon worden 
gedaan uit de collectie van Artitec. Ook op 
de achtergrond, die belangeloos geschil­
derd werd door de beeldende kunstenaars 
Bakelaar en Waardenburg uit Rotterdam, 

is het gebied van Greetsiel te herkennen 
aan de hand van de tweelingmolen en de 
Pilsumer vuurtoren die 3 km van Greet­
siel vandaan staat. Met die (geschilderde) 
vuurtoren hebben de Spijkspoorders een 
leuk grapje uitgehaald . Bijna onzichtbaar 
is er een lampje in verwerkt die - net als bij 
een echte vuurtoren -om de minuut een 
fel licht uitstraalt. Voor je het in de gaten 
hebt, is het alweer weg. 
Ook werd door een aantalleden het gebied 

tussen Papenburg en GroB Hesepe bezocht 
om een indruk te krijgen van wat in deze 












































































































