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De tiende jaargang 
Het exemplaar van Modelspoormagazine dat U nu in handen heeft is inmiddels 

al het tweede nummer van de tiende jaargang. Als medewerker van het eerste 

uur herinner ik me nog levendig de eerste gesprekken met onze uitgever/hoofd­

redacteur en de daaropvolgende eerste vergaderingen waarop de creatie van een 

nieuw Belgisch modelspoorblad werd besproken. In België was immers geen blad 

voorhanden waarin het modeltreingebeuren door een typisch Belgische bril werd 

bekeken . Dit gat in de markt kon worden opgevuld door Modelspoomagazine, dat 

vanaf oktober 1999 als tweemaandelijks magazine zou verschijnen. 

Toegegeven, aanvankelijk stond ik wat sceptisch tegen de strikt 'Belgische' aan­

pak, en had ik twijfels of we 50 nummers verder nog wel genoeg kopij zouden 

hebben om tweemaandelijks over te berichten . Blijkbaar had ik ongelijk, want 

na een schuchtere start met nummer 1, toen nog enkel in het Nederlands ver­

krijgbaar, was er na een tijdje voldoende stof om het tijdschrift maandelijks uit 

te brengen . Het gedeelte grootbedrijf dat in de eerste nummers nog aanwezig 

was, is ondertussen doorgeschoven naar zusterblad SpoorwegjournaaL Model­

spoormagazine zou zich voortaan toespitsen op modelbouw en modelspoor. De 

maandelijkse verschijning van het blad zette de kernredactie enigszins onder druk, 

maar gelukkig kon het aantal vaste medewerkers gestaag vergroot worden. Door 

toedoen van het inmiddels opgerichte Modelspoorforum zijn ook heel wat lezers 

bereid gevonden om zelf in de pen te kruipen, en velen zijn ook vaste of occasio­

nele medewerkers geworden. Door deze grote verscheidenheid aan auteurs, ieder 

met zijn eigen interesses en vaardigheden, tracht Modelspoormagazine U iedere 

maand een aantrekkelijk en boeiend blad voor te schotelen, waarin eenieder wel 

zijn gading vindt. 

Zoals Hendrik Conscience zijn volk leerde lezen, zo heeft Modelspoormagazine 

de Belgische modelspoorder leren bouwen met plasticard. Een aantal jaren terug 

vond je op bijna iedere modelbaan dezelfde kunststof gebouwen terug, zo weg­

gelopen uit de catalogi van de grote huisjesmerken. En wie bouwde in halfnul zelf 

zijn goederenwagens? Thans zie je meer en meer eigen bouwsels, al dan niet 

op basis van een plan dat verschenen is in Modelspoormagazine. De Belgische 

modelspoorder neemt vaker en vaker minder genoegen met een standaard kit, en 

wil zijn baan voorzien van typische gebouwen. In Modelspoormagazine kon U de 

afgelopen negen jaargangen ook kennis maken met zowat alle mogelijke tech­

nieken, en dit zowel inzake scenery , electronica als op het gebied van schilderen 
en verweren. Wie ons blad van in het beginne koopt, beschikt inmiddels over een 

enorme bagage, letterlijk en figuurlijk . 

Al zeggen we het zelf, de invloed van Modelspoormagazine op de modelbouw 

naar Belgisch voorbeeld is niet onaanzienlijk. Van bij het eerste nummer hebben 

we een baanplan geserveerd als inspiratiebron . Op dit ogenblik zijn al niet minder 

dan 34 baanplannen de revue gepasseerd, iemand die een baan wil bouwen zal 

hier zeker ergens een baanplan bij vinden dat hem aanspreekt, niet om na te bou­

wen maar wel als voorbeeld hoe het ook kan. Ook hebben we reeds 50 model­

banen, groot en klein, gefotografeerd en beschreven. Op een zestal modelbanen 

na, waren dit allemaal banen naar Belgisch voorbeeld, het overgrote deel gebouwd 

door landgenoten. Voor de tiende jaargang hebben we reeds een aantal fraaie Bel­

gische modelbanen in petto, maar we zijn nog onverdroten op zoek naar nieuwe 

kwaliteitsvolle modelbanen. Heeft U zo'n baan, of kent U iemand met een baan, 

maak wat foto's en mail of stuur deze samen met een korte beschrijving door naar 

de redactie. Het hoeft zelfs niet altijd een baan naar Belgisch voorbeeld te zijn, 

maar wel van het niveau dat U inmiddels gewoon bent te zien in Modelspoorma­

gazine. Dat zijn we immers aan u als onze lezer verplicht. 

Guy Van Meroye 

-3-



De elektrische Joe van de reeks 18 van LS Mode/sblijkt de ideale 

middenweg tussen het dure en exclusieve Lemaco-model en de 

oudere, wat voorbijgestreefde modellen van Lima en Jouef 
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Loctest LS Models NMBS reeks 18 ______ ___. 
In het begin van 2008 heeft LS Models haar model van de elektrische loco­

motief van de reeks 18 op de markt gebracht. Daardoor heeft LS alvast de 

race met Märklin gewonnen waar dezelfde locomotief eveneens in de plan­

ning zit. Vergelijken kunnen we uiteraard nog niet. maar we kunnen u wel 

onze eerste indrukken geven over de reeks 18 van LS aan de hand van een 

uitgebreide railtest vanaf pag. 18 

Test: De lnox PBA-rijtuigen van Märklin 
;--,---

Talrijke modelspoorfabrikanten hebben het jubileumjaar van de TEE aan-

gegrepen om een aantal TEE-treinen in model uit te brengen. Zo ook 

Märklin!Trix, die een model van de comp lete TEE 'Etoile du Nord' Parijs­

Brussel-Amsterdam aangekondigd heeft, inclusief de Belgische meerspan­

ningslocomotief van de reeks 18. Op de locomotief is het nog even wach­

ten, maar net voor het jaareinde heeft Märklin de langverwachte inox 

TEE-rijtuigen wel al aan de vakhandel uitgeleverd . Een impressie vanaf 

pag. 24 

Baan: Budingen in miniatuur 
Voor één keer geen baan in de klassieke zin van het woord, want verscho-

len tussen de rollende heuvels van het Hageland ligt het dorpje Budingen. 

Budingen is de plaats waar Theo Huybrechts geboren en getogen is. Zoals 

zovelen onder ons heeft Theo vroeger een modelbaan gehad, maar het 

is pas na zijn pensionering dat de interesse terug is opgeflakkerd. Theo is 

evenwel geen treinenfanaat, hij is veel meer geïnteresseerd in de scenery 

van een modelbaan en dan inzonderheid de gebouwen die erbij horen. Het 

in elkaar plakken van plastic bouwkits gaf echter niet de nodige voldoe­

ning. Theo wou veelliever zelf zijn huizen bouwen, en wat voor huizen. Een 

overzicht vanaf pag. 30 

Loctest: TEE-dieseltreinstel NS DE-IV/SBB Ram 
van RailTop-Modelil LS Models 

In de reeks over 50 jaar TEE die we in het vorige nummer gestart zijn, is het 

deze keer de beurt aan het dieseltreinstel NS DE-IV/SBB Ram. Niet minder 

dan drie modelspoorfabrikanten kondigden hiervan een model in halfnul 

aan. In de wedloop heeft Roco als eerste gescoord door in het najaar zijn 

TEE-dieselstel uit te brengen. Thans is het de beurt aan het model van LS 

Models I Rail Top-Modell vanaf pag. 40 

66 
Loctest: Fleischmann stoomloc type 64 

Sinds een paar weken heeft Fleischmann een nieuwe versie van de Bel­

gische stoomloc van het type 64, namelijk de 64.1 03, op de markt. Het 

type 64 is vrij bekend in spoorwegkringen omdat het één van de types is 

die het het langst hebben uitgehouden in de commerciële dienst van de 

NMBS. Geleverd - of beter afgestaan - in 1919 hebben enkele exemplaren 

van dit legendarische loctype meegedraaid tot op het einde van het Belgische 

stoomtijdperk. Alles over de nieuwste stomer van Fleischmann vanaf pag. 66 
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MEHANO 

Dubbele reeks 41 
Bij Mehano is momenteel een set verkrijgbaar 
met twee exemplaren van het treinstel van de 
reeks 41 . Beide motorwagens hebben een ver­
schillend nummer: 4141 en 4148. Slechts één 
ervan is uitgerust met een motor, de andere is 
een dummy. Ze worden onderling kortgekop­
peld met dezelfde koppeling als waarmee ook 
de twee kasten van hetzelfde stel worden ge­
koppeld. De plaats voor deze koppeling was bij 
de eerste uitgave van de reeks 41 al voorzien, 
maar de kortkoppeling werd niet meegeleverd. 
Momenteel is de koppeling niet los verkrijgbaar, 
zodat je twee losse treinstellen reeks 41 nog niet 
aan elkaar kunt koppelen. Volgens de Belgische 
invoerder van Mehano is het wel de bedoeling 
om dit later als setje aan te bieden. (PE) 

Roco Falns 
Roco brengt een set met twee groene B-Cargo 
Falns stortwagens voor tijdperk V uit. Deze zij­
lossers op draaistellen kunnen tot 60 ton ver­
voeren tegen een maximum snelheid van 100 
km/uur. In de set zitten twee versies. De eerste 
variant heeft Beverwijk in Nederland als stand­
plaats. Deze wagens worden gehuurd van de 
NMBS en zijn van het type 1001 F9. Ze worden 

KOMBIMODELL 

Containerwagen type Sdgns 
Het wachten op de eerste goederenwagen 
van het type Sdgns voor containervervoer van 
KombiModell wordt beloond. Het is een schit­
terend model dat zonder schaamte naast de 
voorbeelden van de andere merken geplaatst 
mag worden . Deze Hupac-wagens werden be­
gin jaren '90 bij Talbot gebouwd en kregen de 
typebenaming T4. Ze behoren tot de private 
maatschappij Hupac en zijn ingeschreven bij de 
SBB. Ze worden ingezet op alle Hupac Shuttle 
verbindingen. Hierdoor zijn ze ook in België te 
zien en kunnen ze probleemloos dienst doen 
op een modelbaan naar Belgisch voorbeeld in 
tijdperk IV en V, en kunnen ze gecombineerd 
worden met containerdraagwagens van andere 
merken. 
Het nieuwe model is nauwkeurig op schaal 
1 :87 en wordt zo goed als compleet afgewerkt 
geleverd. De wagen is in metaal en wordt aan­
gevuld met onderdelen in kunststof. Hij is vol­
doende zwaar om zonder container of trailer 
gebruikt te worden. Bij de verpakking zit een 

gebruikt voor het vervoer van kalk vanuit Bel­
gië naar Nederland. De tweede wagen doet 
normaal dienst in België en is van het zelfde 
type. Het openen en sluiten van de zijschotten 
gebeurt met een wiel van op het platform. De 

zakje met extra onderdelen. Hiervan heb je 
normaal alleen de gele functionele klapgren­
dels nodig. De juiste plaats wordt aangegeven 
op de bijgevoegde tekening. De looproosters in 
nikkelzilver dienen alleen als verfraaiing van het 
model. De gummienokken gebruik je wanneer 
je een container vervoert met onderaan ope­
ningen. Daarnaast krijg je enkele onderdelen 
voor twee soorten steunblokken die je alleen 
moet monteren wanneer je een trailer plaatst. 
De wagens kunnen uitgerust worden met een 
NEM-kortkoppeling. Er worden geen koppelin­
gen meegeleverd. In de draaistellen zitten RP 
25 (NEM 311.1) wielen die geschikt zijn voor 
code 83 sporen. Wie dat wenst kan volgens de 
invoerder de assen omruilen voor het drierailsy­
steem. De eerste modellen worden uitgeleverd 
zonder belading. Later volgen nieuwe reeksen 
met containers. Meer informatie, onder meer 
ook in het Nederlands en het Frans, is terug te 
vinden op de website www.kombimodell.de 
(nr.1 0320). (PE) 

VITRAINS 1608 Gold 
Nog voor de jaarwisseling was bij Vitrains de 
goudgele 1608 verkrijgbaar. De loc heeft een 
goed weergegeven gouden schildering met 
gele zichtbaarheidsbanden. Het locnummer is 
in zilver op het front en op de zijkant gedrukt. 
Door de opvallend gouden kleur van de loc 
komen de cijfers minder goed uit dan op de 
voorgaande modellen (nr. 2168). (PE) 

zijdeuren op het model gaan niet open. Op de 
wagens staan waarschuwingen in het rood op 
een gele achtergrond (nr. 45936). (PE) 



cL-DEcoR Shell-wagens 
CL-Decor uit Sijsele en Modeltrein Paradise 
uit Beveren hebben de handen in elkaar ge­
slagen en brengen samen twee sets uit met 
elk drie Shell wagens. Elke wagen heeft een 
ander inschrijvingsnummer. Het tamponneer­
werk is uitgevoerd door CL-Decor. Als basis is 

PB MESSING MODELBOUW 
Nieuw bij pb Messing modelbouw zijn ook 
SMD-Iedjes met draadjes van 30 cm lengte. De 
ledjes zijn slechts 0,8 x 1,5 mm groot en beho­
ren tot de kleinste die er op de markt zijn. Om­
dat het vastsolderen van elektrische draden bij 
zulke kleine ledjes soms al eens een probleem 
geeft, worden de ledjes geleverd met al aange­
soldeerde draden. De ledjes zijn verkrijgbaar in 
de kleuren rood, geel, groen, blauw en warm 

KLEIN MODELLBAHN 

E-wagen met lading hout 
Van Biervliet heeft al enkele jaren een trouwe 
band met Klein Modellbahn door het uitbren­
gen van bestaande modellen met een aange­
paste lading. De vraag naar deze modellen is 
voldoende groot om regelmatig een nieuwe 
uitvoering te brengen. De laatste nieuwe va­
riant is een open bakwagentje op twee assen 
van het type E dat werd uitgerust met een 
zorgvuldig gestapelde lading hout. De wanden 
van de wagen zijn deskundig vervuild. Ze wor­
den verkocht in een set met drie stuks en zijn 
enkel bij Van Biervliet te koop. (PE) 

een standaard ketelwagen van Piko genomen. 
Hierop zijn het Shelllogo en de bijschriften ge­
drukt. De wagen is gebaseerd op een bestaand 
voorbeeld en heeft Antwerpen Kiel als stand­
plaats. In het totaal krijg je zes wagens waar­
mee een basistrein kan samengesteld worden . 

wit. Ze zijn geschikt voor het inbouwen in sei­
nen, loclantaarns, zwaailichten, koplampen 
van auto's en dies meer. Een ledje met aanslui­
ting kost 2,50 euro. Wie de voorkeur geeft aan 
gloeilampjes in plaats van ledjes, kan bij pb ook 
kleine witte en rode mini-lampjes aanschaffen. 
Voor de aansluiting van deze lampjes dient net 
als bij de leds een weerstand van 1 000 Ohm te 
worden geplaatst. (GVM) 

JOCADIS 

NMVB Goederenwagens 

Sinds enige tijd zijn bij Jocadis op­
nieuw de goederenwagens voor de 
Nationale Maatschappij van Buurt­
spoorwegen NMVB verkrijgbaar 
in HOe of meterspoor. Ze worden 

in tegenstelling met vroeger nu 
ook compleet afgewerkt geleverd. 

••• 

nt• E UVVS -----

De twee sets worden elk voor minder dan 
30 euro aangeboden. Ze zijn dan ook be­
doeld als instapmodel om de hobby ook bij 
jongeren aantrekkelijk te maken. De beperkte 
oplage is alleen bij beide handelaars te koop. 
(PE) 

lU i i In.:; i [I] ;.J[ I] lf! 1 i t t-'i 

Type 12 
Totaal onverwacht kondigde Treinshop Olaerts 
op kerstdag de productie aan van een nieuw 
Belgisch model van de stoomloc van het type 
12. Het gaat niet om een heruitgave van het 
oude model in messing, maar om een totaal 
nieuw concept. De kap zal in één stuk gegoten 
worden in metaal. Hetzelfde gebeurt met de 
tender. Ook het chassis is nieuw en aangepast 
aan de bovenbouw. Alle zes locomotieven wor­
den gebouwd, inclusief de 12.005 en 12.006 
met een afwijkende stoomverdeling van het 
type Dabeg en Caprotti. Van elk locnummer 
zal een voorbeeld met de belijning in chamois 
en in gele kleuren (uitgezonderd de 12.006) 
gemaakt worden. Volgens de laatste info zou 
dit model ook met een vierdelig nummer uit­
gebracht worden. Ook over een functioneel 
binnenwerk is nog geen uitsluitsel verkregen. 
Met dit model richt Treinshop Olaerts zich op 
een ruimer publiek. Het zal daarom tegen een 
veel lagere en aantrekkelijke prijs aangeboden 
worden. Bij voorintekening moet de basisuit­
voering 450 euro kosten. (PE) 

Daarnaast zijn ze nog steeds in bouwpakket 
te koop. Er is een open en een gesloten ver­
sie beschikbaar. De wagens zijn uitgevoerd in 
eenvoudige kunststof. De kunststof is niet in 
de kleur van de wagens gespoten . Ze zijn stan­
daard voorzien van twee assen en een Kadee­
koppeling (nrs. 82.101 en 82 .1 02) (PE) 
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Zébulon Modélisme 
Zébulon Modélisme is een Franse artisanale 
producent van scenery en toebehoren voor 
de modelbaan . Uiteraard richt deze producent 
zich in de eerste plaats op de Franse markt met 
onder andere typisch Franse gebouwen, maar 
er zijn ook een aantal zaken die universeel toe­
pasbaar zijn, en dus ook voor ons interessant 
zijn . 
Zébulon Modélisme verdeelt onder andere de 
Forex-platen waarvan sprake in de artikelen­
reeks van Emmanuel Nouaillier. Deze platen 
zijn verkrijgbaar in afmetingen van 29 x 39 cm 
en in diktes van 1, 2, 3 en 4 mm. Forex is een 
materiaal dat verwerkt kan worden als plasti­
card, maar een zachter oppervlak heeft, zodat 
steen- of andere motieven gemakkelijker in te 
krassen zijn. 

Wie opziet tegen het vele werk om zelf snel­
bouwstenen in Forex in te krassen, kan bij 
Zébulon ook terecht voor kleine plaatjes snel­
bouwsteen uit giethars. Deze plaatjes hebben 
een grootte van 12 x 8,3 cm en zijn 1 mm dik. 
Ze zijn gemakkelijk met een zaagje te bewer-

Naast een aantal bouwkits en zelfs exclusieve 
afgewerkte modellen, biedt Paul Belion ook 
een groot gamma messing onderdelen aan 
voor het superen van locomotieven, rijtuigen 
en wagens. Wie interesse heeft in het uitge­
breide gamma producten dat door pb Mes­
sing Modelbouw op de markt wordt gebracht 
kan zich nu een gedigitaliseerde catalogus 
aanschaffen. De catalogus staat in drie talen 
op een 256MB Memory Corp USB-stick. De 
uitgebreide catalogus wordt nog aangevuld 
met een mooie power-point diavoorstelling 
van de constructie van de Cockerill Fall-erts­
wagen. Latere versies van de catalogus kun­
nen eveneens op deze USB-stick worden 
gezet of de geheugendrager kan voor iets 
geheel anders gebruikt worden. Een USB­
stick met catalogus kost 20 euro. (GVM) 
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ken en zijn verkrijgbaar als kleine snelbouw (3 
x 1,7 mm) (referte87805) of grote snelbouw 
(4,5 x 2,5 mm) (referte 87804). Deze plaatjes 
zijn zeer fijn gedetailleerd. De moedermodellen 
werden dan ook met de hand vervaardigd door 
de meester Emmanuel Nouaillier zelf. 

Een ander interessant item zijn de muurele­
menten uit bedrukt papier. Het steenmotief is 
hier niet opgedrukt. maar langs de achterzijde 
ingedrukt, zodat er wel degelijk een reliëf is. 
Deze platen zijn dan ook niet te vergelijken met 
de klassieke bedrukte bouwplaten. Eén pakket­
je bevat vijf vellen van 18 x 12 cm. De vellen zijn 
flinterdun en dienen op een houten of karton­
nen ondergrond te worden gelijmd en daarna 
met fijne plakkaatverf genre Talens Decorfin te 
worden geschilderd. Verschillende steenmo­
tieven zijn verkrijgbaar, zoals natuursteen of 
straatstenen. De producten van Zébulon Mo­
délisme zijn te bestellen via www.zebulon-vpc. 
com, maar zijn in ons land ook verkrijgbaar bij 
de internetwinkel www.minitair.be. 
(GVM) 

............... .,j"LJ..U,f..j ........... Belgische goederenwagens 
Fleischmann heeft de afgelopen maand een aantal nieuwe Belgische versies van bestaande goede­
renwagens uitgebracht. We geven een overzicht: 

FLEISCHMANN Platte wagen Res 
Een eerste nieuwtje is een platte wagen op 
draaistellen van het type Res van de NMBS. Deze 
wagen is gespoten in het moderne B-cargo­
groen en past dus in tijdperk V. De wagenvloer 
is lichtbruin. Het bedrijfsnummer van de wagen 
is 88 393 7 216-6. De wagen bestaat geheel uit 
kunststof. De lage zijwanden kunnen in hun ge­
heel afgenomen worden. Ook kunnen de ron-

Naast de messingmodellen is Paul Belion ook 
gestart met een lijn bouwkits uit kunststof. Het 
eerste model is de lampisterie van de NMBS. Dit 
model heeft een richtprijs van 44,95 euro en 
niet 49,50 euro zoals verkeerdelijk vermeldt in 
MSM66. Paul Belion werkt inmiddels naarstig 

gen neergeklapt worden naargelang de lading 
die je wil nabootsen. Het model is zeer strak ge­
spoten en voorbeeldig bedrukt. Het is voorzien 
van een kortkoppelmechanisme en Fleischmann 
profi-koppelingen. Het gaat om een beperkte 
reeks op initiatief van de invoerder van Fleisch­
mann. Nu verkrijgbaar in de vakhandel onder 
catalogusnummer 5787B. 

verder aan een tweetal arbeiderswoningen die 
in het voorjaar op de markt verwacht worden. 
Een model van een grote watertoren is even­
eens in voorbereiding en zal zowel in schaal 
HO als in 0 en N-schaal uitgebracht worden. 
(GVM) 
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FLEISCHMANN 
Ter gelegenheid van het 120-jarig bestaan van 
de firma, heeft Fleischmann een eenmalige reeks 
beladen goederenwagens uitgebracht onder de 
benaming '1 000 en 1 Ton - goederenvervoer per 
spoor'. Voor België werden twee wagens van het 
type Res uitgebracht. De eerste wagen is bela­
den met een lading ballaststeentjes, die in mooie 
hoopjes over de wagenvloer verdeeld zijn (catalo­
gusnummer 5787 8708 B) De tweede wagen is 
beladen met twee Fortschritt ZT 305 A-tractoren 
en twee bijhorende ploegen. De tradoren zijn spe­
ciaal vervaardigd door Busch voor Fleischmann. De 
ploegen zijn gemaakt door Preiser. De wagenvloer 
is voorzien van twee houten langsdragers en een 
aantal dwarse houten balkjes zodat de lading niet 
kan verschuiven (catalogusnummer 5787 8703 
B) Beide wagens zijn in het NMBS-bruin gespoten 
en dragen spijtig genoeg hetzelfde immatricula­
tienummer 88 3936 357 9. Ze zijn geschikt voor 
tijdperk IV. 

Recentelijk werd het gamma landschapsmate­
riaal van Busch aangevuld met twee setjes lu­
pinen. Een eerste kitje met catalogusnummer 
HO 1218 bevat onderdelen voor de bouw van 
16 sierlupinen, het tweede met catalogusnum­
mer HO 1217 zijn wilde lupinen. Beide setjes 
zijn ingenieus bedacht. De stengels dienen 
met een drupje secondelijm vast te worden 
gelijmd in de bloemen. Daarna worden deze 
van de gietboom afgesneden en in een van 
gaatjes voorzien voetje geplaatst. Er zijn ook 
voldoende stengels met bladeren bijgevoegd 
om telkens een 16-tal bosjes lupinen te maken. 
Eens ingeplant in de modelbaan zien de Buseh­
lupinen er overtuigend echt uit. (GVM) 

MODELSPOORMAGAZINE • FEBRUARI 2008 

FLEISCHMANN Eaos open bakwagen op draaistellen 
Fleischmann denkt ook aan de aanhangers van schaal N met een mooi model in het Fleischmann 
Piccolo-gamma van de gekende Eaos open bakwagen op draaistellen. In de reeks '1000 en 1 ton' 
werd deze uitgebracht met een Belgische immatriculatie en met een lading mijnhout. Ook dit 
kleinood wordt in beperkte reeks aangeboden en is nu verkrijgbaar bij de vakhandel onder catalo­
gusnummer 8283 8707 B. (GVM) 

FLEISCHMANN FaiS Stortwagen 
Een nieuwigheid zijn de gekende Fals-stortwa­
gens in Belgische uitvoeringen. Als eerste ver­
melden we een setje van twee bruine Fals met 
het B-cargo-embleem op de zijwanden. Uiter-

aard hebben de wagens ieder een verschillend 
bedrijfsnummer. Deze set is een initiatief van 
de invoerder en verkrijgbaar onder nummer 
5523. De Fals stortwagen wordt door Fleisch­
mann ook uitgebracht in een turkoois jasje en 
B-cargo-embleem, maar dan met een immatri­
culatie bij de Deutsche Bahn. Het gaat hier om 
een model van een wagen die door de DB voor 
lange tijd aan B-Cargo verhuurd is (catalogus­
nummer 5524). Laatste in het rijtje is een duo 
van twee Falls' in turkoois-groene-livrei. Beide 
wagens zijn ingeschreven bij de NMBS. Deze 
laatste set is exclusief door Fleischmann ver­
vaardigd voor Van Biervliet in lngelmunster. 
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VAN BIERVLIET 

Reeks 60/61 
Al enige tijd deed het gerucht de ronde dat 
Van Biervliet in 2008 met een eigen productie 
zou komen. Via zijn website werd op 17 de­
cember officieel bekendgemaakt dat het een 
nieuw model van de reeks 60 en 61 zal wor­
den. Deze dieselloc is reeds eerder uitgebracht 
door Jocadis en door Klein Modellbahn. Niet­
temin is er volgens Van Biervliet nog voldoen­
de ruimte om hetzelfde model opnieuw uit te 
brengen, maar dan in een verbeterde versie. 
Zowel de detaillering als de rijeigenschappen 
zullen volgens Van Biervliet op een zeer hoog 
niveau staan. Dit moet de liefhebber overtui­
gen om het model aan te schaffen. Er werden 
geen toegevingen gedaan aan de schaalver-

Roco Type Shimmns 
Roco heeft twee nieuwe nummeNarianten van 
de bestaande goederenwagen van het type 
Shimmns in productie genomen. Ze wor­
den aangeboden in één set. De wagens 
zijn uitgevoerd in de gekende B-Cargo 
kleuren met bijhorend B-embleem in 
tijdperk V-uitvoering. Ze zijn voorzien 
van een huif en vaste kopwanden. Ze 
worden gebruikt voor het veNoer van 
rollen plaatstaal tot maximum 60 ton 
(nr. 45934). (PE) 

MEHANO 

Containerwagen Casco 
Van de nieuwe containerdraagwagen van Me­
hano - het type Sggmrs '90 - hebben we vorig 
jaar een versie gezien van de Touax Group met 
twee Gold-containers. Intussen zijn twee nieuwe 
wagens in bruine uitvoering in een beperkte op­
lage verkrijgbaar. De eerste wagen heeft twee 
donkerbruine containers Gold. Eén container 
heeft een sticker van de Touax groep. Een twee­
de containerdraagwagen is eveneens eigendom 
van Touax Rail en is eveneens ingeschreven bij 

cosco 

-10-

houdingen. Om deze realisatie tot stand te 
brengen werd beroep gedaan op de kennis en 
ervaring van LS Models. De driedimensionale 
tekeningen zijn klaar. Nog volgens Van Bier­
vliet is men intussen gestart met het maken 
van de eerste matrijzen . De productie en de 

de NMBS. Deze is uitgerust met twee Casco 40 
voet-containers in lichtgrijze kleuren. Het chas­
sis van de wagens is volledig uit kunststof en is 
voorzien van veel fijne details. Door het gebruik 
van kunststof is het gewicht van de wagen wat 
aan de lage kant. Door de open constructie is 
het onmogelijk om extra gewicht bij te plaatsen. 
Het gewichtstekort wordt gecompenseerd door 
een zware uitvoering van de containers die voor­
treffelijk gebouwd zijn (nr. 55508). (PE) 

cos co 

montage gebeuren in China bij Modern Gala. 
Het eerste exemplaar zou beschikbaar moeten 
zijn tegen september. Alle mogelijke kleurvari­
anten zullen aan bod komen .. De basisversie 
van het model zal aangeboden worden tegen 
169 euro. (PE) 

MÄRKLIN Bierwagen 
Opnieuw zien we bij Van BieNliet een exclusief 
bierwagentje verschijnen. Deze keer is gekozen 
voor een heruitgave van een wagen met het 
logo van de brouwerij van Hoegaarden . Als 
basis heeft Van BieNiiet gekozen voor een tra-

! I 
I· 

ditionele tweeassige ketelwagen van Mär­
klin . Op de wagen wordt de standplaats 
lngelmunster vermeld . We hoeven hier 
niet te zeggen dat het om een fanta­
sietje gaat dat vooral door bierliefheb­
bers gewaardeerd zal worden (nr. 
4441 .818). (PE) 

• • 
• • 

Tekst & foto's: Peter 

Embrechts, Guy van Meroye 

Met dank aan Modeltrein Para­

dise, Modelbouw verschaoten 
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PIKO 

BR185 en BR189 
Alhoewel Piko vrij goed verkrijg­
baar is duurt het soms wel even 
voor nieuwe modellen in de 
winkel liggen. Zopas zijn twee nieuwe num­
mer- en kleurvarianten van de BR185 en BR 189 
beschikbaar in de rode Railion Logistics-kleuren 
in tijdperk V-uitvoering. De 189 is een Siemens-

PIKD Hondekop 
De bekende Nederlandse Hondekop Mat 54 van 
Piko krijgt een opvolger met de groene tijdperk lil­
uitvoering zoals hij op het einde van de jaren '50 
gereden heeft. Het model heeft een dunne rode 
bies tegen de dakrand en boven de schorten, en 
een dikke rode band onderaan de kop. Beide bak­
ken zitten aan elkaar vast met een klemkoppeling 
met een geïntegreerde vijfpolige elektronische 

ni.EUVUS _____ _ 

locomotief met vier panto's en geribbelde 
zijwanden (nr. 57460 ). De 185 is een Traxx 
Bombardier loc geschikt voor twee spannings-

verbinding voor de frontseinen en de niet-ge­
monteerde binnenverlichting. Let wel goed op, 
want de kortkoppeling is gevoelig voor beschadi- · 
ging. De motor met vliegwiel is ondergebracht in 
de bagageafdeling en in een deel van de eerste 
klasse. Ze stuurt het voorste draaistel aan via een 
cardanoverbrenging op beide assen. De trekkracht 
is ruim voldoende en garandeert een zachte en 

systemen (nr. 57274). Beide locs hebben goede 
rijeigenschappen en zijn tegen een klantvrien­
delijke prijs te koop. (PE) 

realistische loop. De frontverlichting gebeurt met 
leds. Er is voldoende plaats voor een digitale deco­
der. De Scharfenberg-koppeling is niet functioneel 
en kan dus niet gebruikt worden om twee stel­
len te koppelen . De draaistellen zijn voorzien van 
minimale details. Daar tegenover staat dat je voor 
een zachte prijs een correct schaalmodel in huis 
haalt (nr.57521 ). (PE) 

HANGARTNEK HANGARTNER Roco Hupac type Sdgmns 
Bij Roco vind je een nieuwe versie van de be­
staande containerdraagwagen type Sdgmns in de 
SBB Hupac-uitvoering met twee Hangartner con­
tainers. Hangartner is een internationaal Zwitsers 
expeditiebedrijf gespecialiseerd in gecombineerd 
spoor- en wegvervoer met dagelijkse verbindin­
gen met eigen treinen naar Zwitserland, Italië 
en Scandinavië. Op het model in metaal moet je 
nog enkele details in kunststof aanbrengen om 
uw exemplaar te verfraaien. Hoe je dit moet doen 
staat duidelijk uitgelegd op de bijgevoegde teke­
ning (nr.66595). (PE) 

Roco Type Sggmrs 
Nog bij Roco vinden we een nieuwe variant van de 
reeds bestaande dubbele containerwagen op drie 
draaistellen type Sggmrs 7141715 met twee 40 
voet-containers met het opschrift Gartner. De wa-
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gen is stevig uitgevoerd in metaal. De containers 
uit kunststof zitten met een kliksysteem vast op de 
draagwagen. De rijeigenschappen zijn dankzij het 
gewicht voortreffelijk (nr.66597). (PE) 
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Roco EW-IV rijtuigen 
Voor liefhebbers van Zwitsers materiaal zijn bij 
Roco de pendelrijtuigen van het type EW-IV in 
de hedendaagse ICN-schi ldering beschikbaar in 
eerste en tweede klasse en in een restauratie 
eerste klasse uitvoering. De rijtuigen hebben 
aangepaste draaistellen en de restauratiewa­
gen heeft een nieuwe binneninrichting gekre-
gen (nr.45327). (PE) 

FLEISCHMANN Duizend en één Ton 
Naar aanleiding van haar 120-jarig bestaan en 
onder het thema 'Duizend en één Ton' brengt 
Fleischmann een reeks goederenwagens uit 
met belad ing in schaal HO en N. De wagens die 
hiervoor gebruikt worden, komen uit het be­
staande aanbod. Ze worden voorzien van aan­
gepaste opschriften en een specifieke lading. 
Op het programma staan ook enkele wagens 
met Belgische tekens die in de loop van dit jaar 
worden uitgeleverd. In december was het de 
beurt aan een platte wagen van de DB met lage 

schorten met een buis voor een pijpleiding. De 
buis is zeer fraai uitgevoerd met twee extra 
aansluitingen en geschilderd in een roestkleur 
(ref. 5227 8702) Een tweede product is een 
open bakwagen van het type Eanos van de DB 
in tijdperk IV-uitvoering met een lading boom­
stammen. Opvallend is dat de lading achteraan 
zodanig is aangepast dat zij nog precies in de 
bestaande plasticverpakking past (nr. 5283 
8702). (PE) 

Nieuw in het gamma van deze kleine Franse 
'artisan' is een mooie voetgangersbrug in 
messing. De verdeling van de producten 
van de Atelier Belle Epoque wordt in België 
waargenomen door de firma Saroulmapoul. 
be, die ook instaat voor de invoer van de 
producten van GPP. Meer info kan aange­
vraagd worden op info@saroulmapoul.be. 
(GVM) 

FEBIVAN Düwag gelede tram van de Haagse Tram Maatschappij 
Leuk voor onze Noorderburen is een tram­
model van de reeks 6000 van de Haagse Tram 
Maatschappij. Deze trams werden tussen 197 4 
en 1978 gebouwd voor het trambedrijf van de 
stad Hannover, maar werden in de loop van 
2005 buiten dienst gesteld. Het grootste deel 
werd verkocht aan Budapest, maar 8 werden 
verkocht aan de Haagse Tram Maatschap-
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pij. De Weense tramfabrikant Leopold Halling 
heeft deze gelegenheid dan ook benut om een 
model van de Düwag tram uit te brengen in 
de fraaie huisstijl van de HTM. Het model heeft 
het bedrijfsnummer 6037 en is zowel in een 
gemotoriseerde als niet-gemotoriseerde versie 
beschikbaar. Het is geschikt voor normaalspoor. 
De trammodellen van Halling zijn geheel ver-

vaardigd uit kunststof en bijzonder mooi ge­
spoten en bedrukt. Dit model kan in ons land 
besteld worden bij Ferivan. (GVM) 

Tekst & foto's: Peter Embrechts, 

Guy van Meroye 

• • 
• • 

Met dank aan Modeltrein Paradise, Model-

bouw verschaoten 
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NOREv Fiat 500 
De nieuwe Fiat 500 werd onlangs uitgeroe­
pen tot auto van het jaar 2008. De Fiat 500 
is meteen ook de negende zege voor Fiat op 
vierentwintig verkiezingen. Geen enkel merk 
deed ooit beter. De 'Nuova' Fiat 500 wil terug 
aanknopen met de mythische kleine wagen 
uit de jaren zestig en zeventig. Een flink aantal 
stijlkenmerken werden van het origineel over­
genomen en in een modern kleedje gestoken. 
Het is geen toeval dat hier dezelfde ontwer­
per aan het werk is geweest die ook de 'New' 
Mini heeft uitgetekend. Was de originele Fiat 
500 een sober, functioneel en ze lfs spartaans 
vervoermiddel; de nieuwe Fiat 500 is een mo­
derne stadswagen die mikt op een jong en hip 
publiek. En blijkbaar met succes want de hele 
productie voor 2007 was op enkele weken tijd 
uitverkocht. Norev was er als de kippen bij om 
als eerste een schaalmodel op 1/87ste uit te 
brengen van deze kleine Fiat. Het model geeft 
de vormen van het origineel goed weer en is 
behoorlijk afgewerkt. Het is voorzien van een 
groot glazen schuifdak zodat ook het retro 
dashboard mooi zichtbaar is. Het model is ver­
krijgbaar onder catalogusnummer 770036. 

N 
Het gekende en bekroonde schaalmodel van 
de Van Hooi A 120 autobus is thans ook ver­
krijgbaar in een versie in de huisstijl van de TEC, 
de Waalse vervoersmaatschappij. Het model is 
gespoten in het geel, met een strakke opdruk 
in rood en grijs, aangebracht door de techniek 
van de tamponopdruk. Het model is kant-en­
klaar, op de ruitenwissers en de zijspiegels na 
die door de koper nog dienen aangebracht te 
worden. Het wordt in een beperkte reeks uitge­
bracht en is verkrijgbaar bij de fabrikant Ferivan 
(tel. 03/383.11.17 of ferivan@belgacom.net) 
en bij MTE Blankenberge. 

BUSCH 

Mercedes C Klasse 'Elegance' 
De nieuwe Mercedes C klasse is in het echt ver­
krijgbaar in drie uitrustingsniveau's, ieder met 
een eigen benaming. De eenvoudigste is de 
Classic. Wie meer luxe wil komt terecht bij de 
Elegance, wie het eerder sportief wil houden 
kan zich een Avantgarde aanschaffen. De Clas­
sic en Elegance hebben min of meer nog het 
traditionele Mercedes-rooster, met de ster pro­
minent op de motorkap. De Avantgarde daar­
entegen heeft een breed ogende grille met drie 

BREKINA 

lamellen en met een grote verchroomde ster in 
het midden. Er zijn nog talrijke detailverschil­
len tussen de verschillende versies, maar het is 
vooral de neus die opvalt. De nieuwe Mercedes 
C klasse werd eerder dit jaar door Bush in zijn 
Avantgarde versie uitgebracht, thans is het de 
beurt aan de Elégance (te herkennen aan de 
fraaie lichtmetalen velgen). De Busch-Mercedes 
is zeer fraai gedetailleerd en samengesteld uit 
talrijke losse onderdeeltjes (catalogus 43.605). 

VW Transporter T1 pickup beladen met houten palen 
De VW Transporter voorstellen hoeft niet meer. 
Toch slaagt Brekina er regelmatig in ons te ver­
blijden met een nieuwe of originele versie, zo 
ook met deze groene pickup beladen met hou­
ten palen . De achterklep van de pickup is weg­
genomen - de palen steken achteraan uit - en 

NOREv Citroën C4 
Met de Citroën C4 brengt Norev een eigen­
tijdse Franse auto in miniatuur. Het gaat hier 
om een model van de vijfdeurs berline C4 die 

er is zelfs een rood vlaggetje aangebracht om 
het einde van de lading aan te duiden. Het zijn 
deze kleine details die het op een modelbaan 
steeds goed doen en inspirerend kunnen zijn 
voor ieder van ons (catalogusnummer 32927). 

in het najaar van 1994 op de markt is gekomen 
en de voorbode was van wat inmiddels is uitge­
groeid tot de nieuwe huisstijl van deze Franse 
constructeur. Het model is correct van vorm en 
fijn gedetailleerd. Het is verkrijgbaar in metaal­
blauw onder catalogusnummer 155493. 
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6 Politie 
. , 

auscH Peugeot Boxer 'Scheepvaartpolitie' 
Nieuw in de schier eindeloze rij dienstvoertuigen is 
een Peugeot Boxer minibus van de 'Scheepvaart­
politie'. Aan de rechterzijde zijn de opschriften in 
het Nederlands, aan de linkerzijde (van het busje 

NOREv Citroën 2pk 1949 
Deze versie van de 2pk, te herkennen aan het 
linnen roldak dat tot op de achterbumper door­
loopt, is eveneens een oude bekende in het 
Norev-gamma. Het originele Microminiatures­
model was evenwel niet meer van deze tijd. Er 
werd een volledig nieuwe mal gemaakt die de 
vormen van het origineel wel goed weergeeft. 

REv Citroën Ami6 
Eén van de markantste Franse wagens uit de ja­
ren '60 was ongetwijfeld de Citroën Ami6. Deze 
auto werd in 1961 gelanceerd om het gat te 
dichten tussen de kleine 2pk en de grote ID19, 
maar werd door het publiek meer aanzien als 
een super 2pk. Bodemplaat, ophanging en de 
tweecilinder boxermotor waren afkomstig uit 
de 2pk, al werd de ci linderinhoud verhoogd tot 
602cc. De wagen had een opval lende styling, 
met een eerder barok front en met een 'om­
gekeerde' schuine achterruit en een plat dak. 
Hierdoor was er ook achteraan veel hoofdruim­
te. Norev bracht in de jaren zestig in de serie 
Microminiatures een model van deze kleine 
personenwagen uit. Deze vorm wordt thans 
hernomen om het model terug op de markt te 
brengen. Hoewel de mal al meer dan veertig 
jaar oud is, is de gravure nog steeds goed en 
geeft ze de vorm van het origineel mooi in mo­
del weer. Het wit dak was in de jaren zestig een 
populaire optie. De Ami6 werd in 1969 afge­
lost door de Ami8 met een klassieke achterruit. 
Het model is thans in de vakhandel verkrijgbaar 
onder catalogusnummer 153513. 
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uiteraard) zijn ze in het Frans. Het busje is voorzien 
van een blauw zwaailicht vooraan, en twee oranje 
zwaailichten achteraan. De zijspiegels dienen door 
de koper nog zelf te worden gemonteerd. 

Vooral het radiatorroostertje met het grote 
Citroënembleem is mooi. Een aanwinst voor 
iedere Belgische modelbaan die zich situeert 
in tijdperk 111. Verkrijgbaar in grijs onder catalo­
gusnummer 151487. 

I :I :I IH!l 

VK MODELLBAHNZUBEHÖR 
Reclame-aanhangwagen 
Een erg origineel toebehoren komt van VK Mo­
dellbahnzubehör: het gaat om een kleine platte 
aanhangwagen met daarop een reclamebord 
voor een groentestalletje langsheen de baan. 
De aanhangwagen is fijn uitgevoerd en voor­
zien van inklapbare steunen, een afneembaar 
steunwieltje en een tweetal dissels zodat het 
karretje combineerbaar is met allerlei voertui­
gen. Volgens de fabriekscatalogus van VK is de 
aanhangwagen verkrijgbaar in drie talen (Ne­
derlands-Frans-Duits). In Vlaanderen en Neder­
land wordt de Nederlandstalige versie verdeeld 
(catalogus 08700303). 

Opel Olympia-Rekord CarAVan 
Zoals te verwachten was, heeft Brekina na de 
gewone sedan en de cabrio-limousine nu ook de 
stationwagenversie van de Opel Olympia-Rekord 
uit 1953 uitgebracht. Deze zogenaamde kombi­
versie heeft de typebenaming CarAVan, een be­
naming die met dit model gelanceerd werd en 

HERPA Mini Clubman 
Ter uitbreiding van het gamma nieuwe Mini's 
lanceerde moedermaatschappij BMW in het 
najaar 2007 de breakversie van de Mini, Mini 
Clubman genaamd. Deze benaming verwijst 
naar het vroegere stationwagentje van de 
originele Mini. Ook de twee kleine naar bui­
ten openklappende deurtjes achteraan zijn zo 
overgenomen van de Mini Clubman uit de ja­
ren zestig. De Mini Clubman heeft bovendien 
aan de passagierszijde een extra zijdeur, de 
zogenaamde 'Ciubdoor' die in omgekeerde 
richting opendraait, en enkel open gaat als 
de voorste deur aan de rechterzijde geopend 

nog vele jaren gebruikt zou worden voor de Opel 
stationwagens. Het model is zeer mooi gegra­
veerd, en correct van vorm. Het wordt uitgebracht 
in de TopDecoratie-reeks in verschillende kleuren, 
typisch voor de jaren vijftig (catalogusnummer 
2021 0 grijs, 20211 groen en 20212 beige). 

is. Al deze unieke trekjes zijn ook in model 
terug te vinden. Fraai is ook de zilverkleurige 
omlijsting van de achterdeuren, die mooi har­
monieert met het zilverkleurige dak en aan het 
wagentje een aparte look geeft. Verkrijgbaar 
in zwart en zilver bij Herpa onder catalogus­
nummer 23801 . 
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WIKING 

Audi A4 Cabriolet 

De Tatra 87 is een oude bekende die door Wiking 
in het gamma 'Klassiekers' terug is uitgebracht. 
Deze personenwagen werd in 1933 ontworpen 
door de Oostenrijkse ingenieur Hans Ledwin ka. 
Hij was één van de belangrijkste vooroorlogse 
auto-ontwerpers en hoofdingenieur bij Tatra, 
een Tsjech isch automerk. Hij ontwikkelde een 
onafhankelijke wielophanging en experimen­
teerde met de stroomlijn en achterin geplaatste 
luchtgekoelde motoren. Veel van zijn ideeën 
zijn terug te vinden in de eerste ontwerpen van 
Ferdinand Porsche voor de KdF-wagen, de la­
tere Volkswagen Kever. De grote Tatra 87 had 
een zelfdragend koetswerk met een voor die 

BREKINA 

A.UTOIU• E UVVS -----

WIKING Ta tra 8 7 
tijd fantastische stroomlijn van 0,36 CW. De 
wagen werd aangedreven door een 3000cc 
grote luchtgekoelde V8-motor die de wagen 
een snelheid gaf van maximum 150 km/u. De 
Tatra 87 werd in 1937 in productie genomen, 
het laatste model rolde in 1950 van de band 
nadat slechts 3023 stuks gebouwd werden . De 
Tatra 87 werd opgevolgd door de Tatra 603 die 
tot in de jaren zeventig in productie bleef maar 
eveneens slechts mondjesmaat werd gebouwd. 
Na de Tweede Wereldoorlog legde Tatra zich 
vooral toe op de bouw van zware vrachtwa­
gens.Het Wiking-model mist weliswaar iets van 
de grandeur van de echte Tatra, maar is toch 
een mooi eerbetoon aan een geniaal ontwer­
per (cat. 799 19 18). 

De Audi A4 cabriolet is een van de fraaiste 
topless vierzitters op de markt. Het model 
heeft nog een echte stoffen kap zoals het 
bij een cabriolet hoort, ook de voorruit 
komt nog niet tot boven de hoofden van 
de bestuurder en passagier zodat ook het 
'open rijden'-gevoel niet verstoord wordt. 
Ook in miniatuur is dit een fraai model met 
een indrukwekkende 'single frame'-grille 
en mooie lichtmetalen 17' -velgen. De Wi­
kingminiatuurtjes zijn piekfijn afgewerkt. 
wat zich ook vertaalt in een forse prijs. 
Net als in het echt dus (catalogusnummer 
132 38 30). 

Opel Rekord P2 bestelwagen 'Shell' 
Deze bestelwagen is al een tijdje in het Brekina­
gamma aanwezig, maar is nu ook verkrijgbaar 
in een zeer mooie 'Shell' uitvoering in rood en 
geel (cat. 20155). 

WIKING VW Golf Variant 
De Golf V draait al enkele jaren mee en pas recent 
werd een stationwagenversie uitgebracht. bij VW 
klassiek 'Variant' betiteld. In feite gaat het om een 
breakversie van de Jetta die wellicht om marke-

WIKING N-schaal vrachtwagen en kraan 
Ook inzake miniatuurautootjes worden de Sirius vrachtwagen met huif uit de jaren '50 
liefhebbers van N-schaal door de fabrikanten (catalogusnummer 9650125) en een moderne 
niet verwend. Bij Wiking noteren we toch kleine Terex-graafmachine (cata logusnummer 
twee nieuwigheden, namelijk een Magirus 9460326). 

tingredenen als Golf Variant wordt aangeboden. 
Het model is voortreffelijk van vorm, ook de af­
werking is piekfijn (catalogusnummer 058 40 29). 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

• • • • • 

Met dank aan modelbouw Herman ver­

schaoten voor het ter beschikking stellen 

van sommige modellen 
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reeks 
I 

N HET BEGIN VAN 2008 HEEFT lS MODELS HAAR MODEL VAN DE ELEKTRISCHE LOCOMOTIEF VAN DE 

REEKS 18 OP DE MARKT GEBRACHT. DAARDOOR HEEFT lS MoDELS ALVAST DE RACE MET MÄRKLIN 

GEWONNEN WAAR DEZELFDE LOCOMOTIEF EVENEENS IN DE PLANNING ZIT. VERGELIJKEN KUNNEN WE 

UITERAARD NOG NIET, MAAR WE KUNNEN U WEL ONZE EERSTE INDRUKKEN GEVEN OVER DE REEKS 18 VAN 

lS AAN DE HAND VAN EEN UITGEBREIDE RAILTEST. 

Een beetje geschiedenis 
Toen op het einde van de jaren zestig de 
TGV-diensten op volle toeren draaiden, 

diende de nood aan krachtige elektrische 
machines zich aan waardoor locwissels 
aan de landsgrenzen konden vervallen. Er 
was immers een uitbreiding tussen Parijs, 
Brussel, Keulen en Amsterdam op til en 
locwissels waren daarbij noodzakel ijk om­
dat de vier landen toen - en zelfs nu nog 

- met een verschillende spanning op de 

bovenleiding werkten. Het vermijden van 
locwissels kon vanzelfsprekend voor een 
aanzienlijke tijdsbesparing zorgen waar­
door de TEE-diensten makkelijker de con­
currentie konden aangaan met het steeds 
toenemende vliegtuigverkeer tussen de 
vier betrokken landen. 
In plaats van te kiezen voor een eigen 
ontwerp, ging de voorkeur van de NMBS 
uit naar de aanschaf van zes locomotie­
ven die werden afgeleid van de Franse CC 

40100. Deze zesassige locomotieven met 
hun karakteristieke front - typisch voor de 
jaren '60 - waren al bijna 1 0 jaar in dienst 
bij de SNCF. Door de ervaringen opge­
daan tijdens deze dienstperiode, kon men 
de kinderziektes die optreden bij nieuw 
materieel alvast vermijden. Het elektri­
sche gedeelte en de enorme éénmotorige 
draaistellen van de reeks 18, werden door 
Alsthom Frankrijk (Belfort) gebouwd. De 
kast en de bekabeling kwamen uit de 
ateliers van Brugeoise & Nivelles. De lo­
comotieven van de reeks 18, gebouwd 
in 1973 en 1974, verschilden op verschil­
lende punten van hun Franse zusterma­
chines. Zo is onder andere de verluchting 
van de aanzetweerstanden veel krachtiger 



Loc 1805 zoals hij door de fabriek wordt ge­

leverd. 

LOCTEST ____ _ 

1. De centraal geplaatste Japanse Mashima­

motor zorgt voor de tractie. De motor is voor­

zien van twee flink uit de kluiten gewassen 

vliegwielen. Deze zorgen voor een mooie ui t­

loop als de stroom onderbroken wordt. 

2. Bovenop de motor is de printplaat met de 

elektronische componenten aangebracht. Je 

merkt meteen de plaats op waar de decoder 

moet ingeplugd worden. Het bruggetje rechts 

daarvan dien je aan te passen bij gebruik van 

de bovenleiding bij analoog rijden. 

3. In het chassis is eveneens plaats voorzien 

voor een geluidsmodule. In de uitsparing past 

een schijfje van 23 mm. 



LOCTEST 

11 

EJ 
1. De front- en sluitverlichting gebeurt op 

de klassieke wijze, namelijk met lampjes en 

een lichtgeleider. De lampjes geven een heel 

mooie lichtschijn. 

2. Bovenaan in de kast is een stroomdoorvoe­

rende strook aangebracht waarmee je de loc 

op de panto's kan laten rijden. Digitaal heeft 

dit systeem geen nut. 

3. De draaistellen zijn mooi gedetailleerd en 

geven de werkelijkheid goed weer. 

4. Het draaistel van de 1805 van het TSP. Ver­

gelijken maar. 

dan deze op de Franse CC 40100. Reden 
daarvoor waren de steile hellingen in het 

Luikse. Het lastenboek voorzag immers 

dat een reeks 18 op het hellend vlak tus­

sen Ans en Luik (30 promille) een trein 

van 360 ton zonder noemenswaardige 

problemen moest kunnen slepen. 

Bij levering werden de zes locs onderge­

bracht in de stelplaats van Kinkempois. 

Men kan zich afvragen of dit een goede 

keuze was, aangezien de TEE-diensten 

Brussel als draaischijf hadden. De reden 

is echter dat de stelplaats van Kinkem­

pais als enige voldoende hoogte had om 

de kast boven de enorme eenmotorige 

draaistellen te tillen. Om die reden zijn 

deze locs ook steeds verbonden gebleven 
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aan deze stelplaats. 
Aanvankelijk waren de machines van 

de reeks 18 uitgevoerd in een elegante 
inox/donkerb lauwe-livrei . In 1978 werd 

de 1802 in een nieuwe proefschildering 

gezet om de veiligheid en de zichtbaar­

heid te vergroten. Het front van de ma­

chine werd op een blauwe rechthoek na 

quasi volledig in het geel geschilderd. De 

zijwanden kregen een zware gele streep 
tussen de blauwe vlakken. Op esthetisch 

gebied kon je je vragen ste llen bij deze 

kleurstelling, maar gelukkig werd dit ont­

werp niet doorgetrokken naar de andere 

machines van de reeks. Deze kregen de 

kleurstelling inox/geei/NMBS-blauw, de 

kleurstelling waarmee ze de rest van hun 

inzettijd bij de NMBS dienst deden. 
De machines van de reeks 18 hebben ge­

durende 25 jaar goede diensten gedaan 

op de as Parijs-Brussel, op de as Oostende­

Keulen, de TEE Parijs-Brussel-Amsterdam, 

de EC Memling Oostende-Dortmund, de 

EC 30 Molière, de IC Diamant Keulen-Pa­

rijs via Brussel en nog tal van andere inter­

nationale verbindingen . De zwanenzang 

van de reeks 18 begon in het begin van 

de jaren '90, toen de diensten - voora l in 

Frankrijk- door de modernere TGV-stellen 

traag maar zeker werden overgenomen. 

De uitbreiding van de hogesnelheidsnet­

ten buiten de grenzen van Frankrijk, be­

tekende dan ook dat de gekende TEE­

verbindingen langzaamaan verdwenen, 

zeker diegene die op het vlak van snel­

heid niet meer konden concurreren met 
de TGV. Enkele locs van de reeks 18 hiel­

den het tot in 1999 uit, het jaar waarin 

ze definitief geschrapt werden door de 

NMBS. De eerste loc die het loodje moest 

leggen, was de 1804 die al in 1997 uit 

de omloop verdween. Niet dat de loc on­

middellijk gesloopt werd, want de 1804 

bleef gewoon als orgaandonor voor de 

overige machines van de reeks bestaan. 

Kort daarna volgden de 1803 en de 1802. 

Ook de 1801 werd wegens zware averij 

vrij snel aan de kant gezet zodat alleen 

de 1805 en de 1806 overbleven . Beiden 

maakten samen met de reeks 16 - alweer 

een reeks die stilaan zijn einde naderde -

de dienst uit op de lijn Oostende-Keulen. 

Op 14 juli 1999 viel het doek over deze 

markante locomotievenreeks, mede door 
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de instroom van nieuwe machines van de 

reeks 13. Opvallend is dat geen enkele 

machine sindsdien werd gesloopt: 

• Loc 1801 werd na averij uit dienst geno­

men en aangepast om de 110-rijtuigen 

die gerenoveerd werden te Salzinnes, 

van hoogspanning te voorzien. Deze 

inzet zal wellicht duren totdat alle 11 a­
rijtuigen gerenoveerd zijn. De 1801 zal 

hierna vermoedelijk gesloopt worden. 

• Loc 1802 werd na zijn buitendienststel­

ling uitgerangeerd in de stelplaats van 

Kinkempais en daar wacht hij nog steeds 

op het lot dat hem te wachten staat. 

• Loc 1803 was aanvankelijk voor de 

sloop bestemd, doch werd aangekocht 

door Rail & Traction. Bedoeling was om 

de loc om te bouwen zodat hij geschikt 

was om de werktreinen van de firma 

Speno (Zwitserland) te slepen . 

• Loc 1804 werd als orgaandonor gebruikt 

voor de andere machines na zijn afstel­

ling in 1997. Deze loc bevindt zich nog 

steeds in de stelplaats van Kinkempois. 

• Loc 1805 werd aangekocht door het 

TSP en is wellicht de enige loc die van 

de sloop zal gevrijwaard worden in de 
toekomst. Hij mag evenwel niet meer in­

gezet worden op het NMBS-net wegens 

de uitbouw van de veiligheidssystemen. 

• Loc 1806 werd zoals de 1803 aange-

kocht door Rails & Traction in de hoop 

deze te kunnen ombouwen voor de Spe­

no werktreinen . Omdat deze ombouw 

redelijk wat aanpassingen vroeg en de 

loc in feite niet geschikt is om tegen lage 

snelheden te rijden, werd afgezien van 

de ombouw. Zowel de 1803 als de 1806 

bevonden zich tot voor kort in de bundel 

van R&T te Raeren . 

De reeks 18 van LS Models 
Loc 1805 van LS Models werd geprodu­

ceerd bij Modern Gala in China en zit 

verpakt in een stevige kartonnen doos 

waarop een tekening van de loc is weer­

gegeven. Op de zijkant van de doos vind 

je verder nog wat extra informatie terug 

betreffende de spoorwegmaatschappij, 
het tijdperk waarin de loc inzetbaar is, de 

kleurstelling, het locnummer en het span­

ningssysteem waarop je de loc kan ge­

bruiken op je modelbaan. Al bij al nuttige 

informatie voor de kersverse eigenaar. 

In de doos zit de loc verpakt in een perfect 

passende schuimrubber vorm. Verder vind 

je in de verpakking nog een zakje met 

extra onderdelen en een beknopte hand­

leiding in drie talen: het Nederlands, het 

Frans en het Engels. Op de handleiding 

zijn voldoende duidelijke tekeningen aan­

gebracht zodat de toekomstige eigenaar 

LOCTEST ____ _ 

het onderhoud aan de machine zelf kan 
uitvoeren. Verder is er een uitgebreide lijst 

met bestelnummers en tekeningen be­

schikbaar, dat in het geval dat er ooit re­

serveonderdelen besteld moeten worden. 

Het zakje met reserveonderdelen bevat een 

complete set draaistelflan ken . Deze kan je 

alleen gebruiken wanneer je van loc 1805 

een vitrinemodel wil maken. De flanken 

op het draaistel van een rijdend model zijn 

immers wat afgeknot om krappe bogen 

mogelijk te maken. De reserveset op zijn 

beurt toont de volledige flank. Verder vind 

je bij de reserveonderdelen ook de koppe­

lingen, de sleepschoenen voor de panto's 
(niet zo fijn als de gemonteerde), de buf­

ferhandgrepen, de sierkoppelingen voor 

een afgewerkt front, de stroomkabels 
voor de 3000 volt-voeding van de rijtui­

gen (de RIC-kabel) en de daarbijhorende 

ontvangststekkers, de remslangen en een 

bijkomende stekker om aan de linkerkant 

onder de buffers te monteren. Het model 

van loc 1805 beschikt over een kortkop­

pelingsschacht volgens NEM-norm zodat 

vrijwel alle mogelijke koppelingen bruik­

baar zijn . Wie loc 1805 echter liever als 

vitrinemodel gebruikt, kan deze koppe­

lingsschachten wegnemen en de imitatie­

koppelingen aanbrengen . 

1. De kop van de loc is heel gedetailleerd. Merk 

de mooi uitgevoerde verlichting, de ruitenwissers, 

het sproeisysteem voor het reinigen van de ruiten, 

de stekkers voor de sonorisatiekabels, de lantaarn­

houders en de vulopening van de zandkisten op. 

2. Op zijde twee van de locomotief bevinden zich 

de stroomafnemers voor het DB-net en het SNCF­

net. In werkelijkheid zijn er meer verschillen tus­

sen beide stroomafnemers. Wellicht kan dit in de 

toekomst nog aangepast worden. 

3. Op zijde één van de loc bevindt zich de stroom­

afnemer voor het NMBS- en het NS net. Deze 

stroomafnemer heeft bredere sleepschoenen. Dit 

De opschriften op de zijwand zijn volledig met het UIC-kader, de fabriekspiaten en de remop- heeft te maken met de lagere spanning op beide 

schriften. netten. 
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Op het dak van de loc merk je een vrij grote op­

bouw voor de koeling van de reastatische rem 

op. 

Alle luiken onderaan het chassis zijn perfect Op de rok van de buffers is stelplaats Kinkempais aangebracht. Enkel de revisiedatum is niet 

weergegeven. aangebracht. Was de loc toen misschien nog splinternieuw? 

Kleurstelling en opschriften 
De blauwe kleur van het model lijkt ons 

werkelijkheidsgetrouw, evenals de tint 

voor het inox en het donkergrijs voor het 

chassis. De lichtgrijze kleur van het front 

en de flanken van de loc, lijkt ons even­

wel wat aan de lichte kant. We hadden 

hier graag een wat donkerder tint gezien. 

Het probleem is dat je ook van foto's niet 

kan uitgaan, want die geven niet altijd de 

juiste kleurschakering weer van het gefo­

tografeerde object. 

Op het front van de locomotief is het 

nummer op de juiste plaats aangebracht. 

LS Models koos voor een zilverkleurige 

opdruk, hoewel de machines in werkelijk­

heid inox-letters en een inox-logo hadden 

dat bovenop de verf van het front was 

aangebracht. Daardoor oogt het geheel 

mat, terwijl het inox van het logo en het 

locnummer van de echte loc blinken. 

De loc lijkt ons verder compleet beschrift. 

Op de zijwand vind je in het midden het 

UIC -kader terug, de fabriekspiaten van 

zowel Alsthom als La Brugeoise & Nivelles 

en de remopschriften . Verder zijn op de 

loc ook nog de radstanden aangegeven. 

Je zal in dat geval echter goed moeten 

kijken, want deze zijn heel fijn in het geel 

aangebracht onderaan het inox in het 
midden van de kast (totale radstand) en 

op het grijze uitstekende deeltje boven elk 

draaistel (radstand van het draaistel). 

Op de rok van de buffer aan de rechter­
zijde van de machinist, is de stelplaats -
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Kinkempais dus- in het geel aangebracht, 

met daaronder het kader voor de revisie 

waarop echter geen datum is ingevuld . 

Omdat deze opschiften zo klein en fijn 

zijn aangebracht valt dit laatste echter 

niet op. 

Uitzicht 
Het dak van de loc is mooi compleet 

weergegeven . Alle isolatoren zijn aanwe­

zig en de leidingen zijn er netjes opgezet. 

Bovendien bevat het dak nog tal van an­

dere details. Merk bijvoorbeeld de twee 

verschillende signaalhoorns voor lage en 

hoge tonen op. Ook de panto's van Som­

merfeldt springen in het oog . Er zijn drie 

verschillende modellen: vooreerst is er de 

panto met het grote sleepstuk (NMBS en 

NS) voor het slepen onder lage spanning. 

Deze panto is diegene die alleen staat. 

Vervolgens is er het groepje met de twee 
panto's: de eerste met het DB- en de 

tweede met het SNCF-profiel. Deze twee 

zijn bijna volledig identiek en dit terwijl 

de SNCF-sleper toch merkbaar kleiner 

had moeten zijn. 

Op het dak vind je verder nog het op­

bouwstuk voor de koeling van de reasta­

tische rem terug. Deze is zilverkleurig 

uitgevoerd . Van dit opbouwstuk bestaan 

twee verschillende uitvoeringen . De 1805 

lijkt ons het correcte opbouwstuk te heb­

ben . 
De kop van de loc is ook gedetailleerd. Zo 

zijn de ruitenwissers al aangebracht en 

is ook het sproeisysteem voor de ruiten 

voorzien . Dit laatste is heel fijn tegen de 

middensteun van het raam aangebracht. 

Op de voorzijde merken we verder nog de 

lampen op die zijn uitgevoerd volgens het 

model bij aflevering. Foto's van de echte 

1805 uit 1985 in deze kleurstelling tonen 

dat dit effectief het geval was. De lam­

pen zijn mooi gedetailleerd uitgevoerd . 

Zelfs de zilverkleurige ring is aanwezig. 

De lampen wisselen met de rijrichting en 

hebben een mooie kleurweergave: het 

geel van de koplampen is immers niet 
te wit en de rode sluitlichten stralen ook 

overdag prima licht uit. LS Models koos 

voor de klassieke vorm van verlichting 

met lampjes en dat is duidelijk merkbaar 

bij de frontlampen waarvan ook het der­

de frontlicht het doet. Naast deze derde 

koplamp bovenop de kop, vind je de twee 

stekkers voor de sonorisatiekabels terug . 

Deze zijn op de plantekening niet te zien, 

maar zijn op sommige foto's aanwezig, 

op andere dan weer niet. Op onze 1805 

zijn ze op de eerder genoemde foto uit 

1985 wel goed te zien . Een ander mooi 

detail op het front van de loc zijn de lan­

taarnhouders. Deze zijn geel aangestipt 

en bevinden zich naast de koplampen. 

Een ander detail is de opgezette hand­

greep onder de ruiten. Deze lijkt ons wel 

een tikkeltje te zwaa r, maar is daardoor 

ook bestand tegen aanraken. De buffers 
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zijn conform de werkelijkheid uitgevoerd 
en bevinden zich in de vrij imposante rok­
ken. Tussen deze buffers bevinden zich 
twee koppelslangen en een koppelhaak. 
Het enige detail waar we vragen bij heb­
ben is de inox-uitvoering van de zijkan­
ten van de ramen . Deze geribbelde in­
oxstrook vinden we op geen enkele foto 
terug . Ook op de plantekening is deze 
niet aangeduid. Op de tekening bij de 
verbouwing van de loc van Lima in MSM 
5 is deze versiering echter wel terug te 
vinden. 
Tot slot is er ook de vulopening voor de 
zandkisten op de frontzijde van de loc. 
Deze bevindt zich op de juiste plaats en 
ziet er heel waarheidsgetrouw uit. Op de 
zijwand van de loc zijn ook de fraaie imi­
taties van de verluchtingsroosters te zien. 
De indeling van het plaatwerk is boven­
dien correct. De handgrepen van de loc 
bestaan uit metaal en zijn heel fijn uitge­
voerd. Merk vooraan op de zijwanden de 
vlaggenhouders op. 
Het chassis is correct en gedetailleerd uit­
gevoerd . Alle roosters, deurtjes en platen 
zij n op de juiste plaats en op de juiste ma­
nier weergegeven. Ook de zijflanken van 
de draaistellen mogen gezien worden. In 
dit gevallevert LS Models twee varianten. 
In wezen zijn het dezelfde flanken, maar 
één setje is aangepast om in krappe bo­
gen te kunnen rijden. In dit geval is een 
klein deel van de details dus verdwenen 
om de machine op een modelbaan inzet­
baar te maken. Wie deze machine alleen 
als vitrinemodel wil gebruiken, kan de 
flanken gewoon wisselen met die exem­
plaren uit het onderdelenzakje. 

Maatvoering 
De vergelijkende tabel leert dat LS Mo­
dels en zijn Chinese partner Modern Gala 
in staat zijn om een perfect gebouwde 
loc naar Belgisch voorbeeld te ontwik-

MAATVOERING LS REEKS 18 IN MM 

Werkelijkheid Omgerekend 

Totale lengte 22080 
Lengte chassis 20840 
Breedte 2820 
Hoogte {tot dak} 3620 
Totale radstand 14340 
Radstand draaistel 3216 
Afstand buffers 1740 
Hoogte buffers 1060 
Diameter wielen 1100 
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kelen . Een bekend gegeven overigens, 
want ook de reeks 13 is van dezelfde fa­
briek afkomstig. Alle afwijkingen binnen 
de maatvoering vallen binnen de twee 
procent en dat is een fraaie score voor 
een model in deze prijsklasse. 

Motorisatie en 
rijeigenschappen 
Loc 1805 beschikt over een centraal ge­
plaatste Mashimamotor in een volledig 
metalen chassis. De Mashimamotor is uit­
gerust met twee vliegwielen. Deze motor 
brengt de tractie over op de draaistel len 
via twee cardanassen die via een worm­
wiel de draaistellen aandrijven . Bij elk 
van die draaistellen zijn de wielen op de 
buitenste as voorzien van antislipband­
jes. Dit, en ook het imposante gewicht 
van de modelloc, zorgt voor een prima 
rijgedrag op de modelbaan. De stroomaf­
name gebeurt op alle assen, ook op deze 
die voorzien zijn van antislipbandjes. De 
tractie wordt eveneens overgezet op alle 
assen van elk draaistel. Mede door de 
aanpassingen aan de draaistellen is het 
mogelijk om een minimumboogstraal 
van 358 mm te berijden 
De loc is van fabriek uit voorzien voor 
ombouw naar het digitaal bedrijf. Het 
volstaat om de overbruggingsstekker op 
de printplaat te verwijderen en deze te 

1/87 Model HO 1/87 

253,8 253,5 
239,5 239 
32 4 33 
41,6 41,9 
1648 164 
37 0 37 
20 0 19 2 
12.2 12,2 
12 6 12 6 

vervangen door een decoder (acht pin­
nen). Er is eveneens plaats voorzien voor 
het inbouwen van een geluidsmodule. 
Daarvoor is een ruimte met een diameter 
van 23 mm beschikbaar. Enkel de gepas­
te module aankopen en inpluggen en je 
hebt geluid op deze imposante machine. 
Er bestaat eveneens de mogelijkheid om 
deze loc op de bovenleiding te laten rij­
den. Om dit te bewerkstellingen dien je 
op de printplaat alleen een bruggetje te 
verplaatsen. Let wel op: bij digitaal be­
drijf kan de stroomafname niet via de bo­
venleiding gebeuren. 
Op onze kleine testbaan lieten we de loc 
enkele uren rijden, waarbij de aanbeve­
lingen van de fabrikant eerst werden op­
volgd. De loc kwam in beweging vanaf 
2.66 volt en bij een stroomtoevoer van 
12 volt bedroeg de snelheid omgerekend 
175,5 km/u. Dit is vrij realistisch voor een 
machine van de reeks 18. De lampjes van 
de loc gingen al voldoende branden bij 
een stroomtoevoer van 2.45 volt. Demo­
deltreinliefhebber die digitaal wenst te 
rijden, kan uiteraard meer mogelijkheden 
benutten via zijn centrale. 

Algemeen besluit 
Het model van loc 1805 van LS Models 
lijkt ons een zeer geslaagde weergave te 
zijn van de werkelijkheid. Minpuntje is de 
wat te lichte tint van de grijze kleur van 
de wanden en het dak . Met een mooie 
sleep TEE-rijtuigen aan de haak is deze 
loc echter een meer dan welkome aanvul­
ling op het Belgische modeltractiepark. 
Deze loc lijkt ons dan ook de ideale mid­
denweg tussen het vrij dure en exclusieve 
Lemaco model en de oudere, wat voor­
bijgestreefde modellen van Lima en Jouef 
toen detaillering nog in zijn kinderschoe­
nen stond. Een mooie koop dus voor wie 
op zijn modelbaan de internationale toer 
wil opgaan. 

Tekst & foto's: Guy Holbrecht 
•••• 
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D
AT 2007 HET JUBIUEUMJAAR WAS VAN DE TRANS EUROP EXPRESS, WEET U INTUSSEN ONGETWIJ­

FELD. TALRIJKE MODELSPOORFABRIKANTEN HEBBEN DEZE VERJAARDAG DAN OOK AANGEGREPEN 

OM EEN AANTAL TEE-TREINEN IN MODEL UIT TE BRENGEN. Zo OOK MÄRKUN/TRIX, DIE OP DE 

NüRNBERG MESSE VAN 2007 MET FIERHEID EEN MODEL VAN DE COMPLETE TEE 'ETOILE OU NORD' 

PARIJS-BRUSSEL-AMSTERDAM AANKONDIGDE, INCLUSIEF DE BELGISCHE MEERSPANNINGSLOCOMOTIEF VAN 

DE REEKS 18. Qp DE LOCOMOTIEF IS HET NOG EVEN WACHTEN, MAAR NET VOOR HET JAAREINDE HEEFT 

MÄRKUN DE LANGVERWACHTE INOX TEE-RIJTUIGEN WEL AL AAN DE VAKHANDEL UITGELEVERD. 

Gesleepte TEE's 
Wegens het grote succes van de TEE-ver­

binding Parijs-Brussel-Amsterdam bleek 

algauw dat er meer capaciteit nodig was. 

De Franse en Belgische spoorwegen be­

sloten dan ook gezamenlijk om speciaal 

voor deze verbinding een reeks luxueuze 

rijtuigen te ontwikkelen die getrokken 

zouden worden door een nieuwe meer­

spanningslocomotief. De SNCF bestelde 

in 1961 een reeks van 25 TEE-rijtuigen, de 

NMBS plaatste een bestelling van 11 ge­

lijkaardige roestvrijstalen rijtuigen bij Brug­

eoise & Nivelles. 

Het lot Franse rijtuigen bestaat uit vier on­

derscheiden types, namelijk zeven rijtuigen 

van het type AS met 8 compartimenten en 

zijgang, vier barrijtuigen van het type A3R, 

zeven restauratiewagens met keuken van 

het type A5R en tot slot zeven generator­

pakwagens van het type A2Ds. De elf rij­

tuigen die eigendom waren van de NMBS 

behoren alle tot het type A8s met centrale 

middengang . In Modelspoormagazine 42 

van november 2005 kan u de geschiedenis 

van deze fraaie rijtuigen in detail nalezen. 

De eerste TEE-rijtuigen werden vanaf de 

zomerdienst van 1964 ingezet in de TEE 

'lle de France' (Parijs-Amsterdam) en Tee 
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'Brabant' (Parijs-Brussel). Vanaf augustus 

1964 werden ook de TEE 'Etoile du Nord' 

en 'I'Oiseau Blue' gereden met de TEE-rij­

tuigen . De normale samenstelling tussen 

Brussel en Parijs was als volgt: AS(SNCF) 

+ AS(SNCF) + A8s(NMBS) + A8s(NMBS) + 
A5R(SNCF) + A3R(SNCF) + A2Ds(SNCF). 

De PBA-rijtuigen in model 
Märklin heeft voor het type PBA zoals deze 

rijtuigen officieel bij de NMBS werden ge­

noemd, gekozen. Deze rijtuigen verschil­

len in een aantal details van de eerder uit­

gebrachte TEE-rijtuigen van LS Models en 

Rivarossi, die beide behoren tot het type 

Mistral 69. Het meest opvallende verschil 

is de hoogte van de ramen die bij de PBA­

rijtuigen 83 cm is en bij de Mistral 69-rijtui­

gen 95,8 cm. Daardoor is bij deze rijtuigen 

de rode sierstreep met het opschrift 'Trans 

Eu rop Express' zo'n 10 cm hoger aange­

bracht. De Mistral 69-rijtuigen rusten op 

draaistellen van het type Y28 E2, de PBA­

rijtuigen zijn uitgerust met draaistellen van 

het type Y24. 

Märklin brengt in een eenmalige reeks 
onder het thema '50 jaar TEE' alle versies 

van de PBA TEE-rijtuigen uit. Daarmee kan 

een volledige TEE in model nagebootst 

worden . Deze rijtuigen zitten verpakt in 

twee sets. Set 41870 bevat vier rijtuigen, 

namelijk twee Belgische rijtuigen met mid­

dengang (type A8s), een restauratierijtuig 
met keuken (type A5R) en een genera­

torwagen met dienstcompartiment (type 

A2Ds) De tweede set heeft het catalogus­

nummer 41871 en bevat drie rijtuigen: na­

melijk twee Franse coupé-rijtuigen en een 

barwagen A3R. Wie zijn model-TEE nog 

wil verlengen kan onder catalogusnum­

mer 41872 nog een bijkomend Belgisch 

salonrijtuig aanschaffen. Voor de gelijk­

stroomrijders worden deze rijtuigen ook 

onder de merknaam Trix uitgebracht. De 

set met vier rijtuigen heeft hier catalogus­

nummer 23408, die met de drie rijtuigen 

23409. Het afzonderlijk verkrijgbaar rijtuig 
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TABEL VAN DE AFMETINGEN (IN MM) 1/1 1/87 MARKUN 
Totale len te over de buffers (AB, A5,A3): 25500 293,10 293 
Spilafstand der draaistellen: 

Totale lengte generatorpakwagen A2D: 
Asafstand draaistellen: 
Diameter wielen: 

is bij Trix een Frans coupérijtuig (catalogus 

23428). 

Modellen op schaal 
De rijtuigen vallen op door hun schaal­
lengte (zie tabel) en de perfecte naboot­

sing van het roestvrij staal van de wagen­

kasten. Deze Märklin-rijtuigen zijn geheel 

vervaardigd uit kunststof. De gravure van 

de kast is zeer fijn en het aantal ribbels op 

de zijkanten is correct weergegeven. Ook 

de vorm van het dak is correct. De daken 

verschillen in detail volgens de versie. Het 

barrijtuig, het restauratierijtuig en de ge­

neratorwagen zijn voorzien van respectie­

velijk één, twee en vijf verluchtingsroosters 

op het dak. Ook de kopwanden zijn mooi 

gedetailleerd. Er zitten standaard platte 

buisbalgen gemonteerd, maar bij ieder 

rijtuig is een stel ronde buisbalgen los bij­

geleverd voor als het rijtuig aan de kopein­

den van de trein dienst moet doen. Ook 

zijn vier extra buffers met een iets langere 

schacht bijgevoegd die passen bij de ronde 

buisbalgen. De 660V-kabel is ook los bij­

geleverd en moet door de koper nog ge-
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18100 208 208 

21600 248,27 248 
2300 26,44 26,04 

920 10,57 10,36 

monteerd worden door ze vast te zetten 

in de voorziene gaatjes. De sluitlichten zijn 

wit, ook aan de achterzijde van de genera­

torpakwagen. De onderzijde van de rijtui­

gen is summier gedetailleerd, maar ook in 

dit geval kreeg ieder type rijtuig zijn eigen 

bijpassend onderstel en zijn er de nodige 

kisten geplaatst. 

Detaillering 
De rijtuigen zijn zeer strak zilverkleurig ge­

spoten in een kleur die het roestvrij staal 

van de echte rijtuigen zeer dicht benaderd . 

De ruitjes zijn zeer helder en liggen mooi 

in lijn met de wagenkast De metaalkleu­

rige rand van de ramen is hier evenwel 

niet weergegeven . Ook de roodgekleurde 

band boven de ramen is mooi strak en 

voorzien van een scherp afgelijnd 'Trans 

Eu rop Express' -opschrift. Het onderstel en 

de draaistellen zijn gemaakt uit in de mas­

sa gekleurde grijze kunststof. De rijtuigen 

zijn voorzien van een met de werkelijkheid 

overeenstemmend interieur, althans wat 

de indeling betreft. Het interieur kan hier 

en daar met een likje verf worden aange­

past. 

Met uitzondering van de generatorwa­

gen zijn de rijtuigen ook voorzien van een 

koersbord achter glas, geplaatst naast de 

toegangsdeuren. Dit koersbord bevat de 

inscriptie Paris-Bruxelles/Brussei-Amster­

dam, het TEE-logo, het wagennummer en 

de naam van de TEE, in dit geval de TEE 'I Ie 

de France' . Rijst dan ook de vraag waarom 

de bij de rijtuigen ingesloten folder en in 

de catalogus sprake is van de TEE 'Etoile 
du Nord'? Maar dit geheel terzijde. Ook 

de andere opschriften zijn loepzuiver en 

volledig. De opschriften op de wagenkast 

rusten op een rood geschilderd plaatje en 
zijn goudkleurig van opdruk. Onder de rij­

tuigkast bevinden zich nog twee zwarte 

plaatjes met witte opschriften. 

De rijtuigen in bedrijf 
De rijtuigen rusten op draaistellen van het 

type Y24. Het draaistel van de generator­

wagen langs de kant van de generator zou 

evenwel van het licht afwijkende type Y24 

A2 moeten zijn, Märklin heeft dit rijtuig 

echter ook voorzien van de gewone Y24 

draaistellen, iets dat overigens nauwelijks 

opvalt wanneer het rijtuig op de baan is 

geplaatst. De draaistellen zijn in grijze 

kunststof, de remblokken liggen mooi in 

lijn met de wielbanden. De Märklinwielen 
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hebben een zeer grote flens . Voor de ge­

lijkstroomrijders kunnen evenwel geïsoleer­

de wielassen gemonteerd worden . 

De opstaptredes onder de toegangsdeuren 

zijn op de draaistellen gemonteerd, wat 

toelaat dat de rijtuigen ook geschikt zijn 
voor zeer krappe boogstralen (360 mm). 

Het is hierbij wel opletten indien bovenlei­

dingsmasten geplaatst zijn, want door de 

grote lengte van de wagenkast kan deze in 

krappe bogen de palen raken . De rijtuigen 

zijn ook voorzien van een zeer vlot wer­

kend kortkoppelmechanisme en de Mär­

klin-kortkoppelingen . Op een recht stuk 

spoor is er nauwelijks een spatie tussen de 

twee rijtuigen merkbaar. 

Deze Märklin-rijtuigen zijn voorbereid voor 

de inbouw van een Märklin binnenver­

lichting. De kap kan dan ook op een zeer 

gebruiksvriendelijke wijze van het onder­

stel afgenomen worden door simpelweg 

de twee vouwbalgen op de koppen van 

de rijtuigen uit hun nokjes te trekken. Een 

voorbeeld voor veel andere modeltrein­

fabrikanten : hier dus geen gefriemel met 

kaasprikkers om de wagenkast van het 

chassis te lossen en dus ook geen kans op 

beschadigingen. 

Besluit 
Märklin is er in geslaagd een bijzondere 

stam rijtuigen op de markt te brengen en 

verdient hiervoor alle lof. Deze rijtuigen 

combineren schaalgetrouwheid en een 

perfecte afwerking met stevigheid en ge­

bruiksvriendelijkheid, eigen aan het merk 

uit Göppingen . Eenieder die zich een loco-

motief van de reeksen 15, 16 of 18 heeft 

aangeschaft, of van plan is dit te doen, 

mag deze twee sets rijtuigen niet laten pas­

seren. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

. ... 
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I 
N SAMENWERKING MET HET DUITSE BEDRIJF KPf-ZELLER ZORGT MODELTREIN PARADISE UIT BEVEREN 

VOOR DE VERDELING VAN EEN NIEUWE, GEPATENTEERDE ROLLENTESTBANK. VoORAL DE EENVOUDIGE 

CONSTRUCTIE, DE MAKKELIJKE BEDIENING ALS DE RELATIEF LAGE PRIJS VALLEN OP. REDEN GENOEG OM 

DE ROLLENBANK EENS AAN TEST TE ONDERWERPEN. 

Met een rollentestbank kan je een loco­

motief laten rijden zonder dat je er één 

meter spoor voor nodig hebt. De loc rijdt 

op rolblokken die onderdeel zijn van de 

testbank. Hij blijft dus als het ware ter 

plaatse rijden. Het voordeel is dat je de rij­

eigenschappen van een loc kunt opvo lgen 

zonder hem uit het oog te verliezen . Dit is 
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vooral belangrijk wanneer je aanpassingen 

hebt aangebracht aan de motor of aan de 

overbrenging. Ook voor het inrijden van 

een nieuwe loc is een testbank ideaal. De 

loc kan zo uren draaien zonder belasting 

en zonder risico dat hij tijdens een onbe­

waakt moment ontspoort of ergens te­

genaan rijdt. 

De rollenbank van KPF-Zeller is onmiddel­

lijk geschikt voor het tweerail- en drierail­

systeem. Centraal ligt een middengeleider 

van 3 mm dik. Deze geleider houdt tevens 

de ro lblokken op hun plaats. Het basispak­

ket bestaat uit zes rolblokken. Dit is vol­

doende voor de meeste locomotieven. 

In de set zit eveneens een geplooide staaf 

om de loc op bovenleiding te laten rijden. 

De rolblokken rusten op twee lange staven 

in roestvrij staal van 10 mm. De complete 

testbank is 50 cm lang en 72 mm breed. 

Zij is gemonteerd op een doorschijnende 

1. De rollentestbank van KPF-Zeller is degelijk 

en goedkoop. Modeltrein Paradiseis de exclu­

sieve verdeler voor de Benelux. 

2. De testbank wordt standaard met zes rol­

len geleverd. Ze is te koop voor alle schalen 

waaronderZen LGB. 

3. Voor de rollen maakt men gebruik van glij­

lagers in messing met een garantie van tien 

jaar. 

4. Bij de set zitten twee steuntjes van vijf cen­

timeter. Ze dienen voor het ondersteunen van 

niet aangedreven assen. 

-27-



acrylplaat in kunststof en kan met zes vijs­

jes op een harde ondergrond gemonteerd 

worden. Onder de plaat kan je de meegele­

verde voetjes plaatsen zodat er geen krassen 

op een harde ondergrond kunnen gemaakt 

worden. 

Elk rolblok bestaat uit vier assen van 2 mm 

met elk één glijlager in messing met een dia­

meter van 5,5 mm. Er worden bewust geen 

rollagers gebruikt. Volgens de constructeur 
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KPF-Zeller zouden glijlagers voor een test­

bank betere roleigenschappen hebben . Te­

vens bieden ze meer garantie om de elektri­

sche stroom door te laten en tot slot heb je 

nooit problemen met smeermiddelen en vuil. 

Elke as zit rotsvast op een gefreesd blokje uit 

harde kunststof. Om de geleverde kwaliteit 

te benadrukken geeft KPF-Zeller een garan­

tie van 1 0 jaar op de lagers. De bodemplaat 

en de onderdelen zijn bestand tegen oplos­

middelen zoals plastieklijm, maar ook tegen 

.. 

5. Het plaatsen van een model op de rollenbank 

is kinderspel. De rollen schuif je met de wielen in 

de juiste positie. 

6. Voor de koppeling van de draden naar de voe­

ding gebruikt men klassieke Märklin stekkers. 

Eenvoudiger kan het niet. 

7. De bediening van de locomotieven gebeurt 

met een eenvoudige trafo, maar ook digitaal 

sturen is mogelijk. 

8. Onze testbank meet een bruikbaar testge­

deelte van 46,7 cm. Dit is exact de lengte van een 

Big Boy van Märklin. Langere testbanken zijn 

mogelijk op verzoek. Zo'n testbank is nodig om 

deze gekoppelde Benelux bijvoorbeeld te laten 

te strijden. 

9. De hoge flenzen van oude Märklin locomo­

tieven passen probleemloos op de rollen. De 

steuntjes zijn net gepast voor draaistellen met 

drie assen. 

rookvloeistof en andere benzinederivaten. 

De afstand tussen de twee assen van een 

loc moet minstens 13,5 mm bedragen. Dit 

is ruim voldoende voor elke bestaande loc in 

HO voor normaalspoor. 

Het plaatsen van een loc op de testbank is 

eenvoudig. Vooraf hoeven de rolblokken 

niet gepositioneerd worden. Omdat de blok­

ken met glijlagers op de twee staven rusten 

zijn ze zeer beweeglijk en kan je de rolblok­

ken gemakkelijk in de juiste positie duwen 

terwijl je de loc in de hand houdt. Door de 

druk van de wielen en het gewicht van de 

loc glijden de rolblokken automatisch in de 

juiste positie. Bijstellen is niet meer nodig. 

Dit is het grote verschil met de meeste ande­

re testbanken waar je de rolblokken meestal 

nog op de juiste plaats moet schuiven . De 

wielen die niet worden aangedreven kun­

nen op de meegeleverde losse hulpstukjes 

geplaatst worden. De wielen op deze stuk­

jes staan op dezelfde hoogte als de wielen 

op de glijlagers. Dit was bij ons proefmodel 

echter niet het geval . Wij hebben de hoogte 

aangepast met stukjes styreenstrip van Ever­

green en met secondelijm aan de onderkant 

bevestigd. Bijkomende rolblokken en hulp­

stukjes kunnen steeds bijgekocht worden. 

Dit is zeker nodig wanneer je een langere 

stoomloc met een grote tender op de test-
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bank wi lt plaatsen. Vooral het hulpstukje 

lijkt dan snel te kort. De Big Boy van Märklin 

met zijn totale lengte over de koppelingen 

van 46,5 cm past nog net op de rollenbank. 

Hiervoor moet je wel 6 extra rolblokken en 

een setje met extra steunplaatjes voor de 

tender bijbestellen. 

Het aansluiten van de testbank aan een 

voeding is kinderspel en gebeurt met de 

gekende klassieke Märklin stekkerverbindin-
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gen. Het maken van een verbinding met de 

draden van een analoge of digitale bestu­

ring is bijgevolg geen probleem. De stroom­

geleiding loopt over de twee dwarse staven 

en over de assen van de rolwieltjes. Voor de 

bovenleiding is geen aansluiting voorzien . 

Wanneer je een loc op boven leiding w ilt 

testen, moet je zelf voor een bijkomende 

verbinding zorgen . 

Van de rollentestbank zijn ook modellen 

voor andere schalen verkrijgbaar. Momen­

teel is de invoer beperkt tot exemplaren in 

HO. Later volgen nog modellen voor alle an­

dere schalen inclusief schaal Z en LGB. Wie 

op zoek is naar een degelijke, gebruiksvrien­

delijke en tegelijk goedkope rollentestbank 

voor zijn modellen kunnen w ij het model 

van KPF-Zeller met zijn 79,99 euro van harte 

aanbevelen. 

Tekst & foto's: Peter Embrechts 

.... 
• • 

/ 

10. De steunblokjes bij ons exemplaar zijn te 

laag waardoor de tender van de stoomloc 

type 41 naar beneden helt. 

11. Met twee stripjes Strip Styrene van 2 mm 

van Evergreen werd de hoogte van de blokjes 

aangepast. 

12. Onze tender van de Belgische stoomloc 

type 41 past net op het verhoogde steun· 

blokje. 

13. Voor de tender van grotere stoomloco· 

motieven zoals dit type 36 heb je twee extra 

steuntjes nodig. 

14. De bovenleiding krijg je extra. Een zelden 

geziene optie. Er is geen contactpunt voor de 

voeding voorzien, maar dat is zo geregeld. 

15. Het gewicht van deze reeks 51 doet de 

bodemplaat licht doorbuigen. Zet de testbank 

daarom op een stevige vlakke ondergrond. 

16. Met de meegeleverde viltjes kun je de 

testbank ondersteunen en tegelijk krasvrij op­

stellen. Wie wenst kan de testbank ook vast· 

schroeven of inwerken op de mode/baan. 
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