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Een terugbli 
Het jaareinde is traditioneel een periode van jaaroverzichten waarin wordt terugge­

keken naar de belangrijkste gebeurtenissen van het afgelopen jaar. Ook wij kijken 

met u graag terug naar het afgelopen jaar waarin de modelspoorder naar Belgisch 

voorbeeld zeker verwend werd. In 2007 zijn we verblijd met gloednieuwe modellen 

van onder meer het dieselmotorstel van de reeks 41, het elektrisch tweetje en de 

e-locs van de reeksen 16 en 26, om de belangrijkste Belgische nieuwtjes maar te 

noemen. En dan spreken we nog niet over de vele nummer- en kleurvarianten die 

werden uitgebracht of heruitgebracht. In dit nummer vindt u een lijstje met wat 

volgens de redactie op modeltreingebied de belangrijkste nieuwigheden waren in 

2007, uiteraard gezien door een 'Belgische' bril. Uit dit lijstje kan iedere lezer zijn 

persoonlijke top drie selecteren, aan de hand hiervan wordt dan het model van het 

jaar verkozen. 

Als we kijken wat er de afgelopen 11 nummers van Modelspoormagazine allemaal 

werd uitgebracht lijkt vooral in schaal halfnul het verzadigingspunt bijna bereikt. 

Velen hebben - dikwijls uit financiële overwegingen - een keuze dienen te maken 

tussen het grote aanbod van nieuwe modellen . Het gevaar hierbij is dat de model­

len niet de verhoopte afname kennen, waardoor de fabrikant ofwel van verdere 

Belgische modellen afziet, ofwel recente modellen aan dumpingprijzen aan de han­

delaars aanbiedt zoa ls we afgelopen jaar herhaaldelijk hebben vastgesteld . 

Dit laatste is evenwel een korte termijn politiek, die enkel gericht is op onmiddel­

lijk geldgewin. Enerzijds brengt het de handelaar die nog een oude stock heeft in 

problemen: hoe kunnen de duurder aangekochte modellen immers nog aan een 

normale prijs verkocht worden wanneer eenzelfde model nu veel goedkoper kan 

aangekocht worden? De handelaar za l in de toekomst nog wel twee keer naden­

ken alvorens een voorraad modellen te bestellen. Anderzijds voelen de kopers van 

het eerste uur- die de normale prijs betaalden - zich achteraf bedrogen, en zullen 

in de toekomst hun aankoop misschien uitstellen tot een model in de aanbieding 

komt. Uiteindelijk za l dit resulteren in een vertraagde verkoop van een model, met 

gevaar om in een negatieve spiraal terecht te komen. 

Invoerders en fabrikanten dienen dringend wat meer aan lange termijn denken te 

doen. Eén model zou meerdere jaren moeten meegaan. De investering kan niet 

op één jaar terugverdiend worden door twintig verschillende nummers of schil­

deringen uit te brengen, en dan liefst nog in een beperkte oplage. Nu moeten 
velen kiezen tussen, bijvoorbeeld, een groene, blauwe of gele locomotief. Spreid 

dit over drie à vier jaar, en de liefhebbers kopen wellicht een groene, blauwe en een 

gele ... Uiteindelijk zullen er zo meer modellen verkocht worden en blijft het model 

veel langer actueel. 

Is dit een pleidooi voor minder Belgische modellen? Wellicht, maar het is ook en 

vooral een oproep tot meer realiteitszin, zowel aan de zijde van de fabrikant en 

invoerder als aan de kant van de consument. Alleen op deze wijze kunnen we ons 

er van verzekeren dat modeltreinen een rendabele zaak blijven en de komende 

generaties ook nog betaalbare modellen zullen kunnen blijven aanschaffen . 

Hoedanook, 2007 was een overvloedig jaar. Het nieuwe jaar mag mijn inziens wat 

kalmer zijn op treinengebied, laat het voor ieder des te beter zijn op het vlak van 

gezondheid en geluk. De redactie en medewerkers wensen u als lezer dan ook een 

gelukkig en voorspoedig 2008. 

Guy Van Meroye 
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Bij de cover: Roco viert als eerste fabrikant 50 jaar TEE met 

maar liefst drie modellen die interesscmt zijn voor de model­

spoorders naar Belgisch voorbeeld. 

-4-

INHOUD: 
VOORWOORD ..................................................................................................... ) 

INHOUD ............................................................................................................. 4 
NIIUWS ............................................................................................................ & 
AuToNr&uws ................................................................................................... 12 
REPORTAGE: 50 JAAII TEE IN BILGil .................................................................. 16 
LoenST: Roco TEE·sliL SBB·NS, NS DE·IV .................................................. 21 
LoenST: Roco TEE·sliL RGP 1 ...................................................................... 24 
LocTEST: Roco TEE·sTEL VT11.5 ............................ ......................................... 26 
REPORTAGE: RAIL ExPO PAllUS .......................................................................... 28 
MODELSPOOR BUDGET: ScHAAL z OP EIAY ........................................................... 54 

PRAKTIJK: EIN NIIUW CHASSIS VOOII Dl IIIW 60 VAN KliiN MODILLIAHN """"""", 66 
REPORTAGE: RAMMA SEDAN .............................................................................. 70 
PRAKTIJK: SNELaOUWIAKSliEN MAKEN IN FOIIEX ................................................... 72 
TRIINSAMINSTILLING: .... , .. ,,,,,,,,,,, .. ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .... ,,,,,, .. ,,,,,,,,,, ............. , .. , ... ,. 78 
VERKIEZING: KIES uw MODEL VAN HET JAAII 2007 ................................................. 80 
AGENDA ......................................................................................................... az 
SEINTJIS ......................................................................................................... 82 

MoDELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2008 



De TEE-dieselstellen in België --:--:----
De 'Trans Europ Express'-dieselstellen waren 50 jaar geleden de trots van de 
Europese spoorwegmaatschappijen. Inmiddels is de TEE al meer dan twintig 
jaar geleden uit de internationale spoorboekjes verdwenen, maar de bena­
ming 'Trans Europ Expresss' heeft nog steeds een bijna magische bijklank. 
Met enige nostalgie wordt teruggeblikt op deze snelle en luxueuze treinen in 
hun zo kenmerkende rood/crème-livrei. Ook in miniatuur sierde een TEE-stel 
de cover van menige modelspoorcatalogus. We starten de reeks over 50 jaar 
TEE met drie fraaie modellen van Roco vanaf pag. 16 

Baan: Roycourt 
Evolutietheorie volgens MSC De Dwarsliggers 
Wie herinnert zich het Drübeck van de Dwarsliggers uit Oostkamp nog, 
het baantje dat we u in 2002 in MSM 17 hebben voorgesteld? Het ging 
om een klein en fijn baantje in een L-opstelling van zo'n 3 en 2 meter 
lengte. Ondertussen zijn we vijf jaar verder, is Drübeck uitgebreid, grondig 
veranderd en heeft het zelfs een andere naam gekregen. Tijd voor een 
nieuwe afspraak in Oostkamp dus vanaf pag. 30 

Praktijk: Een tweewoonst van'Kit Nord' bouwen 
In het streven naar meer authenticiteit voor de gebouwen op een model­
baan zijn veel modelspoorders naar Belgisch voorbeeld dikwijls aangewe­
zen op zelfbouw Gelukkig zijn er nog de kleinseriefabrikanten die via alter­
natieve constructiemethodes het gat in de markt proberen dicht te rijden. 
Een nieuwe naam aan het firmament van de Belgische 'artisans' is Kit Nord, 
het bedrijfje van Lazlo Osi uit het Waalse Chatelineau, dat zopas zijn eerste 
bouwkit heeft uitgebracht en dat we bouwen vanaf pag. 40 

Loctest: NMBS reeks 55 - Treinshop Diaerts & CFL serie 
1800 • ............... 
Tijdens de 3de Grote Modelspoorexpo in 2006, toonde Treinshop Olaerts 
ons het eerste monster van het toekomstige model van de reeks 55 in 
schaal HO. Het gaat om een beperkte serieproductie dat geheel uit messing 
wordt gebouwd. Het model wordt uitgebracht in samenwerking met het 
Luxemburgse Model Shop dat instaat voor de CFL-variant van dezelfde loc. 
We kregen de laatste préproductiemodellen te zien en dat was dé gelegen­
heid om de loc aan een uitgebreide test te onderwerpen vanaf pag . 48 

56 
Praktijk: Zelf een baanplan ontwerpen 

Een baanplan ontwerpen is iets waar elke modelbouwer vroeg of laat mee 
te maken krijgt. In deze bijdrage willen we wat algemene principes uit de 
doeken doen, maar ook bij wijze van praktijkvoorbeeld een concreet plan 
uitwerken voor lezer René die wat in de knoei zat met zijn baanontwerp. 
We leggen u daarbij stap voor stap uit hoe u daarvoor te werk moet gaan 
vanaf pag . 56 
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'The BUG Hold & Fold' 
'The BUG Hold & Fold' is een zeer handig 
en wel doordacht hulpmiddel bij het plooien 
van messing. Ook zeer handig om onderde­
len vast te houden om bijvoorbeeld bij te 
vijlen of te ontbramen. Kleine onderdelen 
zijn vaak met de klassieke middelen, zoals 
een tang of een bankvijs, niet te behande­
len. Deze onderdelen kan je met dit hulp­
middel makkelijker bewerken door even te 
puzzelen met welke kant van 'The BUG' je 
het onderdeel het best kan grijpen. De mo­
dellen variëren van 2 Inch tot 141nch (1 Inch 
= 2,54 cm). De prijzen variëren van 52 tot 
129 euro. Het 2 Inch-model voldoet voor 
het gros van de taken in schaal HO. Meer 
informatie is te vinden op www.minitair.be 
of www.thesmallshop.com. (JLP) 

Lampenhuls 
NMBS 
Bouwkit 

Lampisteria 
SNCB 
eonede 

conJirucl/on 

PB-MooELs Lampisterie 
Het eerste geheel uit kunststof vervaardigde 
gebouw van pb Models is thans volop verkrijg­
baar. Het gaat om een schaa lmodel in halfnul 
van de bekende lampisterie van de NMBS, 
een gebouwtje dat op ontelbare spoorweg­
stations aanwezig was. Na het stoomtijdperk 
deed het gebouwtje vaak dienst als toilet of 
opslagruimte. De bouwkit bestaat uit slechts 
zes onderdelen, namelijk een bodemplaat, vier 
wanden en een dak. De onderdelen van de kit 
zijn vervaardigd met een lasersnijplotter. ledere 
muur is opgebouwd uit verschil lende laagjes. 
De assemblage van deze lagen gebeurt in de 

Epure 
Epure levert in kleinserie messingproducten 
voor de proto87-markt in Frankrijk . Deze 
strekking in de modelbouw richt zich tot 

fabriek in China. Ook het dak is al voorge­
monteerd en voorzien van een schouw. Deze 
schouw zit evenwel slechts met een drupje lijm 
vast, zodat ze zonder beschadigingen ook er­
gens anders op het dak kan vastgelijmd wor­
den. Het samenbouwen van de 'ruwbouw' is 
dan ook zeer eenvoudig. Ramen en deuren zijn 
vervaardigd uit messing, net als de afvoerlei­
dingen en de sierrand rond het dak. Er zitten 
zelfs twee messing fietsjes in de kit. Deze kit is 
zowel rechtstreeks bij de fabrikant (pb Messing 
Modelbouw) als in de vakhandel verkrijgbaar. 
De richtprijs bedraagt 49,50 euro. (GVM) 

de fijnproevers die er alles aan doen om de 
realiteit tot in de details exact weer te geven. 
Epure speelt in op de markt en biedt aller­
hande details aan zoals messing wisselstellers, 
spoorklemmen, verbindingspiaten voor de 
rails enzovoort. Een prachtige watertoren is in 
voorbereiding. Ze produceren ook prachtige 
bruggen uit messing die op een Belgische baan 
zouden passen, maar die zowat rond de 100 
euro kosten in kitvorm. Voor de puristen zijn 
er ook bijzonder fijn gedetailleerde baksteen­
platen uit messing. In het gamma zitten er on­
der meer baksteenplaten met Engels verband, 
Vlaams verband en gewoon verband. In te­
genstelling tot de courante producten in de 
handel, zijn deze bakstenen exact op schaal 
en is het verband van de bakstenen correct. 
Voor een A4 velletje betaal je 35 euro. Dat is 
inderdaad niet goedkoop, maar door de uit­
zonderlijke kwaliteit wel te verantwoorden. 
Meer informatie is te vinden op www.epure­
creation.fr. (JLP) 
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VITRAINS 

Freccia Del Sole 
De Italiaanse firma Vitrains brengt zoals gepland 
de NMBS reeks 16 uit met vier stroomafnemers 
in plaats van drie. Het gaat hierbij om de Frec­
cia Del Sole met de nummers 1601 en 1602 die 
in de jaren '70 ingezet werden voor het slepen 
van vakantietreinen tot in Zwitserland. Hiervoor 
werd de loc uitgerust met een bijkomende pan­
tograaf en een aangepast pallet voor het SBB­
net. Loc 1602 wordt uitgebracht met een extra 
geëtst plaatje met de naam van de trein Freccia 
Del Sole. De naamborden worden in één ge­
heel met de lipjes uitgeknipt en vooraan op de 
loc geplaatst. Gebruik hiervoor bijvoorbeeld 
tweecomponentenlijm. Voor de juiste plaatsing 
verwijzen we naar foto 's in Spoorwegjournaal 
30 of 141. Op de 1601 was de naam van de 
trein opgedrukt en voorzien van een extra logo 
van Railtour. In de doos zit ook een zakje met 
onderdelen. Het monteren duurt ongeveer een 

GPP 

Matjes met hoog gras 
Wie niet over een Grassmaster beschikt maar 
toch rechtopstaande grasvezeltjes op zijn baan 
wil, kan nu bij GPP kleine grasmatten aanschaf­
fen met vezels van een lengte van 5 mm. Deze 
matjes zijn zeer los geweven en in niets te ver­
gelijken met de vroegere grasmatten. De mat­
jes hebben een afmeting va n 25 x 15 cm en 
hebben een richtprijs van 8,50 euro per stuk. 
Ze zijn verkrijgbaar in vier verschillende tinten: 
mei groen (ref. TA001), voorjaars groen (ref. 
TA002), zomer groen (ref. TA003) en hooi (ref. 
TA004). (GVM) 

1\1. EUVUS ____ _ 

half uur. De werkwijze staat goed 
uitgelegd op de bijgevoegde te-

kening. Ons testmodel in MSM j 
64 was immers vooraf gemon-
teerd door de fabriek. De meege-
leverde lichtgeleider voor het derde 
frontlicht is niet functioneel. Gelukkig wordt dit 
licht op het Belgische niet gebruikt (ref. 2161 
en 2162). 

GPP 

Veldbloemen in 6 kleuren 
Voor de imitatie van veldbloemen biedt GPP 
nu een setje aan met vlokjes in 6 kleuren. De 
vlokken zijn zeer fijn en kunnen over een eerder 
aangebrachte grasmat worden uitgestrooid. 
Dit uitstrooien gebeurt bij voorkeur met een 
theeziftje en nadat de grasmat voorafgaan­
delijk met wat haarlak werd gespoten. De 
kleine gekleurde vlokjes geven zodoende 
een goede impressie van zomerse, wilde 
veldbloemen . Verkrijgbaar onder referte 
FM 1415. De adviesprijs bedraagt 8,50 
euro. (GVM) 

GPP 

Stilstaand water 
(Still water) 
De Franse landschapsspecialist GPP heeft zo­
pas een nieuw product uitgebracht voor het 
nabootsen van stilstaand water. Het gaat om 
een klare vloeistof die zichzelf nivelleert en kris­
talhelder uitdroogt. Het product is klaar voor 
gebruik en is gewoon uit te gieten. Het wordt 
niet warm, krimpt niet en is geurloos. Het kan 
bovendien ook rechtstreeks op een ondergrond 
van polystyreen uitgegoten worden. Indien het 
wordt uitgegoten op een glasplaat kan het na 
drogen als een vel worden afgepeld en versne­
den. Het product is droog na 24 uur en voor 
extra diepte kunnen verschillende lagen boven 
elkaar worden gegoten. Het is aanbevolen 
de lagen niet dikker dan 3-4 mm per keer te 
gieten. Het is een geschikt product voor het 
nabootsen van vijvers, meren, kanalen en zelfs 
moerassen, of ijzel op een wegdek. Still Water 
is verkrijgbaar in een flacon van 2 50 mi (referte 
EA 250, circa 15 euro) en een bus van 500 mi 
(referte EA 500, circa 27 euro). (GVM) 
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LS MOBELS 

Gril Express 
In MSM 60 werd al uitgebreid ingegaan op de 
ex-Gril Express Resto-rijtuigen van de NMBS. 
Van deze Franse rijtuigen heeft de NMBS begin 
jaren '90 vier exemplaren gehuurd van de SNCF. 
De buffetrijtuigen werden ongewijzigd ingezet 
en later vervangen door verbouwde Restowa­
gens. Aangezien de basis al bestond, was het 
voor LS Models een koud kunstje om ook de 
Belgische variant met aangepast inschrijvings­
nummer (61 88 88-90 166-6) uit te brengen 
(ref. 42030). 

WOODLAND SCENICS 

Field Grass 
Field Grass van Woodland Scenics bestaat uit 
zeer fijne haartjes waarmee natuurlijk lang gras 
kan nagemaakt worden. Het gras is in verschil­
lende kleuren beschikbaar. Eerst wordt het gras 
met een mes op de juiste lengte gesneden. 
Daarna worden kleine pakketjes tussen de vin­
ger in houtlijm gedrukt en in het landschap ge­
plaatst. Als lijm kun je ook Hob-e-Tac of Scenic 
Glue van Woodland Scenics gebruiken (FG171 
tot FG174). 

-8-

KAM 

Kolenwagentje 
Kam, de firma achter het Veilinghuis Vercaute­
ren, heeft tijdens Euromodelbouw een nieuw 
kolenwagentje naar Belgisch voorbeeld laten 
zien. Met deze goederenwagen zijn Ann en Mi-

LENz DB Om12 in schaal 0 
De Duitse elektronicafabrikant voor digitalisering 
van locomotieven en de modelbaan is al jaren 
eveneens actief als producent van materiaal in 
schaal 0. Naast enkele locomotieven biedt het ook 
spoormateriaal en wagens aan. Dit jaar verschij­
nen de gekende Om 12 open bakwagen en G 1 0 
gesloten goederenwagen. Verschillende varian­
ten worden aangeboden. Wij kregen een Om 12 

ABE 

chaël aan hun 40ste realisatie toe. Op basis van 
bestaande producten uit de catalogus van be­
kende merken, voeren ze een transformatie uit, 
zodat de aangepaste versie maximaal op een 
bestaande Belgische wagen lijkt. Het gaat dit 
maal om een ex-Pruisische wagen van 15 ton 
waarvan er in de negentiende eeuw duizenden 
zijn gebouwd. In België werden ze voorname­
lijk gebruikt voor het vervoer van steenkool. Na 
hun loopbaan werden er nog enkele ingezet 
voor de opslag bij een lokale kolenhandelaar 
(ref. 2006C-40). 

in handen en waren verbaasd over de kwaliteit, 
de afwerking en de detaillering. Als basismate­
riaal wordt kunststof gebruikt. De wanden zijn 
rood geschilderd. De vloer in hout is donkergrijs. 
Alle wagens zijn voorzien van verende buffers en 
een kortkoppelingsmechanisme. Wie wenst kan 
altijd schroefkoppelingen plaatsen (ref.4211 0). 

Atelier Belle Epoque 
Op Euromodelbouw hebben we kennis kunnen 
maken met de Franse firma ABE of Atelier Belle 
Epoque. Dit artisanaal Frans bedrijfje maakt de 
meest uiteenlopende toebehoren in messing 
bouwpakketten voor zowel schaal N, HO als 0. 
Vooral deze laatste schaal blijkt in Frankrijk in 
opmars te zijn . In het assortiment vinden we ver­
schillende soorten karren, hekken, gebouwen; 
maar ook figuren, kranen, auto's en één spoor­
wegtractor. Elk bouwpakket zit verpakt met een 
handleiding waarin de bouw van het gekozen 
model beschreven staat. De verdeling van de 
producten van Atelier Belle Epoque wordt in Bel­
gië waargenomen door Train Technology. 
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LS MODELS 

14- en IS-rijtuigen in N 
Zoals voorzien brengt LS Models haar gekende 
14- en IS-rijtuigen in HO ook uit in schaal N. Van 
het 14-rijtuig wordt een AB eerste en tweede klasse 
wagen in oranje kleur met witte band en een groe­
ne Railtour tweede klasse rijtuig met lichtgroene 
banden in originele uitvoering voorzien. Van het 
IS-slaaprijtuig worden twee versies uitgebracht. 
Het eerste rijtuig draagt de Railtour regenboog­
kleuren op een donkerblauwe achtergrond. De 
tweede wagen heeft een nachtblauwe basiskleur 
met twee brede roze banden. 

n-r:n-r-rrr':'t., G2000 schaal N 
Mehano houdt haar belofte en breidt haar 
aanbod uit met modellen in schaal N. Als nieu­
wigheid wordt de Vossloh G2000 in de kleuren 
van SBB Cargo gepresenteerd. Het model is 
supergedetailleerd. In een metalen frame ligt 
centraal een vijfpolige motor met vliegwiel. Alle 
vier assen worden aangedreven. De decoder­
interface heeft een NEM 6S1-stekker met zes 
pinnen in plaats van acht zoals gebruikelijk in 
schaal N. Het model bevat verder een wis­
selende verlichting en een kortkoppeling. Van 
hetzelfde model is gelijktijdig een DB-uitvoer­
ing in de kleuren van Railion uitgebracht (ref. 

LILIPUT 

SNCF stoomloc 140C 
Vroeger was Liliput zeer actief op de Belgische 
markt met enkele Belgische stoomlocomotie­
ven en goederenwagens. Na de overname door 
Bachmann is de activiteit in België eerder beperkt. 
Nochtans loont het de moeite om de productie op 
te volgen. Zopas verscheen een compleet nieuw 
Frans model van de goederenlocomotief SNCF­
EST 140C6 met sleeptender. De loc is volledig 

LS MODELS 

NS Buffetrijtuig 
Voor liefhebbers van Nederlands materiaal 
komt LS Models met het gekende buffetrijtuig 
WR ex-Gril Express. Het is het eerste van de vijf 
aangekondigde rijtuigen. De wagen heeft een 
donkerblauwe kast waarop in het groot Buffet is 
gedrukt. Verder is de kast voorzien van een gele 
band en het NS-Iogo. Deze rijtuigen zijn ook op 
een Belgische baan inzetbaar in bijvoorbeeld een 
Nederlandse Lourdesstrein, de Ardennen-Express 
of in de Alpenexpress (nr. 44 030). 

zwart. Hij werd uit dienst genomen in periode 111 
wat haar inzet beperkt tot de jaren '60. Het model 
is supergedetailleerd. Zelfs de beschermkap onder 

PIKO 

SNCF type Roos 

de bovenleiding aan de cabine ontbreekt niet. De 
aandrijving zit in het locgedeelte en niet in de ten­
der. Opvallend is dat de loc tegelijk uitgerust is met 
een 8- en 21-polige digitale interface. Het model 
heeft geen wisselende verlichting. 

In samenwerking met de Franse invoerder SAI, gen ook in België verkrijgbaar. Deze platte wa­
komt Piko met een reeks van de gekende platte gen met hoge rongen en gesloten kopwanden 
wagen van het type Roos voor de Franse markt. is geschikt voor periode IV en V en wordt onder 
Omwille van de grote belangstelling is deze wa- meer gebruikt voor het vervoer van afgewerkt 

hout, boomstammen en buizen. Ze zijn vaak op 
het Belgische net te zien (ref. 9SS74-4). 
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FLEISCHMANN 
ACME FS E656 
Door de Italiaanse firma ACME uit Milaan is 
een nieuw model van de Italiaanse spoorwe­
gen FS met het nummer E656.063 uitgebracht 
in de huidige periode V. Het model is net als 
de andere modellen van ACME voortreffelijk 
gemaakt en beantwoord aan alle vereisten die 
momenteel aan een nieuw model gesteld wor­
den. Hiermee bedoelen we dat het model exact 
op schaal is, digitaal is voorbereid met een 
NEM-interface, uitgerust is met een moderne 
vijfpolige canmotor met vliegwiel, wisselende 
ledverlichting op de fronten en NEM-koppe­
lingen. Het onderstel is in metaal en de over­
brenging van de Machimamotor naar beide 
draaistellen gebeurt met een cardan. Op het 
dak zijn panto's van Sommerfeldt gemonteerd. 
Het model is in een beperkte oplage verkrijg­
baar (ref. 60082). 

Stoomlocomotief 59.001 van de NMBS 

FLEISCHMANN 

Begin december heeft Fleischmann een halfnul 
model uitgebracht van de NMBS stoomloco­
motief 59.001, de enige loc van het type 59. 
Na de bevrijding in 1944 bleef één exemplaar 
van de Duitse BR 89 (ex-T3) in België achter, 
en werd vanaf 1946 ingelijfd bij de NMBS als 
59.001 . Deze locomotief was tijdens de Twee­
de Wereldoorlog gebruikt door de Organisa­
tion Todt, de Duitse para-militaire organisatie 
die alle bouwopdrachten voor de Wehrmacht 
uitvoerde. 
Het Fleischmann model is in feite een omge­
schilderde Duitse BR89. Het model stemt niet 
100% overeen met de echte 59.001, zo is 
de achterwand van de cabine volledig recht 
in plaats van onderaan afgeschuind. Bij de 
Fleischmannloc zijn verder ook de watertanks 

Falns stortwagen VTG-RAG 
De Falns-stortwagen is geen onbekende en vertoeft al geruime tijd in het 
Fleischmann-gamma. De nieuwste versie is een wagen van de Deutsche Bahn 
met het opschrift VTG-RAG (catalogusnummer 87 5521). (GVM) 

FLEISCHMANN 

Spa-Manopale gesloten goederenwagens 
Op basis van de G 10 goederenwagens heeft 
Fleischmann drie verschillende Belgische goe­
derenwagens uitgebracht met opschriften van 
'Spa Monopole', onze nationale waterleveran­
cier. Een eerste wagen heeft een klein Spa Mo­
nopole embleem op de schuifdeur, de tweede 
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een groot embleem en de derde bovendien ook 
de letters Spa-Manopale over de hele wagen­
breedte. De wagens zijn los verkrijgbaar en zijn 
vervaardigd naar foto's van bestaande wagens. 
Deze goederenwagens zijn zeer fijn gegraveerd 
en goed gedetailleerd, de schuifdeuren kun-

te kort. Afgezien hiervan is de 59.001 echter 
een fraai locomotiefje. De detaillering is uit­
stekend en vooral de schuifbeweging is zeer 
fijn uitgevoerd. De locomotief is geheel in het 
zwart, met geel gekleurde opschriften. Histo­
risch gezien is de inzet van deze locomotief 
eerder beperkt, maar dit belet niet dat deze lo­
comotief een bijzonder fraai model is dat in zijn 
zwarte livrei (en mits het nodige verweren) een 
prachtige private industrie-locomotief vormt. 
De rijkwaliteiten zijn op het gebruikelijke hoge 
Fleischmann niveau. Dit model is een initiatief 
van de Belgische importeur en is in een vrij be­
perkte oplage vervaardigd. Het model is zowel 
verkrijgbaar in gelijkstroom (zonder decoder, 
maar met stekker) als in wisselstroom (met de­
coder) (catalogusnummer 87 1011 ). (GVM) 

nen echt worden geopend. Deze wagens zijn 
ongeremd. Ook deze goederenwagens zijn in 
een beperkte oplage vervaardigd en thans ver­
krijgbaar in de vakhandel (catalogusnummer 
84-85-86/5353 B). (GVM) 
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KATO 

TEE Rae in N 
Bij Kata verschijnt een verbeterde versie van 
het historisch TEE dieseltreinstel RAe 11 van de 
SBB. Deze trein verbond in de jaren '60 tot '80 
talrijke Europese hoofdsteden waaronder Brus­
sel en Amsterdam. Momenteel bestaat hiervan 
nog een exemplaar dat regelmatig wordt ge­
bruikt voor evenementen en historische ritten. 
De set bestaat uit zes delen. De kleuren zijn 

traditioneel rood en beige. De inzet is mogelijk 
in periode lil en IV. De volledige lengte in schaal 
N bedraagt 840 mm. Het treinstel bevat een 
vernieuwde vijfpolige motor, wisselende front­
verlichting en binnenverlichting in elk rijtuig . 
Het model is standaard voorzien voor digitaal 
rijden mits inpluggen van een decoder. De op­
schriften zijn correct, gedetailleerd en zuiver 
uitgevoerd (nr. K 11405). 

HAG 

Containerwagen 
' De Zwitserse firma HAG produceert in hoofd­

. zaak materiaal dat dienst doet bij de SBB-CFF, 

waaronder ook een aantal goederenwagens. 
Nieuw is een containerdraagwagen type Sgs 
met een 40-voet ECS-container van European 
Containers die ook in België te zien zijn. Er zijn 

VITRAINS 

SNCF VB2N-rijtuigen 
Sinds kort is voor de Franse markt een set met 
vier dubbeldekrijtuigen van het type VB2N be­
schikbaar. De wagens worden geproduceerd 
bij Vitrains in Italië. De rijtuigen hebben een 
betongrijze basiskleur met oranje banden zoals 
in de jaren '70 en '80. In de set zit naast een 
stuurstandrijtuig, een B- en een AB-rijtuig en 
een sluitwagen. Alle rijtuigen zijn mooi weer­
geven. De tampondruk en de schi ldering zijn 
zuiver uitgevoerd. De rijeigenschappen zijn 
nagenoeg perfect. De wagens zijn voorzien 
van een kortkoppelingsmechanisme. De tus­
senrijtuigen zijn afzonderlijk verkrijgbaar. Het 
stuurstandrijtuig heeft werkende wisselende 
frontlichten door gebruik te maken van een in­
gebouwde functiedecoder. Er zijn versch illende 
varianten voorzien (nr. 1 007). 

• • • 
Tekst & foto's: Peter Embrechts, • • 

Jacques Le Plat, Guy Van Meroye 

Met dank aan Jocadis & Modelbouw 

verschooten. 
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MODELSHOP 

CFL 3002 Blankenberge 
ledereen weet intussen dat de Luxemburgse 
winkel Model Shop mee aan de wieg heeft 
gestaan bij de ontwikkeling van de Luxem­
burgse variant van de Belgische reeks 13. Deze 
versie was aanvankelijk alleen in Luxemburg te 

IU•EUVVS -----

Het Amerikaanse merk Atlas brengt als nieu­
wigheid dit jaar een model van de MP15DC 
diesellocomotief. Deze loc werd in de ja­
ren '70 gebouwd en wordt vooral ingezet in 
Noord Amerika voor goederendiensten en 
lokaal rangeerwerk. Wij tonen de kleurvari­
ant van de Manufacturers Railway Company 
in groene keur met een gouden band en een 
zilvergekleurde basis. Dit model behoort tot de 
zogenoemde Gold Series van Atlas en is naar 
Amerikaanse normen van een zeer degelijke 
kwaliteit met zeer veel aandacht voor details 
en afwerking. De aandrijving gebeurt op alle 
assen via een centrale motor met vliegwiel. De 
loc in de goldserie is standaard voorzien van 
een sounddecoder met meerdere functies. Op­
va llend is de aanwezigheid van een machinist 
en helper in de cabine (nr. 9465). 

twee versies verkrijgbaar afhankelijk van het 
gekozen railsysteem (nrs. 72112 en 72113). 

koop. Intussen wordt ook de Belgische markt 
bespeeld met de versie van de 3002. Deze loc 
draagt het wapenschi ld van Blankenberge. Ver­
der is de loc identiek met de voorgaande num­
mervarianten (ref. 3002). 
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HER PA 

Set P. Vos Scania trekker met Nooteboom dieplader en Liebherr sloopmachine 
P. Vos b.v. is een verhuur- en aannemersbedrijf 
uit Zalphen a/d Rijn (Nederland) met als hoofd­
activiteit het verhuren van grondverzetmachi­
nes en het aannemen van grondwerken. P.Vos 
b.v. is ook in staat om allerhande transporten 
te verrichten en beschikt daarvoor over twee 

HER PA 

BMW 700 sport coupé 
Op het einde van de jaren vijftig van de vorige 
eeuw verkeerde BMW in ernstige financiële 
problemen, er was zelfs sprake van een moge­
lijke overname door concurrent Mercedes. De 
grote prestigieuze BMW-Iimousines verkochten 
nog nauwelijks, en ook de kleine BMW lsetta 
en BMW 600, beide met een frontdeur, waren 
niet succesvol. Er was dus nood aan een kleine 
familiewagen die vier personen en hun bagage 
kon vervoeren, net als de succesvolle VW-kever. 
Eigenaardig genoeg kwam de redding niet van 
het (falende) BMW-management zelf, maar van 
de Oostenrijkse invoerder Denzel. Deze had 
op eigen initiatief contact opgenomen met de 
Italiaanse designer Michelotti om op het onder­
stel van de BMW600 een kleine coupé te ont­
werpen. Het ontwerp beviel de BMW-directie 
zeer, en door verhoging van de daklijn werd de 
coupé omgetoverd in een kleine limousine. Er 
was geen tijd te verliezen en dus werd in 1958 
het licht op groen gezet voor de serie-productie. 
Op de IAA van 1959 in Frankfurt waren zowel 
de coupé als de limousine de sterren van het 
salon. 
De kleine BMW was gebouwd op een aange­
paste vloerplaat van de BMW600, en had dus 
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diepladers. Eén van die diepladers is een Scan ia 
R500 met Nooteboom uitschuifbare dieplader. 
Deze vrachtwagencombinatie is thans ook op 
1/87ste bij Herpa verkrijgbaar in een mooie 
set, samen met een Liebherr 954 sloop-graaf­
machine op rupsen met een uitvouwbare giek 

en een hydraulische kniptang, zoals gebruikt 
bij het slopen van gebouwen. De dieplader is 
uitschuifbaar. Zowat alle onderdelen van de 
sloopmachine zijn beweegbaar. Dit indrukwek­
kend stel is in de vakhandel verkrijgbaar onder 
catalogusnumer 153386. 

Liebherr LTM 1 045/1 mobiele kraan 
De Liebherr LTM 1045/1 mobiele kraan heeft 
een liftvermogen van maximum 45 ton. De 
hoofdgiek is uittrekbaar tot een lengte van 
34 meter, de hulpgiek is 16 meter lang. Herpa 
heeft hiervan een mooi schaalmodel uitge­
bracht in halfnuL Het onderstel van de kraan is 
uit metaal, zodat de kraan de nodige stevigheid 
heeft. De stempelschotten (steunen) zijn uit-

ook de motor achterin. Deze motor was oor­
spronkelijk afkomstig van de R-67 motorfiets en 
opgeboord tot 697cc. De luchtgekoelde twee­
cilinder boxermotor gaf het wagentje van nau­
welijks 680 kg behoorlijke prestaties. De BMW 
700 was een schot in de roos. Er werden jaarlijks 
meer dan 30.000 exemplaren gebouwd. De Bel­
gische invoerder Moorkens bouwde vanaf 1960 
ook BMW's 700 in de nieuwe vestiging te Kon­
tich. Ook de kleine coupé kende verhoudingsge­
wijs een groot succes, en werd al snel veelvuldig 
ingezet om deel te nemen aan autowedstrijden. 
Er werden verschillende sportieve versies uitge­
bracht, het summum daarvan was de 700 RS, 
een wagen gebouwd op een buizenchassis en 
voorzien van een tot 80pk opgedreven motor. 
Hiermee werd ook de basis gelegd voor de la-

trekbaar. Ook de giek is volledig uitschuifbaar 
en kan voorzien worden van een hulpgiek. Het 
geheel kan functioneel worden uitgevoerd. 
Enig minpuntje aan dit fraaie model is dat 
de kunststofonderdelen zeer fragiel zijn. De 
Liebherr van Herpa is geschilderd in de kleuren 
van de Duitse firma Schlopp. Verkrijgbaar on­
der catalogusnummer 153676. 

tere sportieve successen van BMW. 
Door het succes van de BMW700 zag de toe­
komst voor de Beierse autofabrikant er terug 
rooskleurig uit, en stelde hoofdaandeelhouder 
Herbert Quant het nodige kapitaal ter beschik­
king voor de ontwikkeling van de nieuwe 'grote' 
BMW, de zogenaamde Neue Klasse BMW 1500 
die in 1962 werd uitgebracht De kleine BMW 
700 bleef in productie tot in 1964. Er werden 
in totaal 27.000 coupés gebouwd, waarvan 
3.800 in België. Deze kleine coupé is nu ook 
op schaal1/87 verkrijgbaar, en wel in een leuke 
tweekleuren-uitvoering, typisch voor de jaren 
zestig. Het model is goed gedetailleerd, met 
loepzuivere blauw-witte BMW-emblemen en 
een gestroomlijnde buitenspiegel (catalogus­
nummer 23726). 
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HER PA Aud i A5 
Na een afwezigheid van meer dan 10 jaar heeft 
Audi terug een coupé in huis. Deze tweedeurs 
heeft een flink grotere wielbasis dan de A4, 
biedt comfortabel plaats aan vier personen, en 
is leverbaar met krachtige motoren. De vloei­
ende lijnen dankt hij aan huisdesigner Walter 
Da Silva. Deze forse coupé met echte 'Grand 
Turismo'-allures is evenwel geen koopje. Herpa 
is de eerste om een miniatuurtje uit te brengen 
van deze GT. De strakke lijnen van het origineel 
zijn in miniatuur evenwel minder indrukwek­
kend. Het model is wel mooi gedetailleerd. De 
buitenspiegels dienen door de koper zelf nog 
wel te worden gemonteerd. Nu verkrijgbaar in 
de vakhandel onder catalogusnummer 23771. 

Opel Kadett A CarAvan 

aREKINA Saab 96 
Geheel onverwacht heeft Brekina een schaal­
model in halfnul uitgebracht van de Saab 96. 
De Svenska Aeroplan AB, afgekort tot SAAB, 
is begonnen met het bouwen van militaire 
vliegtuigen, maar schakelde na 1945 ook over 
op de bouw van personenwagens. De eerste 
Saab, de Saab 92, kwam in 1952 op de markt 
en werd gekenmerkt door een zeer eigenzin­
nige maar sterk gestroomlijnde carosserie, dui­
delijk beïnvloed door de ervaring op het gebied 
van de luchtweerstand uit de vliegtuigbouw. 
Onder de motorkap zat een pruttelende drie­
cilinder tweetaktmotor van DKW-origine. De 
92 werd opgevolgd door de Saab 93, die op 
zijn beurt in 1960 weer opgevolgd werd door 
de Saab 96. Uiterlijk verschilt de Saab 96 niet 
al te veel van zijn voorgangers. Het dak is wat 
hoger zodat er meer hoofdruimte ontstaat, de 
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HER PA 

Porsche 911 Targa 
Vorig jaar werd op schaal 1/87ste een Porsche 
911 Targa uitgebracht door Brekina. Deze Por­
sche was voorzien van een gesloten dak. Thans 
brengt Herpa ook een Porsche 911 Targa uit, 
maar ééntje in open versie. Het harde midden­
stuk tussen voorruit en rolbeugel zit wellicht 
mooi opgeborgen in de koffer, het achterste 
deel van de kap met de kunststof achterruit zit 
mooi opgevouwen boven de motorkap. Zoals 
het bij een cabriolet hoort is het interieur van 
dit schaalmodel mooi gedetailleerd (catalogus­
nummer 33732). 

In MSM 63 werd de berline-versie van deze 
kleine Opel voorgesteld. Net als de Fiat 2300 
is dit model ook ontwikkeld en geproduceerd 
door Drummer, in exclusiviteit voor Brekina. De 
stationwagenversie van de Opel Kadett A heet 

• naar getrouwe Opel gewoonte CarAVan en is 
verkrijgbaar in grijs, groen en beige (catalogus­
nummers 20350, 20351 en 20352). 

achterruit en de kofferruimte zijn vergroot en 
de modellen kregen vanaf 1965 een verlengde 
neus. In 1967 maakt de tweetaktmotor plaats 
voor een V4 uit de Ford Taunus 12M. De Saab 
96 vergaarde vooral veel roem door zijn inzet in 
internationale rallys. In de jaren zeventig kreeg 
de Saab ook rechthoekige koplampen, en uit­
eindelijk moesten de mooie verchroomde bum­
pers in 1978 plaats maken voor dikke zwarte 
veiligheidsbumpers. De laatste Saab 96 rolde 
in 1980 van de band. Brekina heeft gelukkig 
gekozen voor de Saab met de chroombumpers 
als voorbeeld voor hun schaalmodel. De Bre­
kina Saab 96 wordt uitgebracht onder het Top 
Deéoratie label, het model is dan ook zeer fijn 
afgewerkt, en dit tot in de kleinste details. Het 
model is onder meer in groen verkrijgbaar on­
der referte 28502 . 

E UUVS -----

BREKINA 

FIAT 2300 S Coupé 
Onder het 'Drummer' label brengt Brekina na 
de kleine Fiat/NSU 1100, een tweede Italiaanse 
wagen op de markt: de Fiat 2300 coupé. Deze 
mooi gelijnde coupé werd ontworpen door de 
Italiaanse vormgever Ghia, die ook verantwoor­
delijk was voor de serieproductie, en was de 
coupé versie van de grote Fiat 2300-limousine 
met zescilindermotor. De wagen had zeer fraaie 
lijnen, met een ruim ruitoppervlak. De wagen 
werd in 1962 voorgesteld. Naast de versie met 
een 1 02 pk motor volgde ook een S-versie met 
twee dubbele carburatoren en een vermogen 
van 136 pk. Vanaf 1965 werd enkel nog de S­
versie gebouwd, en onderging de wagen ook 
enkele kleine detailwijzigingen. De wagen ken­
de een eerder marginaal succes, en verdween 
in 1967 dan ook uit de Fiat-catalogus. Gelukkig 
is er thans een schaalmodel op 1/87ste zodat 
deze Italiaanse exoot niet in de vergetelheid 
raakt (catalogusnummer 22252). 

De Ford Granada werd in 1972 geïntroduceerd 
als de opvolger van de Duitse Taunus 20M en 
26M en van de Britse Zephyr 6, en werd zowel 
in Keulen als in Dagenham gebouwd. Het was 
een zeer ruime middenklasser, die vrij goed uit­
gerust was. In 1978 kwam een nieuw model op 
de markt, dat voortaan nog enkel in Duitsland 
werd gebouwd en uitgerust was met de Duitse 
Ford motoren. De Granada kon ook geleverd 
worden met een 2, 1-dieselmotor van Peugeot 
origine, en was hiermee de eerste Ford perso­
nenwagen met een dieselmotor. Deze Granada 
was dan ook vrij populair bij taxi-bedrijven. In 
1985 moest de Ford Granada plaats ruimen 
voor zijn opvolger, de Ford Scorpio, die even­
wel nooit de populariteit van zijn voorgangers 
bereikte. Het Herpa model dat nu wordt uit­
gebracht is een heruitgave van een model van 
ruim twintig jaar geleden, wat ook wel te zien 
is aan de vormgeving en gravure. Een geknipte 
wagen voor uw modelbaan uit de 'eighties' 
(catalogusnummer 23795). 
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VOLKSWAGEN 
Het gamma VW's wordt deze winter aangevuld 
met twee nieuwe varianten. Een eerste nieu­
wigheid is een model van de VW 1200 export­
kever met een ski-rekje en twee ski's achter op 
de motorkap. Het bijzondere aan dit model is 
dat de achterwielen voorzien zijn van sneeuw­
kettingen, een primeur in schaal HO. Het is een 

SAI 

statisch model, maar zeer geschikt voor op een 
winterse modelbaan (referte 25019 in donker­
rood en 25020 in groen). 

Een tweede nieuwigheid is de gekende VW 
Transporter T1 -pickup met verbrede laadbak 
(referte 32929 in blauw en 32930 in grijs). 

Renault Juvaquatre break Dauphinoise 
De Renault Juvaquatre was een kleine perso­
nenwagen die in 1937 werd uitgebracht. De 
wagen was verkrijgbaar als berline met twee of 
vier deuren, en ook als kleine bestelwagen met 
twee deuren en één achterdeur. Het wagentje 
was voorzien van een voorin geplaatste 1 OOOcc 
motor die de achterwielen aandreef. De neus 
vertoonde enige gelijkenis met de toenmalige 
Opel Kadett. Tijdens de Tweede Wereldoorlog 
lag de productie zo goed als st il, pas in 1946 
werd ze terug opgestart. De berline-versie van 
de Juvaquatre werd in 1948 afgelost door de 
moderne 4CV met achterin geplaatste motor. 
Van deze 4CV was een bestelwagenversie even­
wel onmogelijk, en dus bleef de Juvaquatre be­
stelwagen in productie. In 1949 werd zelfs een 
heuse breakversie uitgebracht met een neerklap­
bare achterbank en zijruiten in het achtercom­
partiment In 1956 kreeg de Juvaquatre break 
de motor van de Renault Dauphine ingebouwd, 
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en ging voortaan door het leven als de break 
Dauphinoise. De Dauphinoise bleef in productie 
tot in 1960, en werd ook in de Renault fabriek 
te Haren (Vi lvoorde) geassembleerd uit onder­
delen die uit Frankrijk werden aangevoerd. De 
Juvaquatre Dauphinoise werd opgevolgd door 
de Renault 4 bestelwagen. 
Het Franse merk SAI brengt in de reeks Rétro 87 
schaalmodellen uit van Franse klassieke auto's. 
De modellen zijn zowel in kitvorm als kant-en­
klaar verkrijgbaar. Deze laatste modellen wor­
den met de hand in elkaar gezet en zijn echte 
kleine pareltjes. De prijs is dan ook navenant. 
Wie een beetje handig is kan zelf zijn miniatuur­
tje bouwen met het bouwpakket. Dit bevat een 
carrosserie uit witmetaal in één stuk, met een 
aparte bodemplaat, losse zetels en vacuüm ge­
trokken ruiten. De kit bevat ook enkele kleine 
geëtste onderdeeltjes zoals ruitenwissers, stuur 
en instrumentenbord. 

Renault lanceerde de R4 in 1961 als een auto 
voor iedereen. Om de vrouwen voor de R4 te 
interesseren ontwikkelt de marketingafdeling 
van Renault samen met het Franse damesblad 
Elle de Renault R4 Parisienne. De auto is ge­
baseerd op de Super 4 en is zwart gespoten, 
de zijwanden en de achterklep zijn beplakt 
met een goud/gele gevlochten rietstructuur. 
In 1963 ging het model in productie en naast 
de rietdecoratie kon ook gekozen worden voor 
een schotse ruit in rood of groen. De wagen 
werd geleverd met verchroomde wieldoppen 
die het volledige wiel bedekten en schuifruiten 
in de achterportieren. Renault probeerde de 
auto's aan zijn vrouwelijke klanten te verkopen 
door demonstratie-exemplaren voor 48 uur ter 
beschikking te stellen, een adie die publicitair 
goed werd ondersteund, onder meer door 
partner Elle. De R4 Parisienne bleek een schot 
in de roos en de chique R4 bleef in het pro­
gramma tot in 1968. 
Norev heeft nu een mooi schaalmodel gemaakt 
van deze buitengewone R4. Het gaat hier om 
een volledig nieuwe mal, die de vormen van 
het origineel mooi respecteert. Het model is 
voorzien van een opengeschoven linnen vouw­
dak en de fraaie rietstructuur. Zelfs de Franse 
nummerborden zijn aanwezig. Een bijzonder 
leuk wagentje, dat een blikvanger in uw tijd­
perk lil-straatbeeld kan zijn. Nu verkrijgbaar in 
de vakhandel onder referte 510026. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw •••• 
verschooten voor het ter beschikking • w • 

stellen van de modellen. 

-15-



De 
in België 

D
E 'TRANS EUROP EXPRESS'·DIESELSTELLEN WAREN 50 JAAR GELEDEN DE TROTS VAN DE EUROPE­

SE SPOORWEGMAATSCHAPPIJEN. INMIDDELS IS DE TEE Al MEER DAN TWINTIG JAAR GELEDEN UIT 

DE INTERNATIONALE SPOORBOEKJES VERDWENEN, MAAR DE BENAMING 'TRANS EUROP EXPRESSS' 

HEEFT BIJ VELE SPOORWEGLIEFHEBBERS NOG STEEDS EEN BIJNA MAGISCHE BIJKLANK. MET ENIGE NOSTALGIE 

WORDT TERUGGEBLIKT OP DEZE SNELLE EN LUXUEUZE TREINEN IN HUN ZO KENMERKENDE ROOD/CRÈME-LI­

VREI. ÜOK IN MINIATUUR SIERDE EEN TEE-STEL DE COVER VAN MENIGE MODELSPOORCATALOGUS, EN WAS 

HET VOOR VELE JONGELINGEN DESTIJDS DE ULTIEME MODEL TREIN. 

Luxetreinen voor 
de zakenwereld 
De TEE is het geesteskind van F. den Hollan­

der, toenmalig president-directeur van de 

Nederlandse Spoorwegen, die al in 1953 

tot de vaststelling kwam dat wilde de trein 

op internationale verbindingen de concur­

rentie met het vliegtuig kunnen aangaan, 

een nieuwe aanpak nodig was. Deze 

nieuwe aanpak bestond in het creëren van 

een Europees netwerk van internationale 

verbindingen met snelle, luxueuze dagtrei­

nen. Er werd gemikt op de zakenmarkt, 

dus was er enkel 1 ste klasse voorzien met 
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een restauratiedienst Om tijdrovende lo­

comotiefwissels aan de grenzen en proble­

men met verschillende stroomsystemen te 

vermijden werd aanvankelijk gekozen voor 

TEE-dieseltreinstel Jen . Al het TEE-materieel 

diende een eenvormige rood/crème-schil­

dering te dragen met het TEE-logo op de 

koppen en het voluit geschreven opschrift 

'Trans Europ Express' op de zijwanden . Ie­

dere TEE kreeg ook zijn eigen benaming . 

Van de zeven deelnemende spoorweg­

maatschappijen stonden de SNCF, DB, 

SBB, NS en FS in voor het leveren van de 

dieselmotorstellen. De NMBS en de CFL 

hebben nooit eigen TEE-dieselstellen ge­

had. Toch vormde ons land een belang­

rijke schakel in het TEE-netwerk en werd 

het doorkruist door verschillende TEE's 

met bestemming Nederland, Luxemburg, 

Frankrijk, Duitsland en Zwitserland. Op 2 

juli 1957 werden de eerste TEE-verbindin­

gen ingelegd tussen een aantal belangrijke 

Europese steden . De Edelweiss, Etoile du 

Nord en lle de France behoorden tot de 

TE E's van het eerste uur. 

Frans TEE stel 
RGP1 X2771 -2781 
De Franse spoorwegen SNCF kozen voor 

hun TEE-dieselstel voor een variant van 

het in 1955 in gebruik genomen twee­

ledig motorstel van de reeks X2700 dat 

speciaal ontworpen was voor het lange 

afstandsverkeer binnen Frankrijk (RGP = 
rames pour Relations à Grand Parcours). 

MODELSPOORMAGAZINE • JANUARI 2008 



.• 

i. 

Deze stellen werden bij de SNCF geregi­

streerd als de reeks RGP X2700. Voor de 

TEE-diensten werden door De Dietrich, 

Brissonneau en Lotz in 1956 11 motorwa­

gens gebouwd, genummerd van X2771 

tot 2781, en 9 stuurrijtuigen. Deze stellen 

kregen de rood/beige TEE-livrei en had­

den en kei 1 ste klasse-plaatsen met een 2 

+ 1 zetelindeling met middengang . Deze 

TEE-stellen hadden geen airconditioning, 

en ook geen aparte restauratie-afdeling. 

De maaltijden werden op de plaats van de 

reiziger geserveerd . 

De RGP1 TEE-motorwagens hadden een 

sierlijke kop met een stuurpost over de 

volledige breedte van de wagenkast Ach­
ter de stuurpost bevond zich de machi-
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nekamer met een 825 pk sterke 

MGO-dieselmotor met een hy­

draumechanische aandrijving. 
Daarachter bevond zich een 

bagage-afdeling en een eerste 

open afdeling met 30 tegenover 

elkaar geplaatste zitplaatsen. Na 

het toegangsplatform volgde 

een tweede open afdeling met 

9 plaatsen . Via de intercirculatie bereikte 

men het stuurrijtuig waarin een keuken en 

een dienstafdeling aanwezig was, gevolgd 

door een grote open afdeling met 36 

plaatsen. Na deze grote afdeling volgden 

een toegangsplatform en een kleine open 

afdeling met 6 zitplaatsen . Tenslotte was 

er nog een centrale gang die toegang gaf 

tot de dienstafdeling en de stuurpost Deze 

stuurpost was veel minder fraai gevormd 

dan de kop van de motorwagen, en nam 

slechts een derde van de wagenbreedte in 

beslag. De rest werd ingenomen door een 

kopdeur met vouwbalg en een toilet. De 

totale capaciteit van een tweeledig stel be­

droeg 81 zitplaatsen . 

Deze TEE-stellen werden vanaf juni 1957 

als TEE ' I Ie de France' ingezet op de verbin­
ding Parijs-Brussel-Amsterdam, met tus-

____ _ 

senstops te Brussel-Zuid, Brussel-Noord, 

Antwerpen-Oost, Roosendaal, Rotterdam 

en Den Haag. De 'lle de France' vertrok 's 

morgens vroeg in Parijs en kwam kort na 

de middag aan in Amsterdam. Hier vertrok 

hij terug om 18.00 uur om rond 23.30 uur 

Parijs te bereiken. Een TEE-stel was min­

stens samengesteld uit een motorwagen 

en een stuurrijtuig . Bij een groter reizigers­

aanbod werden soms twee motorwagens 

ingezet met daartussen één of meerdere 

stuurrijtuigen . Ook werden twee stellen 

gewoon aan elkaar gekoppeld. 

Vanaf maart 1958 werd wegens de grote 

toeloop naar de Wereldtentoonstelling in 

Brussel ook een RGP1 TEE-stel ingezet op 

de as Parijs-Brussel als ontdubbelde TEE 

'Etoile du Nord' . Vanaf maart 1963 werd 

het RGP1 TEE-stel ook als TEE 'Brabant' in­

gezet tussen Brussel en Parijs. In de zomer 

van 1964 werden de RGP1 TEE-stellen ver­

vangen door gesleepte treinen, samenge­

steld uit de nieuwe PBA-inox TEE-rijtuigen 

en Franse (CC 40 .000) en Belgische meer­

spanningslowmotieven (reeks 18). 

De Franse RGP1 TEE-stellen werden vanaf 

de winterdienst 1957/1958 ook ingezet 
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als TEE 'Parsival' op de verbinding Parijs­
Dortmund . Deze TEE kruiste daarbij ons 
land en hield halt te Maubeuge, Char­
leroi-Sud, Namur, Liège-Guillemins en 
Verviers-Centra!. Vanaf de zomerdienst 
1960 werden de RGP1-stellen van de 
TEE 'Parsival' vervangen door de Duitse 

TEE VT 11.5. De Franse stellen namen 
vanaf de zomerdienst 1960 tot aan het 
einde van de winterdienst 1964/1965 de 

TEE Paris-Rhuren Rhur-Paris over van de 
VT 11 .5. 

Nederlands-Zwitsers 
TEE-treinstellen 
De Nederlandse Spoorwegen en de Zwit­

serse spoorwegen waren overeengekomen 
om gezamenlijk een nieuw dieseltreinstel 
voor de TEE-diensten te ontwikkelen. Ge­
kozen werd voor een vierledig stel, be­
staande uit een motorwagen, twee tus­
senrijtuigen en een stuurstandrijtuig. Eén 
van de tussenrijtuigen werd ook voorzien 

van een restauratieafdeling. De Neder­
landse fabriek van Werkspoor bouwde de 
motorwagens naar een ontwerp van de 
Nederlandse Elsebeth van Blerkom. Het 
Zwitserse SIG bouwde de rijtuigen, die 
waren afgeleid van de eenheidsrijtuigen 

van de SBB. De kopvorm van het stuur­
standrijtuig was gelijk aan die van de mo­
torwagen. Er werden in 1956/1957 vijf 
treinstellen gebouwd, in Nederland kre-
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gen ze de reeksaanduiding DE IV (NS DE 
1001-1003), in Zwitserland werd het Ram 
(Ram 50 1-502). 

De motorwagens beschikten over twee 
dieselmotoren met een vermogen van 
1000 pk. Zij dreven een generator aan die 
de elektrische energie leverde aan de vier 
elektromotoren in de twee draaistellen. 
Een derde dieselmotor dreef de genera­

tor aan die de elektrische energie voor de 
airconditioning en de keuken leverde. De 
maximum snelheid was 140 km/u. In de 
motorwagen bevonden zich een werk-

plaats voor de boordwerktuigkundige, 

een bagageruimte, douane- en perso­
neelsverblijven en een toiletruimte voor 
het personeel. De motorwagen rustte op 
drie-assige draaistellen, de andere rijtui­
gen op twee-assige draaistellen. 

Achter de motorwagen volgde een rijtuig 
met negen afdelingen met ieder zes 
zitplaatsen, waar 54 reizigers konden 
plaats nemen . Na dit rijtuig volgde het 
restauratierijtuig met keuken en 8 tafels 
met vier zitplaatsen . Verder waren er nog 
18 zitplaatsen in een grote afdeling . De 
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zetelindeling was 2 + 1, met tegenover 

elkaar geplaatste zitplaatsen . Ook het 

stuurstandrijtuig was met een grote open 

afdeling uitgevoerd met 42 zitplaatsen. 

Direct achter de stuurstandcabine 

bevond zich de slaapafdeling voor het 

treinpersoneel . Bijzondere aandacht was 

besteed aan de overgangen tussen de 

rijtuigen, die met speciale rubber flappen 

waren afgedicht. De totale capaciteit van 

een stel bedroeg 114 zitp laatsen en 32 

plaatsen in de restauratieafdeling. Het 

gehele stel was 98 meter lang. 

De vijf treinstellen werden vanaf 1957 

in een gemeenschappelijke vijfdaagse 
omloop ingezet, waarin door vijf landen 

werd gereden : 

Dag 1: Zürich-Bazel-Straatsburg-Luxem­

burg-Brussel-Amsterdam als TEE 'Edel­

weiss' . 

Dag 2: Amsterdam-Brussel-Parijs als TEE 

'Etoile du Nord' en Parijs-Brussel als TEE 

'L'Oiseau Bleu' (met tussenstop te Bergen 

en Saint-Quentin vanaf 1959). 

Dag 3: Brussel-Parijs als TEE 'L'Oiseau 

Bleu', Parijs-Amsterdam als TEE 'Etoile du 

Nord'. 

Dag 4: Amsterdam-Zürich als TEE 'Edel­

weiss' . 

Dag 5: Werkplaatsbezoek in Zürich . 

De TEE 'Etoile du Nord' en 'Oiseau Blue' 
hadden Nederlandse stewardessen in 
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dienst, de overige treinen moesten het 

zonder gastvrouw aan boord stellen . 
Ook de DE-IV/Ram-stellen moesten op de 

verbinding Amsterdam-Brussel-Parijs in 

mei 1964 plaats ruimen voor de nieuwe 

getrokken TEE's. 

De TEE 'Edelweis' tussen Amsterdam en 

Zürich doorkruiste vijf landen, en had tus­

senstops in Den Haag HS, Rotterdam, Roo­
sendaal, Antwerpen-Oost, Brussel-Noord, 

Namen, Aarlen, Luxemburg, Thionville, 

Metz, Straatsburg, Mulhouse en Bazel. 

Vanaf 1964 stopte deze TEE ook in het 

station Brussei-Leopoldswijk. Eén TEE-stel 

(Ram 501) verongelukte in 1971 toen het 

de TEE Zürich -Munchen reed, de over­

blijvende vier TEE-stellen werden nog tot 

mei 1974 ingezet in de TEE Edelweiss en 

vervolgens buiten dienst gesteld . Vanaf 

mei 1974 werd de TEE Edelweiss gereden 

door het nieuwe elektrisch vierspanning­

stel RAe van de SBB. De drie Nederlandse 

stellen werden in 1977 aan de Ontario 

Northland Railway in Canada verkocht, 

die ze als 'Norhtlander' zou inzetten op 

de verbinding Toronto-Moosenee. 

Duits TEE-stel VT 11.5 
Ook de Duitse spoorwegen (Deutsche 

Bundesbahn) kozen voor een gloednieuw 

ontwerp voor hun toekomstig TEE-stel. 
De VT 11 .5, zoals het stel gecatalogeerd 

_____ _ 

stond, was één van de indrukwekkendste 

en fraaiste TEE-stellen, en werd geken­

merkt door een enorme neus met een 

naar achter geplaatste, verhoogde stuur­

post. In 1956 werd aan het consortium 

MAN, LH B en Wegmann de opdracht 

gegeven om respectievelijk 19 motorwa­

gens, 31 tussenrijtuigen en 17 restaura­

tierijtuigen te bouwen . leder treinstel be­

stond uit minstens zeven delen, namelijk 

twee kopmotorwagens met daartussen 

minstens vijf tussenrijtuigen . 

De motorwagen had een lengte van 19 

meter, en onder de imposante neus be­

vond zich een dieselmotor met een ver­

mogen van 810 Kw die via een hydrau­

lische overbrenging de twee assen van 

het motordraaistel aandreef. Achter de 

stuurpost bevond zich een kleinere ma­

chinekamer waarin de dieselmotor huisde 

die de generator aandreef voor de elektri­

sche voeding van de verlichting, de airco­

installatie en de keukenapparatuur. In de 

kopmotorwagens waren verder nog een 

bagageafdeling en enkele dienstvertrek­

ken voorzien. 

De tussenrijtuigen hadden elk een lengte 

van 17 meter. Er waren vier verschillende 

types, namelijk een tussenrijtuig met 6 

compartimenten van ieder 6 zitplaatsen, 

een tussenrijtuig met een open afdeling 
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met 33 zitplaatsen met een 2 + 1 zetelop­

stelling, een restauratierijtuig met bar en 

een restauratiewagen uitgerust met een 

keuken en een restauratieafdeling voor 

23 personen. Eén stel had een lengte 

van 130 meter en bood plaats aan 122 

reizigers plus 46 plaatsen in de restaura­

tieafdelingen. De minimale samenstelling 

was twee rijtuigen met compart imenten, 

één rijtuig met open afdeling, een barrij­

tu ig en een restaurat ierijtuig . Net als bij 
de Nederlands-Zwitserse TEE-stellen was 

de overgang tussen de rijtuigen overdekt 

met een rubberen harmonica. Deze stel­

len waren voorzien van een Scharfen­

bergkoppeling, zodat ze gekoppeld kon­

den rijden. 

Vanaf de zomerdienst van 1957 werd de 

TEE-verbinding tussen Parijs en het Duitse 

Ruhrgebied ingelegd, met de benamin­

gen 'Paris-Ruhr' en 'Ruhr-Paris' . Deze TEE 

verbond Parijs met Dortmund en had hal­

tes in Maubeuge, Charleroi-Sud, Namen, 

Li ège-Guillemins, Verviers-Centra !, Her­

bestha l, Aachen, Köln, Düsseldorf, Duis­

burg, Essen en Bochum. De totale rit nam 
meer dan zes uur in beslag . Ingevolgde 
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de vertraagde uitlevering van de stellen 

VT 11.5 werd aanvankelijk een beroep 

gedaan op de oudere dieselmotorstellen 

VT 08.5 'Eierkopf', maar van het najaar 

van 1957 tot de zomerdienst van 1960 

werden stellen van de reeks VT 11 .5 in­

gezet, evenals vanaf de zomerd ienst van 

1965 tot de zomerdienst 1969. 

Vanaf de zomerdienst 1960 werden ook 

stellen van de reeks VT 11 .5 ingezet op 
de TEE-verbinding Parsival van Parijs naar 

Dortmund, en dit ter vervanging van de 

RGP1 TEE-ste llen van de SNCF. De VT 11.5 

werd vanaf de winterd ienst 1968/1969 af­

gelost door een gesleepte trein met TEE­

rijtuigen van de Deutsche Bundesbahn. 

Bij het in voege treden van het TEE-net­

werk was er ook een rechtstreekse verbin­

ding Oostende-Dortmund voorzien, met 

de TEE benaming 'Saph ir'. Deze trein had 

haltes te Brugge, Gent-Sint-Pieters, Brus­

sel-Zuid, Brussel-Noord, Liège-Guillemins 

en Verviers-Centra!. Verderop werden de­

zelfde stations aangedaan als de TEE 'Pa­

ris-Ruhr' . Ook de 'Saphir' werd gereden 

met stel len VT11.5. Vanaf de zomerd ienst 

1965 werd een nieuwe TEE met de be­

naming 'Diamant' ingelegd tussen Ant­

werpen en Dortmund via Brussel-Noord, 

Liège-Guillemins en Verviers-Centra !. Ook 

deze TEE werd gereden met stel len VT 

11 .5. Een jaar later vertrokken zowel de 

Saph ir als de Diamant vanu it Brussel-Zuid 

in plaats vanuit Oostende of Antwerpen. 

Bij de aanvang van de winterd ienst 1971-

1972 werden de dieselstellen VT 11.5 op 

de TEE 's Saphir en Diamant vervangen 
door TEE-rijtuigen van de DB die gesleept 

werden door een elektrische locomotief. 

In de werkelijkheid zijn de TEE-ste llen nu 

voorgoed van de sporen verdwenen . Ge­

lukkig zijn er nog een aanta l fraaie minia­

turen waarmee we op onze modelbaan de 

glorietijd van de TEE dieselstellen kunnen 

doen herleven. We starten ons overzicht 

met de drie TEE-stellen van Roco die voor 

modelspoorders naar Belgisch voorbeeld 

interessant kunnen zijn. 

Tekst: Guy van Meroye 

Foto's: Guy Holbrecht 

Foto's grootbedrijf: 

Max De/ie, Guy Radelet 

• • 
• • 
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R
OCO IS BLIJKBAAR GOED OP DREEF, WANT IN DIT TEE-JUBILEUMJAAR SLAAGT HET OOSTENRIJKSE 

MERK ER IN OM DE NAASTE CONCURRENTEN - MÄRKUN/TRIX EN HET BELGISCHE lS MODELS- EEN 

STAPJE VOOR TE ZIJN BIJ DE UITGAVE VAN HET BEKENDE NEDERLANDS-ZWITSERSE TEE STEL VAN 

HET TYPE NS DE-IV I SBB RAM. BovENDIEN woRDEN MET DE HERUITGAVE VAN DE FRANSE RGP EN 

DE DIGITALE STARTDOOS MET DE VT 11.5, NIET MINDER DAN DRIE MODELLEN UITGEBRACHT DIE TIJDENS 

HUN DIENSTIUD VOOR DE TEE OP BELGISCHE SPOREN HEBBEN GEREDEN. 

Roco TEE-stel SBB-NS, NS DE-IV 
Heel wat gerespecteerde modeltreinfabrikan­
ten hebben het vijftigjarige jubileum van de 
Trans Europ Express aangegrepen om één 
of meerdere modellen van deze verdwenen 
luxetreinen op schaal uit te brengen . De rijke 
geschiedenis van de TEE en het waas van de 
vroegere grandeur van deze treinen spreekt 
immers nog tot de verbeelding van tal van 
treinliefhebbers. Het kon dan ook niet anders 
of er moesten wel modellen van dit tractie­
materiaal op de markt komen. 
In dit eerste deel bekijken we de SBB Ram/ 
NS DE-IV van Roco, een splinternieuwe cre­
atie die inzetbaar is op Belgische sporen. Wie 
het stel van Roco aanschaft, beschikt meteen 
over een degelijk afgewerkt model. Roco 
heeft immers een reputatie hoog te houden 
en met de uitlevering van dit model kunnen 
we niet anders dan stellen dat de medewer-
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kers van Roco - en dit na toch wat moeilijke 
jaren - er alweer in geslaagd zijn om een 
voortreffelijk model af te leveren. 

Het nieuwe Roco stel zit verpakt in een stevige 
kartonnen doos, waarrond nog een mooie 
kartonnen beschermhoes zit. In de doos is het 
stel volledig in schuimrubber verpakt zodat de 
kans op beschadiging tijdens transport quasi 
nihil is. In de doos vind je verder ook nog een 
bondige handleiding op enkele losse blaadjes 
terug, waarop in de drie landstalen een kort 
beschrijf wordt gegeven over het onderhoud 
van de loc. De Nederlandstalige versie van de 
gebruiksaanwijzing is evenwel beneden alle 
peil. Een zin als: "til de wielstellen ar meet een 
splad maakt u het bandje los" is niet meteen 
wat men begrijpbaar Nederlands noemt. Wel 
leesbaar, maar niet verstaanbaar dus. Het is 
dus behelpen met de oorspronkelijke Duitse 

tekst. De tekeningen van hoe je één en an­
der kan vervangen en op welke wijze het stel 
gesmeerd en gekoppeld dient te worden, 
zijn gelukkig wel duidelijk. Verder wordt ook 
aangegeven hoe enkele cruciale onderdelen 
vervangen kunnen worden. Er is eveneens 
een zakje met een aantal onderdelen zoals de 
ruitenwissers en de koppelstang voorzien, dat 
laatste in het geval er in dubbeltractie wordt 
gereden. Wat niet beschikbaar is, is een on­
derdelenlijst voor het eventueel nabestellen 
van defecte onderdelen. 

Vonngeving 
De NS/SBB stellen waren tijdens hun dienst­
tijd opvallende verschijningen op het spoor, 
vooral door de karakteristieke vormgeving 
van de neus van het stel. Het model van Roco 
geeft deze specifieke neus bijzonder goed 
weer. Op de neus is nog een fijne verticale 
gietnaad zichtbaar, maar het stoort niet. Op 
de neus zijn er van fabriekswege al een aan­
tal onderdelen aangebracht zóals de hand­
grepen: twee horizontaal naast de derde 
koplamp en twee verticaal onder het centràle 
raam van de bestuurderspost Vooraan vind 
je verder een fijn afgewerkte imitatiekoppe­
ling van het type Scharfen berg. Deze koppe-
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De kop van het nieuwe stel van Roco is 

bijzonder geslaagd. De ontwerpers 

hebben de karakteristieke neus op 

een bijzonder treffende wijze 

weergegeven. Let ook op de 

imitatie Scharfenberg koppe­

ling met het afdekplaatje. 

ling is voorzien van een afdekplaat waaron­

der zich zes fijne leidingen bevinden. Bij het 

rijden in dubbeltractie dien je onder deze 

koppeling de meegeleverde verbindings­

stang aan te brengen om beide stellen te 

koppelen . Hou er echter rekening mee dat 

deze stellen maar hoogst zelden in een der­

gelijke combinatie op het spoorwegnet te 

zien zijn geweest omdat er slechts vijf stuks 

van gebouwd zijn. In de bestuurderscabine 

heeft Roco een mooie impressie weergege­

ven van de aanwezige apparatuur. 

Ook de kast van het model is bijzonder ge­

slaagd . Het dak van het motorrijtuig werd 

volledig waarheidsgetrouw uitgevoerd . De 

roosters en de ventilatoren zijn op een cor­

recte wijze geplaatst. Wel dient de koper 

deze roosters nog wat te verweren omdat 

ze fabrieksnieuw zijn weergegeven. Dit 

geldt overigens ook voor de roosters op de 

zijwanden van de motorwagen. Verder vind 

je op het dak nog tal van details terug, con­

form de werkelijkheid . De draaistellen van 

de motorwagen zijn eveneens nauwkeurig 

en correct uitgevoerd. Je dient er wel voor­

zichtig mee te zijn. Toen we ons teststel op 

de sporen plaatsten, loste meteen al één 

van de remcilinders van het eerste w iel. Een 

-22-

likje lijm moet hier de oplos­

sing brengen. 

De gravure van de andere bakken van het 

stel is vergelijkbaar met die van de motor­

wagen . Roco is er in geslaagd om het vol­

led ige stel nauwkeurig weer te geven, in­

clusief het interieur. Zo beschikt de bak met 

de restaurantafdeling bijvoorbeeld over 

een compartiment waarbij zelfs de karak­

teristieke lampjes op de tafels zijn weerge­

geven. Verder kregen de compartimenten 

ook een verschillend gekleurd interieur. In 

de restauratiewagen zijn de zetels in het 

extra compartiment geel gekleurd, terwijl 

de zetels van het restauratiegedeelte blauw 

zijn, vergezeld van lichtgrijze tafeltjes. De 

andere wagenbak beschikt over een interi­

eur met 9 compartimenten met zijgang. De 

zetels in deze compartimenten werden in 

het rood uitgevoerd . In het stuurstandrijtuig 

met centrale gang, zijn alle zitplaatsen dan 

weer blauw. Ook de onderzijde van de bak­

ken mag gezien worden. Ook daar zijn de 

meeste attributen aanwezig. 

Kleurweergave en opschriften 
Het stel is uiteraard conform het kleurpa­

troon van de TEE gespoten. Zowel het bar-

1. De draaistellen van de motorwagen 

zijn mooi gegraveerd. Wel moet je 

voorzichtig zijn met de remcilinders 

op de eerste en de laatste as van het 

draaistel. Tijdens het manipuleren bij 

het fotograferen, kwam menig cilinder 

los. 

2. Roco bedacht voor dit stel een simpe­

le stroomdoorvoerende koppeling. De 

basis bestaat uit een goed uitgekiend 

pertinaxplaatje waarop enkele kope­

rkleurige metalen klemmen zitten. 

3. Wanneer de wagen gekoppeld is, 

staan de twee delen mooi tegen elk­

aar. De koppeling zorgt voor een goede 

stroomdoorvoer. Merk ook aan de binnenzijde 

van de wagen de bolle wand op waartegen de 

rubberschort kan schuiven. Dit systeem zorgt er 

voor dat het stel bijna altijd een mooi gesloten 

geheel blijft tijdens het rijden op de baan. 

4. Op de binnenste as van het voorlaatste 

draaistel, zit een speciale klem die de elektrische 

stroom per rijrichting kan sturen. 

5. Binnenin de rubberschort merk je de veer op 

die de schort tijdens het rijden steeds weer in 

de correcte stand duwt. Door deze eenvoudige 

constructie blijft het geheel mooi gesloten, ook 

tijdens het rijden over wisselstraten. 

deaux als het beige van de wagenbakken 

zijn goed gekozen en benaderen prima de 

werkelijkheid . De verf is dekkend en strak 

aangebracht en kent een correcte afschei­

ding, zelfs wanneer je de zaak met een loep 

bekijkt. De w itte opschriften zijn perfect 

leesbaar, alleen de opgesch ilderde gegevens 

van de bouwers zijn moeilijk te lezen omdat 

de verf wat rafelt. De witte opschriften zijn 

echter wel perfect leesbaar, zelfs de aller­

kleinste en die zijn écht wel klein. Op het 

restauratierijtuig zijn de welbekende Trans 

Eu rop Express' -opschriften aangebracht ter 
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1. Enig minpunt van belang, lijkt ons de plaatsing 

van de koppeling. Die is immers redelijk zicht­

baar onder het stel en valt nog meer op door het 

blinken van de metalen klemmen. 

2. Alle opschriften zijn perfect leesbaar, zelfs de 

allerkleinste. Mooi voorbeeld daarvan zijn de 

bestemmingsborden op de zijkant van één van 

de rijtuigen. 

3. Het dak van de motorwagen is mooi gede-

hoogte van de tafeltjes met lampen. Ook 
hier zijn de opschriften perfect en bijzonder 
strak aangebracht. 

Motorisatie en rijeigenschappen 
Het motorrijtuig van dit TEE-stel wordt door 
een centraal geplaatste motor aangedre­
ven . De motor brengt via twee cardanassen 
de trekkracht over op de twee draaistellen 
waarvan alle assen aangedreven worden. De 
trekkracht is met andere woorden voldoen­
de. Bovendien zijn de buitenste wielen van 
elk draaistel voorzien van antislipbandjes om 
extra grip op het spoor te krijgen. De stroom­
afname gebeurt op alle zes de assen van het 
motorrijtuig en nog eens op de vier assen van 
het stuurstandrijtuig. De motor zit laag in het 
chassis ingebouwd zodat boven de motor 
ruimte is voor de printplaat, de decoder en 
de geluidsmodule. Dit stel is van fabriekswe­
ge voorzien voor digitaal bedrijf. Dit houdt in 
dat er zowel een decoder als een locsound­
module zijn ingebouwd. Analoogrijders 
dienen deze digitale onderdelen niet te ver­
wijderen om op een conventionele, analoge 
baan te rijden. Bijkomend voordeel is dat ook 
de analoge rijders over het dieselgeluid kun­
nen beschikken. Wel dient men in dat geval 
rekening te houden met het feit dat het stel 
een vrij hoog startvoltage nodig heeft. Ons 
teststel had 6.5volt nodig om in beweging te 
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tailleerd. Je merkt de ventilatorroosters met 

daaronder de ventilatorbladen. Ook de verluch­

tingsroosters op de zijwanden zijn perfect nage­

bouwd. Hier dien je de zaak wel meteen wat te 

verweren. 

4. In het restauratierijtuig merk je de typische 

lampjes op de tafels op. Deze hadden wellicht 

wat fijner afgewerkt mogen zijn. Wie neemt de 

handschoen op om ze effectief te laten bran­

den? 

komen op een analoge baan, en dit door de 
ingebouwde digitale componenten. Wan­
neer je de stroom op je baan opendraait, 
vertrekt het stel niet meteen. Eerst hoor je 
het geluid van een startende dieselmotor die 
vervolgens een paar seconden nodig heeft 
om op toerental te komen vooraleer het stel 
zich in beweging zet. Het nadeel van geluid 
op een analoge baan is natuurlijk dat, als je 
stel in een stroomloos stuk spoor zoals bij­
voorbeeld voor een rood sein terecht komt, 
de hele geluidsmodule uitvalt. Bij het vrijge­
ven van het sein dien je de hele procedure 
opnieuw te volgen: opstarten, warmlopen 
en pas na zo'n 30 seconden vertrekken. Dit 
zal voor vele analoogrijders wellicht een stap 
te ver zijn. Een ander nadeel voor de analoge 
rijders is ook dat de topsnelheid bij 12 volt 
slechts 76 km/u bedraagt. Digitaalgebruikers 
hebben van deze nadelen uiteraard geen last. 
Maar een stel dat gebouwd werd voor een 
commerciële snelheid van 140 km/u, mag dit 
in model ook halen. Er zijn vanzelfsprekend 
ook andere functies ingewerkt die slechts op 
een digitaal gestuurde baan benut kunnen 
worden. Denk maar aan het remgeluid, de 
verlichting en de tweetonige hoorn. 

Technische oplossingen 
Eén van de grote problemen bij de productie 
van een dergelijk treinstel is de waarheids-

____ _ 

5. De krapste bocht uit de startset van Roco 

wordt op deze wijze genomen. In dergelijk 

krappe bochten is het duidelijk wat wringen 

om mooi gesloten te blijven rijden. 

getrouwe uitvoering van de rubberen schort 
die de verschillende delen van het stel tot 
één geheel maakt. We hebben bij menig fa­
brikant al geslaagde, maar evenveel minder 
geslaagde oplossingen gezien. Roco heeft 
voor dit probleem in het verleden al een goe­
de oplossing bedacht. Alleen in zeer krappe 
bochten zoals die van een startset wordt 
het TEE-stel wat uit elkaar getrokken. De 
knappe oplossing van Roco bestaat uit een 
hol eindstuk dat centraal wordt vastgemaakt 
en dat over een bolle wand heen en weer 
kan schuiven. Daarbovenop kan het nog in­
gedrukt worden. Vervolgens zorgt een goed 
opgestelde veer dat de volledige schort na 
de bocht weer mooi in het gelid komt. Een­
voudig en doeltreffend. 
Een tweede technische oplossing is te vin­
den bij de stroomdoorvoerende koppeling. 
Ook hier heeft Roco op een simpele wijze 
getracht om zowel een mechanische als een 
elektrische verbinding tot stand te brengen. 
Een klein plaatje pertinax - in de juiste vorm 
gefreesd - klaart de klus perfect. Het enige 
nadeel is misschien de optische kant van de 
zaak: de koppeling zit namelijk vrij laag en de 
koperen draadklemmen zijn zichtbaar. 

Conclusie 
Roco is er met de SBB RamiNS DE-IV in ge­
slaagd om een pracht van een stel op de 
markt te brengen, en dat voor de concur­
rentie. Bovendien is het door zijn schappe­
lijke prijs een echte aanwinst voor menig 
modelspoorbaan, ook naar Belgisch voor­
beeld, daar Brussel toch steeds één van de 
belangrijkste TEE bestemmingen is geweest. 
Niettegenstaande de catalogusprijs van 479 
euro, hebben we kunnen vaststellen dat dit 
stel courant vindbaar is aan een lagere prijs. 
Dit gegeven zorgt er uiteraard ook voor dat 
een digitaal treinstel van deze lengte, en 
voorzien van Locsound, beslist veel waar 
voor zijn geld biedt. 
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E EN TWEEDE UITGAVE VAN Roco IN HET KADER VAN VIJFTIG JAAR TEE, 1s DE FRANSE RGP 1. IN 

TEGENSTELLING TOT DE RAM, IS DE RGP 1 EIGENLIJK EEN HERUITGAVE VAN EEN AL VROEGER GE­

PRODUCEERD MODEL. DIT STEL PENDELDE VAAK TUSSEN PARIJS, BRUSSEL EN ÄMSTERDAM EN DUS 

VONDEN WE HET DE MOEITE WAARD OM OOK DIT STEL EVEN AAN DE TAND TE VOELEN. 

Het eerste wat opvalt aan de verpakking is dat 
de RGP 1 minder luxueus uitgegeven is dan 
zijn collega SBB RAmiNS DE-IV In dit geval 
gaat het om de gewone verpakking van Roco 
en niet om de luxe-uitvoering van de Ram!DE­
IV. Dit zegt gelukkig niets over de kwaliteiten 
van dit stel. Het kost wel enige moeite om het 
model uit de doos te krijgen. Het piepschuim 
is nogal krap bemeten en daardoor zit alles in 
de doos wat klem. Ook in dit geval is een zakje 
extra onderdelen zoals luchtslangen en hand­
grepen terug te vinden. Ook een blad met 
enkele waterdecals met daarop verschi llende 
benamingen is bijgevoegd. Denk maar aan de 
'Parsifal' (TEE-dienst Parijs, Luik-Keu len, Dort­
mund), de 'L'IIe de France' (TEE-dienst Parijs, 
Brussel, Amsterdam) en de 'Etoile du Nord' 
(TEE-dienst Parijs, Brussel). Naast deze 'Belgi­
sche' bestemmingen heb je verder ook nog 
opschriften voor de 'L'Arbaléte' en 'Le Mont­
Cenis'. Van al deze waterdecals zijn acht af­
drukken voorzien, zodat het indien gewenst 
met een tweede stel gekoppeld kan worden. 
Om dit te realiseren kan je bij het stuurstand-
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rijtuig het centrale gedeelte van de kop ver­
wijderen en vervangen door een vouwbalg 
die eveneens is bijgevoegd. 
In de doos bevindt zich ook nog een uitge­
breide onderdelenlijst met een duidelijke 
fotografische en genummerde vermelding 
van alle onderdelen. Op deze wijze is het la­
ter makkelijk om defecte of verlorengegane 
onderdelen te bestellen. Verder is er ook nog 
een gebruiksaanwijzing voor het aanbrengen 
van de extra onderdelen en het onderhoud 
van de loc aanwezig in het Frans, Engels en 
Duits. 

Vonngeving 
De kap van het stel dateert duidelijk al van een 
paar jaar terug. Dat is vooral te merken aan de 
venti latoren boven het motorcompartiment 
die nog gewoon in de kunststof van de kap 
werden gegraveerd. Dit is een techniek die 
het tot zo'n vijf jaar geleden uitstekend deed. 
De laatste jaren zijn heel wat producenten 
echter f ijner gaan werken en die luxe zijn we 
intussen blijkbaar gewoon. De kap van het 

el RGP1 
Ram-stel is echter heel wat f ijner afgewerkt. 
Qua vormgeving doet het SNCF-stel van de 
TEE het echter goed. De typische, afgeronde 
neus met het grote vensteroppervlak is goed 
weergegeven. Dit geldt ook voor de achter­
zijde van dit asymmetrische stel. Op de voor­
zijde dient de koper wel nog de ruitenwisser 
aan te brengen. Op de achterzijde zijn de 
ruitenwissers meegegoten in de ramen. Dit 
is jammer want op de foto's van het groot­
bedrijf is er achteraan slechts één ruitenwisser 
te zien aan het raam van de bestuurder. De 
opgegoten ruitenwisser bovenaan zit dus op 
de verkeerde plaats. 
De plaatsing van de ramen is echter wel cor­
rect. De ramen zitten mooi in de omlijsting en 
zijn zoals het hoort zilverkleurig. Binnen is een 
volledige binneninrichting aanwezig. Enkel in 
het motorgedeelte merk je een lichte verho­
ging door de ramen op door de plaatsing van 
de motor. 
Ook de onderzijde van het stel is behoorlijk 
afgewerkt. Zowel de motorwagen als de bij­
wagen beschikken over een- verschil lend- af­
gewerkt chassis, waarop alle mogelijke appa­
ratuur is aangegoten. Aan het motorgedeelte 
is wel een uitsparing in het chassis voorzien 
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1. De bestuurderscabine van het Roco RGP 1 

stel is fraai vormgegeven. Roco heeft van fa­

briek uit een bestuurder voorzien 

2. Aan de afwerking van het dak merk je dat 

dit stel al een tijdje geleden ontworpen werd; 

Bovendien lijkt de verf ons wat te overvloedig 

aangebracht, waardoor details zoals de venti­

latorbladen wat verloren dreigen te gaan. 

3. De koppeling tussen beide bakken van het 

stel is voorzien van een NEM schacht met kort-

om plaats te maken voor het uit de kluiten 
gewassen vliegwiel. 

Kleurstelling en opschriften 
De bordeaux en beige huisstijl van de TEE zijn 
prima weergegeven, evenals de zilverkleurige 
banden die het Bordeaux van het beige schei­
den. De verf is voldoende dekkend en strak 
aangebracht. Het lijkt er echter wel op dat er 
verf met een te grove korrel is gebruikt. Wan­
neer je dit stel met de nieuwe Ram uitgave 
vergelijkt, dan merk je meteen dat Roco er op 
het gebied van verftype op vooruitgegaan is. 
Alle opschriften zijn ook op dit TEE-stel aan­
wezig en zijn perfect leesbaar, zelfs de aller­
kleinste. 

Rijeigenschappen en 
stroomafname 
Het stel wordt aangedreven door een voor­
aan geplaatste motor die via een korte car­
danas de trekkracht op het voorste draaistel 
overbrengt. Via een lange, laaggeplaatste 
cardanas wordt ook het achterste draaistel 
aangedreven. De motor beschikt bovendien 
ook over een vrij imposant vliegwiel, zodat 
een rustige uitloop verzekerd is. Binnenin is 
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koppel mechanisme. Uiteraard zijn bij Roco de 

typische Roco kortkoppelingen meegeleverd. 

Deze kunnen echter naar keuze vervangen 

worden, hoewel wij niet inzien waarom je dit 

zou doen bij een gesloten stel zoals het deze. 

4. Op de kop van het stuurstandrijtuig heeft 

Roco twee ruitenwissers voorzien. Op enkele 

foto's uit het grootbedrijf is echter op te mer­

ken dat het stel slechts één ruitenwisser had 

op de plaats van de bestuurder. 

het stel al voorzien voor digitaal gebruik. Als 
koper dien je alleen nog een decoder aan 
te schaffen en in te pluggen. Je kan gebruik 
maken van een traditioneel model met acht 
pinnetjes. In dat geval dien je alleen de aan­
wezige overbruggingsstekker te verwijderen. 
Het reizigerscompartiment is voorzien van 
een verlichtingsarmatuur. Op een testbaan­
tje in de vorm van een startsetovaaltje met 
krappe bochten, ondervond het stel wel wat 
moeilijkheden door zijn lengte. Dit valt vooral 
te merken aan een afname van de snelheid 
door de frictie van de wielen op de sporen. 
Op een normale baan haalt de RPG 1 evenwel 
met 12 volt moeiteloos zijn modelsnelheid 
van omgerekend 137 km/u. 

Conclusie 
De heruitgave van dit aangepaste stel, biedt 
Roco de kans om zich te profileren als één van 
de grote TEE-leveranciers. Toch is het meteen 
ook duidelijk dat het een herwerkte 
versie betreft van een ouder mo­
del. Een negatief punt is dit 
geenszins, want Roco 
bracht vroeger 
uiteraard ook 

5. Het middengedeelte van het front bij het 

stuurstandrijtuig kan weggenomen worden 

en desgewenst vervangen door een vouw­

balg, zodat het stel in een langere combinatie 

kan rijden. De vouwbalg is bijgevoegd in het 

zakje met extra onderdelen. Daar zit ook nog 

een extra koppeling bij om hier in te plug­

gen. 

6. Ook bij dit stel zien we een speciale stroom­

afname onderaan het stuurstandrijtuig. 

prima afgewerkte modellen op de markt. 
Bovendien bepaalt dit in gunstige zin ook de 
prijs die in de catalogus 214 euro bedraagt. 
Dit stel vorm dan ook een prijsgunstige aan­
vulling voor modelspoorders die hun hart aan 
het roemrijke TEE-tijdperk hebben verloren. 

De onderzijde van het chassis van beide bakken 

is op een verschillende manier afgewerkt. Bij het 

motorrijtuig merk je de uitsparing waarin het 

vliegwiel is ingebouwd. Omdat dit zo laag zit 

diende een stukje van het chassis opgeofferd te 

worden. Wellicht een betere oplossing dan het 

opofferen van een gedeelte van het interieur. 
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stel VT11.5 
E EN DERDE INTERESSANTE UITGAVE VAN Roco VOOR DE BELGISCHE MARKT, IS HET TEE-STEL 

VT11.5 VAN DE DB. OoK DIT STEL DEED REGELMATIG BELGISCHE STATIONS AAN. OPMERKELIJK 

IS OVERIGENS DAT DE VT11.5 WORDT AANGEBODEN IN EEN HEUSE DIGITALE STARTSET. ÄLS VAN-

OUDS IS EEN Roea-STARTSET VOORZIEN VAN DE lOCMAUS, EEN TRAFO, EEN VERSTERKER, WAT GEOLINE­

SPOORMATERIAAL EN - NIET ONBELANGRIJK - EEN ZEER SCHERPE PRIJS. 

Het Roco model 
Deze digitale startset biedt plaats aan de 

VT11 .5 die uit twee motorwagens, waar­

van één aangedreven, en vijf tussenrijtuigen 

bestaat. Ook de nieuwe MultiMaus, een 

universele transformator van 50 VA, een di­

gitale versterker en een volledig spoorovaal 

met niet minder dan veertien rechte Geoli­

ne-spoorstukken is voorzien. Om de set te 

completeren werd tevens een reservekop­

peling bijgevoegd, samen met nog andere 

zelf te plaatsen onderdelen zoals de hand­

grepen . Het spreekt voor zich dat ook een 

complete handleiding voor digitaal gebruik 

voorzien is. Deze bestaat uit wat algemene 

informatie - maar jammer genoeg niet in 

het Nederlands - , een beschrijving van de 

decoder en een handboek over het gebruik 

van de Multimaus. Verder is er ook nog een 

onderdelenlijst van het stel bijgevoegd, en 

wat fotografisch gemaakte naamborden. 

Vormgeving 
Net zoals de RGP 1, is de VT11 .5 een heruit-
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gave van een eerder geproduceerd model. 

De VT 11.5 staat al jaar en dag in de Roco­

catalogus, maar oogt nog niet verouderd . 

Meest opvallende kenmerk wat de vorm­

geving betreft, is de spectaculaire neus. Dit 

meest in het oog springende kenmerk is 

heel fraai weergegeven. De gravure van het 

hele stel is overigens heel fijn uitgevoerd. Bij­

zonder fraai zijn de ontelbare klinknageltjes 

op de kast. Opmerkelijk is ook dat de zeven 

delen van het stel allemaal verschillend zijn. 

Buiten de twee motorstel len die op de mo­

torisatie na identiek zijn - de VT11 .5 wordt 

slechts aan één kant aangedreven - , zijn er 

vijf verschillende rijtuigen aanwezig: twee 

rijtuigen met compartimenten, een rijtuig 

met middengang, een restauratiewagen 

en een keukenwagen. Al deze wagens zijn 

voorzien van een interieur. 

De koppeling tussen deze wagens gebeurt 

door een lange koppelingsstaaf die in de 

draaistellen wordt geklikt. Dit is het makke­

lijkst te doen wanneer het stel op een recht 

stuk spoor staat. Wanneer je eens hard 

duwt, zit de zaak stevig in elkaar. Eens ge­

koppeld, is er van de koppelingsstaaf niets 

meer te merken. 

Kleurstelling en opschriften 
Het VT11 .5 stel kan hoewel de gietvor­

men al een tijdje bestaan, best nog met 

de nieuwste uitgaven van Roco mee. De 

afwerking van de kleuren is daar uiteraard 

debet aan. De twee typische TEE-kleuren 

zijn heel strak aangebracht. Ook het zilver 

en de grijze kleur van het dak benaderen 

goed de werkelijkheid. De afscheiding tus­

sen de verschillende kleuren is perfect. Al­

leen links vooraan vonden we minder straks 

gespoten verf, maar daar hadden we wel 

een vergrootglas voor nodig. Met het blote 

oog was dit niet merkbaar. Op het gevaar 

af in herhaling te vallen: ook op dit stel zijn 

de opschriften bijzonder fijn aangebracht en 

duidelijk leesbaar hoewel je daarvoor meer 

dan een bril nodig hebt. Ook deze samen­

stelling doorstaat dus met glans de proef. 

Motorisatie en rijeigenschappen 
Slechts één van de motorwagens wordt 

aangedreven door de centraal geplaatste 

motor met vliegwiel. De overbrenging van 

de trekkracht gebeurt door cardanassen die 

beide draaistellen aandrijven. Omdat er geen 
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stroomdoorvoerende koppelingen aanwezig 

zijn, neemt het stel alleen stroom op met de 

aangedreven motorwagen waarin bijgevolg 

ook de decoder is geplaatst. Het geheel rijdt 

soepel door bogen en over w issels. De kop­

peling zorgt er daarbij voor dat het stel ook 

in de krapste bogen zo goed als één geheel 

blijft vormen. Optisch biedt dit gegeven een 

duidelijke meerwaarde. 

Ook de VT11 .5 is met andere woorden een 

geslaagde uitgave. Alleen wat betreft ver­

lichting kan één en ander beter. Wanneer 

de motorwagen voorop rijdt, branden de 

drie lampen op het front en op de sluit­

wagen de rode sluit lampen, maar ook de 

cent rale lamp bovenaan. Als het stel in de 

andere richt ing rijdt, branden bij de motor­

wagen wel de rode sluit lichten, maar geeft 

de stuurstandwagen geen krimp wat betreft 

verlichting. Tot voor het ter perse gaan van 

dit nummer was het nog niet duidelijk of het 

hier wel dan niet om een defect ging. 

Conclusie 
W ie dig itaal van wa l wi l steken, heeft aan 

deze startdoos een uitermate goede partij 

om zijn eerste stappen in het digitale be­

drijf te zetten, zeker wanneer je de scherpe 

adviesprijs van 249 euro in het achterhoofd 

houdt. Opmerkelijk is overigens dat de 
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1. De specifieke en opvallende vorm van de 

kop van de VT11.5 is door Roco bijzonder 

goed weergegeven. De ontwerpers hebben 

hun huiswerk hier goed gemaakt want deze 

treinen zijn steeds een opvallende verschij­

ning op de sporen geweest. 

2. Ondanks het feit dat dit model al een paar 

jaar oud is - het ontwerp en de gietvorm al­

thans - is er op de detaillering weinig aan te 

merken. De gravure is nog steeds enorm fijn, 

getuige daarvan de vele rijen klinknagels. 

VT11 .5 zonder alle randapparatuur duurder 

verkocht wordt. Als argument om digitaal te 

starten kan dat wel tellen . En welke treinen 

spreken (her)starters meer tot de verbeel­

ding dan de TEE's? 

Tekst & foto's: Guy Holbrecht 

Foto's grootbedrijf: 

Max De/ie, Guy Radelet 
•••• • • 
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3. De ventilatieroosters in het dak zijn open­

gewerkt. Daaronder is een deeltje van het in­

terieur van de motorwagen zichtbaar. 

4. Het stel beschikt over de bekende Roco· 

techniek om de rijtuigen dicht aan elkaar te 

koppelen. De schorten staan zoals het hoort 

volledig tegen elkaar. 

5. Ook de krapste bocht in onze proefopstel­

ling bracht de koppeling en de eenheid van 

het stel niet in gevaar. 

6. Het koppelen van de onderdelen gebeurt 

via een lange koppelstang die onder de 

draaias van de draaistellen vastgeklikt wordt. 

Daardoor beschikt de VT11.5 over een korte 

draaicirkel en heeft hij geen last van krappe 

bogen in een modelspoorbaan. 

7. In de Roco Multimaus kunnen niet minder 

dan 9999 digitale adressen geboekt worden. 

Dat is een pak meer in vergelijking met de 

Locmaus 2. 

8. Bijzonder interessant is dat dit stel als digi­

tale startset verkocht wordt. 
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