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Eilandbewoners 
Alhoewel er slechts een luttele 34 km zeewater ligt tussen Engeland en het 

Europese vasteland, en ondanks snelle trein- en bootverbindingen, blijven de 

Britten een ras apart. Ze rijden aan de verkeerde kant van de weg, meten nog 

in duimen en voeten, drinken pinten en halve pinten, betalen steevast in pon­

den en wachten geduldig in rijen voor bus en trein. Duidelijk eilandbewoners 

dus, die op zowat alles een afwijkende visie hebben. 

Toen de elektrische modeltrein in het begin van de jaren dertig van de vo­

rige eeuw een democratiseringsproces doormaakte en kleiner en goedko­

per werd, kozen zowat alle fabrikanten voor een schaal die uitkwam op een 

spoorwijdte die de helft bedroeg van deze van de gangbare schaal 0. De spo­

ren waren op schaal 1/87ste, maar de treinen zelf varieerden tussen 1/90ste 

en 1/76ste, een beetje afhankelijk van het type van de modellocomotief en 

de plaats die nodig was voor het mechanisme. Al in 1935 werd in de VS de 

National Model Railraad Association opgericht die één en ander ging normali­

seren. In Europa moesten we wachten tot in 1954 deMorop werd gesticht en 

er vaste normen werden vastgelegd voor de fabrikanten en modelspoorders. 

Alle Europese fabrikanten hebben zich in verschillende fases min of meer 

aan deze halfnul-normen aangepast, behalve de Engelse fabrikanten. Zij op­

teerden van in den beginne voor rollend materieel op schaal 1/76 en sporen 

op schaal 1/87, noemden dit 00 en houden hier tot op vandaag aan vast. 

Al lang bestaat de noodzaak niet meer om voor het rollend materiaal een 

grotere schaal te hanteren dan voor de sporen, maar de Engelsen zitten nu 
eenmaal vast aan hun 00. Nu massaal omschakelen naar 1/87ste zoals som­

migen al eens opperden is onbegonnen werk. De Britten blijven dus met hun 

afwijkende schaal zitten. Maar dit heeft de nationale Britse fabrikanten geen 

windeieren gelegd, wel integendeel. Het nationale merk Hornby - zowat het 

equivalent van wat Märklin voor Duitsland is - is uitgegroeid tot een interna­

tionale speler op de treinenmarkt, die na Engeland nu ook Europa tracht te 

veroveren. Wie en wat Hornby is, leest u verder in dit nummer. MSM toog 

naar Margate, het hoofdkwartier van Hornby, en had er een boeiend gesprek 

met de verantwoordelijken van de firma. 

En nu we toch aan de overzijde van het Kanaal waren, was het meteen ook 

een goede gelegenheid om een bezoek te brengen aan dat andere monu­

ment van de Britse modelspoorgeschiedenis, het Pendon Museum. Het Pen­

don Museum of Miniature Landscape and Transport tracht in miniatuur een 

beeld te scheppen van het landschap en het spoorverkeer in de jaren dertig in 

ruraal Engeland, een beetje een Bokrijk op schaal dus. iets waar ze overigens 

met verve in geslaagd zijn. Het Pendon museum zoals we het thans kunnen 

bezoeken, is het resultaat van bijna vijftig jaar modelbouw, en modelbouw 

op een zeer hoog niveau. Ook de initiatiefnemers van Pendon kozen lang 

geleden voor schaal 1176, maar hanteren deze schaal consequent voor alles. 

Alle onderdelen zijn minutieus op schaal, koppelingen, wielflenzen, hoogte 

van de sporen enzovoort en mijlenver verwijderd van de eenvoudige Hornby­

Dublo treinsets uit vroegere tijden. Maar Pendon is toch het meest bekend 

voor het landschap en de miniatuurhuizen, die op geduldige wijze gemaakte 

miniaturen zijn van bestaande voorbeelden. Aan één huisje wordt makkelijk 

600 uur gewerkt. ook hiervoor moet je wellicht eilandbewoner zijn. Model­

spoormagazine kreeg als eerste continentaal modelspoorblad een exclusieve 

rondleiding in Pendon, het relaas hiervan kan u in woord en beeld lezen vanaf 

pagina 16 en volgende. En zelfs wanneer u niet zo'n Anglofiel bent, zal u toch 

vol bewondering staan voor een bijzonder knap staaltje modelbouwkunst 

Guy Van Meroye 
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is een bezoekje aan het Britse Pendon 

Museum meer dan waard. 

iNHOUD: 
VooRwooRD ..................................................................................................... 3 

INHOUD ............................................................................................................ 4 
NIEUWS ............................................................................................................ 6 

AuTONIEUWS ................................................................................................... 13 

PRAKTIJK: ZELF STROOIMATERIAAL MAKEN ......... ,,,,,,,,,,,,.,.,,,,,,.,,,,,,,,,,,,,.,,,,,,,,,,,,,,,,, 32 

PRAKTIJK: ZELF WISSELS MAKEN ........... ,,,,.,,,,.,,,,,,,,,.,,,.,.,,,,.,.,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,.,,,,.,,, 34 
PRAKTIJK: KOPPELING BEVESTIGEN VAN OVB K1· EN M1 ........................................ 48 

PRAKTIJK: ZELF EEN LADING HOUT MAKEN •••••••••••••••••••••"''''''"'''''''''''''''''''''''''''"" 54 
REPORTAGE: SPOOR 0-DAGEN ZUTPHEN ................................................................. 62 

REPORTAGE: MINI-BAANTJES WEDSTRIJD .............................................................. 64 
INHOUDSOPGAVE MSM 1 TOT EN MET 64 ............................................................ 72 

TREINSAMENSTELLING: EEN INTERNATIONALE GEMENGDE TREIN .............................. , .... , 80 

AGENDA ......................................................................................................... 82 

SEINTJES ......................................................................................................... 82 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2007 



Het Pendon Museum 
"Modelling the past for the future" is het motto van het' Pendon Museum of 

Miniature Landscape and Transport' of kortweg het Pendon Museum. Het is 

gelegen op een tiental kilometer van Oxford en is voor Britse modelspoorders 

een waar bedevaartsoord, iets dat je in je leven als modelspoorder minstens 

één keer bezocht moet hebben . Modelspoormagazine reisde bijgevolg ook 

naar Engeland af en laat u kennis maken met twee van Engelands meest 

invloedrijkste modelspoorbanen vanaf pag. 16 

Reportage: Hornby 
Einde 2004 verbaasde het Britse Hornby de modelspoorwereld met de 

overname van het failliete Rivarossi-Lima-Jouef-Arnold-concern, nadat 

eerder in april 2004 het Spaanse Electrotren was opgekocht. In 2006 

werd ook het Duitse Heico door Hornby overgenomen . Maar wie of wat 

is Hornby? Modelspoormagazine trok naar Engeland en had een gesprek 

met Simon Kohier, de marketing manager van Hornby, Hartmutt Krepp, 

Brand Manager voor het internationale programma van Hornby, en Frits 

Passet, internationaal directeur; en maakte voor u een portret van deze 

grote onbekende vanaf pag. 42 

Praktijk: Train-Safe vitrinekast 
De vitrinekast is een veelbesproken item in de modelspoorwereld. Je hebt 

met name vitrinemodellen en rijdende modellen, respectievelijk symbool 

staand voor de onderscheiden modelspoorderstypes 'verzamelaar' en 'bou­

wer' . Het Duitse Train-Safe echter ontwikkelde een systeem dat beide mo­

gelijkheden en modelspoorgeneugten perfect combineert het Train-Safe 

systeem. Modelspoormagazine schafte een dergelijk systeem aan en doet 

voor u één en ander uit de doeken vanaf pag. 50 

odelspoor Praktijk: Daken uit golfplaat verweren 
In dit tweede deel over daken verweren, gaan we het hebben over een 

ander type dakbedekking, maar eentje dat erg vaak voorkomt golfplaten. 
Ook nu gaan we geen alleenstaand geval beschrijven, maar wel een alge­

mene en gedetailleerde techniek om het bijzondere uitzicht van vervuilde, 

door weersinvloeden aangetaste en gecorrodeerde golfplaten na te boot­

sen vanaf pag. 68 

Praktijk: Zelfbouw wissels in HO 
Wissels zelf bouwen is iets wat weinig modelbouwers doen . Waarom 

zouden we ook, wanneer verschillende fabrikanten zulke mooie wissels 

kant-en-klaar aanbieden? Maar zelf wissels bouwen is niet alleen leuk en 

kostenbesparend, het is soms ook noodzakelijk. Om aan te tonen dat het 

zelf bouwen van wissels geen heksentoer is, geven we u in deze bijdrage 

een bouwbeschrijving mee vanaf pag.34 
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B-MODELS 

Roco reeks 59 
De modellen van de reeks 59 duiken opnieuw 
op in een nieuwe uitvoering bij Van Biervliet 
Deze Oostvlaamse handelaar brengt onder de 
eigen merknaam B-Models een nummervari­
ant uit van de oude Roco. Het model kreeg het 
nummer 5903 van de stelplaats Merelbeke en 
werd deskundig vervuild. Ook het dak werd vol­
ledig vernieuwd en voorzien van onder meer 
openingen voor de uitlaat. Wie wenst kan het 
model laten uitrusten met enkele extra opties 
zoals led-verlichting en sound. Tevens is er een 
uitvoering voor het drierail-systeem voorzien. 
Later volgt nog een uitvoering met het nummer 
5926 en 5952 van de stelplaats Antwerpen­
Dam in een gewijzigde schildering. Elke serie 
wordt in een beperkte oplage verkocht. (PE) 

Stoomcentrum 
Maldegem 
Het bekende Stoomcentrum Maldegem werd 
onlangs geconfronteerd met een actiecomité 
dat als doel heeft om de lijn gedeeltelijk te slui­
ten wegens de vermeende overlast, de vervui­
ling en de verkeersonveiligheid die het centrum 
veroorzaakt op haar museumlijn die al 20 jaar 
bestaat. De lijn zelf ligt er al ruim 140 jaar en 
is een zestal jaar op de gewraakte sectie Bal­
gerhoeke - Eeklo onbereden geweest wegens 
grote verbeteringswerken. Cynisch is wel dat 
deze lijn door haar overwegbeveiliging tot de 
best uitgeruste museumlijnen van België be­
hoort waarbij de uitbating nauwgezet gecon­
troleerd wordt door de overheid en lnfrabel. Er 
wordt zelfs met speciale, duurdere rookarme 
kolen gereden. Het Stoomcentrum krijgt bo­
vendien ook steun van Toerisme Vlaanderen, 
de gemeente Maldegem en de stad Eeklo. Zelfs 
Europa komt met subsidies over de brug om 
het centrum te steunen in haar activiteiten. 
In die zin is het bijzonder frappant dat één 
enkel individu de toekomst van een dergelijk 
project in gevaar dreigt te brengen. Om die re­
den roepen we iedereen op om zijn steun te 
betuigen aan het centrum via de website www. 
stoomcentrum.be (NM) 
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CL -Decor spoor 1 
Op basis van een bestaand model werd door 
CL-Decor de museumlok 8040 uitgebracht. Het 
model heeft alles aan boord wat betreft geluid, 
lastgeregelde decoder en telexkoppeling. Ook 
de oudere ABR uitvoering is te verkrijgen. Er is 

a-MooELs Type Fas 
Onder het nummer 40.007 brengt Van Bier­
vliet onder de eigen merknaam B-Models een 
tweede reeks uit met drie vierassige Klein 
Modellbahn wagens type Fas met een lading 
schroot. De lading is voor elke wagen afzon-

Pikowand 
In navolging van Märklin start Piko bij de han­
delaars met het installeren van een eigen ruimte 
waarin de producten van Piko tentoongesteld 
kunnen worden. In dit geval gaat het om een dis­
play die bestaat uit één of meerdere modules. De 
basismodule bestaat uit een verlichte vitrine en en-

telkens van ieder model 1 exemplaar in voor­
raad. De 8040 gaat 715 euro kosten, de ABR 
615 euro. Beiden zijn voorzien van geluidsde­
coder en telex. Meer info op www.cldecor.be 

derlijk gemaakt en verschillend. De zijwanden 
zijn deskundig vervuild en voorzien van een 
ander bedrijfsnummer. Wie geïnteresseerd is 
moet snel zijn, want het aantalsets is beperkt. 
(PE) 

kele schappen voor documentatie of het stapelen 
van de dozen. De breedte van deze wand kan uit­
gebreid worden met ophang- en stapelrek ken. De 
eerste Piko wand ontdekten wij bij Collectorsbank 
in Wilrijk. Intussen zijn ook andere handelaars ge­
start met de installatie. (PE) 
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Mistral 69 in N 
LS werkt langzaam verder aan haar pro­
gramma voor modellen in schaal N. Eén 
van haar projecten is het Franse Mistral 69-rij­
tuig. Hiervan kunnen we het prototype tonen 
van de kast van de eerste klasse- en de genera­
torwagen. Ondanks de beperkte grootte is de 
gravering voortreffelijk. Het getoonde model is 
nog niet uitgerust met een interieur en onder­
stel. De productie is voorzien in 2008. (PE) 

Ls MUDELs Prototype Reeks 15 
De reeks 15 van LS Models wordt al enige tijd 
aangekondigd als toekomstige realisatie na de 
reeks 18. Hiervan kan nu al een eerste proto­
type getoond worden. De kap draagt nog de 
basiskleur van de kunststof in turkoois en is al 
voorzien van allerlei kleine attributen op het 

dak en op het front. Dat het hier nog steeds 
gaat om een prototype is goed te zien aan de 
gravering van de zijroosters. Op het dak staan 
stroomafnemers van Sommerfeldt met een 
aangepast pallet. Een afgewerkt model zal in 
de loop van 2008 in de winkels liggen. (PE) 

Winterverrassingen van Noch 
Noch verrast in december met 6 nieuwe hand­
geverfde figurensets in schaal HO die alle, met 
uitzondering van de kampeerders, uit 6 figuren 
bestaan. De nieuwe serie omvat de volgende 
thema's: staande, zittende en liggende lezen­
de figuren, met korven bepakte wijnboeren, 
bakkeleiende tieners, grootouders met klein­
kinderen, feestende mannen en vrouwen en 
kampeerders met tent, kampvuur en bagage. 
De richtprijs voor deze setjes, met uitzondering 
van de kampeerders die 10,95 euro moeten 
kosten, is 6,95 euro. 

Tweede nieuwigheid zijn de nieuwe gebouwen 
uit het bekende 'Noch-Struktur-Hartschaum' 
voor schaal HO. De gebouwen kunnen volledig 
of gedeeltelijk met elkaar gecombineerd wor­
den waardoor een brede waaier van verschil­
lende mogelijkheden ontstaat. Vooreerst is er 
een romantische kerkruïne, een oude kruis­
gang en een 280 mm hoge kerktoren lever­
baar, maar de reeks wordt verder uitgebouwd. 
De richtprijzen in de vakhandel variëren van 
24,50 euro voor de kruisgang tot 49,50 euro 
voor de kerkruïne en de kerktoren. (JT) 

1'\1. E UUUS -----

Realistic Trees 
Diverse fabrikanten leveren materiaal aan voor 
het maken van bomen. Woodland Scenics 
heeft voor dit doel kale boomstructuren die nog 
moeten bewerkt worden met loof. De set bevat 
24 boompjes. Naast de bomen vind je in de set 
ook gekleurde vlokken Clumb Foliage om op 
de takken aan te brengen. De boomstammen 
en de takken komen realistisch over en kunnen 
makkelijk in de gewenste vorm geplooid wor­
den. De takken en de stam zijn voorgekleurd, 
maar het is wenselijk om ze verder af te werken 
in verschillende tinten. Naast de meegeleverde 
vlokken kun je de takken ook met andere ma­
terialen bekleden. Het loof wordt met lijm vast­
gezet. Gebruik hiervoor houtlijm, lijm uit een 
spuitbus of Hob-E-Tac. Dit laatste is eveneens 
een product van Woodland Scenics. (PE) 
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Hupac T4.1 zadeldraagwagen 

Art. Nr. 10380: 

Set ''40 jaar Hupac": 

T4.1 +unieke aanhanger 

www.komblmodeU.de • Import: Train Technology- www.tralntechnology.com 

Ook buitenlandse verzendingen 

- SARl PIERRE DOMINIQUE ·· 
B.P 49 F 93602 AUlNAY SOUS BOlS France 

Tel 00.33.1.48.60.44.84 Fax 00.33.1.48.60.41.22 
Email : entreprisepierre.dominique@wanadoo.tr 

VEILINGEN VERCAOTEREN 
I OSe veiling Oude Speelgoedtreinen 

en aanverwanten 

22-23 december 2007 
www.veilingenvercauteren.be 

In VEILINGHUIS BERNAERTS,Verlatstraat 18-22 Antwerpen 

info@veilingenvercauteren.be 
info: tel. 052/20 33 03 -fax 052/21 67 61 

Presentatie en transport in perfecti 

Train-Safe biedt u de perfecte oplossing voor het presenteren en 
transporteren van uw modeltreinen. 

www.train-safe.nl 

Train-Safe Nederland 
info@train-safe.nl 

Abeelweg 194 3053 PD Rotterdam 
tel. & fax: 0031 1041 88704 
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B-8700 TIELT 
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OPEN VAN 9·12/14-18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN· & CONDERDAG 

& WOENSOAG VOORMlODAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 



MTE uit Blankenberge profileert zich als dé spe­
cialist van de Belgische N-schaal, en brengt re­
gelmatig Belgische modellen uit. Uitgangspunt 
is meestal een bestaand buitenlands model dat 
voorzien wordt van een Belgisch kleedje. Deze 
modellen zijn vaak niet 1 00% correct, maar zet­
ten op de schaal N-modelbaan een goede im­
pressie neer van het Belgisch grote voorbeeld. 
Het nieuwste model in het aanbod van MTE is 
het motorstel van het type 652.01. 
Het motorstel van het type 652 was het eerste 
snelle Belgische motorsteL Het werd in 1934 

door La Brugeoise gebouwd en was geïnspi­
reerd op de in 1933 in Duitsland voorgestelde 
'Vliegende Hamburger'. Net als zijn Duitse voor­
beeld bestond het type 652 uit twee rijtuigbak­
ken die steunden op drie draaistellen. De motor 
was een Duitse Maybach V12 van 41 0 pk die 
het stel toeliet een topsnelheid van 150 km/u 
te halen. Er werd in 1934 één stel gebouwd dat 
als 651.01 bij de NMBS in dienst kwam. In 1935 
werd het omgenummerd tot 652.01, in 1939 
tot 655.01. Het stel werd in 1958 uit dienst ge­
nomen. 

ELECTROTREN Bierwagen lnbev-bieren 
Electrotren heeft zopas een nieuwe variant uit­
gebracht van de gekende schuifwandwagen die 
eerder met opschriften van Leffe en Stella Artais 
werd uitgebracht. De nieuwste versie heeft een 
zwarte zijwand met drie cirkels met de logo's 

van Stella, Leffe en Hoegaarden. Het gaat hier 
uiteraard om een fantasiemodeL Deze wagens 
blijken zeer populair te zijn bij bierliefhebbers en 
toeristen, die het dikwijls als Belgisch souvenir 
aanschaffen (ref. 1641 K). (GVM) 

PHILOTRAIN NS Groentewagen in spoor 0 
Philotrain kondigt tevens een extra uitvoering 
aan van de NS groentewagen in spoor 0, en 
wel de uitvoering van tijdperk IV met compu­
ternummer. Deze versie is voorzien van extra 
verstevigingsprofielen op de zijwanden en 
heeft een roodbruine kleurstelling. Het model is 
geheel uit messing, bijzonder rijk gedetailleerd 
en voorzien van kogelgelagerde, afgeveerde 
wielstellen volgens de fine-scale normen. De 
prijs bij voorintekening bedraagt 795 euro, 
levering is voorzien in het eerste kwartaal van 
2008. (GVM) Foto archief wijlen heer Petrusma 
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Het N-schaal model gemaakt door MTE is geba­
seerd op de 'Vliegende Hamburger' van Kato. 
Technisch is dit model dus grote klasse. De artisa­
nale schildering in tweetintengroen is behoorlijk 
strak, de opschriften zijn met décals aangebracht. 
Wie de echte 652.01 vergelijkt met het model 
van MTE zal merken dat er nogal wat verschil­
len zijn. De opmerkelijkste zijn de hoogte van de 
voorruiten en de indeling van ramen en deuren. 
Het model is dus een mooi compromis, een echt 
schaalmodel op 1/160ste van het obscure type 
652.01 is immers onbestaande. (GVM) 

Elektrisch treinstel NS 
Plan V en PlanT in HO 
Gefortuneerde liefhebbers van exclusief rollend 
materieel naar Nederlands voorbeeld kunnen 
vanaf nu intekenen op de nieuwste creatie 
van Philotrain. In samenwerking met Phildie 
kondigt Philotrain een halfnul schaalmodel aan 
van zowel het vierledig elektrisch treinstel Plan 
T als van het tweedelig stel plan V (Werkspoor­
treinstellen). Van ieder type verschijnen alle 
historische kleurvarianten met hun specifieke 
eigenheden. De modellen worden uitgevoerd 
in tweerail gelijkstroom en zijn standaard voor­
zien van een Zimo MX64 decoder. 
De levering van de NS Plan V en T modellen is 
voorzien tegen de zomer 2009. Om het project 
tegen die tijd klaar te hebben dient uiterlijk in 
maart 2008 te worden gestart met de voorbe­
reidingen. Ph ilotrain verzoekt de geïnteresseer­
den dan ook om zeker voor 1 maart 2008 te re­
ageren. De voorintekeningen sluiten af op 1 juli 
2008. De prijs bij voorintekening voor een vier­
ledige planT bedraagt 2.700 euro, die van een 
tweeledig plan V is 1.900 euro. De prijs zonder 
voorintekening ligt 290 euro hoger. Wie meer 
informatie wil over dit project kan terecht op de 
webstek www.philotrain.nl (GVM) 
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Vooral gespecialiseerd in Schaal N en trams. 
Vergelijk en je weet waar je moet zijn. 

Gemakkelijk bereikbaar met het openbaar vervoer. 
Onze winkel en tentoonstelling zijn gelegen 
aan de ingang van het station van Blankenberge. 

MiniTrainExpo (MTE) is een permanente tentoonstelling over de Belgische en 
Luxemburgse spoorwegen, waarbij met modeltreinen op een aanschouwelijke 
wijze een geschiedkundig overzicht van de NMBS en CFL wordt gegeven. 

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag 
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 

gesloten 
gesloten 
10.00-12.00 
10.00-12.00 
1 0.00-12.00 
1 0.00-12.00 
10.00-12.00 

13.00-18.00 
13.00-18.00 
13.00-18.00 
13.00-18.00 
13.00-18.00 

Waar : Voorkant van het station te Blankenberge 

Jean Herckens 

Fax 
Email 

Url 
Webshop 

0477/31.53.79 

050/41.51.44 
minitrainexpo@telenet.be 

http:/ /www. minitrainexpo.be/ 
http://www.minitrainexpo.be/shop/index.htm 



Jow• Fotorealistische gebouwen om zelf te printen 
De Duitse firma Jowi is vooral bekend om zijn 
groot aanbod aan foto-achtergronden voor 
de modelbaan. Nieuw in het gamma zijn een 
tweetal cd's met fotorealistische gebouwen om 
zelf met de pc uit te printen. Er zijn zowel half­
reliëf gebouwen als volledige gebouwen be­
schikbaar. Deze gebouwen zijn eerder bedoeld 
om op de achtergrond van de modelbaan te 
plaatsen omdat ze toch reliëf missen . De cd met 
volledige gebouwen bevat een zestal stadshui­
zen, waaronder één art-nouveau huis en een 

JouEF Alstom TGV 150 
wereldrecordhouder 
Op 3 april 2007 werd het wereldsnelheidsre­
cord voor spoorvoertuigen op 574,8 kilometer 
per uur gebracht door een Frans TGV stel van 
het type 150. Ter nagedachtenis van dit record 
brengt Jouef een gelimiteerde versie uit van 
deze recordbreker. De set bevat een vijfdelige 
TGV met speciale opschriften en zit verpakt 
in een fraaie doos die verwijst naar het we­
reldrecord. Het model zelf is voorzien van een 
vijfpolige motor met vliegwiel, decoderstekker, 
metalen chassis, met de rijrichting wisselende 
verlichting en functionele pantografen. Op 
deze set dient vooraf ingetekend te worden via 
de vakhandelaar. Enkel de bestellingen die op 
30 november 2007 geplaatst zijn zullen wor­
den vervaardigd. De uitlevering is voorzien voor 
april 2008. (GVM) 

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2007 

woningblok naar Belgisch voorbeeld. Per gevel 
kan een afzonderlijke bouwplaat worden afge­
drukt, zodat uiteindelijk een geheel gebouw 
kan worden samengesteld. De cd met halfre­
liëfgebouwen bevat naast een 1 0-tal verschei­
dene gebouwen (naar Duits/Nederlands voor­
beeld) ook twee achtergronden met bomen. 
Alle bouwplaten zijn in de modelspoorschalen 
HO, TI, N en Z opgeslagen. Alle bestanden zijn 
zowel in PDF- als in JPEG-formaat op de cd be­
schikbaar. Met een fotobewerkingsprogramma 

AUHAGEN 
Alle nieuwigheden die dit jaar 
op de Messe werden aange­
kondigd zijn inmiddels ook 
uitgeleverd aan de vakhandel. 
In HO noteren we de plastiek 
bouwkits van een landelijke 
dorpssmidse (met binnenin­

42 652 
Schatzklste 

richting) (cat.11409), een schuurtje met aange­
bouwde garage (cat. 11408) en een bouwdoos 
met allerlei toebehoren zoa ls bouwmaterialen, 
werkgerief, hutjes, stapels planken onder de 
toepasselijke naam 'schatkist' (ref. 42652). 
Voor de zelfbouwers zijn er afzonderlijk fraaie 
ramen en gevelversieringen verkrijgbaar (uit 
de Schmidtstraat-reeks, cat. 48.651) (vensters 
voor industriegebouwen cat. 48652). In N­
schaal bemerken we een bouwkit van de St.­
Marien Klinik (cat.14466), een gebouw dat ook 
bijvoorbeeld als bedrijvencentrum kan worden 

IIU.EUVVS ____ _ 

is het bovendien mogelijk om kleurvarianten 
van de modellen te maken. De bouwplaten 
op Din A4-formaat kunnen best op papier met 
een dikte van 200g/m2 afgedrukt worden. Met 
één cd kunnen zoveel gebouwen als men maar 
wenst afgeprint worden. Jowi is in ons land 
voorlopig enkel te verkrijgen via beurzen, of 
rechtstreeks bij de fabrikant. Meer informatie 
is te vinden op de webstek www.modellbahn­
hintergrund.com. GVM) 

gebruikt. Ook op schaal1/160ste zijn een pakje 
met vensters en deuren voor industriegebou­
wen (cat. 48 9654) en ramen en deuren voor 
woningen (cat. 48 653) verkrijgbaar. (GVM) 

Tekst & foto's: Peter Embrechts, 

Guy Van Meroye 

•••• • • 

Met dank aan Collectorsbank 

en Modelbouw Verschooten. 
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Wij zetten u op het juiste spoor 
Openingsuren: maandag-vrijdag: 08 .3 0 -12.00 & 13 .00-1 7.30u 

Retro 1992 & 1962 IC IR 1984-2004 

TRJX 
.--:-:..----,I in dit boek worden de Een gedetailleerde 

beschrijving van de 
geschiedenis en het 
leven van deze stoom­
locomotieven. 

210 pagina's NUFR 
tekst en foto's betref­
fende dit ingrijpende 
plan! Met verstrekkende 
wijzigingen voor het 
Belgische spoomet. 

voornoemde reeken 
uitvoerig besproken 
zowel voor wat de 
verschillende 
kleurstelingen betreh, 
technische detai ls 
alsook de levensloop 
van elke loc. 

Boeken, MSM verzamelboxen 
en nog veel meer ... 

Op 270 bladzijden van 
dit tweetalig boek 
wordt niet alleen de 
geschiedenis van de 
dieseltractie bij de 
NMBS, maar ook elke 
locomotieftype in 
detail besproken. , De levensloop en de 
tabel len met stationer­
ingen vervolledigen 
het werk. 

De gesch iedenis 
van het spoor in het 
spoorweg land bij 
uitstek, een kanjer 
van een boek en 
een standaardwerk. 

FORMAAT A4 NEDERLANDSTALIG OF 
NEDERLANDSTALIG 100 PAGINA'S, ZW/W FRANS NAAR KEUZE FORMAAT 24 OP 
MAAR VOORAL VEEL KLEURENFOTO'S € 19,70. 34CM, 480 PAGIN,:..S ZW/WEN KLEUR 

€ 75,00. 

Openingsuren: 
maandag-vrijdag: 08.30-12.00 & 13.00-17.30u 

Wettersestraat 64, 9260 Schellebelle 
Tel. : 0032 9 366 54 41 • Fax: 0032 9 369 32 93 

U kan bestellen door middel van storting van het bedrag + € 3. 00 verzendingskosten op 
rek. 444-1 730981-04 ten name van Treinboekliek met vermelding van het gewenste. Voor N 

Nederland + € 4.50 verzendingskosten op Postbank Giro 799 34 39 op naam 
"MotorboeKtiek" met vermelding van het gewenste en uw adres. Het boek wordt u per 8 

post thuis bezorgd. o 

* EVOI.UTION, COI.ANI, GRAFO, HANSA, BADGER, Ol.YMPOS, PAASCHE, RICHPEN 
* VEI.E AIRBRUSHONDERDEI.EN, SJABI.ONENMATERIAI.EN, SJABLONENBRANDERS 
*VERF EN PENSELEN VOOR MODELBOUW: GOI.DEN, A.R.T, DA VINCI, l.EONARD 
* MAI.MATERIAI.EN : SILICONEN, GIETHARS, GIETSCHUIM, TRANSPARANT EPOXY 
* AIRBRUSHVERF - EN MEDIUMS VAN GOI.DEN 

WWW .OBEELIKS.COM 

* IDEEFIKS ORGANISEERT CURSUSSEN IN ANTWERPEN : 

*MAl-TECHNIEKEN, AIRBRUSH, DECORATIEF SCHILDEREN, 

OBEEUKS 

*BEZOEK DE CURSUSWEBSITE: USERS.TEI.ENET.BE/IDEEFIKS OPEN DEUR 9+10/09 



RIETZE Gräf & Stift autobus type13 
Automobielen op schaal HO uit het begin van de 
twintigste eeuw (tijdperk I voor de treinliefheb­
bers) zijn eerder zeldzaam. Rietze tracht alvast 
deze lacune in het aanbod miniatuurauto's op te 
vullen met een mooi model van de Gräf&Stift au­
tobus (omnibus) type 13 uit 1913, zoals destijds 
in gebruik bij de Oostenrijkse posterijen. Gräf & 
Stift is een oude Oostenrijkse automobielcon-

RICKO-RICKO 

Porsche 550 Spyder 

BREKINA 
De herfstnieuwigheden zijn inmiddels in de 
winkels aanbeland. Voorlopig geen nieuwe 
vormen, enkel nieuwe uitvoeringen of nieuwe 
kleuren van eerder uitgebrachte modellen. 
Bij de personenwagens noteren we nieuwe 
kleurvarianten (23063 olijfgrijs en 23064 licht 
bruin) van de Mercedes 190 Ponton en de Vol­
va A ma zon (29209 zilver en 2921 0 zwart voor 
de tweedeurs, 29253 grijs en 29254 turkoois 
voor de Kombi). 
Voor de Nederlandse markt komt een Ford FK 
3500 met kofferopbouw van de Nederlandse 
firma Domburg en Zonen actief in de import 
en export van vlees (cat. 49006) en een Ford 
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structeur, opgericht in 1907 in Wenen. Aanvan­
kelijk bouwden ze grote luxueuze personenwa­
gens (Aartshertog Franz Ferdinand werd in 1914 
in een Gräf&Stift auto in Sarajevo om het leven 
gebracht) en autobussen. In 1938 werd de laat­
ste personenwagen gebouwd, vrachtwagens en 
autobussen werden tot in de jaren zeventig ge­
bouwd (voor de lokale Oostenrijkse markt). 

De Porsche 550 Spyder is bij velen bekend als de 
auto waarmee de jonge steracteur Ja mes Dean 
zich op 30 september 1955 te pletter reed. De 
Porsche 550 Spyder was dan ook geen gewone 
Porsche, maar een echte race-wagen die met 
de nodige voorzichtigheid bestuurd diende te 
worden. Deze open tweezitter werd in 1953 

uitgebracht en was voorzien van een alumi­
nium carrosserie, opgebouwd op een bui­

zenchassis met een voor de achteras ge­
plaatste motor van 11 0 pk. Het karretje 

woog slechts 550 kg, vandaar ook de 
typebenaming. Toen de wagen uit­
kwam kostte hij ruim zoveel als 8 

FK 3500 in Shell-kleuren met een open laad­
bak, beladen met vaten onder een dekzeil 
(cat.49009). Voor de Franse markt wordt een 
Büssing LS11 trekker met gesloten oplegger 
van de firma Ayrault (cat. 79206) en een Saviem 
vrachtwagen van de firma Calberson, één van 
de grootste Franse transportfirma's (cat.45020), 
uitgebracht. 
De eerste reeks van de Mercedes L322 kortsnuit 
met huif in de kleuren van de NMBS die door 
de Belgische invoerder werd uitgebracht, was 
in een mum van tijd uitverkocht. Na de versie 
met een frontstuurcabine wordt de L322 terug 
uitgebracht, maar met een gewijzigd nummer 

E UVUS -----· 

De Duitse firma Lemke Collection, verdeler 
van de merken Hobbytrain en Kato, is re­
cent onder de merknaam mi Nis gestart met 
een nieuw gamma voertuigen op schaal 
1/160ste, geschikt voor de tijdperken lil en 
IV (jaren vijftig, tot begin jaren zeventig). De 
modellen zijn zeer mooi van vorm en voor 
hun grootte goed gedetailleerd. Als eerste 
model komt een Mercedes L3500 vracht­
wagen op de markt, een zogenaamde 
'langsnuit' Mercedes uit 1955. Deze popu­
laire vrachtwagen is zowel verkrijgbaar met 
een laadbak met huif (ref. LC3007) als in 
een versie met gesloten kofferopbouw en 
het opschrift Dunlap (ref. LC3004). 

VW-kevers en hij werd in feite speciaal voor de 
racerij ontworpen. De wagen kende heel wat 
succes in memorabele wedstrijden als de Mille 
Miglia, de 24 uur van LeMans en de Carrera 
Panamericana in Mexico. De Porsche Spyder is 
naast de AC Cobra en de Lotus 7 één van de 
meest nagemaakte auto's uit de geschiedenis. 
Het Ricko-Ricko model is een zeer getrouwe 
weergave van het origineel, zowel inzake 
vormgeving als detaillering. De zilveren kleur 
oogt zeer mooi, met een zeer fijn bedrukt Por­
sche embleem. Ook de velgen zijn correct op 
schaal, net als het fraaie ivoorkleurige stuurwiel 
(ref 38867). 

op de laadbak (cat.947 14). Opmerkelijk is dat 
op de linkerzijde van de wagenbak een ander 
nummer (P 88610) wordt vermeld dan op de 
rechterzijde (P 88653). Een vergissing of een 
uniek collectar's item? Samen met de twee vo­
rige modellen zijn er nu al drie vrachtwagens 
gemaakt, ieder met een verschillend nummer 
van de private vervoerondernemer op de zij­
wanden . 
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RIETZE 

Des véhicules pour les services d'urgence 
Voertuigen van de hulpdiensten zijn een zeer 
dankbaar onderwerp voor een fabrikant van 
miniatuurauto's. Net als in het echt worden 
de dienstwagens regelmatig vervangen door 
een recenter exemplaar, een reden voor Riet-

RICKD-RicKo Ford RS200. 

ze om telkens een miniatuurtje te maken van 
het nieuwe model. Zo werd het grote aanbod 
dienstvoertuigen van de hulpdiensten onlangs 
aangevuld met een Opel Veetra van de Neder-

De Ford RS200 werd speciaal ontworpen voor 
het wereldkampioenschap rally in 1984. Om 
te kunnen deelnemen in de toenmalige groep 
B eiste het reglement dat er van het voertuig 
minstens 200 stuks werden gebouwd voor ge­
bruik in het dagelijks verkeer. De Ford RS200 
was het antwoord van Ford Motorsport op 
de vierwielaangedreven Audi's en Lancia's. De 
RS200 had buiten de achterlichten niets ge­
meen met een gewone Ford produktiewagen. 

RICKD-RICKo Chrysler PT Cruiser 
De Chrysler PT Cruiser werd al in 2000 op de 
markt gebracht en viel onmiddellijk op door 
zijn wel erg doorgedreven retro-styling. Som­
migen vinden hem ronduit lelijk, anderen 
hoogst origineeL De wagen houdt zowat het 
midden tussen een gewone vijfdeurs en een 
kleine monovolume. Officieel staat de PTvoor 
Personal Transportation, maar officieus zou het 
de afkorting zijn van Plymouth Truck, vanwege 
de sterke verwantschap van het front met de 
neus van de Plymouth lichte vrachtwagens uit 
de jaren '30. De wagen was oorspronkelijk 
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ontworpen als een Plymouth, maar dit merk 
heeft men stopgezet na de fusie van Chrysler 
met het Duitse Daimler. De PT Cruiser werd als 
Chrysler op de markt gebracht De wagen werd 
voor de Europerse markt een tijdje gebouwd in 
Graz in Oostenrijk, maar sedert 2003 worden 
alle PT Cruisers in Mexico vervaardigd. In ons 
land kent de originele PT Cruiser enig succes 
dankzij de versie met Mercedes dieselmotor. In 
2006 kreeg de PT Cruiser een eerste face-lift, 
met onder andere een kleinere grille en slan­
kere koplampen. Het is deze laatste versie die 
door Ricko-Ricko in model wordt nagemaakt 
Het model is gespoten in metaalblauw met ver­
chroomde velgen. Ook op schaal 1/87ste blijft 
dePT Cruiser een opmerkelijke automobiel (ref. 
38861). 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye • • • 

Met dank aan • • 

modelbouw Verschooten· 

landse politie (cat 51.215), een Ford Transit 
bouwjaar 2006 van de Nederlandse brandweer 
(cat 51.503) en tot slot een Opel Vitara busje 
van het Belgische Rode Kruis (cat 51.304). 

De wagen had een buizenchassis, een ophan­
ging uit een racewagen en een kunststofcar­
rosserie. De motor lag in het midden en dreef 
de vier wielen aan. In 1986 werd groepBinhet 
FIA afgeschaft en werd ook de productie van 
de RS200 stopgezet De wagen werd nog wel 
met succes ingezet in de rallycross. Ricko-Ricko 
heeft zowel een race-versie als een civiele versie 
van de Ford RS200 in het aanbod. De civiele RS 
is verkrijgbaar in stijlvol zwart (ref. 38837). 

Alfa Brera 
De Alfa Brera die eind 2005 op de markt 
kwam is direct afgeleid van de concept car 
die in 2002 op het salon van Genève werd 
voorgesteld. Het koetswerk is van de hand 
van meester stylist Giugiaro en geeft de wa­
gen een stevig en stoer uitzicht Technisch 
is de Brera gebaseerd op de Alfa 159. De 
Brera is verkijgbaar met een vast glazen dak 
dat de passagiers een ruimtelijk gevoel moet 
geven. De Brera is in miniatuur mooi nage­
maakt door Ricko-Ricko, inclusief het glazen 
dak (ref.38873). 
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Pendon museum 

11 M ODELLING THE PAST OR THE FUTURE" (HET 

VERLEDEN IN ODEL QEWAREN VOOR DE 

TOEKOMST) IS HET MOTIO VA T 'PENDON 

MUSEUM OF MINlATURE lANDSCAl'E AND TRANSPORT' OF 

KORTWEG HET PENDON MUSEUM. HET IS GELEGEN OP EEN TIENTAL 

KILOMETER VAN ÛXFORD EN IS VOOR BRI E MODELSPOORDERS 

EEN WAAR BEDEVAARTSOORD, DAT JE IN JE LEVEN ALS 

MODELSPOORDER MINSTENS KEER BEZOCHT MOET HEBBEN. 

MODELSPOORMAGAZINE REISDE AF NAAR ENGELAND EN LAAT U 

IN DEZE REPORTAGE KENNIS MAKEN MET HET PENDON MUSEUM EN 

MET TWEE VAN ENGELANDS INVLOEDRIJKE MODELSPOORBANEN. 



Roye England (1906·1995) 
Het Pendon Museum is het geesteskind 

van Roye Engeland. Roye werd geboren in 

1906 in Perth (Australië) als zoon van een 

bankdirecteur en raakte al op zeer jonge 

leeftijd gefascineerd door de spoorwegen 

in het algemeen en miniatuurtreinen in het 

bijzonder. Toen hij 15 was stichtte hij zijn ei­

gen miniatuurspoorwegmaatschappij en op 

18-jarige leeftijd had hij een systeem ont­

worpen om een modelbaan automatisch te 

besturen door middel van een aantal draai­

rollen met contactpunten, een beetje zoa ls 

de sturing van een automatisch orgel. Hij 

kon zijn moeder overtuigen om hem naar 

Londen te laten reizen om aldaar een pa­

tent op zijn uitvinding te nemen. Roye ar­

riveerde in 1925 in Engeland en verbleef er 

bij verschillende familieleden. Zijn uitvinding 

was geen succes, doch Roye verkoos in En­

geland te blijven en raakte ingeburgerd bij 

een neef die dominee was in Wanborough, 

een onooglijk dorpje in de Vale of White 

Horse (Vallei van het Witte Paard) . Het ri­

viertje de Ock, dat in Abingdon uitmondt 

in de Thames, heeft in het Noordwestelijk 

deel van het graafschap Berkshire een lief­

lijk dal gevormd. Op één van de heuvelflan­

ken, nabij het dorpje Uffington, hebben 

Kelten de vorm van een paard in het gras 

weggegraven zodat de witte kalksteenbo­

dem zichtbaar werd. Sedertdien hebben 

de bewoners van het dal het paard schoon 

gehouden en ontleent de vallei er ook haar 

naam aan . Al snel raakte de jonge Roye in 

de ban van de fraaie stoomlocomotieven 

van de Great Western Railway én van het 

lieflijke, landelijke Engeland, een liefde die 

hem nimmer nog zou loslaten. Toen hij tij­

dens één van zijn vele tochten in de Vale 
een oude cottage zag waarop het tradi­

tionele rieten dak vervangen werd door 

lelijke, paarsgekleurde asbestleien, kwam 

hij tot het besef dat het Engeland dat hem 

zo beviel wel eens snel kon verdwijnen. 

Hij vatte toen het idee op om het mooie 

landelijke Engeland en de spoorwegen zo­

als ze in 1930 nog waren, in model na te 

maken. Hij zou starten met het nabauwen 

van de Great Western-hoofdlijn door de 

Vale of White Horse. Roye's plannen waren 

bijzonder ambitieus, te meer daar hij zich 

had voorgenomen dat zowel de gebouwen 

als de treinen natuurgetrouwe miniaturen 

dienden te zijn, een idee dat voor de jaren 

dertig echt revolutionair was. 

Inmiddels maakten bij de miniatuurtrei­

nen de 'kleine' schalen HO en 00 opgang . 

Roye koos aanvankelijk voor schaal HO om 
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er zijn miniatuurwereld in na te maken . In 

1931 startte hij met de bouw in karton van 
zijn eerste gebouw, een landelijke herberg 

met rieten dak die hij de 'Wagons & Har­

ses' doopte. De bouw hiervan nam meer 

dan drie jaar in beslag. In tussentijd maakt 

Roye met zijn jongere achterneef ook vele 

uitstappen met de motor, waarbij typische 

gebouwen uit de streek uitvoerig werden 

opgemeten en gefotografeerd. Roye deed 

ook vaak aan 'trainspotting' en registreerde 

hierbij nauwgezet al le treinen en hun sa­

menstelling. Hij maakte ook duizenden fo­

to's van locomotieven, rijtuigen en wagons, 

en verkreeg van de spoorwegautoriteiten 

toelating om op hun terrein te fotografe­

ren. Inmiddels waren in Groot-Brittannië de 

'ernstige' modelspoorders overgeschakeld 

van 00 (in feite een bastaardschaal waarbij 

rollend materieel op schaal 1/76 gebruik 

maakt van sporen op schaal 1/87ste) naar 

EM-schaal met een spoorbreedte van 18,2 

mm. Roye besloot dan ook om over te scha­

kelen naar het bouwen op schaal 1/76ste. 

Hij raakte in die tijd ook bevriend met Guy 

Williams die voor hem enkele fine-scale lo-

comatieven in messing bouwde. Roye was 

immers zoals hij het zelf stelde een 'glue­

modeller' en geen 'solder-model ler'. Zijn 

modelbouwen beperkte zich dan ook tot 
het maken van (gelijmde) gebouwen en hun 

omgeving. Hij liet de constructie van rollend 

materieel en sporen over aan diegenen die 

bijzonder handig konden omspringen met 

de soldeerbout. 

In 1954 verkeerde Roye in de mogelijkheid 

om in het dorpje Long Wittenham, gelegen 

aan de rand van de Vale of White Horse zo 

een tien kilometer van Abingdon, een oude 

herberg te kopen die hij omvormde tot 

jeugdherberg. In één van de kamers stelde 

hij zijn eigen collectie locomotieven en mo­

delgebouwen tentoon en vroeg hiervoor 

een bescheiden bijdrage. Pendon, zoa ls 

Roye zijn fictief dorpje in de Vale of White 

Horse noemde, was geboren. In dezelfde 

periode diende Guy Williams de bouw van 
zijn Great Western modelbaan te staken en 

besloot Roye diens model van de Walkham 

Viaduct over te kopen en tijdelijk in Pendon 

tentoon te stellen in afwachting van de af-
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werking van de Vale-scène. In het daarop­

volgende jaar werd op het terrein naast de 

herberg een ex-RAF legerhut opgetrokken 

waarin Pendon voortaan zijn onderkomen 

zou hebben. In deze hut werd de zoge­

naamde 'Dartmoor scène' opgebouwd, 

maar hierover meer in het volgende hoofd­

stuk. 

In 1960 besloot Roye zich voltijds toe te 

leggen op de verdere uitbouw van Pendon 

en werd de jeugdherberg gesloten. Omdat 

het uitbouwen en exploiteren van Pendon 

teveel was geworden voor één man, besloot 

Roye met behulp van een aantal vrienden­

medewerkers Pendon om te vormen tot een 

aparte rechtspersoon, de 'Pendon Museum 

Trust Limited'. In 1962 kreeg Pendon het 

aanbod om de legendarische 'Madder Val­

ley Railway' van de on langs overleden John 

Ahern permanent in leen te nemen . Hoewel 

helemaal niet van het niveau van de norma­

le Pendon-standaard, was de Madder Val­

ley een zeer bekende en toonaangevende 

modelbaan. John Ahern startte ermee in de 

late jaren dertig en publiceerde er in de jaren 
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vijftig een drietal boeken over. De baan ver­
scheen tevens in verschillende vakbladen en 

was het onderwerp van vele artikelen in de 

vakpers in de periode 1940-1955. Het baan­

brekende was dat de Madder Valley één van 

de eerste modelbanen was die voorzien was 

van een volledig afgewerkt miniatuurland­

schap. John Ahern maakte ook alles zelf en 

was een echte pionier in scenery en de aan­

kleding van een modelbaan. Zo maakte hij 

in de jaren veertig al gebruik van halfreliëf 

huizen, een achtergrond met diepte per­

spectief en het rijden van punt naar punt, 

net als bij een echte spoorweg. De Madder 

Valley werd in Pendon terug opgebouwd, 

en was jarenlang de publiekstrekker van het 

museum. Wegens ouderdom en fragiliteit 

van wissels en rollend materieel wordt de 

Madder Valley nu nog slechts enkele dagen 

per jaar in bedrijf genomen. 

Op het einde van de jaren zestig bleek de 

oude ex-RAF hut aan vervanging toe, en 

was er ook ruimtegebrek om de Vale of 

White Horse-scène uit te bouwen. De Mu­

seum Trust besloot in 1972 om een nieuw 

gebouw op te trekken waarin ook plaats 

zou zijn voor de jeugddroom van Roye 

England, de Great Western hoofdlijn van 

London naar Bristol en Oxford doorheen de 

Vallei van het Witte Paard. Naast de voor­
malige jeugdherberg en over de bestaande 

hut heen werd een grote industriële loods 

gebouwd. Daarna werd de hut rond de 

Dartmoor scène voorzichtig afgebroken, en 

werd de gehele Dartmoor-baan verplaatst. 

In het nieuwe gebouw zouden de Mad­

der Valley en de Dartmoor-baan een plaats 

op het gelijkvloers krijgen , samen met een 

ruime ontvangstruimte met winkel en een 

kleine tearoom. Ook werd een ruimte voor­
zien voor het houden van kleine, tijdelijke 

tentoonstellingen, of voor het ten toon stel­

len van bijzondere modellen. De gehele 

bovenverdieping werd voorbehouden voor 
de bouw van de Vale of White Horse. Roye 

overleed in 1995 en het Pendon Museum 

vierde in 2004 plechtig het 50-jarig bestaan 

met de opening van de Oxford-lijn in de 

Vale scène. Roye's jongensdroom uit 1925 

was bijna tachtig jaar later dan uiteindelijk 

toch werkelijkheid geworden. 
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Dartmoor scène 
Pendon's 'Dartmoor Scène' beeldt het 

begin uit van een imaginaire Great 
Western zijlijn die vanuit Zuid-Devon 

naar Cornwall loopt. De enkelsporige 
zijlijn takt af van de hoofdlijn van Exe­
ter naar Plymouth die hoog langs de 
zijdelijke rand van Dartmoor loopt. Het 
station werd Pen Tor Road genoemd, de 
twee stationsgebouwen zijn modellen 
van deze te lvybridge en Yelverton, bei­
de gelegen aan de rand van Dartmoor. 

Dartmoor is een woeste onherbergzame 
streek in het zuiden van het graafschap 
Devon en wordt gekenmerkt door een 
volkomen verlatenheid, een moerassig 
heidelandschap afgewisseld met steile 
granieten rotspunten. 

Centraal in de Dartmoor-scène is het 

immense viaduct dat het spoor hoog 
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boven de wilde vallei van de Walkham 
voert. Zowel Devon als Cornwall vorm­
den door hun woest en bergachtig land­

schap dikwijls een grote uitdaging voor 
de spoorwegingenieurs. Zeer typisch 
voor de Great Western Railway waren 
de houten viaducten op stenen pijlers, 
ontworpen door ingenieur Brunei, om 
de spoorweg over diep uitgesneden 
valleien te leiden . Vele van deze houten 
bruggen werden in het begin van de 

twintigste eeuw vervangen door stalen 
bruggen, maar enkele behielden hun 
oorspronkelijke toestand tot in de pe­
riode 1923-1938, de periode die door 
Pendon in miniatuur wordt weergege­
ven. Eén van de fraaiste exemplaren 
was het viaduct over de Walkham rivier 
in de buurt van Tavistock. Deze brug 

was 335 meter lang, 40 meter hoog en 
telde 17 stenen pijlers. Guy Williams 

startte in het begin van de jaren vijf­

tig met het nabauwen in balsahout van 
deze brug naar een schaaltekening die 
verscheen in de Railway Modeller. Voor 
de thuisbaan van Guy Williams telde 
de brug slechts vier pijlers, maar na de 
verhuis naar Pendon werd ze verlengd 
tot 16 pijlers . Daardoor heeft ze in mo­
del een totale lengte van 4,11 meter. 
De brug vormt op de Dartmoor Scè­

ne een echt parade baanvak waar de 
fraaie modeltreinen op ooghoogte aan 
de toeschouwers voorbij rijden. Diep in 
de vallei stroomt een kleine rivier, en 
bevindt zich een armtierige boerderij. 
Verder strekt zich het onherbergzame 
Dartmoor uit, en helemaal in de verte 
loopt de hoofdlijn Exeter-Piymouth . 

Dartmoor bleek een zeer goede keuze 
te zijn om in model na te bouwen. Er 
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diende immers slechts een minimum 

aan gebouwen te worden voorzien, 
zodat alle aandacht van de 'huizen­
bouwers' naar de Vale of White Horse­
scène kon gaan. Het landschap kon 
naar Pendon-normen vrij snel gemaakt 
worden en bestaat hoofdzakelijk uit 
enkele, wijd uitgestrekte, woeste heu­
vels, net als het echte Dartmoor. Aan 

de linkerzijde van de baan komt de en­
kelsporige zijlijn uit een tunnel en loopt 
vervolgens over het Walkham viaduct. 
Verder gaat het spoor over een stenen 
viaduct met drie bogen en komt dan 
het station van Pen Tor Road binnen. 

Hier ontdubbelt het spoor zich en een 
fraaie overdekte voetgangersbrug ver­
bindt beide perrons . Het treinverkeer 
wordt geregeld vanuit een mooie sein­
post. De Great Western-armseinen zijn 
functioneel en worden aangedreven 
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door een kleine motor die er ook voor 
zorgt dat bij het veranderen van het 
seinbeeld de seinarm nog even op en 
neer deint. De seinen zijn ook uitgerust 
met kleine lampjes voor een seinbeeld 
in het donker. Voor het station bevindt 
zich ook een kleine verzorgingsplaats 
met een locomotiefloods, een draai­

schijf en een kleine goederenkoer. iets 
verder vloeit de zijlijn dan samen met 
de hoofdlijn. Deze komt ter hoogte van 
de verre achtergrond in het zichtbare 
gedeelte, loopt langsheen het tweede 
stationsgebouw van Pen Tor Road om 
vervolgens in een tunnel uit het zicht te 
verdwijnen. In de ontvangstruimte an­

nex souvenirwinkel van het museum is 
nog een stukje van de hoofdlijn te be­
wonderen ter hoogte van Teignmouth, 
waar het spoor aan de voet van een 
steile rotswand op een dijk vlak naast 

de zee loopt. Daarna verdwijnt de trein 
terug uit het zicht in een tunnel. 

De gehele Dartmoor-modelbaan is in­

gekapseld in een speciaal hiervoor ont­
worpen lokaal. Aan de voorzijde - de 

bezoekerszijde-zit de baan achter glas. 
De nodige opstapjes zorgen ervoor dat 
ook kinderen of kleinere volwassenen 
de treinen goed kunnen aanschouwen . 

Deze rijden immers op ooghoogte, zo'n 
150 cm boven de vloer. Aan de drie an­

dere zijden is de baan mooi omgeven 
door een geschilderde achtergrond die 
naadloos aansluit bij het driedimen­
sionale landschap. De baan is zo'n 15 
meter lang en ruim 4 meter breed. Er 
zijn twee railcircuits, de dubbelsparige 
hoofdlijn en de zijlijn. De spoorwijdte 
bedraagt 18,2 mm (EM-schaal) en de 
sporen zijn zelf gebouwd uit fijne rail-
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profielen (Bullhead) die gesoldeerd wer­
den op houten dwarsbalkjes, voorzien 
van een messing aanhechtingspuntje . 
Nadat de rails gesoldeerd werden, 
werden niet-functionele railschoenen 
in kunststof tegen de rails gelijmd. De 
sporen werden nadien zorgvuldig van 
een ballastbed voorzien. 

Achter de hoge heuvels bevindt zich 
een schaduwstation waar 16 treinen 
verdekt staan opgesteld. Deze kunnen 
door de operator van dienst naar keuze 
opgeroepen worden vanuit de cent rale 
bedieningspost die gelegen is ter hoog­
te van de inrit van het station. Aange­
zien deze post aan de voorzijde van de 
baan is gelegen, kan de operator ook 
de nodige informatie verschaffen over 
de gepresenteerde treinen en vragen 
van nieuwsg ierige toeschouwers beant­
woorden. De Dartmoor-baan kan ook 
verduisterd worden , en wordt dan nog 
enkel verlicht door de verlichting van de 
stationslampen , de lampen in de arm­
seinen, de lichten in de rijtuigen en de 
lampen van de locomotief en s/uitwa­
gen . Al het rollend materieel is even­
eens zelfbouw. De meeste locomotieven 
zijn van de hand van meester-bouwer 
Guy Williams. Sommige locs zijn in­
middels meer dan vijftig jaar oud. De 
rijtuigen en goederenwagens werden 
vervaardigd door Kenn Budd, Stewart 
Hine en Tony Smith. Het meeste rollend 
materieel is met de hand gebouwd uit 
messing. Er is in beperkte mate gebruik 
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gemaakt van in de handel verkrijgbare 
gietstukken en etswerk. 

De treinen hebben allemaal een vaste 
samenstelling en zijn een correcte weer­
gave van welbepaalde treinen die in de 
jaren twintig en dertig dienst deden in 
de regio van Dartmoor en waarvan de 
samenstelling door Roye England werd 
genoteerd. Enige vreemde eend in de 
bijt is een lange ko/entrein, bestaande 
uit niet minder dan 85 open bakwa­
gens en gesleept door een zware goe­
derenlocomotief van de reeks 2800 van 
de Great Western Railway. Deze trein 
hoort niet thuis op een GW-zijlijn en 
werd in feite gebouwd voor de grote 
Vale of White Horse-baan. In afwach­
ting van de afwerking daarvan, wordt 
de trein ingezet op de Dartmoor-scène, 
waar het overigens een prachtig zicht 
is om de lange trein langzaam te zien 
vertrekken. In Pendon wordt gebruik 
gemaakt van schaalkoppelingen (hier 
dus geen lelijke mode/koppelingen) en 
om de trein op gang te krijgen rijdt de 
locomotief eerst langzaam achteruit 
waarbij alle wagens buffer tegen buffer 
gedrukt worden. Vervolgens wordt de 
loc in vooruit gezet en wordt de trein, 
wagon per wagon, langzaam op gang 
getrokken . Op deze wijze was het voor 
de Great Western Railway mogelijk om 
met één locomotief een trein van meer 
dan 1000 ton in beweging te krijgen. 
Een werkwijze die hier in miniatuur per­
fect wordt nagebootst. 





Vale of White Horse scène 
Waren de Madder Valley en de Dartmoor­

scène aperitief en voorgerecht, dan zijn 

we met de Vale of White Horse-scène 

aanbeland bij het hoofdgerecht van Pen­

don. Op een oppervlakte van ruim 20 

meter lang en 7 meter breed wordt een 

stukje ruraal Engeland magistraal weerge­

geven. De vallei en het omringende land­

schap worden doorkruist door de Great 

Western hoofdlijnen naar Oxford en Bris­

tol die net voor het station van Pendon 

Parva samenvloeien. Ook deze baan is ge­

bouwd op schaal1/76ste en het zichtbare 

gedeelte van de lijn naar Bristol is ruim 

één schaalmijl lang. Bovenop de heuvel 

bevindt zich het sfeervolle dorpje Pendon 

Parva van waar men een magnifiek zicht 

op de spoorweg heeft. Tegen de rand van 

de heuvels aan de andere zijde van de 

baan werkt een enkelsporige zijlijn, bere-
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den door rollend materieel van de Mid­

land & South Western Junction Railway 

zich langzaam naar omhoog. 

Het idee achter de Vale of White Horse 

baan dateert van in de jaren dertig, maar 

gedurende meer dan veertig jaar werd en­

kel gewerkt aan het maken van allerhande 

gebouwen uit de Vale en aan de construc­

tie van rollend materieel. Het is pas nadat 

de nieuwe museumhal gebouwd was, dat 

met de bouw van de Vale-scène daadwer­

kelijk kon gestart worden. In 1975 werd 

gestart met de inrichting van de boven­

verdieping van de museumhal en een jaar 

later werd begonnen met het leggen van 

de sporen . In 2004, ter gelegenheid van 

het 50-jarig bestaan van Pendon, werd 

de Oxford hoofdlijn plechtig ingereden. 

Maar de Vale of White Horse-baan is nog 
steeds niet helemaal af. De verantwoor-

delijken rekenen op nog zeker een vijf­

tiental jaar vooraleer de modelbaan vol­

ledig klaar zal zijn. 

In de jaren twintig en dertig van de vo­

rige eeuw hadden de dorpjes en de boer­

derijen in de Vallei van het Witte Paard 

nog slechts zeer geringe invloeden van 

de twintigste eeuw ondergaan. Er was 

geen elektriciteit, geen gas, geen stro­

mend water. De dorpjes werden verbon­

den door onverharde krijtstenen paden, 

best geschikt voor het lokaal vervoer met 

paard en kar, of occasioneel een auto of 

vrachtwagen. Af en toe werd de pasto­

rale rust verstoord door een voorbijden­

derende trein. Maar toch steken ook hier 

de eerste tekenen van de moderne tijd de 

kop op. Rieten daken worden vervangen 

door asbestleitjes of metalen golfplaten, 
wegen worden verhard met een laagje as-

MODELSPOORMAGAZINE • DECEMBER 2007 



fait, de eerste vrachtwagens maken hun 
intrede en de spoorwegmaatschappij zelf 
begint te experimenteren met het inleg­
gen van autobussen vanuit Swindon naar 

de omliggende dorpen. 

Met de Vale-scène tracht het Pendon Mu­
seum het kalme, trage, landelijke verle­
den in miniatuur te herbeleven. Elegante 
huizen, attractieve cottages en sfeervolle 

boerderijen, zorgvuldig uitgekozen als 
vertegenwoordigers van de meest interes­
sante bouwwijzen uit de Vale, zijn samen­
gebracht in een fictieve plaats. Dit dorpje 
werd Pendon Parva genoemd en is gele­
gen op een van de heuvels van de Vale 
of White Horse. De velden en weilanden 
bevinden zich in de vruchtbare vallei, die 
ook door de Great Western Railway door­

kruist wordt. Het dorpje is thans zo goed 
als af, sommige velden zijn reeds klaar en 
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ook de omgeving van het station van Pen­

don Parva is grotendeels afgewerkt. Maar 
er is nog veel te doen, vooral de verder 
afgelegen weilanden en velden dienen 
nog verder gebouwd te worden, net als 
de omgeving rondom het station langs­
heen de MSWJR. 

Omdat alle gebouwen gemaakt zijn naar 
voorbeelden van bestaande gebouwen 
uit alle delen van de vallei, biedt de Vale 
of White Horse een fascinerend over­
zicht van de diverse bouwstijlen en ge­

bruikte materialen . Er zijn natuurstenen 
gebouwen uit het noorden van de Vale, 
cottages opgetrokken uit kalksteen uit 
de buurt van Bishopstone in het zuiden 
en uiteraard ook veel vakwerkbouw en 
rieten daken. Vanwege de beperkte ver­
voerscapaciteit van paard en kar werd 

in vorige eeuwen hoofdzakelijk gebruik 

gemaakt van bouwmaterialen die lokaal 
voor handen waren, enkel de welgestel­
den konden in die tijd materialen van el­
ders laten aanvoeren. Tot 1850 kwamen 
de oranjekleurige bakstenen en kleitegels 
voor daken van een lokale steenfabriek 

die hierbij gebruik maakte van klei uit de 
Vale. Pas later werden goedkope rode 
Midlandbaksteen en leien uit Wales per 
trein aangevoerd. 

De precisie waarmee de gebouwen en om­

geving uit de Vale of White Horse worden 
nagebouwd is uiteraard erg tijdrovend. De 
gebruikte basistechnieken werden bijna 
zeventig jaar geleden door Roye England 
ontwikkeld en worden thans nog steeds 

toegepast. Hier komt geen vel plasticard 
of strip Evergreen aan te pas. Basis voor 
alle gebouwen is nog steeds karton. Voor 
de gebouwen wordt een karton van 0,5 
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mm dikte gebruikt, waarin het reliëf zorg­

vuldig wordt gegraveerd. leder gebouw dat 

op Pendon wordt nagemaakt werd vroeger 

door Roye England en zijn team zorgvul­

dig opgemeten en gefotografeerd. Aan de 

hand hiervan wordt een schaaltekening ge­

maakt op het karton . leder gebouw wordt 

op een vlak karton uitgetekend, waarbij de 

buitenmuren één geheel vormen . De bak­

stenen of natuurstenen worden zorgvuldig 

in het karton gegraveerd, er bijvoorbeeld 

ook op lettend dat het verband van de ste­
nen aan de hoeken wordt gerespecteerd. 
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Daarna worden de gevels met waterverf 

ingekleurd, steentje voor steentje. Ook an­

dere bouwstijlen zoals stucwerk worden 

met inkrassen en kleuren weergegeven. 

Vervolgens wordt op de raaklijn van de 

gevels het karton aan de achterzijde van 

een fijne V-groef voorzien, en kunnen de 

wanden tot een doos samengevouwd wor­

den. Daarna worden aan de binnenzijde de 

muren verstevigd, en voorzien van binnen­

muren, vloeren, plafons en vaak ook van 

een tot in de puntjes gedetailleerd interi­
eur. Ook de dakbedekkingen zijn gemaakt 
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van karton, dikwijls zijn de natuurstenen of 

gebakken leitjes stuk per stuk aangebracht 

en geschilderd. Voor de imitatie van de ty­

pische rieten daken werd oorspronkelijk 

menselijk haar gebruikt, maar in de jaren 

zeventig werd overgeschakeld op hennep. 
leder gebouw is minutieus afgewerkt en 
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