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llifè!/11 
Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

VOO .,_VVOO .,_------1::1 
Tijdperk 6 
Wie de politieke actualiteit een beetje volgt, kan er niet om heen: ons land is in 
een moeilijke politieke situatie aanbeland, de tegenstellingen tussen Vlaamse en 
Franstalige politici zijn nog nooit zo groot geweest. En temidden van al die com­
munautaire heibel wordt al eens gesuggereerd om meteen ook maar de NMBS 
- die in de 'provincie' al te veel wordt ervaren als de Nationale Maatschappij van 
Brusselse Spoorwegen - geheel of gedeeltelijk te regionaliseren . Of dit al dan 
niet wijs is, laten we hier in het midden, dit is immers niet de plaats om politieke 
standpunten in te nemen. 

Maar laat ons toch even de oefening maken. Zestien jaar geleden werd immers 
ook dat andere monument van het Belgisch openbaar vervoer gesloopt zonder 
dat dit resulteerde in een politieke aardverschuiving, België bestaat vooralsnog 
altijd. De unitaire Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen werd na meer 
dan honderd jaar opgesplitst in een Vlaamse vervoersmaatschappij en een Waalse 
vervoersmaatschappij. en- hoe kan het anders- aangevuld met een aparte maat­
schappij voor Brussel. Resultaat is dat De Lijn, de TEC en de MIVB ieder hun eigen 
weg gaan, met eigen accenten, aangepast aan de lokale noden. De reiziger is 
er in ieder geval beter van geworden. Alhoewel dit natuurlijk niet noodzakelijk 
het gevolg is van de regionalisering, dan wel van een beter management. .. Voor 
ons modelbouwers is zo'n opsplitsing natuurlijk altijd een zegen. We kunnen 
onze bussen en trams nu in een andere of nieuwe livrei steken, en zo bepaalde 
regionale accenten aan onze modelbaan geven. Ook tijdperkbinding is meteen 
een verplichte oefening. 

Stelt u zich even voor dat er bij de regeririgsonderhandelingen een compromis 
uit de bus komt waarbij de unitaire NMBS, die thans al verdeeld is in drie werk­
maatschappijen, opgesplitst wordt in drie separate eenheden die vallen onder de 
bevoegdheid van de drie gewesten. De exploitatie van het reizigersmaterieel zou 
bijvoorbeeld kunnen toevertrouwd worden aan De Lijn, de Tee en de MIVB. Hoe 
dit praktisch voor de personeelsleden van de ex-NMBS geregeld dient te worden, 
is hier niet aan de orde. Bij een scheiding moet natuurlijk de inboedel verdeeld 
worden en laten we aannemen dat het rollend materieel evenwichtig tussen de 
gewesten wordt verdeeld. Dit zou meteen betekenen dat het bestaande materieel 
van een nieuwe livrei dient voorzien te worden. Dit is namelijk het eerste dat er bij 
zo'n herschikking gebeurt: we geven de boel een nieuw kleurtje. Ook leuk voor 
de modelfabrikanten overigens; want zo kunnen ze hun oude mallen nog eens 
van onder het stof halen en nieuwe, uiteraard beperkte, reeksen uitbrengen. 

Daar de moderne, regionale maatschappijen gestructureerd zouden kunnen 
worden als een moderne private operator zijn ze ook regio-overschrijdend. Ook 
dit is meegenomen voor de fabrikanten, want dan kan je eenzelfde regiomodel 
verkopen aan modelspoorders uit de drie gewesten. Als we er bovendien van 
uitg·aan dat de nieuwe regionale spoorwegmaatschappijen over een grote mate 
van zelfstandigheid beschikken, al dan niet in samenwerking met privaat kapitaal, 
is het best denkbaar dat iedere maatschappij zijn eigen rollend materieel kiest. 
Vlaanderen zou dan eindelijk de Duitse machines kunnen aankopen of huren, 
Wallonië zou traditiegetrouw wellicht meer de Franse toer opgaan. En zo rijdt er 
in ons landje binnen de kortste tijd een bonte verzameling aan rollend materieel 
rond. Tijdperk 6 is aangebroken! 

Maar wat er politiek ook beslist wordt, Modelspoormagazine is en blijft hét vak­
blad voor alle modelspoorders met een liefde voor de 'Belgische' spoorwegen, 
ongeacht of ze Nederlandstalig, Franstalig of Duitstalig zijn. Albert 11 mag tevere­
den zijn. Er zijn nog 'Belgen'. 

Guy Van Meroye 
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Baan: Saroulmapoul, 
een Belgische trambende, 
deel2 
'Saroulmapoul' is de naam die een groep­
je enthousiaste modeltramliefhebbers 

hanteren om met hun moduleproject 
naar buiten treden. In Modelspoorma­

gazine 62 kon u kennis maken met het 
'Saroulmapoul'-project van een stelletje 
Waalse vrienden. We lieten u daarbij de 
modules zien van drie 'bende'leden . In 
dit tweede deel komen de modules van 
de vier overige 'Saroulmapouls' aan bod 
vanaf 

nieuw door na de introductie van 
de reeks 41, een model van de 
reeks 26 op de markt te brengen. 
Foto: Nico Monnoye 

Praktijk: Blok 51, 
Brugge in model 
Wanneer je een typisch seinhuis in Bel­
gische Art Deco-stijl wilt, ben je op vol­
ledige zelfbouw aangewezen . Een fraai 
voorbeeld van een dergelijk seinhuis was 
Blok 51 van het station van Brugge. Het 
gebouw dat zo'n 20 jaar geleden afgebro­

ken werd, vormt een prima uitdaging voor 
modelbouwers vanwege de typische stijl 
met afegronde hoeken. Aan de slag met 
plasticard dus, vanaf 

pag. 32 



Loctest: De reeks 26 
van Mehano 
De modelspoorders naar Belgisch voor­
beeld worden dit jaar door Mehano echt 
wel verwend . Het stelletje van de reeks 
41 was nauwelijks in de winkels voor 
handen, of Mehano stond er al met zijn 
volgend model: de elektrische locomotief 
van de reeks 26 /type 126 in een groene 
livrei. En voor één keer zelfs vroeger dan 

verwacht vanaf 41 
pag. 

Praktijk: Bakstenen muren 
van architectenkarton 
In de vorige bijdrages hebben we ge­
toond hoe cement en beton aanvaard­
baar nagebootst konden worden met 
het schuim van architectenkarton. In 
deze aflevering gaan we opnieuw het­

zelfde materiaal gebruiken, maar dit 
keer om muren van baksteen uit te beel­
den. Ook andere soorten bouwsels zoals 
kaaimuren en dergelijke kunnen perfect 
met deze techniek gerealiseerd worden. 
U leest er alias over vanaf 
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CORNERSTUNE 

Verkeerslichten 
Belgische verkeerlichten in schaal HO zijn 
nauwelijks te vinden, tenzij je ze zelf zou ma­
ken. Een alternatief vind je bij Cornerstone. 
De paaltjes in metaal zijn geel geschilderd. 
In het signaalbord zitten lampjes waarvan de 
draadjes naar onder afgeleid worden. De toe­
gelaten spanning bedraagt 18 volt (ref. 933-
2300/01/02). 

PB MOBELS lampisterie 
De nieuwe reeks modelgebouwen die onder 
de benaming PB Models op de markt zu llen 
worden gebracht, begint stilaan zeer concrete 
vormen aan te nemen. Het eerste gebouw, 
een kleine lampisterie van de NMBS, is thans 
in productie genomen. De productie is beperkt 
tot 200 stuks. De foto's tonen een afgewerkt 
exemplaar uit de proefserie. Paul Belion heeft 
er voor gekozen om het de bouwer zo gemak­
kelijk mogelijk te maken. Zo zijn de gevels, die 
vervaardigd worden uit verschillende lagen 

ARTRAIN K4 in schaal N 
Artrain is een Franse firma die zich gespecia­
liseerd heeft in modellen in schaal N. De pro­
ducten worden verdeeld door Transmandia in 
Parijs. Het aanbod van Artrain is eerder be­
perkt en bevat uitsluitend Franse rijtuigen en 
goederenwagens. Op basis van de Franse UIC 
B 1 0 wordt al enige tijd een Belgisch K4-rijtuig 
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kunststof, reeds voorgemonteerd en van af­
geschuinde kanten voorzien. De bouwer hoeft 
dus enkel de vier gevels op de bodemplaat te 
lijmen. Ook het dak is voorgemonteerd. De ra­
men en deuren zijn gemaakt van messing ets­
werk. Rest daarna enkel het model te sch ilde­
ren. Van zodra deze kit in de handel is komen 
we hierop uitgebreid terug. Na de lampisterie 
komen de andere woningen aan bod, waarvan 
de productie binnenkort ook opgestart wordt. 
(GVM) 

geleverd. Een aantal van deze bakken werden 
in de jaren negentig door de NMBS gekocht 
en in de toenmalige huisstijl geschilderd. De 
wagens zijn momenteel niet meer in dienst. 
Om de Belgisch modelbouwers tegemoet te 
komen, heeft Artrain een serie uitgebracht in 
bordeauxschildering met witte doorlopende 

Tunnelportaal 
Wanneer je zelf geen tunnelportaal wil 
bouwen, kun je bij Woodland Scenics 
witte, artisanaal ontworpen porta­
len en muren aanschaffen. De tun­
nel die we tonen is geschikt voor HO 
en voor enkelspoor. Daarnaast zijn er 
nog verschillende andere vormvari­
anten beschikbaar, waaronder enkele 
exemplaren voor schaal N. Elk model 
is natuurgetrouw afgewerkt met mooi 
gegraveerde stenen en realistische de­
tails. Het ontwerp is kant en kaar gego­
ten in Hydrocal, een soort gips met bij­
zondere eigenschappen. Het materiaal 
is heel hard en sterk. Je kunt de stenen 
bewerken met een vijl of een scherp 
voorwerp. De muur kun je verder af­
werken met verf of andere materialen 
(ref. C 1253). 

band met in het midden een blauwe bies 
voor de aanduiding van de rokersafdeling . 
Het gaat om een tweede klasse K4 met com­
partimenten. De wagens bollen zeer goed en 
zijn voorzien van wisse lbare standaard N-kop­
pelingen. Het gaat om een beperkte oplage. 
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HENCKENs Seinen in N 
De Nederlandse firma Henckens is bij ons be­
kend voor haar productie van Belgische licht­
seinen in schaal HO. Om de Belgische N-lief­
hebbers tegemoet te komen, heeft Henckens 
nieuwe lichtseinen in deze schaal ontwikkeld. 
Het sein dat te zien is op de foto is een klas­
siek lichtsein voor het tegenspoor en bevat vijf 
fijne lichtgeleiders die deskundig in de lampen­
houder zijn geplaatst. Met deze vijf draden zijn 
alle lichtcombinaties mogelijk. De lichtgeleiders 
worden via de mast afgeleid. Onder de tafel 
worden de draden in een meegeleverd print­
plaatje geschoven waar ze tegen SMD mini­
ledjes worden aangedrukt . De lichtopbrengst 
is ruim voldoende. Voor elke kleur en lamp is 
één ledje aanwezig. De seinen zijn volledig uit­
gevoerd in etswerk. Voor de mast is een U-pro­
fiel gebruikt van 0,25 mm dik. De bestelcode is 
identiek aan de modellen in schaal HO met toe­
voeging van de letter N. Wie witte leds wenst, 
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11'\11. E UUVS -----

FLEISCHMANN 

Jubileumuitgaven 
Fleischmann bestaat dit jaar 125 jaar en wil dit 
duidelijk onder de aandacht brengen door de 
uitgave van diverse jubileumuitvoeringen. Ook 
liefhebbers van Belgisch materiaal worden niet 
vergeten. Drie extra goederenwagens met la­
ding zullen dit jaar nog aangeboden worden. 
Eén wagen wordt uitgevoerd in schaal N. In dit 
geval gaat het om een type Eaos met houtla­
ding. Voor HO wordt een platte wagen type 
Res in NMBS-bruin met twee tractoren en twee 
ploegen uitgebracht. Voor deze lading wordt 
samengewerkt met de firma Bush. De derde 
wagen is eveneens van het type Res, maar dan 
in lichtgrijze kleuren en met een lading ballast. 
Alle drie wagens zijn geschikt voor tijdperk IV. 

MÄRKLIN Update Central Station 
Wie de voorbij jaren een Märklin Central Sta­
tion voor digitale treinbesturing heeft aange-

schaft, mag zijn exemplaar inleveren bij zijn 
verkoper voor een grondige update. 
De update bestaat uit nieuwe soft­
ware voor de Central Station en een 

bijkomende module voor de aanslui­
ting van de terugmeldmodule S88 en de 

vroegere Digital-componenten. De aanpas­
singen kunnen alleen uitgevoerd worden door 

een Märklin Service Centrum. Je zult bijgevolg 
je Central Station enkele weken moeten mis-

betaalt iets extra en moet dit duidelijk bij de 
aankoop vermelden. Bij het sein zit een plaatje 
met borden voor de snelheidsaanduiding en 
een gedrukt velletje. In het doosje zit een uit­
gebreide handleiding en een aangepaste weer­
stand voor de beveiliging van de leds. 

sen. Wanneer uw centrale daarna opnieuw in 
gebruik wordt genomen, zullen de mogelijkhe­
den aanzienlijk uitgebreid zijn. Zo kunnen na 
de update volledige wisselstraten of rijwegen 
vooraf gedefinieerd en geschakeld worden en 
is het programmeren van pendeltreinen kinder­
spel. In de toekomst zullen nieuwe updates via 
een aansluiting met de PC uitgevoerd kunnen 
worden. Een handleiding in beide landstalen 
met de nieuwe functies en mogelijkheden van 
de central zullen eveneens beschikbaar zijn. 
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Clump Foliage 
Clump Foliage van Woodland Scenics 
bevat dik gekleurde vlokken die je kan 
gebruiken voor het maken van struiken 
en het aankleden van bomen. Ze zijn 
verkrijgbaar in verschillende kleuren en 
tinten. De brokken vallen niet uiteen. Ze 
zitten bij elkaar geklit en dienen uiteen 
getrokken te worden. Clumb Foliage 
wordt aangebracht met houtlijm of Hob­
A-Tac van Woodland Scenics. Daarna kun 
je nog een fijne, bijkomende dunne laag 
aanbrengen dat gefixeerd wordt met 
lijmspray of Scenic Cement. Clumb Foli­
age is verkrijgbaar in kleinere verpakkin­
gen (ref. FC683) of in een grote bus (ref. 
FC1645). 

Märklin op 
overnamepad 
Märklin is de laatste maanden actief be­
trokken bij verschillende overnames. Als 
eerste was de firma LGB aan de beurt. In 
een persmededeling kondigde Märklin mee 
dat de banken en overige schuldeisers van 
de insolvente Ernst Paul Lehman Patent­
werke oHG, fabrikant van modeltreinen 
en ex-eigenaar van het merk LGB, hebben 
toegestemd in de verkoop aan Märklin. 
Het merk LGB blijft wel bestaan. In een an­
dere mededeling heeft Märklin laten weten 
dat het ook de Duitse firma Hübner heeft 
overgenomen. Dit bedrijf had zich gespe­
cialiseerd in Spoor I. De eigenaar heeft de 
pensioenleeftijd bereikt en had uitdrukkelijk 
laten verstaan dat hij op zoek was naar een 
geschikte overnemer. 
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Roco Reeks 5315 
Roco heeft al enige tijd een model van de Bel­
gische bolle neus in haar programma. Van deze 
Anglo Franco Beige (AFB) zijn de voorbije jaren 
verschillende kleurvarianten aangeboden, met 
zowel enkele als dubbele koplampen. De nieuwe 
kleurvariant heeft smalle gele banden die elkaar 
op de fronten kruisen. Het is één van de mooiste 
schilderingen die deze loc heeft gehad. Het dak is 
zwart gekleurd en heeft een vijfde ventilator voor 
de afkoeling van de weerstandsrem. Het front 
draagt zoals in werkelijkheid geen NMBS-logo. 
Ondanks de perfectie en de kwaliteiten van de 
afwerking hebben we twee kleine opmerkingen. 

cL DEcoR Delhaize in HO 
Naar aanleiding van het 140 jarig bestaan van 
Delhaize, brengt CL Decor ook een verzamel­
wagon met Belgische opdruk uit. Het model 
met opschrift 'Delhaize' werd gebouwd op een 
onderstel van Mehano en wordt uitgebracht in 
een oplage van slechts 75 exemplaren. Er komt 
verder ook nog een uitgave met een andere 
nummering, opdruk en spuitwerk. Om de prijs 
laag te houden gebeuren alle werken in eigen 
huis. Het wagentje is te bestellen via www.cl­
decor.be of gewoon in de winkel en kost 15,90 
euro. Andere modellen zijn gepland, al zal het 
volgens Luc De zutter in dat geval om model-

cL DEcoR Spoor 0 
Aangezien Heljan de ongeschilderde versie 
van de bolle neus niet gaat uitleveren, heeft 
CL Decor het initiatief genomen om zelf een 
Belgisch model uit te brengen. De eerste uit­
voering wordt de 204.005. Het betreft geen 
omgespaten Deense loc want ook de buffer­
balk bijvoorbeeld werd aangepast conform het 
Belgisch voorbeeld .Op dit ogenblik wordt er in 
Sijsele gewerkt aan het TSP-model zonder 3de 
koplamp en enkele versies met dubbele lijnen 
en het vleugelwieltje. De prijzen voor een mo­
del van de 204.005 starten vanaf 675 euro. In 
een volgend nummer proberen we hierop te-

De handgrepen aan de deuren zouden recht moe­
ten doorlopen en de opstaptreden zouden slechts 
twee treden in plaats van drie mogen tellen zoals 
gebruikelijk bij de Nohab versies. Twee details die 
makkelijk door elke modelbouwer kunnen aange­
past worden. De eigenschappen van het model 
zijn identiek aan die van de voorgaande versies 
en zijn al uitgebreid aan bod gekomen in MSM 
48. De inzetbaarheid van deze versie is beperkt 
tot periode IV Het model is zowel voor het twee­
railsysteem (ref. 62733/4) als het drierailsysteem 
(ref.68733/4) en met of zonder geluictsdecoder 
beschikbaar. 

Jen naar het echte voorbeeld gaan die nog niet 
werden uitgebracht. 

rug te komen door deze spoor 0-loc aan een 
uitgebreide railtest te onderwerpen. 
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Korot Belgische postzakken 
De Berlijnse Firma Kotol, een kleinseriefa­
brikant die naast een eigen programma ook 
producten van andere Duitse kleinseriefa­
brikanten verdeeld, voert sinds kort een 
gamma van mooi bedrukte stoffen postzak­
ken, waaronder ook Belgische. Opvallend 
kenmerk van de postzakken is de orig inele 
bedrukking en het materiaal waaruit ze ver­
vaardigd zijn. Het gaat om een uiterst fijn 
geweven stof die perfect het katoen weer­
geeft waaruit de echte postzakken bestaan. 
Er zijn half en volledig gevulde postzakken 
verkrijgbaar, fraai gesloten met een touwtje 
zoals in het echt. Open postzakken zijn even­
eens verkrijgbaar. 
Voor de liefhebbers sommen we even alle pos­
terijen op waarvan postzakken verkrijgbaar 
zijn: Deutsche Post van 1971, luchtpostzak­
ken van de Deutsche Bundespost, luchtpost-

l"r.TT7':"'1":'TTT"rr."'' reeks 5 5 
De sounddecoder die Van Biervliet gebruikt 
in de speciale reeks 55, is nu ook afzonderlijk 
te koop. Het gaat om de nieuwste LokSound 
versie 3.5. die voor het eerst in België in de 
reeks 55 wordt aangewend. Deze aangepas­
te serie is nu in een 16 bit- in plaats van een 
8 bit-uitvoering verkrijgbaar. Hiermee wordt 
de geluidscapaciteit verdubbeld en kan het 
geheugen tot twee minuten geluidsopnames 
bevatten. Deze uitbreiding biedt een aantal 
nieuwe mogelijkheden die optimaal door 
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zak van de Deutsche Post van de voormalige 
DDR, tweezijdig bedrukte postzakken van de 
Deutsche Bundespost, de Deutsche Reichs­
post, en de Kaiserlichen Deutschen Reichs­
post. Verder komen ook de liefhebbers van 
de Belgische, Deense, Italiaanse en Zwitserse 
posterijen aan hun trekken. 
Interessant voor wagonbeladingen en scènes 
aan laadplatformen, zijn de al of niet be­
drukte katoenbalen . Deze balen katoen ver­
tonen conform het echte voorbeeld hier en 
daar beschadigingen aan het stoffen omhul­
sel en zijn met dunne koordjes bijeengebon­
den tot balen. Bijzonder fraai materiaal dus. 
Meer info is te verkrijgen bij KoTal-Hobby 
Modellbahn, Richterstrasse 3, 12524 Berlin, 
Duitsland, 
Tel. +49 30-67 89 22 31, kontakt@kotol.de 
of www.kotol.de 

ESU worden benut. In het totaal kunnen 16 
verschillende functies aangeroepen worden. 
Naast de klassieke opties heb je voor de reeks 
15 het ventilatorge/uid, de perslucht en het 
koppelen en ontkoppelen van de loc. Daar­
naast kun je nog de treinaankondigingen in het 
station in beide landstalen aan- en uitzetten. 
Opvallende nieuwigheden zijn de extra railge­
luiden en de mogelijkheid om de frontlichten 
en de cabineverlichting langzaam aan en uit te 
laten gaan. Ook de claxon heeft een extra lang 

Cataloog 2007-2008 
De nieuwe Roco cataloog is uit en kan bin­
nenkort gratis afgehaald worden bij uw 
vakhande/aar. Toch wanneer de voorraad 
niet voortijdig uitgeput is en de levering 
van de beloofde exemplaren tijdig toekomt. 
Deze catalogus is ééntalig in het Duits. Een 
vertaling zit er voorlopig niet in. Bij elk arti­
kel wordt opnieuw de aanbevolen verkoop­
prijs opgenomen. Het lijvige boek telt niet 
minder dan 275 pagina's. Naast de klas­
sieke indeling met locomotieven, rijtuigen 
en goederenwagens vinden we uitgebreide 
informatie over het digitale programma en 
het railassortiment Nieuw is de rubriek met 
herfstnieuwigheden en een eerste blik op 
het programma voor 2008. Als we Roco 
mogen geloven, mogen we eind dit jaar 
nog twee NMBS-zelf/assers van het type 
Fal(n)s in groene uitvoering voor periode V 
verwachten. 

realistisch galmgeluid gekregen. Het optrek­
ken en vertragen van de loc verloopt in niet 
minder dan vijf frequentiestappen. Wie de 
nieuwe decoder maximaal wenst te benutten 
moet wel beschikken over de uitgebreide mo­
gelijkheden van een Märklin Central Station 
of een ESU Ecos-centra/e. Van Biervliet raadt 
aan om de decoder te gebruiken in combina­
tie met de rechthoekige luidsprekers van ESU 
waardoor de nieuwe klanken beter tot hun 
recht komen. 

-9-



Littfinski Lr.. 
nTechnik T"" 

Verkrijgbaar 
uw vakhandelaar ! 

""EVOLUTION, COLANI, GRAFO, HANSA, BADGER, OLYMPOS, PAASCHE, RICHPEN 
""VELE AIRBRUSHONDERDELEN, SJABLONENMATERIALEN, SJABLONENBRANDERS 
""VERF EN PENSELEN VOOR MODELBOUW: GOLDEN, A.R.T, DA VINCI, LEONARD 
"" MALMATERIALEN : SILICONEN, GIETHARS, GIETSCHUIM, TRANSPARANT EPOXY 

""AIRBRUSHVERF - EN MEDIUMS VAN GOLDEN 

www .OBEELIKS.COM I 
OBEELIKS 

"" IDEEFIKS ORGANISEERT CURSUSSEN IN ANTWERPEN : 

"" MAL TECHNIEKEN, AIRBRUSH, DECORATIEF SCHILDEREN, . .. 

""BEZOEK DE CURSUSWEBSITE: USERS.TELENET.BE/IDEEFIKS OPEN DEUR 9+10/09 

http://www.ldt-infocenler.com 

import voor België: 

Train 
Techn•l•gy 

http://www.traintechnology.com 

Presentatie en transport in perfectie 

Train-Safe biedt u de perfecte oplossing voor het presenteren en 
transporteren van uw modeltreinen. 

www.train-safe.nl 

Train-Safe Nederland 
info@train-safe.ni 

Ook buitenlandse verzendingen 

, ___ SARL PIERRE DOMINIODE 
B.P 49 F 93602 AUINAY SOUS BOlS France 

1 Tel 00.33.1.48.60.44.84 Fax 00.33.1.48.60.41.22 
1 lmail : entreprisepierre.domlninue@wanadoo.tr 
--------------------------------------------

TREINWINKEL 

VAN DAELE HERMAN 

50 
JAAR 

MÄRKLIN VERDELER 
TREIN ERVARING 

IEPERSTRAAT 47 
B-8700 TIELT 

051 40 01 19 TEL 
051 40 99 94 FAX 

herman.vandaele @belgacom.net 

OPEN VAN 9-12/14-18 UUR 
GESLOTEN OP MAAN- & DONDERDAG 

& WOENSDAG VOORMIDDAG 

VOLLMER KIBRI BUSCH TRIX 



MÄRKLIN 

Rils schuifhuifwagens 
Onder catalogusnummer 47007 heeft Märklin 
een setje met twee schuifhuifwagens van het 
type Rils van B-cargo uitgebracht. De wagens 
zijn van het type 3514 G 1. De ene wagen 
heeft een bruin chassis en een groene huif 
(bedrijfsnummer 31 88 3540136-1 ), de andere 
is geheel groen (bedrijfsnummer 31 88 3540 

185-8). De detaillering van de 
wagens is zeer mooi. De bedruk­
king is haarscherp en volledig. Ook 
de gravure van de huif is knap ge­
daan. Deze set is thans in de vakhandel 
verkrijgbaar.(GVM) 

ELECTROTREN Setjes met containers 
In het hedendaags spoorbeeld zijn containers 
prominent aanwezig. Wie zijn modelbaan si­
tueert in tijdperk V kan niet zonder contai­
ners, en voor het uitbeelden van een con­
taineroverslagplaats of -terminal heb je dus 
ook losse containers nodig. Ook het Spaanse 
Electrotren, behorend tot de Hornby Interna­
tional groep, wil een graantje meepikken en 
levert drie fraaie setjes met containers. De 
volgende setjes zijn verkrijgbaar: 
Catalogusnummer 0412 bevat acht verschil­
lende twintig voet-containers, in de kleuren 
en opschriften van Maersk!Evergreen/ Gen-

star/ P&O-Nedlloyd/ Merzario/ GCM/ MSC I 
Maritainer. 
Catalogusnummer 0413 bevat 4 verschillen­
de veertig voe-containers in de kleuren van 
Maersk/P&O Nedlloyd/Huyndai/Evergreen. 
Catalogusnummer 0146 bevat twee 40 voet 
containers (Mitsui OSK en CMA GGM), en 
vier 20 voet containers (Maersk Sealand/ 
NYK!EIIermanffriton. 
De containers zijn in kunststof en fijn gegra­
veerd. Ze zijn mooi gespoten en bedrukt. Ze 
zijn met een gewichtje verzwaard en mooi 
stapelbaar. (GVM) 

FLEISCHMANN Containerwagen type Sgnss 
De eerder dit jaar aangekondigde containerwagen 
van het type Sgnss van B-Cargo beladen met een 
gele 40 voet-container van Mediterranian Ship­
ping Company (MSC) is thans aan de winkels uit­
geleverd. De containerwagen is geheel uit kunst­
stof veNaardigd, heeft een opengewerkt frame en 

mooie draaistellen. Zowel schildering als bedruk­
king zijn voorbeeldig. De wagen heeft een lengte 
van 22,5 cm en heeft het bedrijfsnummer RIV 31 
88 4552 428-5. Deze wagen wordt in een beperk­
te oplage speciaal voor België gemaakt. Verkrijg­
baar onder catalogusnummer 5245B. (GVM) 

PECO 

Code 83 
meegebogen wissels 

Naast de gekende code 1 00- en code 75-
sporen, maakt Peco ook nog code 83-sporen 
naar Amerikaans prototype en richt zich hier­
bij vooral tot de modelspoorders naar Noord­
Amerikaans voorbeeld. Nieuw in dit gamma, 
de zogenaamde '83 Line', is de meegebogen 
wissel (nummer 7) met een buitenstraal van 
1.524 mm en een binnenstraal van 914 mm. 
Deze wissels zijn zowel rechts- als linksafbui­
gend verkrijgbaar. Beide wissels zijn leverbaar 
met een geïsoleerd hartstuk (lnsulfrog) of met 
een niet-geïsoleerd hartstuk (Eiectrofrog). De 
'83 Line-sporen zijn in de vakhandel in ons land 
meestal enkel op bestelling leverbaar. (GVM) 

ARTITEC 

Nieuwe gevels 
De Nederlandse firma Artitec is gespecialiseerd 
in het veNaardigen van modellen in giethars 
(resin). Naast complete gebouwen en scheeps­
modellen heeft Artitec ook een aantal gevels 
in het gamma die een mooi uitgangspunt zijn 
voor de zelfbouw van modellen. De gevels 
kunnen zowel dienen voor de bouw van een 
woning in half-reliëf, als voor de constructie 
van een volledig gebouw. De gevels in resin zijn 
bijzonder fraai gedetailleerd. Kunst is ze mooi 
te schilderen om tot een erg realistisch resul­
taat te komen. Het reeds omvangrijk aanbod 
wordt thans veNolledigd met een gevel van 
een statige notariswoning (ref. HO: 10.261 - N: 
14.161 ) en een gevel van een warenhuis (ref. 
HO: 10.261 en N 14.160). (GVM) 

Tekst & foto's: Peter Embrechts 

Met dank aan Modelbouw 

verschaoten en Jocadis. 

.... 
• • 
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ME HAND 

Containerwagen type Sggmrss 
Bij Mehano is onlangs de totaal nieuwe goe­
derenwagen van het type Sggmrss '90 in 
productie genomen. Deze dubbele contai­
nerdraagwagen heeft drie draaistellen waar­
van één in het midden. De eerste variant die 
Mehano uitbrengt is bestemd voor de Duitse 
markt, maar is intussen ook vlot in België ver­
krijgbaar. Hij is bestemd voor het vervoer van 

ROCO 

TEE RAm/DE-IV 
Roco is als eerste geslaagd om het aangekon­
digde model van de legendarische TEE RAm I 
DE-IV uit te brengen. Deze TEE werd ingezet op 
de verbinding Nederland - België -Zwitserland. 
Het vierdelige treinstel is exact in schaal 1 :87. 
De stuurstand met motor is standaard uitgerust 
met een geluidsdecoder die ook bij analoog rij­
den voor de nodige geluidseffecten zorgt. Het 
model dat we tonen is de Zwitserse versie RAm 
501. Later volgt de identieke Nederlandse uit­
voering DE-IV De klassieke roodbeige TEE-schil­
dering is bijzonder mooi geslaagd. Het chassis 

ROCO TEE SNCF RGP 
In de beginjaren van de TEE hebben elk van de 
zeven initiatiefnemers van de grensoverschrij­
dende luxe-verbindingen hun eigen materiaal 
aangepast en ingezet. Bij de SNCF gebeurde 
dit ondermeer door het gebruik van het twee­
delige motorstel RGP1 (Rames à Grand Par­
cours) op basis van bestaand materiaal. Deze 
TEE werd regelmatig ingezet op de verbinding 
Brussel - Parijs, onder meer als Brabant en lle 
de France. Roco brengt dit TEE-treinstel op­
nieuw uit als kleurvariant in tijdperk 111 (ref 

-12-

containers van de Duitse brouwerij Warstei­
ner. Binnenkort zal het type Sggmrss uitge­
bracht worden met opschriften van wagens 
die ingezet worden bij de NMBS en DLC. Later 
volgen nog andere maatschappijen. Het chas­
sis is in kunststof en is met veel fijne details 
afgewerkt. De containers zijn prachtig en met 
zorg ontwikkeld. Om goede rijeigenschappen 

is in metaal. De motor is voorzien van twee 
vliegwielen en alle zes assen worden aangedre­
ven. De rijtuigen hebben stroomdoorvoerende 
koppelingen en de frontverlichting gebeurt 
met rode en warme geelwitte leds. Het model 
wordt eveneens tegen een zeer aantrekkelijke 

63079). De afwerking is geslaagd. De Franse 
TEE-schildering wijkt licht af van de klassieke 
TEE-kleuren en het geheel heeft een satijn­
glanzend uiterlijk. De rijeigenschappen zijn 
ruim voldoende voor het trekken van de bij­
wagen. De motor drijft twee assen aan. Het 
model is klaar gemaakt voor het inpluggen 
van een decoder. Op een afzonderlijk velletje 
worden verschillende koersborden meegele­
verd. Er is geen versie voor het drierailsysteem 
voorzien. 

te bekomen, zijn de containers verzwaard, zo­
dat de lichte constructie van het chassis op 
de sporen gehouden wordt. Voor een soepel 
rijgedrag moet het spoor goed liggen, maar 
dat geldt uiteraard voor alle rollend materieel. 
Met deze nieuwe goederenwagen bewijst 
Mehano dat het heel wat in zijn mars heeft 
wat de toekomst betreft. 

prijs in een complete digitale startset aangebo­
den, inclusief MultiMaus. In een volgend num­
mer komen we uitgebreid op dit model terug. 
Hopelijk zijn tegen dan ook de modellen van LS 
Models en Trix beschikbaar en kunnen we ons 
aan een vergelijkende test wagen. 

Makette Modelle 
De Duitse kleinserie-fabrikant Makette die 
vooral bekend is van zijn bouwkits, bewandelt 
sinds kort nieuwe wegen met het uitbrengen 
van kant-en-klare modellen. Eerder ongewoon 
voor een Duitse firma is dat gekozen wordt 
voor rollend materieel naar Frans voorbeeld, 
maar commercieel is dit wel goed bekeken. Er 
is immers nog een veelheid aan Frans materi­
eel dat nog niet in model is uitgebracht. 
Nieuw in het gamma van Martin Klinger is een 
model in HO van de bekende Franse metalen 
pakwagen van het type Standard D. Deze pak­
wagens werden gebouwd in 1949 en werden 
overal ingezet als sluitwagen aan het einde 
van een goederentrein. Pas in de late jaren ze­
ventig werd geen treinbegeleider meer voor­
zien voor goederentreinen. Deze pakwagens 
kwamen bij grensoverschrijdend verkeer ook 
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ACME I ROCO Aln 442/448 
Zowel de Italiaanse firma ACME als Roco bren­
gen tegelijk het Italiaanse diesel TEE-treinstel 
Aln 442/448 op de markt. Zowel bij Roco als bij 
ACME gaat het om een compleet nieuw ontwik­
keld model. ACME start met de uitvoering van de 
TEE Lemano die reed tussen Milaan en Genève 
in tijdperk 111 en IV Roco doet het met de Medi-

FLEISCHMANN 

olanum-uitvoering zoals hij reed tussen Milaan, 
lnnsbruck, Kufstein en München in dezelfde pe­
riode. Uiterlijk is er niet veel verschil tussen beide 
uitvoeringen. De technologie die Roco gebruikt 
in haar modellen is gekend en staat garant voor 
betrouwbare rijeigenschappen. Van ACME weten 
we dat het nauw samenwerkt met LS Models en 

Bierwagen Franziskaner Weissbier 
Bij Fleischmann noteerden we in het internationale gamma een leuk bier­
wagentje . Het gaat om een gesloten goederenwagen met remmershuisje 
met het opschrift en het logo van de Franziskaner Weissbier-brouwerij uit 
München. Het is een privaatwagen, ingeschreven bij de Deutsche Bun­
desbahn voor het vervoer van vaten gerstenat. Het model situeert zich in 
tijdperk 111. Naar goede Fleischmann gewoonte is het mooi gespoten en 
fraai bedrukt. Het is zowel verkrijgbaar in schaal HO als N. GVM) 

tot in ons land. 
De pakwagen is geheel veNaardigd uit kunst­
stof (spuitgietwerk). De vorm van het dak en van 
de zijwanden is mooi weergegeven. De gravure 
is iets minder fijn. Zo zijn de treeplanken onder 
de schuifdeuren wat aan de dikke kant, maar 
wel stevig . Ook de chassisbalk onder de kast 
zou beter iets meer naar binnen geplaatst wor­
den. Spuitwerk en bedrukking zijn correct. De 
remblokken liggen mooi in het verlengde van 
de wielflenzen. Het model is voorzien van een 
kortkoppelmechanisme met normschachtje, 
maar geen kortkoppeling. De keuze van kop­
peling wordt aan de koper overgelaten. Wel zit 
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een fraaie imitatie schroefkoppeling bijgesloten 
die in het normschachtje kan gestoken wor­
den. Het model is voorzien van een interieur 
en ook een figuurtje van een treinbegeleider is 
bijgesloten. Ook de haken voor het monteren 
van de ouderwetse lantaarns zitten als los on­
derdeel bijgevoegd. Al bij al is het een zeer leuk 
model, dat bovendien aan een heel redelijke 
prijs (circa 25 euro) wordt aangeboden. Deze 
pakwagen is verkrijgbaar in drie versies: 
Catalogusnummer 4350 in chocoladebruine 
schildering met tijdperk lil-opschriften. 
Catalogusnummer 4351 in UIC -roodbruin met 
tijdperk lil-opschriften. 

de meeste van haar modellen eveneens in China 
laat bouwen. ACME is met dit model niet aan haar 
proefstuk toe, maar legt zich voornamelijk toe op 
de Italiaanse markt en is om die reden bij ons wat 
minder bekend. Technisch hebben beide modellen 
dezelfde voorzieningen en is er een versie voor het 
twee-en drierailsysteem voorzien. 

Catalogusnummer 4352 in UIC-roodbruin met 
UIC -opschriften. 
Makette Modelle wordt voorlopig niet in ons 
land in de vakhandel verdeeld. Je kan wel 
rechtstreeks bij de fabrikant terecht op het 
adres Makette Modelle, Obernesselbach 48, 
91412 Neustadt a.d. Aisch. Het adres van de 
webstek is www.makette.de. (GVM) 

Tekst & foto's: Peter Embrechts 

Met dank aan Modelbouw 

verschaoten en Jocadis 

•••• • • 
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BREKINA 

NSU-FIAT Neekar 11 00 Special 
Op het eerste zicht lijkt dit nieuwe Brekina model 
op een doordeweekse Fiat uit de jaren '60, maar 
dit is slechts schijn. Het gaat hier om een apart 
model met een bijzondere historiek. De firma 
NSU gaat terug tot in 1873 toen gestart werd 
met de fabricage van naaimachines. In 1905 ver­
scheen de eerste NSU-personenwagen. In 1927 
staakte NSU de productie van auto's en verkocht 
haar fabriek te Heilbronn aan Fiat. Deze startte 
daar met de bouw van Fiat's voor de Duitse markt 
onder de merknaam NSU-Fiat. Deze wagens ver­
schilden soms slechts in detail van de Italiaanse 
Fiats, andere hadden dan weer een afwijkend 
koetswerk en eigen typebenamingen. Na de 
Tweede Wereldoorlog werd de productie van in 
licentie gebouwde Fiats verder gezet in de fabriek 
te Neckarsulm, langsheen de Neckar. Eén van de 
populaire modellen in de kleine middenklasse 

HER PA 

Renault Clio 2 
Een nieuwe Franse modelauto is altijd een mooie 
aanvulling op het aanbod miniatuurauto's. Ons 
wagenpark is immers zeer gevarieerd, en wordt 
niet zoals in sommige buurlanden gedomineerd 
door de nationale constructeurs. De Renault Clio 
2 werd vorig jaar afgelost door de nieuwe Clio 
3 maar is op sommige markten nog te koop als 
Clio Campus, een instapmodeL Herpa heeft de 
vormen van het origineel mooi in model weten 
te vertalen. Het model is voorzien van aangego­
ten buitenspiegels. Het is verkrijgbaar in trendy 
metaalblauw en sportief rood. 

-14-

was de Fiat 1100, die vanaf 1953 als NSU-Fiat 
ook in Duitsland gebouwd werd. In 1957 besloot 
NSU, dat steeds was blijven bestaan als fabri­
kant van brom- en motorfietsen, terug auto's te 
bouwen onder de oude merknaam NSU. Dit gaf 
aanleiding tot enige verwarring, zodat NSU-Fiat 
besloot de in Duitsland gebouwde wagens voort­
aan Neekar te noemen, een verwijzing naar de 
rivier die langsheen de fabriek stroomt. De Duitse 
NSU-Fiats werden onder de merknaam Neekar 
ook uitgevoerd naar de Benelux. Vanaf 1964 
werd enkel de benaming Neekar behouden. De 
merknaam Neekar verdween in 1969, daarna 
waren de in Duitsland gebouwde Fiats identiek 
aan de Italiaanse. 
Het model dat door Brekina wordt verdeeld is 
een model van de NSU-Fiat 11 00 Neekar Special 
uit 1961. Dit model verschilde duidelijk van de 

Citroën 2 PK AZU 
ledere maand brengt Brekina wel een paar 
nieuwe varianten van de gekende Citroën 
2 PK AZU besteleend. Deze maand zijn 
dat een bestelwagentje in de kleuren van 
'Pernod' (ref 14121) en een bestelwagen­
tje dat voorzien is van een kleine camping­
uitbouw en te merken aan de opschriften 
onder handen genomen werd door een 
stel hippies (ref 14119). 

Italiaanse Fiat 11 00 doordat de Duitsers gebruik 
maakten van het koetswerk van de Fiat 1200 
Gran Luce. De Neekar had ook een aparte grille 
die anders was dan de normale Fiat-grille. Bo­
ven de grille was het embleem NSU-Fiat, in het 
midden van de grille een rond embleem met de 
benaming Neckar. Dit embleem is normaal hel­
blauw, maar op het Brekina model is het rood. 
Met deze wagen brengt Brekina een minder alle­
daagse personenwagen uit die met een beetje 
goede wil kan doorgaan voor een Fiat 1100-
1200. En een bijkomende Italiaanse miniatuur­
auto is altijd meegenomen. De NSU-Fiat Neekar 
1100 Special wordt in opdracht van Brekina door 
Drummer gebouwd. Het is een fraai model dat 
de proporties van het origineel in miniatuur goed 
weergeeft. Het model is thans verkrijgbaar in de 
vakhandel onder referte 22201. 

BREKINA 

Eriba Familia caravan 
De Eriba Familia caravan is voortaan ook los 
verkrijgbaar in een versie met uitgeklapt dak, 
klaar om op uw miniatuurcamping te worden 
geplaatst. Het model is verkrijgbaar in twee 
kleurvarianten (ref 55802). 

BREKINA 

Oostblokkers 
Door hun gunstige prijs kenden auto's uit de DDR 
ook in ons land een schare trouwe volgelingen . 
Brekina brengt nu een aantal nieuwe varianten 
uit van bestaande modellen. Zo is de Wartburg 
311 Limousine thans uitgerust met een groene 
zonnekap boven de voorruit (ref 27027). De 
Barkas B 1000 is nu ook verkrijgbaar als gesloten 
bestelwagen (ref 301 02). Bij de vrachtwagens 
noteren we een I FA-vrachtwagen met aanhang­
wagen, beide beladen met een Trabantje onder 
een afdekzeiL De wagen draagt het logo van de 
Trabant -fabriek (ref 27027). 
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BREKINA 

Opel Olympia-Rekord 
1954 'Cabrio-Limousine' 

1\1. E UUVS -----

In de jaren vijftig van de 20ste eeuw werden 
personenwagens in optie soms uitgerust met 
een groot linnen vouwdak. Het koetswerk be­
hield hierbij de nodige stevigheid omdat de 
randen van de deuren en ramen behouden ble­
ven, enkel het dak en de achterruit kon open 
geplooid worden. Meest gekende voorbeeld 
hiervan is de Citroën 2pk, maar ook andere 
Franse auto's als de Renault 4CV en Peugeot 
203 werden als 'découvrable' aangeboden. 
Ook het Duitse Opel had sedert het midden 
van de jaren dertig een cabrio-limousine in 
het gamma. Bij de introductie van de nieuwe 
Opel Olympia Rekord in 1954 was de twee­
deurs limousine ook verkrijgbaar met een groot 
vouwdak. Deze wagen kende evenwel slechts 
een gering succes en in 1957 werd de formule 
cabrio-limousine geschrapt. 

Daf CF met container oplegger 

Net als in de werkelijkheid is Brekina vertrokken 
van de eerder uitgebrachte Olympia-Rekord li­
mousine. Het dak is in open geplooide stand 
weergegeven, zodat je een goede kijk op het 
gedetailleerde interieur hebt. De wagen is in 
verschillende kleuren verkrijgbaar (ref 20221 ). 

NORSCUT 

Op initiatief van de Benelux importeur, de firma De 
Kleine, werd een nieuw exclusief model uitgebracht 

BREKINA 

Opel Kadett 'A' 
De benaming 'Kadett' werd door Opel voor 
het eerst gebruikt in 1937 voor de dan kleinste 
personenwagen. Na de Tweede Wereldoorlog 
was de kleinste Opel de Olympia-Rekord die 
een middenklassewagen was. Reeds in 1957 
werd vanuit het moederhuis General Motors de 
opdracht gegeven om een anti-Volkswagen te 
ontwikkelen. In 1960 startte Opel met de bouw 
van een nieuwe fabriek in Bochum waar de toe­
komstige kleine Opel gebouwd zou worden. In 
1962 werd dan de lang verwachte nieuweling 
voorgesteld. Het was een compacte tweedeurs, 
met een 1 OOOcc -motor, vier zitplaatsen en een 
koffer met plaats voor bagage van vier. De oude 
typebenaming Kadett werd terug opgedist. De 
Kadett A kende van bij de start het verhoopte 
succes en toen het model afgelost werd door 

Caterpillar M318D-kraan op luchtbanden 
Norscot is al ruim dertig jaar gespecialiseerd 
in het vervaardigen van schaalmodellen van 
Caterpillar machines, en dit in verscheidene 
schalen . Meest interessant voor de model­
spoorder zijn de machines op 1/87ste. Nieuw 
in het gamma is een Caterpillar M318 D-kraan 
op luchtbanden. De Norscatmodellen zijn ver-

vaardigd uit metaal en dus vrij stevig. Zowel de 
kraanarm als de grijpbak zijn beweegbaar, net 
als de cabine. Het model is voorzien van twee 
uitklapbare steunen. Toch is de detaillering op 
een goed peil . Mits wat zorgvuldige verwering 
kan het model er nog realistischer uitzien. De 
kraan is thans verkrijgbaar in de vakhandel on­
der catalogusnummer 55177. 

van een DAF CF-trekker met containeroplegger, 
beladen met een tankcontainer van DureaL 

de iets grotere en ruimere Kadett B waren er 
650.000 stuks gebouwd, waarvan 15.000 in 
de fabriek van General Motors te Antwerpen. 
Het Brekina model van de Kadett 'A' in zijn oor­
spronkelijke versie is gemaakt door Drummer 
en wordt in Europa verdeeld door Brekina. Het 
modellijkt wat aan de smalle kant, maar de af­
metingen blijken wel te kloppen: de auto's wa­
ren vijfenveertig jaar geleden gewoon een pak 
smaller dan we thans gewend zijn. Het model is 
verkrijgbaar in een drietal typische jaren zestig 
kleuren (ref 20302). 

BREKINA 

Porsche 911 s Targa 
In 1965 was de Porsche 911 Targa de eerste 
open wagen die voorzien was van een grote rol­
beugel en wegneembaar dak, en was hiermee 
een trendsetter. De wagen was voorzien van een 
vaste achterruit en enkel het middelste deel van 
het dak kon volledig worden weggenomen en 
in de koffer opgeborgen. Mede door de grote 
meegebogen achterruit heeft de Porsche 911 
Targa een heel verschillend zijprofieL Het Bre­
kina model in topdecoratie is zeer fraai, met een 
zwart dakje en een zilverkleurige rolbeugeL Net 
als de gesloten versie is de Brekina Porsche voor­
zien van de juiste Fuchs-velgen (ref 16252). 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

Met dank aan Modelbouw verschaoten 

• • 
• • 
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Compleet Handboek 
Modelspoorbanen ontwerpen. 

Door Bernhard Stein, uitgeverij De/tas, 

Nederlandstalig, ingenaaid met harde 

kaft, formaat A4, 144 pagina's, 267 kleu­

renfoto's, 40 tekeningen en schema's, 

verkoopprijs circa 25 €, ISBN 13 978-90-

447-1459-3. 

Bernhard Stein is letterlijk en figuurlijk 
een oude rot in het vak. De man is in­
middels de 75 gepasseerd en is ruim der­
tig jaar lang professioneel bezig met het 
bouwen van modelspoorbanen. In 2004 
verscheen in de Duitse taal zijn 'Hand­
boek Modelspoorbanen', met als on­
dertitel 'tips en trucs voor modelbanen 
in alle groottes' . De Nederlandstalige 
versie is thans uitgebracht door uitgeve­

rij Deltas onder de ietwat ongelukkige 
titel 'Compleet handboek modelspoor­
banen ontwerpen'. Wie op zoek is naar 
een goede gids hoe een modelbaan te 
ontwerpen is met dit boek aan het ver­
keerde adres. Een eenvoudige vertaling 
van de Duitse titelleek ons dan ook veel 

passender. 

Bernhard Stein start zijn handboek met 
wat algemene tips voor beginners en 
steekt dan van wal met een tiental pagi­

na's over het ontwerpen van een model­
baan. Vervolgens wordt de ruwbouw van 
de treinbaan kort besproken, waarna de 
vormgeving van de modelbaan uitvoerig 
aan bod komt. In een kort hoofdstukje 

wordt ook wat aandacht besteed aan 
de elektrische installatie, om dan aan te 
komen bij de landschapsbouw, één van 
de specialiteiten van Bernhard Stein . 
Het boek wordt tenslotte afgerond met 

een kort hoofdstukje over het verweren, 
bouwen met steenplaten en kleuren 
mengen . 

Bernhard Stein is een typische verte­
genwoordiger van wat we de 'Duitse' 
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modelbaanschool kunnen noemen. Zijn 
realisaties leunen dan ook vaak aan bij 
hetgeen we in de catalogi van de grote 
Duitse toebehorenmerken te zien krij­

gen. Zo zien we op talrijke foto's wissels 
met een bovengrondse wisselaandrij­
ving naast de wissel, een soms onrealis­
tisch ballastbed en 'groen ' op de banen 
zonder veel reliëf . Zijn banen zijn eerder 
steriel en missen 'sfeer', een gegeven 
dat het verschil kan maken tussen een 
goede en een uitstekende modelbaan. 

Het boek is geschreven in een duidelijke 
informatieve stijl en ieder hoofdstuk is 
behoorlijk geïllustreerd . De verschillen­
de fases in de opbouw van een model­
baan worden stap voor stap uitgelegd 
en zijn voorzien van de nodige foto's . 
De gebruikte materialen zijn courant in 
de handel verkrijgbaar. Stein heeft wel 
een duidelijke voorkeur voor de land­

schapsmaterialen van Heki . 

Het boek is eerder bestemd voor nieuw­
komers in de hobby die een mooi over­
zicht willen hebben van hoe een baan 
tot stand komt. Lezers van het eerste uur 
van Modelspoormagazine zullen in dit 
boek wellicht weinig nieuws ontdekken . 

Carnets de Voyages: 
Met de tram door België 
Alhoewel de klassieke fotoboeken over 
spoorse onderwerpen nog zeer in trek 
zijn bij veel modelspoorders, kent sedert 
enkele jaren ook de DVD een forse op­
gang. Vanuit je luie zetel kan je met de 

afstandsbediening op je televisietoestel 
of pc de DVD bekijken, en hierin 'bla­
deren' . Bovendien is het mogelijk om 
DVD's uit te brengen in een kleinere 
oplage dan een klassiek boek, zodat de 
privé archieven van tram- en spoorweg­

fotografen nu gedeeld kunnen worden 
met de vele liefhebbers. De multimedia 
uitgeverij Rail Memories Video startte 
in 2006 met de reeks 'Carnets de Voy­
ages', en inmiddels is het zevende deel 
van deze reeks uitgebracht. Tijd om de 

volledige reeks even voor te stellen . 

In deze reeks komt ons rijke tramverle­
den uitgebreid aan bod . Er wordt geput 

uit de archieven van gerenommeerde 
tramfotografen en tramkenners. ledere 
DVD is vergezeld van een gedrukte in­
dex, met opgave van de datum en de 
plaats van de opname. Het bekijken van 
de DVD wordt begeleidt door stemmige 

muziek. De DVD is telkens ingedeeld in 
kleine hoofdstukjes, zodat je gemak­
kelijk van het ene hoofdstuk naar het 
andere kan 'zappen'. Tussen de hoofd­
stukken wordt meestal een netkaart ge­
toond, zodat je een duidelijk beeld kan 
vormen van waar de opname werd ge­
maakt. leder deel kost 30 euro en is on­
der meer verkrijgbaar bij de TreinBoek­
tiek en Jocadis. 

In deel 1 komt 
het werk van Frits 
Van Dam aan 
bod. De beelden 
werden gemaakt 
tussen 1958 en 
1963, en zowat 
alle lijnen van 
de voormalige 
buurtspoorwe­
gen komen hier­

bij aan bod. De nadruk ligt evenwel op de 
lijnen in Brabant, Luxemburg en Henegou­
wen . Ook de stadstram in Brussel, Antwer­
pen en Valenciennes (Frankrijk) komt in 
beeld. De DVD bevat 350 prachtige zwart­
wit opnames, die als een 64 minuten du­
rende diaprojectie kan afgespeeld worden. 

Deel 2 bevat 
ruim 300 foto's 
van de hand 
van Philippe 
Carlier. De op­
names werden 

gemaakt in de 
tweede helft van 
de jaren vijftig 
van vorige eeuw 
en situeren zich 

voornamelijk in de Ardennen, Brabant en 

de provincie Luik. De diaprojectie duurt 53 
minuten . 

In deel 3 kun­
nen we foto's 

bekijken uit 
het archief van 
Paul Van Cam­
penhoudt. Ook 
deze DVD be­
vat 350 fraaie 
zwart-wit opna­

mes, die werden 
gemaakt tussen 

1950 en 1962 in Brussel, Waals en Vlaams 
Brabant, Leerbeek, Antwerpen, Turnhout, 
Mechelen, Leuven, Tienen, Tongeren, 
Kortrijk, Liège, Namur, Luxembourg, Han-
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sur-Lesse, Hene­

gouwen en op 

de Kunstlijn. De 

projectie duurt 

55 minuten. 

In deel 4 maken 

we kennis met 

het werk van 

Jean-Luc Bay­

eux. Deze Frans­

man maakte 

zijn eerste opnames in België in 1964, de 

jongste beelden dateren uit 1991. De na­

druk ligt evenwel op de jaren zestig van 

vorige eeuw. Ook hier werden opnames 

gemaakt in alle uithoeken van ons land, 

maar de fotograaf heeft toch wel een dui­

delijke voorkeur voor Henegouwen en de 

streek van Charleroi. 

In deel 5 krijgen we bewegende beelden 

voorgeschoteld van de hand van amateur 

cineast Edmond De Backer. Deze kleuren­

opnames dateren uit 1987, en behande­

len een tramuitstap met een Gents motor­

rijtuig (14 minuten), een tramuitstap met 

MoDELSPOORMAGAZINE • OKTOBER 2007 

een stoomtram 

tussen Thuin en 

Anderlues (20 

minuten), een 

tramuitstap tus­

sen Anderlues en 

La Louvière (18 

minuten), enkele 

trambeelden van 

de Gentse fees­

ten (6 minuten) 

en tot slot een korte symfonie voor een 

tram gemaakt te Trazegnies (3 minuten). 

Deel 6 bevat meer dan 300 foto's van 

Jaques Bazin, een echte autoriteit inzake 

de Buurtspoor­

wegen. De door 

hem gemaakte 

foto's dateren uit 

de jaren vijftig en 

zestig. Deze DVD 

is volledig gewijd 

aan de elektri­

sche tramlijnen 

in Brabant. De 

HE CE 11'\115. E 

diavoorstelling duurt circa 55 minuten. 

Deel 7 is een aanrader voor de liefhebbers 

van de Brusselse tram. De Nederlander 

Ma u rits van Wit­

sen fotografeer-

de uitgebreid 

de Brusselse 

stadstram en de 

buurtspoorweg­

tram in de jaren 

'50 en '60. De 

beelden worden 

afgewisseld met 

een schemati­

sche voorstelling van de lijnen waar de 

foto's op werden gemaakt. Zoals in de an­

dere delen is het bekijken van deze DVD 

een echte reis in het verleden, waarbij het 

soms moeilijk voor te stellen is hoe 'verla­

ten' de straten toen waren en hoe weinig 

autoverkeer er was. 

Tekst & foto's: Guy Van Meroye 

••• • t. 

Openingstijden: 
Vrijdag 26 oktober 
Zaterdag 27 oktober: 
Zondag 28 oktober 

Toegangsprijs : 

10.00- 18.oo uur 
09.30 - 17.30 uur 
09.30- 17.30 uur 

Volwassenen € 13,50 
Kinderen 2 t/m 11 jaar € 7, 50 
12 Kassa's starten 30 minuten voor beursopening, 
dus geen of nauwelijks wachtrijen 

Lokatie 
Jaarbeurs Utrecht 
(7 minuten lopen van het station) 
Jaarbeursplein 6, 3521 AL Utrecht, NL 

Telefoon •31.(o)z99.640354 Fax +31 .(o)z99.646197 
E-mail : eurospoorá>eurospoor. nl 
Website : www.eurospoor. nl 
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I 
N MODELSPOORMAGAZINE 62 KON U KENNIS MAKEN MET HET 'SAROULMAPOUL'-PROJECT VAN EEN 

STELLETJE WAALSE VRIENDEN. WE LIETEN U DAARBIJ DE MODULES ZIEN VAN DRIE 'BENDE'LEDEN. IN DIT 

TWEEDE DEEL KOMEN DE MODULES VAN DE VIER OVERIGE 'SAROULMAPOULS' AAN BOD. 

deel ·11 



4. Albert Dubais 

Ook de module van Albert Dubais situeert 

zich in de Belgische Ardennen . Deze mo­

dule is eveneens onderverdeeld in verschil­

lende terrassen, met op de voorgrond een 

kolkend riviertje . iets hoger op het talud 

loopt het tramspoor, dat dan weer door 

een steile rotspartij en een keermuur wordt 

afgebaard. Hogerop is een straat langsheen 

een weide en een prachtige Ardeense hoe­

ve. Het bijzondere aan deze module is het 

gebruik van een foto-achtergrond. Deze 

achtergrond bestaat uit een grote foto van 

een loofbos en is afkomstig uit het gamma 

van Auhagen. De hoeken van de module 

werden afgerond en de achtergrond werd 

hier tegenaan gekleefd. In de hoeken van 

de module staan ook een aantal bijzonder 

mooie loofbomen, die eenzelfde groene 

tint hebben als de bomen op de foto. De 

overgang tussen de achtergrond en het 

driedimensionale landschap is nauwelijks 

merkbaar. 

Een andere truc die Albert heeft toegepast 

is het gebruik van een spiegel aan de rech­

terzijde van de module. Op foto is dit moei-
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lijk weer te geven, maar wie de baan ooit in 

het echt zag is verbaasd door het diepte-ef­

fect dat door de spiegel wordt verkregen. 

Albert heeft bijzonder veel aandacht be­

steed aan de vegetatie. Het geheel is van 

een zelden geziene cohesie en oogt bijzon­

der natuurlijk. Het meeste landschapsma­

terieel is afkomstig van GPP en Heki. Voor 

de keermuur heeft Albert gebruik gemaakt 

van bedrukt steentjeskarton. Door zorgvul­

dige verwering is dit nog nauwelijks merk­

baar. Ook de boerderij is zelfgemaakt uit 

karton dat werd bekleed met steentjespa­

pier. Ook in dit geval werd dit papier met 

verf bijgekleurd en kunstig verweerd, zodat 

het wel echt lijkt op de Ardeense blauwe 

steen. Het dak van de hoeve, die overi­

gens werd gebouwd naar een model van 

de hoeve van zijn grootvader, is gemaakt 

1. Overzichtsfoto van de module 

2. De natuurstenen keermuur tussen de straat 

en de lager gelegen spoorweg lijkt net echt. 

Toch is deze muur vervaardigd uit bedrukt 

steentjeskarton dat door Albert met wat verf 

en pigmentpoeders werd nabehandeld. Al­

bert bewijst hier duidelijk dat ook materialen 

als steentjeskarton nog lang niet afgeschre­

ven zijn en zeer realistisch ogen, mits wat bij­

werkingen ... 

3. Terwijl de ferm gezette Waalse boerin de di­

oxine-vrije kippen voert tracht boer José zijn 

oude tractor terug aan de praat te krijgen 

4. Mijnheer de baron maakt een wandeling 

te paard, daarbij vergezeld van zijn trouwe 

hond Max. De overgang tussen de foto-ach­

tergrond en het drie-dimensionaal landschap 

is nauwelijks merkbaar. 

5. Een typisch Ardeense boerderij, opgetrok­

ken in lokale blauwe steen. Ook deze muren 

zijn vervaardigd uit steentjeskarton, het dak 

is gemaakt uit kunststof Vollmerplaten. Een 

schitterende hoeve. 

uit Vollmer-dakplaten . De gehele module 

is bijzonder fraai gedetailleerd, en ook hier 

zitten talrijke dieren en vogels op de mo­

dule verstopt. 
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5. Vincent Larue 

Vincent is de bouwer van een hoekmo­

dule, waardoor de modulebaan van de Sa­

roulmapouls in een L-vorm kan opgesteld 

worden. Vincent, met nickname 'Zebu ', 

is voor de inspiratie van zijn module naar 

de Lesse en de Maas getrokken . Centraal 

op zijn stukje modelbaan staat een groot, 

steil rotsmassief, zoals ze in de Ardennen 

te vinden zijn. Aan de ene zijde verdwijnt 

het spoor in een in de rotsen uitgehouwen 

tunnel. Hiervoor stond de tunnel van Mo­

nia langsheen de Maas model. 

Naast het spoor, gelegen op een kleine 

berm, bevindt zich aan de linkerzijde van 

de module een stukje Lesse. Hier zijn kayak­

vaarders druk bezig de Lesse af te dalen. 

Net als in de werkelijkheid zit de rivier vol 

verraderlijke stroomversnellingen, waar­

door menig kayaker in het koude water 

terecht komt. Vanaf een bootje wordt 

ook op forel gevist. Aan de andere zijde 

van het spoor is het grote rotsmassief een 

druk bezochte plek voor bergbeklimmers. 

Langsheen de steile wanden trachten 

een aantal alpinisten met touwen de top 

te bereiken. Aan de andere kant van de 

module is een klein landelijk tafereeltje 

nagebouwd. In de weide grazen een paar 

koeien, de lokale boer en boerin hebben 

met hun oude tractor net een stier naar de 

weide overgebracht. 

De ruwe vorm van de rots werd vervaar­

digd uit polystyreen, dat vervolgens werd 

afgewerkt met een mengsel van cel/ulo-
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sevlokken en plaaster. Het resultaat is een 

licht doch vrij stevig geheel . Het water in 

het riviertje is gemaakt met giethars, uitge­

goten op een bedje van kleine keitjes. De 

bomen zijn gemaakt van takjes zeeschuim, 

bevlokt met vlokjes van GPP GPP is ook 

de leverancier van de grasmatten die wer­

den gebruikt voor het nabootsen van de 

weide en de velden. Vincent is iemand die 

veel belang hecht aan kleine details, en er 
niet voor terugschrikt om een aantal za­

ken zelf te vervaardigen. Zo zijn de bankjes 

bovenop de rotsen gemaakt uit echt hout, 

net als de kleine stal in de weide naast het 

spoor. Ook de poortjes voor wandelaars 

tussen de verschillende weides werden 

zelf gemaakt, beter nog: ze zijn ook be­

weegbaar. Ook de draadafsluiting van de 

weide kan geopend worden zodat de boer 
met zijn tractor de weide kan oprijden. 

1. Overzichtsfoto van de module. 

2. De in de rotsen uitgehouwen spoorwegtun­

nel (zonder gemetst portaal) te Monia langs­

heen de Maas stond model voor deze tunnel. 

Het normaalspoor is hier vervangen door 

een smalspoor, en ook de Maas heeft plaats 

moeten maken voor de Lesse. De autorail is 

een fantasietje van Vincent. Het is een Duitse 

smalspoorrailbus die werd omgeschilderd in 

de rood/crème schildering van de buurtspoor­

wegen. Misschien niet waarheidsgetrouw, 

· maar wel mooi .... 
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6. Pierre Rasquin 

Met de module van Pierre Rasquin verla­
ten we de Ardennen en trekken we naar 
hartje Brussel. Pierreis afkomstig van Brus­
sel, maar woont al geruime tijd in Parijs. 
Het is vooral een stadsmens, en dat is te 
merken aan zijn schitterende module die 
het Rouppeplein uit zijn jeugd evoceert. In 
1970 was het Rouppeplein, gelegen tus­
sen het Zuidstation en de Grote Markt, 
nog een terminus van de NMVB. Inmiddels 
zijn de sporen hier allang opgebroken . 

Aan de linkerzijde van de module bevindt 

zich een stukje van het plein met de aan­
palende huizen. Aan de rechterzijde van 
de module is een stukje van de Stalin­
gradlaan in model weergegeven. Centraal 
op het plein staat een fontein met stand­
beeld, gemaakt op basis van een Faller 
fontein. Plein en straat zijn voorzien van 
een bestrating met kasseien . Deze werden 
door Pierre stuk voor stuk gegraveerd in 

een plaat pluimkarton waarvan één zijde 
van het karton werd verwijderd. Ook de 
gebouwen op de module werden vervaar­
digd uit 2mm dik pluimkarton. Om aan de 
gevels het nodige reliëf te geven werden 
ze verder bekleed met stukjes karton en 
plasticard. Ook de ramen en deuren wer­
den zelf vervaardigd uit karton en stripjes 
plasticard. De daken van de huizen werd 

gemaakt uit Canson papier van 1 mm 
dikte. Vele balkons zijn gemaakt uit geëtst 
metaal, afkomstig uit de toebehorenhan­
deL 

Het maken van de gebouwen was een 
echt monnikenwerk, en ze tonen het oog 
voor detail van Pierre. Dit is overigens zijn 
eerste werkstuk in HO, normaliter werkt 
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Pierre in schaal N. De gebouwen zijn ge­

maakt naar bestaande voorbeelden in en 
rond het Rouppeplein . Vele zijn slechts 
in half-relief weergegeven . Het werkelijk­
heidsgetrouwe beeld van het Rouppeplein 
wordt nog versterkt door de opschriften 
op de gebouwen, door enkele zorgvuldig 
gepositioneerde figuurtjes en wat gepar­
keerde wagens. Geen enkel detail werd 
hierbij overgeslagen. 

1. Overzichtsfoto van de module. 

2. Zicht op de rechterhoek van het Rouppe­

plein, zoals het was in het begin van de ja­

ren zeventig. Naast de brasserie La Fourmille 

bevindt zich het gekende restaurant Comme 

chez Soi. 

3. Brussel zou Brussel niet zijn als er nergens 

wegenwerken zouden zijn. Terwijl er drie aan 

de slag zijn leunt de vierde man op zijn spade, 

en komt een vijfde de ploeg versterken. 

Sratenmaker is dan ook een zeer vermoeiende 

bezigheid. 

4. Een ART van de NMVB heeft zijn terminus 

op het Rouppeplein. Alle gebouwen op het 

plein en de aangrenzende Stalingradlaan zijn 

geheel ze/fbouw. 
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