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WAT VOND U VAN DIT NUMMER? 
Heeft u opmerkingen en suggesties om dit blad te 
verbeteren? Laat het ons weten, wij komen graag 

in de mate van het mogelijke aan uw wensen 
tegemoet (e-mail: modelspoor@metamedia.be) 

De ons meegedeelde persoonsgegevens worden 
gebruikt om uw (aan)vraag te beantwoorden 

(abonnementen, wedstrijden, spaaracties, 
lezersvragen, .. . ) en worden opgenomen in het 

adressenbestand van Meta Media nv om u op de 
hoogte houden van onze activiteiten. Tenzij 

schriftelijk verzet mogen uw persoonsgegevens 
worden doorgegeven aan derden. 

U heeft steeds het recht op toegang, verbetering en 
schrapping van deze gegevens. 

llitdl/1 
Lid van de Unie 
van de uitgevers 
van de Periodieke Pers 

Modelbouw zit in je hoofd 
"Modelbouw zit in je hoofd", deze uitspraak deed een winkelier ooit tegen 
me. En die woorden zijn me altijd bijgebleven. We waren op dit ogenblik in een 
gesprek verwikkeld over de keuze van rails voor mijn nieuwe baan in schaal HO. 
Het ging hem meer specifiek over de railhoogte waarvan gebruik zou gemaakt 
worden: code 100, code 83, code 75 enzovooort. 
Het standpunt van de winkelier in kwestie was dat de doorsneebezoeker van 
een baan dit verschil in spoorhoogte niet ziet. "Jij alleen zal het zien, bijgevolg 
maak je dit soort keuzes alleen voor jezelf". Vandaar dus ook de conclusie van 
het gesprek "modelbouw zit in je hoofd". 
Of er dan iets mis is met het hoofd van modelbouwers? Misschien wel, maar 
misschien ook niet. Veel modelspoorbouwers willen een zo realistisch mogelijke 
baan, en ze gaan hierin soms zeer ver: proto87, finescale enzovoort. Het zijn 
allemaal strenge modelbouwstrekkingen die evenwel ook pareltjes van model­
banen of -baantjes opleveren. Door almaar verbeterende productiemethodes 
worden de aangeboden modellen bovendien ook steeds meer waarheidsge­
trouw. Realisme en superdetaillering worden hierdoor voor steeds meer model­
bouwers haalbare kaarten. Een gevolg is ook dat de tijdperkbinding een steeds 
belangrijker gegeven wordt. Elke modelspoorbouwer heeft intussen wel door 
dat een /CE niet naast een stoomlocje kan rijden op de baan, maar dat 'loctype 
zus' in die schildering en met dat nummer maar tot die datum heeft gereden en 
dat 'loctype zo' pas enkele maanden later uit de fabriek rolde zodat ze nooit sa­
men gereden kunnen hebben .. . Dit lijkt logisch want vanuit realistisch oogpunt 
dien je hiermee rekening houden. De vraag is echter: wie wéét dit nog meer 
behalve wijzelf? En zo zijn er nog tal van andere voorbeelden te geven: treinsa­
menstellingen, de vormgeving van stations en hun attributen, het wegverkeer 
op de baan, de seininrichtingen, reclamepanelen ... 
Modelbouw zit dus inderdaad in ons hoofd. Het is een gegeven waarmee we 
ons moeten verzoenen. De vraag die we ons daarbij ook moeten stellen me 
dunkt, is of we ons dan ook soms niet vergalopperen in dat realisme en of 
we soms op tijd en stond niet wat moeten leren relativeren. Maar wat is op 
'tijd' natuurlijk? Wel, ik ben de mening toegedaan dat iedereen dat moment 
voor zichzelf moet bepalen. Het is immers jouw persoonlijke hobby en het is 
bijgevolg met jouw hoofd dat je die beleeft. Kan je jezelf ermee verzoenen dat 
een loc van het type A naast een loc van het type B rijdt of rijtuig X achter loc Y 
hangt ondanks het feit dat dit niet conform de realiteit is? Dan is dat prima. Krijg 
je nachtmerries bij een dergelijk vooruitzicht. Ook dat is prima, het betekent 
alleen dat je de lat voor jezelf wat anders legt. Niet hoger of lager, gewoon an­
ders. Je doet het immers uitsluitend voor jezelf ... en voor je eigen hoofd. Want 
laat ons wel wezen: datgene wat zich in je hoofd afspeelt is onder meer het 
resultaat van de beperkingen waarmee iedereen geconfronteerd wordt zoals je 
financiën bijvoorbeeld. Een prachtig gedetailleerde loc uit messing is mogelijk 
boven je budget, hoewel hij perfect in de setting van je baan in kwestie zou 
passen. Andere beperkingen worden opgelegd door je eigen handigheid, of de 
tijd bijvoorbeeld die je ter beschikking hebt om alles tot het gewenste niveau af 
te werken. ledereen moet dus uiteindelijk in zijn hoofd de balans opmaken en 
wanneer het resultaat is dat je tevreden bent over en genoegdoening krijgt van 
je mode/bouwproject, dan zit je mijns inziens goed. Het moet tenslotte 'plezant' 
zijn, en ook dat is een gevoel dat in je hoofd zit. 

Gerolf Peeters 
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Baan: Saroulmapoul, een Bel­
gische trambende 
'Saroulmapoul' is de naa 

groepje enthousiaste modeltramliefheb­

bers hanteren om met hun modulepro­

ject naar buiten treden. Eigenlijk is de 

naam een taalgrapje. Het is een verbas­

tering van "Ca roule . . . ma poule?", te 

vergelijken met een Nederlandstalige 

l!litdrukking in de trend van "Alles kits ... 

achter de rits?" Ca roule ... ma poule? 

dus vanaf I 

Loctest: Dieselmotorstel Reeks 
41 van Mehano 
Het gaat Mehano voor de wind, zo blijkt 

uit het grote aantal Belgische modellen van 

de Sloveense fabrikant. Naast de populaire 

dieselreeksen 50/51 en 77/78, brengt Me­

hano in samenwerking met Rocky Rail een 

fraai model uit van het dieselmotorstel van 

de reeks 41 . De nieuwste van de NMBS, nu 

ook in model dus vanaf 



Praktijk: Verweerde houten 
bouwsels maken 
In het vorige nummer van Modelspoorma­
gazine hebben we uit de doeken gegaan 
hoe we makkelijk een vloer van cement 
konden nabootsen met schuimkarton . In 
deze bijdrage richten we de schijnwerpers 
op een manier om realistisch hout te imi­
teren en te verweren in schaal 1/87. Alles 
over de 'microschildertechniek' dus vanaf 

.IUHOUD ____ _ 

Reportage: Miniatur Wonder­
land in Hamburg 
900 vierkante meter modelbaan met 9 
kilometer sporen, 700 treinen, 1 0.000 
rijtuigen en wagons, 900 seinen en 
1.900 wissels; kortom, één der groot­
ste modelbanen ter wereld . Met deze 
indrukwekkende cijfers trok Miniatur 
Wunderland in 6 jaar tijd bijna 4 miljoen 

ezoekers waarvan er eentje uw repor­
ter ter plaatse was. Een life-verslag van­

it Hamburg dus vanaf 



Walthers Cornerstune 

Walthers Cornerstone 'Built-Ups' 
Naast een zeer uitgebreid gamma bouwkits, 
biedt Walthers nu ook kant-en-klare modelge­
bouwen uit kunststof aan. Ook bij de andere 
merken is deze nieuwe trend merkbaar. Blijk­
baar hebben vele modelspoorders een gebrek 
aan tijd om de gebouwen nog zelf in elkaar te 
knutselen en te sch ilderen, en kiezen ze meer 
en meer voor kant-en-klare gebouwen die en­
kel nog op de modelbaan dienen geplaatst te 
worden. 
De Cornerstone 'Built-ups' zijn meestal gebou­
wen naar Amerikaans voorbeeld, maar som­
mige zijn ook best geschikt voor een Europese 
modelbaan. Bij de nieuwigheden noteerden we 
twee interessante gebouwen: 
De Dayton Machine Co (ref. 933-2823) is een 
ruime fabriekshal, opgetrokken uit baksteen. In 
het midden zit een grote poort, binnenin is de 
hal voorzien van een spoor zodat ook goederen­
wagens tot in de hal gereden kunnen worden. 

RIETZE 

Bushokje 
In zijn gamma "stadsmeubilair" pakt Rietze uit 
met een zeer fraai, modern bushokje. Derge­
lijke standaardhokjes zijn ook in België (o.m. 
bij De Lijn) veelvuldig in gebruik. Het is geheel 
uit kunststof vervaardigd, met een aantal door­
zichtige panelen. Het telt drie zitjes en er is een 
groot reclamepaneel en een bord voor de net­
kaart. In de verpakking zit ook een vel met een 
aantal verkleinde affiches en een paar netkaar­
ten (op zelfklevend papier). 
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De vloerplaat van de hal is met vier vijsjes te 
demonteren voor het plaatsen van een binnen­
inrichting. Je kan ook kiezen voor een roldeur 
in plaats van de standaard gemonteerde schuif­
deuren. Het gebouw is standaard ook voorzien 
van een binnenverlichting. • 
De Trackside & Yard buildings (ref. 933-2845) 
is een stel van twee golfplaatloodsen zoals ze 

ELECTROTREN 

Bierwagens 
Het spaanse merk Electrotren (dat inmid­
dels tot de Hornby-groep behoort) bracht 
twee nieuwe varianten van zijn twee-assige 
gesloten 'bierwagen' van het type Hins op 
de markt. De eerste is een wagen met mid­
dengroene zijwanden en het opschrift 'Stella 
Artois' (catalogusnummer 1636), de tweede 
een wagen met donkergroene zijwanden 
en opschrift 'Carlsberg' (catalogusnummer 
1635). Beide wagens zijn ingeschreven bij de 
SNCF en zijn inzetbaar in tijdperk V. De lengte 
van de wagen bedraagt 143 mm. Zowel het 
spuitwerk als de bedrukking zijn zeer mooi. 
De wagens zijn voorzien van een kortkoppel­
mechanisme. 

ook in onze contreien te zien zijn . De magazij­
nen zijn zorgvu ldig samengebouwd en lichtjes 
verweerd. Opmerkelijk is dat één van de lood­
sen een schuine zijde heeft. Bij deze gebouwen 
wordt ook een aantal toebehoren geleverd, zo­
als twee figuurtjes, kisten, tonnen en palletten. 
(GVM) 
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Heris 

WLAB30 
Heris maakt zijn belofte waar en brengt de 
Belgische variant van het WLAB30-rijtuig 
uit. Het rijtuig is afgeleid van het type P­
slaaprijtuig WLA20 dat in de jaren negentig 
door de werkplaatsen van Wagon-Lits in 
Oostende omgebouwd werd naar een mo­
dern rijtuig met 30 in plaats van 20 slaap­
plaatsen . Het nieuwe model van Heris is een 
exacte weegave van het oorspronkelijke rij­
tuig. Het is voorzien van het bord TEN 'Trans 

Mehano 

NMBS reeks 26 
Op de valreep kregen we van de Belgische invoer­
der van Mehano de melding dat het model van de 
reeks 26 in augustus beschikbaar zal zijn. Na de 
reeks 41 is dit het tweede model van Mehano dat 
tijdens de zomermaanden het levenslicht ziet. Als 
eerste zal het type 126 (de latere reeks 26) in ori­
ginele, donkergroene uitvoering geleverd worden. 
De daaropvolgende maanden zullen de andere 
versies volgen. De loc bevat dezelfde technologie 
als de reeks 51. Dit wil zeggen dat een centraal 
gelegen motor met vliegwiel beide draaistellen 

'· 

Piko 

Meegebogen wissel 

Euro Nuit/Nacht' en van het B-Logo op een 
afzonderlijk bord. De wagenkast heeft zeer 
fijne opschriften in meerdere kleuren waar­
van sommige alleen met een vergrootglas 
leesbaar zijn. De schildering is verzorgd en 
in overeenstemming met het grote voor­
beeld. De omlijsting van de ramen is aan 
één zijde zilverkleurig en aan de andere 
kant voorzien van een zwarte band. Boven 
de ramen is een donkergele band geplaatst. 

bedient. Deze beproefde methode staat garant 
voor een soepele loop en krachtige rijeigenschap­
pen. Verdere informatie leert ons dat het model 
is uitgerust met degelijke stroomafnemers en dat 
de leidingen niet in de kunststof zijn meegegoten. 
De foto van het prototype ziet er veelbelovend uit. 
Op de foto zijn nog enkele kleine aanpassingen 
in het wit zichtbaar. In één van de volgende num­
mers van Modelspoormagazine zullen we in het 
kader van een loctest uitvoerig terugkomen op dit 
model. (PE) 

Het Piko A-Gleis programma is uitgebreid met klein bladveertje tegen het spoor gedrukt en 
een linkse en een rechtse slanke meegebogen 
wissel. De sporen liggen op houten imitatie­
dwarsliggers en hebben beide een straal van 
484,7 5 mm en sluiten aan op het bestaande 
programma R3, R4 en R5. De nieuwe wissels 
worden geleverd als handwissel en kunnen uit­
gebreid worden met een Piko wisselmotor nr. 
55271. De wisseltongen worden met een zeer 

De rijtuigen zijn voorzien van een zeer goed 
werkende kortkoppeling met NEM-schacht. 
Het chassis is voldoende gedetailleerd. Het 
verwijderen van de kast is niet eenvoudig. 
Het rijtuig heeft een eenvoudig interieur 
met zitbanken . De rijeigenschappen zijn 
perfect. Wie zijn kans bij LS Models gemist 
heeft, vindt bij Heris een waardig alternatief 
(nr. 12095). (PE) 

Woodland Scenics 

Hob-E-Tac 
Hob-E-Tac van Woodland Scenics is een ideale 
lijm om struiken, loof van bomen en andere 
landschapsmaterialen vast te zetten. De lijm is 
niet toxisch en is oplosbaar in water. Het pro­
duct is het best te vergelijken met de klassieke 
houtlijm, met dat verschil dat het nauwelijks 
zichtbare sporen nalaat wanneer de lijm is uit­
gehard. Tevens is de lijm minder vloeibaar dan 
houtlijm waardoor zwaardere vormen zoals 
gietstukken bij het lijmen ook sneller op hun 
plaats blijven zitten (ref. S 195). (PE) 



Woodland Scenics 

Foliage 
Foliage van Woodland Scenics kan gebruikt 
worden voor het imiteren van groen op bomen 
en struiken en op alle landschapselementen 
zoals rotsen, muren en allerlei bouwwerken. 
Foliage bestaat uit een synthetisch netje dat 
voorzien is van een dun laagje vlokken. Verschil­
lende kleuren groen zijn verkrijgbaar. Volgens 
Woodland is het product kleurvast. Het netje 
kun je uitrekken, verknippen of eenvoudigweg 
scheuren. We raden aan om steeds met kleine 
stukjes te werken en daarna een dun laagje 
losse vlokken in een andere tint er overheen te 
strooien. Het vastzetten van de Foliage doe je 
met houtlijm of beter nog met Hob-A-Tac van 
Woodland Scenics. Voor de losse vlokken ge­
bruik je Scenic Cement of lijmspray (ref. F5 tot 
F56). (PE) 

Roco 

NMBS reeks 20 
Na de gele uitvoering van de reeks 20, hebben 
liefhebbers van Belgisch materiaal de voorbije 
weken ook de groene kleurvariant kunnen aan­
schaffen. De kwaliteit van het schilderwerk en 
de opschriften zijn nagenoeg perfect. Het groen 
is beter dan de oude versie en de witte band 
vertoont geen storende overlappingen met het 
groen. Het model heeft naast de kleurwijziging 
enkele kleine aanpassingen ondergaan. De an­
tenne op het dak is weggenomen en een extra, 
degelijk vormgegeven baanruimer wordt mee­
geleverd. Wel zit onder de kap in tegenstelling 
tot de oude uitvoering uit de jaren negentig 
een nieuwe motor en een vernieuwde print­
plaat met een genormeerde aansluiting voor 

een decoder (ref. 62462). (PE) 

Roco 

TEE VT 11.5 
Dit jaar vieren we 50 jaar TEE. De meeste 
merken willen dit vieren met het uitbrengen 
van nieuwe modellen of het heruitgeven van 
oude modellen in een nieuw jasje. Ook Roco 
blijft niet achter en start met een heruitgave 
van de Duitse TEE VT 11 .5. Deze VT11 .5 reed 
ondermeer de TEE 74/75 Saphir tussen Dort­
mund, Brussel en Oostende. Het oude model 
wordt uitgebracht als digitale startset met de 
nieuwste MultiMaus en enkele sporen . De 
combinatie bevat twee stuurposten en vijf 
tussenrijtuigen, naast alle componenten om 

Woodland Scenics 

Lightweight Hydracal 
Hydracal is een product van Woodland Scenics. 
Het bestaat in verschillende versies, waaronder 
de Lightweight Hydrocal. Dit product is spe­
ciaal ontwikkeld voor landschapsbouw. Het is 
de helft lichter dan gewone Hydrocal en daar­
mee ook lichter dan gips. Het is geschikt voor 
het gieten van rotsvormen en het bewerken van 
een landschap dat opgebouwd is met Plaster­
cloth. Dit laatste product hebben we eerder al 
beschreven in MSM. Hydrocal wordt klaarge­
maakt met een beetje water totdat je nog een 
zacht lopende massa overhoudt en er geen 

Piko 

Cementwagen 
Opnieuw vinden we bij Piko een Belgische 
cementwagen uit periode 111. Deze wagen 
werd enkele jaren geleden al uitgebracht 
met hetzelfde nummer, maar wordt nu zeer 
budgetvriendelijk aangeboden. De silo's zijn 
lichtgrijs gespoten en voorzien van het grote 
B-logo. De andere opschriften zijn tegen 
een zwarte achtergrond geplaatst. De 
detaillering is goed. De boven-

digitaal te kunnen rijden. Eén koprijtuig is 
uitgerust met een motor en voorzien van een 
lastgeregelde decoder. Het TEE-embleem op 
de kop is afzonderlijk geplaatst. Het model is 
fraa i gespoten en afgewerkt met opvallende 
details . De vouwbalgen tussen de rijtuigen 
sluiten mooi op elkaar aan. Om een decoder 
te plaatsen moet je enkel het dak verwijde­
ren. Voor wie op zoek is naar dit model en 
nog geen ervaring heeft met digitaal rijden, 
is dit een goedkope en interessante oplos­
sing (ref 41260). (PE) 

klonters meer over­
blijven . Daarna giet 
je het over in een 
vorm. Na tien minu­
ten wordt de Hydra­
cal hard. Na één dag 
kun je het bewerken 
met een mes of vijl. Je 
kunt Hydrocal vooraf 
kleuren met pigment. Wil je het uithardings­
praces uitstellen, dan voeg je aan de mengeling 
eerst een beetje azijn toe (nr. C 1201 ). (PE) 

bouw is zorgvuldig afgewerkt. De trapjes 
vinden we echter te dik. De wagen heeft een 
goed werkend kortkoppelingsmechanisme 
waarin zonder problemen een kortkoppeling 
kan geschoven worden (ref. 95519). (PE) 



PB MESSING MODELBOUW 

Vervangchassis voor 
Klein Modelbahn reeks 60 
Het is inmiddels een bekend feit dat het Zamac­
chassis van de overigens fraaie diesellocomotief 
van de reeks 60 van Klein Modelbahn na ver­
loop van tijd begint krom te trekken of in stuk­
ken breekt. Er is door de voormalige invoerder 
en ook de fabrikant wel de belofte gedaan dat 
het kapotte chassis kon ingewisseld worden 
voor een nieuw exemplaar, doch dit is in de 
praktijk niet altijd de oplossing gebleken. 
Modelspoorders die hun reeks 60 toch willen 
blijven gebruiken, kunnen nu terecht bij pb 
Messing Modelbouw die in beperkte reeks een 
vervangchassis aanbiedt. Dit chassis is gefreesd 
in messing en daarna gezandstraald. Een chas­
sis weegt 260 gram. Dit vervangchassis is te 
koop bij pb Messing Modelbouw voor de prijs 
van 45 euro. 

LENZ 
Nieuw in het gamma van Lenz zijn twee 
nieuwe decoders 

Standard decoder 
Wie op zoek is naar een kwaliteitsvolle decoder en 
voldoende heeft aan drie functie-uitgangen van ie­
der 1 00 mA kan bij Lenz terecht voor de prijsgun­
stige 'S tandard' decoder. Deze decoder is voorzien 
van een lastregeling en heeft een belastbaarheid 
van 1 A Deze decoder is bovendien beschermd te­
gen kortsluiting, is geschikt voor multitractie en is 
voorzien van een kabel met NEM-fiche 652. De af­
metingen zijn 25,0 x 15.4 x 3,5mm. Deze decoder 
wordt in de loop van de maand juni in de winkels 
verwacht (catalogusnummer 10231 ). 

Silver direct 21 
Bij de 'Silver' decoder bevindt de 21-polige 
stekker zich op de printplaat. Daardoor kan 
hij rechtstreeks ingeplugd worden in de deco­
derhouder van de locomotief. Deze decoder is 
voorzien van een lastregeling en telt vier func­
tie-uitgangen van elke 100 mA. De decoder 
heeft een belastbaarheid van 1 A Deze decoder 
is beveiligd tegen kortsluiting en beschikt over 
de ABC-techniek. De afmetingen zijn 20,5 x 
15,5 x 5,2 mm (ref. 10321). 

WALTHERS CORNERSTUNE 

1'\1• E uvvs•----• 

Kalmar containerstapelaar in HO 
On een modern overslagstation mag een mo­
biele containerstapelaar niet ontbreken. Met 
deze mobiele kraan kunnen containers van en 
op goederenwagens en trailers geplaatst wor­
den. Het Amerikaanse Walthers brengt in zijn 
Cornerstone reeks een kunststof bouwkit uit 
van een Kalmar containerstapelaaL Deze kit 
wordt door Kibri exclusief voor Walthers ge­
maakt. Deze kit, die geruime tijd uitverkocht 
was, is nu terug uitgebracht. Enige nadeel voor 
ons is dat er slechts Amerikaanse opschriften 
zijn bijgevoegd (Walthers catalogusnummer 
933-3109). 

Translift containerkraan 
Om containers vlot van een spoorwagon op 
een trailer te kunnen overladen, wordt vaak een 
kleine portaalkraan gebruikt. Sommige van deze 

kranen zijn ook uitgerust met wielen om mo­
bieler ingezet te kunnen worden op de termi­
nal. Walthers Cornerstone heeft in zijn gamma 

een dergelijke mobiele 'Translift Mi-jack' contai­
nerkraan in bouwpakket Dit bouwpakket is spe­
ciaal voor Walthers vervaardigd door Heljan en 
leverbaar onder catalogusnummer 933-3122. 

Win-Digipet Pro X 
Sinds kort is er een nieuwe versie van het be­
kende sturingsprogramma Win-Digipet op de 
markt. Dit pakket bestaat bovendien in twee 
versies: Pro X en Small X. De Smali-versie 
vormt een ideale instap in de computerbestu­
ring van een modelbaan, terwijl de Pro-versie 
over alle toeters en bellen beschikt. Upgraden 
van Small naar Pro is steeds mogelijk, net als 
het upgraden van een oudere versie van het 
programma. 
Ook totaal nieuw is de ondersteuning voor de 
ESU ECoS als digitale centrale. Bij gebruik van 
deze centrale kan de volledige databank met 
locomotiefgegevens en wissels tussen de pc 
en de centrale uitgewisseld worden. Zo zijn 
(bijna) alle mogelijkheden van deze centrale 
ook op pc beschikbaar. 
Win-Digipet maakt deel uit van het product­
gamma van Viessmann en kan dus in zowat 
elke modelspoorwinkel besteld worden. Voor 
meer informatie of technische vragen kunt u 
terecht bij importeur Train Technology (www. 

traintechnology.com) of op de website van de 
fabrikant (www.windigipet.de). Het program­
ma is op dit ogenblik enkel beschikbaar in het 
Duits. Andere talen zijn nog in voorbereiding. 
We komen in een later nummer nog uitgebreid 
terug op deze nieuwe software. 

KALMAR CONTAINER CRANE 

•Detaillntff'mOdal T..-
• Molded in Safety 

Yolow 
•Position3bk!P.ts 
•Do<obln<lu<l<d 
"_ __ .,... _ .... __ _ 
_Soo __ ... __ ........,._ 

1flessmann 

Version Pro X 
Premium Edition 

Handbuch 

Tekst & foto's: Peter Embrechts, 

Guy Van Meroye 

Met dank aan Jocadis, Col/ector's 

Bank & Modelbouw verschaoten 
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MOTORART 

VOLVO 9700 touringcar 
Motorart is een Zweeds bedrijf gespecialiseerd 
in het vervaardigen van schaalmodellen van Vol­
vo's en dit in de schalen 1/18-1/32/-1/43-1/50 
en 1/87. Het is vooral de kleinste schaal die ons 
interesseert. Nieuw in het gamma HO-model­
len is de Volvo 9700 reisbus. In tegenstelling 
met de modellen in de grotere schalen is deze 
reisbus geheel uit kunststof. De kap is fraai 
gespoten in een geel/goudkleurige tint met en­
kele versieringen. Deze livrei komt overeen met 
de fabriekslivrei van de Volvo 9700. De Volvo 
9700 is een nieuwe touringcar van Volvo met 

WIKING 

VW Kever 1200 met 
geopend linnen schuifdak 
In de jaren vijftig waren stalen schuifdaken op 
personenwagens eerder voorbehouden voor 
de duurdere modellen . Voor de goedkopere 
wagens werd dikwijls een beroep gedaan op 
een linnen vouwdakje dat veel goedkoper 
in te bouwen was (en in feite ook veel meer 
een 'opener' gevoel gaf dan een klein stalen 

fabriekskoetswerk. De bus 
kan worden uitgerust met 
zowel twee als drie assen, 
en is leverbaar in twee hoog­
tes. Motorart maakt een model 
van de hoge 9700 met drie assen. 
Het model is behoorlijk afgewerkt, de 
schildering is netjes. De bus mist wel de mo­
derne buitenspiegels. Deze bus is verkrijgbaar 
onder het catalogusnummer 13091. Motorart 
wordt in ons land ingevoerd en verdeeld door 
Modelbouwcenter West-Vlaanderen. -

schuifdak). Ook bij Volkswagen was jarenlang 
enkel een linnen vouwdak verkrijgbaar, pas 
vanaf het modeljaar 1961 werd een stalen 
schuifdak aangeboden. De VW 1200 met 
vouwdak is één van de meest geslaagde Ke­
ver-miniaturen ooit. 

WIKING 

Krampe kipaanhanger 
met tandem-as 

Bij grote bouw- en graafwerken wor­
den voor de af- en aanvoer van grond 

steeds meer kipaanhangers gebruikt. 
In combinatie met een zware trac­

tor zijn ze flexibeler inzetbaar dan 
de klassieke vrachtwagen, en 

meer geschikt voor wer­
ken op geacciden­

teerd terrein . 
Krampe is 

WIKING 

Ferguson TE 
Sedert Wiking tot de Siku-groep behoort 
wordt het gamma op 1/87ste regelmatig 
aangevuld met tractoren die bij zustermerk 
Siku reeds op te koop zijn . Zo ook 
met de kleine Ferguson TE tractor. Harry 
Furguson startte al op jonge leeftijd met 
het experimenteren met tractoren en ploe­
gen. Zo is hij de uitvinder van de driepunts­
ophanging voor tractortoebehoren. In 1938 
sloot hij een overeenkomst met Ford die zijn 
'Ferguson' -systeem op de eigen tractoren 
tegen vergoeding mocht gebruiken. In 1946 
verbrak Ford de overeenkomst en nam het 
systeem gewoon over. Ferguson spande niet 
enkel een proces in tegen Ford, maar bracht 
prompt ook een eigen tractor op de markt die 
verbazend veel op de Ford 9N leek. Deze kleine 
tractor, de Ferguson TE, werd gebouwd door 
de Standard Motor Company uit Coventry en 
was uitgerust met een benzinemotor. Ken­
merkend voor de Ferguson is ook de lichtgrijze 
kleur. De Ferguson TE bleef in productie tot in 
1956. Er werden zowat een half miljoen exem­
plaren van gebouwd. Daarna is Ferguson over­
genomen door de Britse tractorfabrikant Mas­
sey-Harris, om zo Massey-Ferguson te worden. 
Wiking heeft de tractor tot in de kleinste details 
mooi in model weergegeven. Het model is niet 
voorzien van een bestuurder, daarvoor kan je 
terecht bij een setje van Wiking (cat. 892 4027) 
met een Ferguson TE met kleine aanhangwa­
gen. De bandjes van de tractor zijn vervaardigd 
uit soepel rubber (ref. 892 01 24). 

de marktleider in industriële aanhangwagens. 
Voor het werfverkeer ontwierpen ze een aan­
hangwagen met dubbele assen en een half­
ronde kipbak. Deze weegt niet enkel lichter 
dan een klassieke bak, bovendien blijft er geen 
lading achter in de hoeken. Het Wiking model 
is voorzien van een beweegbare achterklep. De 
kipbak kan met een nabootsing van het hydrau­
lisch mechanisme ook in de open stand gezet 
worden. 
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De 'lente' -nieuwigheden van Brekina zijn 
inmiddels met enige maanden vertraging 
ook in de Belgische winkels gearriveerd. 
Centraal staat hierbij het thema landbouw. 
Volgende interessante nieuwigheden wer­
den uitgebracht: 

aREKINA Citroën 2CV 
Om in de sfeer van de landbouw te blijven 
brengt Brekina ook nog twee nieuwe vari­
anten uit van de 2pk-bestelwagen. Een eer­
ste (catalogusnummer 14122) met opschrift 
Deutz is een model dat zowaar werd ge­
maakt naar een voorbeeld dat heeft dienst 
gedaan in België bij de verdeling van de 
Deutz-tractoren. De tweede (catalogusnum­
mer 14123) in groene livrei met Agricastrol­
opschrift is dan weer gebaseerd op een 
Frans voorbeeld. Agricastrol zijn de speciale 
oliën van Castrol bestemd voor allerhande 
landbouwmachines. 
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aREKINA Me reedes Unimag met aanhangwagen 
De kleine Mercedes Unimag 421 (bouw­
jaar 1966) met vouwdak zit al langer in het 
Brekina-gamma. Nu is hij ook leverbaar, 
gekoppeld aan een aanhangwagen bela-

aREKINA McCormick set 
Deze set bevat twee Opel servicewagens 
en twee McCormick-tractoren. De tracto­
ren zijn van het type Farmall uit het be­
gin van de jaren veertig. Deze kunststof­
modellen zijn in feite statische modellen 
die door Brekina werden vervaardigd om 
dienst te doen als lading voor goederen­
wagens. Maar omdat op onze modelbaan 
de voertuigen toch niet echt rijden, zijn 
deze tractors ook inzetbaar in allerhande 
taferelen . De ene tractor is groen gespo­
ten, de andere rood, zoals normaliter alle 
McCormick tractors. 
McCormick is een zeer oude naam in trac­
tormiddens. McCormick startte reeds in 
1848 in de Verenigde Staten met de se­
rieproductie van een oogstmachine, en 
groeide op enkele decennia uit tot één van 
de grootste fabrikanten van landbouwma­
chines. In 1902 fusioneerde McCormick 
met Deering, zijn voornaamste concur­
rent, en samen vormden ze de Interna­
tional Harvester Company (IHC). In 1906 
werd de eerste tractor gebouwd, enkele 

den met een lading hooi. De lading is goed 
geslaagd maar iets te groen van kleur (cata­
logusnummer 39170) . 

jaren later werd ook in Duitsland een fa­
briek gebouwd voor de productie van ma­
chines en werktuigen onder de naam Mc­
Cormick. De benaming McCormick werd 
aangevuld met het logo van IHC. De laat­
ste McCormick-tractor werd gebouwd in 
1972, daarna werden de tractors verkocht 
onder de merknaam International Har­
vester. In 1985 werd IHC opgeslorpt door 
Case en David Brown . In 2000 ging deze 
groep samen met New Holland en vanaf 
2001 worden in Europa terug tractors on­
der de merknaam McCormick gebouwd 
en verkocht. 
De twee bijhorende wagens van de klan­
tendienst van McCormick zijn een Opel 
P2 bestelwagen zonder zijruiten en een 
Opel Olympia Caravan uit 1953. Deze 
stationwagen is een model dat bij Brekina 
voordien nog niet beschikbaar was. Beide 
Opeis zijn zeer fraai bedrukt. Wellicht ko­
men er van de Opel Caravan binnenkort 
ook andere versies uit (catalogusnummer 
90401). 
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BREKINA 

Mercedes L325 met punthuif 
De Mercedes L325 is een typische vrachtwagen 
uit de jaren vijftig. Het ontwerp gaat in feite 
terug naar de oorlogsjaren, toen Mercedes de 
L4500 $-vrachtwagen bouwde die veelvuldig 
door het Duitse leger werd gebruikt. Na de 
oorlog werden vanaf 1946 in de fabriek van 
Gaggenau terug vrachtwagens gebouwd die 
nog steeds voorzien waren van de sobere 'oor­
logscabine' . Pas in 1948 werd een moderne, 
volledig stalen cabine gemonteerd en werd de 
vrachtwagen omgedoopt tot L5000. Onder de 
lange motorkap zat nog steeds de ouwe ge­
trouwe zescilinder diesel die nog uit de jaren 
dertig stamde. In 1953 werd het laadvermogen 
verhoogd tot 5,5 ton en kreeg de wagen ook 

aREKINA Taxi 
Bij een iets of wat station hoort een taxi-stand­
plaats. Uw HO-reizigers kunnen voortaan een 
beroep doen op een paar nieuwe taxi model­
len van Brekina. Ze hebben alle de Top Decor­
tie-afwerking en zijn dus mooi voorzien van 
verchroomde sierlijsten, bumpers, grille, wiel­
deksels en dies meer. Er zijn drie nieuw Taxi­
modellen uitgebracht. De eerste is een 
Mercedes 180 diesel, bouwjaar 1954-
1959, te herkennen aan de smal le radi-

een iets strakkere motorkap. In 1954 nam Mer­
cedes een nieuwe typebenaming in gebruik die 
niet langer verwees naar het laadvermogen van 
de vrachtwagen. De L325 had een laadvermo­
gen van 6 ton en was uitgerust met een 125 pk 
sterke dieselmotor. In 1957 hield de productie 

atorgrille (catalgosnummer 23057), de tweede 
een Mercedes 200/8 uit 1968 (cat. 23518) en 
de derde tenslotte een Volkswagen Trans­
porter T1 b (cat. 31518). Al ledrie zijn ze 
zwart, een typische taxi-kleur. 

BREKINA Me reedes LP 328 met afneembare tank 
Voor landelijke handelaars in brandstoffen 
was de aanschaf van een speciale tankwagen 
dikwijls niet rendabel. Voor de bedeling van 
vloeibare brandstoffen kozen zij vaak voor een 
afneembare tank die op een gewone vrachtwa­
gen met open laadbak kon geplaatst worden. 
De tanks hadden meestal een inhoud van 4000 
liter. De tank is hier geplaatst op een Mercedes 
LP328. Deze. frontstuur vrachtwagen was een 
verbeterde versie van de in 1957 uitgebrachte 
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moderne reeks Mercedes vrachtwagens voor 
het licht en middelzwaar transport. De LP 328 
werd op zijn beurt in 1975 afgelost door een 
model met een hoekige cabine. De tank heeft 
een opchrift van Montan Union, een onafhan­
kel ijke verdeler van vaste en vloeibare brand­
stoffen met hoofdzetel te Hamburg. Montan 
Union kende zijn hoogdagen in 1967 met bijna 
400 tankstations, maar in 1975 ging de zaak 
failliet (catalogusnummer 48587). 

UUUS ____ _ 

van de inmiddels sterk verouderde L325 op. Het 
Brekina-model heeft net als het grote voorbeeld 
een impressionante motorkap. Het radiator­
rooster op de neus is opgedrukt. De wagen is 
voorzien van een hoge open laadbak met een 
punthuif (catatogusnummer 44303). 

BREKINA 

Shell-dienstvoertuigen 
Erg leuk is de Volkwagen T1 b pickup in rood­
gele Scheil-livrei, beladen met olievaten. Het 
originele hierbij is dat de vaten met een dek­
zeil zijn afgedekt, maar waarbij de vorm van 
de tonnen nog duidelijk merkbaar is (catalo­
gusnumer 32922). Een tweede Shell-wagen 
is een Opel Blitz met huif van de technische 
motorendienst van Shell (catalogusnummer 
35206). 

Tekst & foto's Guy Van Meroye 
•••• . . . 
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LS Mudels 

Type P-slaaprijtuig 
Sinds enkel weken ligt het eerste exemplaar 
van het slaaprijtuig type P van LS Models in de 
handel. Voorlopig gaat het om de Franse ver­
sie met donkere, blauwe band. De wagen is de 
voorloper van de latere WLAB30 en heeft 20 
slaapplaatsen eerste klasse. Aan de kant van 
de reizigers heb je afwisselend grote en kleine 
smalle ramen die overeenkomen met hoger en 
lager gelegen compartimenten zodat de ruim­
ten voor de slaapplaatsen optimaal benut kun­
nen worden. De kast is in zilver inox en het dak 
is lichtgrijs. Het chassis en de draaistellen zijn 
donkergrijs. Aan het interieur is veel aandacht 

Heljan 

Nohab MY 
Het heeft even geduurd, maar eindelijk is Heljan 
gestart met de levering van de Deense versie van 
de Nohab MY in schaal 0. Het model dat veel 
gelijkenis vertoont met onze AFB bolle neus is 
op schaal1/45 en weegt maar liefst 3 kilogram. 
Hiervoor kun je kiezen tussen een bruin geschil­
derde loc met Deense kroon en een gevleugeld 
wiel op beide fronten dat zich situeert in tijdperk 
111 en een loc met de neus in het rood en de zij­
kanten en het dak in het zwart naar het voor­
beeld van tijdperk IV De kap is ontworpen uit een 
stevige kunststof van 2,5 mm. Het chassis zorgt 
voor het gewicht en bestaat uit een blok metaal 
waarin de nodige uitsparingen zijn aangebracht. 
Het model is uitgerust met twee krachtige 28 x 
40 mm motoren met vliegwiel die vertikaal in 
beide draaistellen zijn opgesteld. In het dak zitten 
vier bewegende ventilatoren die worden aange­
stuurd door twee kleine motoren. De elektronica 
is beperkt tot een printplaat met de benodigde 
componenten voor de bediening van de front-

ACME I Rucu 

Aln 442/448 
Zowel de Italiaanse firma ACME als Roco bren­
gen tegelijk het Italiaanse diesel TEE-treinstel 
Aln 442/448 op de markt. Zowel bij Roco als bij 
ACME gaat het om een compleet nieuw ontwik­
keld model. ACME start met de uitvoering van de 
TEE Lemano die reed tussen Milaan en Genève 
in tijdperk 111 en IV. Roco doet het met de Medi-
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besteed. De zetels zijn blauw tegen een lichte, 
okergele achtergrond. De zetels in de onderste 
compartimenten kunnen gedraaid worden. De 
lampen zijn wit aangestipt. In de zijgang zijn de 
deuren en de handgrepen gemarkeerd. In een 
afzonderlijk setje vind je enkele extra slaapban­
ken. Om de kast te verwijderen moet je de zij­
kanten in het midden uit elkaar duwen en tege­
lijk het chassis naar onder trekken. De wagen is 
voorzien van fine scale-wielen met een zeer laag 
profiel, maar kunnen vervangen worden door de 
meegeleverde standaardassen (ref. 41 072). (PE) 

lichten en de regeling van de ventilatoren. Er is 
geen decoderstekker aanwezig. Wel is er onder 
de loc plaats voorzien voor een luidspreker van 
maximum 36 mm. De rijeigenschappen zijn ruim 
voldoende om een sleep van 15 beschikbare goe­
derenwagens te trekken. Bij de loc krijg je tevens 
een kortkoppelingsmechanisme en aangepaste 
schorten. Standaard wordt de loc geleverd met 
een schroefkoppeling. Het model kan gebruikt 
worden voor de bouw van een Belgische AFB 
reeks 54. Hiervoor moet de kap wel enkele kleine 
aanpassingen ondergaan. Heljan had aanvanke­
lijk beloofd om ook een ongeschilderd mo-
del ter beschikking te stellen 
de ombouw tot een Belgisch 
model aanzienlijk zou ver­
eenvoudigen, maar uit­
eindelijk werd hiervan 
afgezien (ref. 44801 
en 44811). (PE) 

olanum-uitvoering zoals hij reed tussen Milaan, 
lnnsbruck, Kufstein en München in dezelfde pe­
riode. Uiterlijk is er niet veel verschil tussen beide 
uitvoeringen. De technologie die Roco gebruikt 
in haar modellen is gekend en staat garant voor 
betrouwbare rijeigenschappen. Van ACME weten 
we dat het samenwerkt met LS Models en de 

LS Mudels 

SNCF 40100 
Net voor het afsluiten van dit nummer werden 
de eerste exemplaren van de Franse serie 40100 
geleverd. Dit model was de voorloper van het mo­
del NMBS reeks 18. Van zodra de Belgische vari­
ant hiervan beschikbaar is, komen we uitgebreid 
op dit model terug. In afwachting daarvan is het 
voortgaan op de eerste indrukken en die zijn alvast 
positief. De kap in kunststof is zeer mooi gedetail­
leerd. De opbouw van het dak is met zijn meer 
dan 40 onderdeeltjes bijzonder fijn uitgevoerd en 
voorzien van losstaande leidingen. De schildering 
is loepzuiver. Naast het nummer in reliëf, is er ook 
een wapenschild in het midden geplaatst. Met 
een centraal gelegen motor met vliegwiel worden 
alle assen op beide draaistellen aangestuurd. Het 
Franse model is uitgerust met vier stroomafnemers. 
Voor een vitrinemodel krijg je extra vier bogieflan­
ken en een setje met wat kleine onderdelen erbij. 
Verder vind je ook nog drie aangepaste paletten. 
De loc is uitgerust met een kortkoppelingsmecha­
nisme waarin een meegeleverde standaardkop­
peling past. Het model is uitgerust met een NEM 
652-stekker voor een decoder en een kuipje voor 
een luidspreker van 23 mm. (PE) 

Tekst & foto's: Peter Embrechts • ++ • 
Met dank aan Jocadis, Collectar's Bank • w • 

& Modelbouw verschaoten 

meeste van haar modellen eveneens in China laat 
bouwen. ACME is met dit model niet aan haar 
proefstuk toe, maar legt zich voornamelijk toe op 
de Italiaanse markt en is om die reden bij ons wat 
minder bekend. Technisch hebben beide model­
len dezelfde voorzieningen en is er een versie voor 
het twee-en drierailsysteem voorzien. (PE) 
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Autorails - Motorwagens 
1980-2005 - torneldeel 1 

Motorwagens 1980-2005 deel I 
Uitgegeven door het TSP (Toerisme en Spoorpa­

trimonium VZW), 109 pagina's met 108 kleuren­

opnames, tweetalig Nederlands/Frans, formaat 

16,5 x 23,5cm, ingenaaid met stijve kartonnen 

omslagkaft, 25 euro. 

Motorwagens 1980-2005 is het tweede boek in 
de TSP-reeks 'Onze Spoorwegen' en het eerste 
deel van een tweeledig werk over de Belgische 
motorwagens. In dit deel komen de motorwa­
gens van de reeksen 40, 41, 43, 44 en 45 uit­
voerig aan bod. Het recept is reeds gekend van 
het eerste boek 'De Meerspannigen' : een fraai 
kijkboek met paginavullende kleurenfoto's en 
een bondig tweetalig onderschrift. 
De reeksen 40 en 41 zijn in feite dieselstellen. 
De reeks 40 is wellicht de minst bekende. Er 
werden slechts een handvol drieledige die­
selstellen gebouwd en ze zijn reeds uit dienst 
sedert 1984. In de in het boek behandelde 
periode waren ze alle rood/geel geschilderd, 
de standaard schildering voor motorwagens 

en dieselstellen vanaf 1976. De dieselstellen 
van de reeks 40 werden ingezet op langere 
niet-geëlektrificeerde verbindingen zoals Ant­
werpen - Hasselt, maar ook voor stoptreinen 
zoals Kortrijk - Zottegem. Tot de omloop van 
deze stellen behoorden zelfs enkele grensover­
schrijdende diensten zoals Kortijk - Tourcoing. 

De reeks 41 is beter gekend. Deze moderne 
tweeledige stellen zijn sinds 2000 in dienst ter 
vervanging van de laatste met dieseltradie ge­
sleepte reizigerstreinen op het Belgisch spoor­
wegnet, waaronder de IR Antwerpen - Neerpelt 
en stoptreinen Gent-St.Pieters - Geraardsber­
gen., Charleroi- Couvin en Bertrix- Dinant. 

Met de reeksen 43, 44 en 45 zijn we aanbeland 
bij de echte motorwagens. Deze dieselmotor­
wagens waren na de Tweede Wereldoorlog het 
gepaste antwoord op de vraag naar een manier 
waarop het reizigersverkeer efficiënter en goed­
koper kon gerealiseerd worden op lijnen met 
een lage frequentie of met een vereenvoudigde 
uitbating. De motorwagens waren gemakkelijk 
en flexibel inzetbaar: ze konden op het eindpunt 
van de rit eenvoudig van rijrichting veranderen. 
Dank zij de inzet van de motorwagens konden 
vele secundaire lijnen open blijven. Deze mo­
torwagens waren tot in het begin van de jaren 
tachtig een populair vervoermiddel. Inmiddels 

NMBS E-loc reeks 26: 
NU LEVERBAAR 1261 08 EN 126112 (PERIODE 111}, 2635 (PERIODE IV} 

• Geëtste metalen looproosters op het dak en grillen boven de bufferbalk. 
• Vele messing details en onderdelen. 
• Originele geluiden voor de soundversies. 
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zijn ze uit dienst genomen en zijn ook vele van 
de secundaire lijntjes gesloten. 

De foto's van de motorwagens van de reeksen 
43,44 en 45 dateren uit de periode 1980-1991, 
met nadruk op de eerste helh van het decen­
nium. De geeVrode-livrei is troef, maar er zijn 
ook enkele fraaie opnames van de motorwa­
gens in hun nieuwe blauw/gele-livrei waarmee 
een aantal net voor hun op pensioenstelling 
getooid waren. In de piekuren werden de mo­
torwagens vaak versterkt door aanhangwagens 
van het type 734 op draaistellen of van het 
type 732 met twee assen De foto's werden 
gemaakt in zowat alle uithoeken van ons land 
(Saint Ghislain - Quiévrain, Aalst - Burst, Dinant 
- Bertix, Gouvy- Libramont, Gent - Geraardsber­
gen, Oudenaarde - Zottegem e.a.). Op datum 
van opname waren op vele van deze secundaire 
lijnen nog mechanische armseinen aanwezig. 
Ook komen alle seizoenen aan bod, zodat er 
ook een aantal bijzonder stemmige winterland­
schappen te zien zijn . 

In dit boek komen de 'jongste' motorwagens 
aan bod. Het zal dan ook zeker alle liefhebbers 
van de tijdperken IV en V aanspreken. Wie een 
boontje heeh voor de oudere motorwagens en 
het tijdperk 111 kan met spanning uitkijken naar 
deel 2 van Motorwagens. 

, 

' ME55482 : 126108 OC ME55480: 126112 AC dig /
( 

ME55483 :p6108 dig Sound MÈ55481: 126112 AC !lig ; 
: 126108 AC dlg'- .. -- _ l 

ME55485 : 126108 AC dig Sound" ME55470: 2635 OC ] 
.... MÈ5S471: 2635 oe gig Sound 

ME55478: 126112 G 2635 AC.dig l 

ME55479: 126112 ?C dlO, Sound Ml!55473: AC dig SounS 

NMBS diesel treinstel reeks 41(MW41): 
• Vele geëtste metalen details en onderdelen. 

• Originele geluiden voor de soundversies. 
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euro. 

Le Chemin de 
Ferdu Bocq 
Uitgegeven door 

het TSP, Franstalig, 

80 pagina's, soepele 

kaft, formaat A4, 78 

zwart-wit foto's en 

28 kleuropnames, 7 

schetsen. Prijs: 16,95 

De 'Chemin de Fer du Bocq' is de naam die 
gegeven wordt aan spoorlijn 128 die Ciney 
met Yvoir verbindt. Sinds 1993 bezit het 
TSP een concessie om op deze verlaten lijn 
een toeristische trein te exploiteren. Tot op 
heden wordt slechts gereden van Ciney tot 
Dorinne-Dural, maar door de medewerkers 
van het TSP en de 'Chemin de fer touristique 
du Bocq' wordt naarstig voortgewerkt om 
de gehele verbinding tot Yvoir terug voor het 
treinverkeer open te kunnen stellen. 

Om deze spoorlijn bij het grote publiek een 
betere bekendheid te geven, heeft het TSP 
een 80 pagina's tellende brochure uitge­
bracht. In een eerste hoofdstuk wordt de ge­
schiedenis van de bouw van de lijn uitvoerig 
beschreven, waarbij ook plaats is voor enkele 
kleine geschiedkundige faits-divers. Dit deel 
is mooi ge.J11ustreerd met historische foto's. 
In het tweede hoofdstuk komt de exploitatie 
op de lijn aan bod. Eerst wordt de reizigers­
dienst op lijn 128 behandelt, daarna de goe­
derendienst waarbij ook aandacht gaat naar 
de privaataansluitingen met de bronnen van 
Spontin en met de diverse steengroeven die 
langs de lijn gelegen zijn. Ook in dit deel kan 
de lezer enkele bijzonder fraaie historische 
opnames ontdekken, waaronder een zestal 
foto's uit het privé-archief van Les Carrières 
d'Yvoir (met 60 cm spoorwijdte Decauville 
spoor). 

In een kort derde hoofdstukje worden de 
tarieven en de historische dienstregelingen 
besproken. In een vierde hoofdstuk komt het 
rollend materieel dat op de lijn werd ingezet 
aan bod. Hierbij ook een aantal opnames op 
de lijn Ciney-Spontin van het rollend mate­
rieel dat eigendom is van het TSP. Bijzonder 
interessant voor de modelspoorders is een 
reproductie van het sporenplan van Spontin 
en een plattegrond van het bijhorende stati­
onsgebouw. 

Het vijfde hoofdstuk, dat ge'fllustreerd is met 
kleurenfoto's bevat een gedetailleerde be­
schrijving van een reis langsheen de lijn van 
Ciney tot Dorinne-Durnal, en een verkenning 
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van het nog te renoveren gedeelte van de lijn 
tussen Dorinne-Durnal en Yvoir. In een zesde 
en laatste hoofdstukje wordt een fotografi­
sche hulde gebracht aan de vele vrijwilligers 
van het TSP die de lijn 128 terug in ere te 
herstellen. 

Dit boekwerk zal zowel de liefhebber van de 
'grote' spoorwegen plezieren als de model­
spoorder die hier inspiratie kan vinden voor 
een fraaie modelbaan. Deze brochure is ver­
krijgbaar bij het TSP en bij de Treinboektiek. 

eigu.e .tdl\.-.>tt t.-..fc.uc 
.i.C.. 
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La ligne de 
Han-sur-Lesse à 
la grotte de Han 
-100 ans 
Door Marc Hé/in, 

uitgegeven door de 

auteur, 220 pagina's, 

stijve kaft ingebon­

den met linnendraad, 

formaat A4, 380 kleurenfoto's en 53 zwart-wit 

opnames, het is in het Frans uitgegeven met 

een Nederlandstalige samenvatting. De foto's 

zijn voorzien van tweetalige onderschriften, 

prijs 49 euro. 

De kleinste buurtspoorweglijn van het land, 
die Han-sur-Lesse verbindt met de Grotten 
van Han, bestond in 2006 honderd jaar. Ter 
gelegenheid van dit eeuwfeest werd door 
Marc Hérin in eigen beheer een boek uitge­
bracht waarin de geschiedenis van dit lijntje 
wordt beschreven. Dit jubileumboek is in 
feite het eerste deel van een tweeledig werk 
over de buurtspoorwegen van de Groep van 
Wellin. 

De geschiedenis van de aanleg van de lijn, 
de voorbereidende plannen en werkzaamhe­
den, de openingsceremonie, de verschillende 
tracé's in de loop der jaren en de exploitatie 
van de lijn vanaf 1906 tot heden; dit alles 
wordt minutieus beschreven en geïllustreerd, 
vaak met beelden die voorheen nog nooit 
werden uitgegeven. De auteur besteedt ook 
de nodige aandacht aan het rollend materi­
eel van de lijn en uiteraard de viering van het 
honderdjarig bestaan op 1 juni 2006. Zowat 
midden in het boek zit tussen de doorlo­
pende illustraties een korte Nederlandstalige 
samenvatting. 

Dit boek is dus alleszins een aanrader voor 
wie alles wil weten over het verleden en he­
den van de lijn tussen Han-sur-Lesse en de 
grotten. Enig puntje van kritiek is de soms 
wat rommelige opmaak, het boek mist hier 

HECEIUS·E·----

een duidelijke structuur. Ovale afbeeldingen 
die tussen een tekst geplaatst zijn verge­
makkelijken het lezen nu eenmaal niet. Het 
tweede deel over de NMVB Groep van Wel­
lin, waarin aandacht wordt besteed aan de 
verbindingen naar Rochefort, Graide en Gru­
pont wordt kortelings verwacht. Dit boek is 
verkrijgbaar bij het TSP en de Treinboektiek. 

L' HI STOIRE DES 
CHEMIN S DE FER 

Frans, prijs 20 euro. 

L'histoire des 
Chemins de fer 
Door Henri Scail/et, 

uitgegeven door het 

TSP, 287 pagina's, 

slappe kaft, formaat 

15,5 x 23,5 cm, 200 

zwart-wit foto's en 

illustraties, ééntalig 

L'Histoire des Chemins de fer is het vierde boek 
van de hand van de inmiddels overleden Henri 
Scaillet, een gepensioneerd spoorman. In de 
eerste drie boeken beschreef hij zijn leven als 
stoker en later als bestuurder van motorwa­
gens in de regio's Namuren La Louvière. 

Zowat alle facetten van de geschiedenis van de 
Belgische spoorwegen komen in zijn nieuwste 
werk aan bod. Na een korte inleiding steekt 
de auteur van wal met een historisch overzicht 
van het tot stand komen van het Belgisch 
spoorwegnet, het stelsel van de concessies, 
de beschrijving van het ontstaan van de lijn 
naar Luxemburg, de maatschappijen van de 
Nord-belge en de Compagnie de Chimay en 
de uiteindelijke overname van de concessies 
door de staat. Vervolgens wordt enige aan­
dacht besteed aan de relatie tussen het vor­
stenhuis en de spoorwegen, om daarna het 
spoor, de gebouwen en de kunstwerken te 
behandelen. 

Een uitgebreid hoofdstuk wordt besteed aan 
de evolutie van het rollend materieel, met in 
het bijzonder de stoomlocomotieven, waar­
van ook de technische kant besproken wordt. 
De auteur besteedt ook de nodige aandacht 
aan het personeel van de NMBS en hun di­
verse taken. Tenslotte komt ook de nieuwe 
structuur van de NMBS aan bod. 

De geschiedenis van de spoorwegen mag dan 
misschien bij de meeste liefhebbers al bekend 
zijn, ze wordt hier nog eens herschreven in de 
persoonlijke stijl van de auteur, en gelardeerd 
met de beschrijving tot in het detail van de si­
tuaties waarin hij terecht kwam. Dit boek laat 
zich dan ook lezen als een trein. Het is verkrijg­
baar bij het TSP en de Treinboektiek. 
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I s AROULMAPOUL' IS DE NAAM DIE EEN GROEPJE ENTHOUSIASTE MODELTRAMLIEFHEBBERS HAN­

TEERT OM MET HUN MODULEPROJECT NAAR BUITEN TE TREDEN. EIGENLIJK IS DE NAAM EEN 

TAALGRAPJE. HET IS EEN VERBASTERING VAN "(A ROULE ... MA POULE?", TE VERGELIJKEN MET 

EEN NEDERLANDSTALIGE UITDRUKKING IN DE TREND VAN "ALLES KITS ... ACHTER DE RITS?". 5AROULMA-

POUL DUS, ALS HET KIND MAAR EEN NAAM HEEFT, NIETWAAR? 

De oorsprong van 'Saroulmapoul' gaat 
terug tot in 2004 toen via het forum van 
Voie Libre, een gespecialiseerd Frans tijd­
schrift inzake smalspoor, een oproep werd 
gelanceerd om in modulevorm een mo­
delbaan te bouwen voor deelname aan 

de tentoonstelling Expométrique 2005 in 
Parijs . Deze oproep vond ook gehoor bij 
een aantal Belgen die, bij gebrek aan een 
initiatief in eigen land, mee in de Franse 
boot stapten. Onder de groepsbenaming 
FDEM (Félés de I'Etroit et du Métrique) 
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werd met acht modules deelgenomen aan 
Expométrique 2005, waaronder dus ook 
enkele landgenoten. De Belgen verenig­
den zich onder de naam 'Saroulmapoul' , 

een naam die ook verwijst naar de gelijk­
namige houthandel op de eerste module 
van Jean-M ichel Vanderborght. De deel­
name van FDEM/Saroulmapoul aan Ex­
pométrique 2005 was een groot succes. 
Ze behaalden met hun modules samen 
de felbegeerde 'Best in Show' -trofee. In 
2006 werd opn ieuw deelgenomen aan de 

Expométrique met in totaal 17 modules. 
De groep Belgen was inmiddels gegroeid 
tot zeven deelnemers, die ieder één of 
meerdere modules hadden gebouwd en 
bestond uit Jean-Michel Vanderborght, 
André Laurent, Stéphane Declercq, Chris­
thophe Boulert, Vincent Larue, Albert 
Dubais en Pierre Rasquin. Geen onbeken­
de namen voor w ie af en toe ook eens 
het Franstalig forum van Modelspoorma­

gazine bezoekt. 

Sarou lmapoul is niet één Belgische tram­
baan, maar een variërend geheel van vol­
gens dezelfde afspraken gebouwde tram­
modules in HOm. De sporen zijn afkomstig 
van Peco, ook de wissels zijn van dit merk. 
De voorgeschreven minimum radius is 40 
centimeter. Er werden strikte afspraken 
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Overzicht van de dubbele module van Jean-Michel Vanderborght, peetvader der Saroulmapouls. 

een Belgische trambende 
gemaakt inzake de breedte van de modu­
lebakken (50 cm breed), de ligging van het 
enkel spoor, de hoogte van het spoor ten 
opzichte van de grond (130 cm) en ook in­
zake de presentatie van de module (kleur 
kader, hoogte, achtergrond, verlichting 
enzovoort). Zolang de basisafmetingen 
gerespecteerd worden, staat het de deel­

nemers vrij de lengte van hun module zelf 
te bepalen . Het unieke aan deze modules 
is dat ze ieder zijn ingewerkt in een soort 
van kist, met aan weerszijden een strook 
van 15 centimeter effen plaat. Bovenaan 
wordt de kist afgezoomd met een kleine 
fries die de ingebouwde verli cht ing aan 

het oog van de toeschouwers onttrekt. 
De randen rond het zichtbare gedeelte 
werden mooi zwart geschilderd zodat 
alle aandacht naar het landschap wordt 
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getrokken. Door te werken met omlijste 
modules is het mogelijk per module van 
thema te veranderen. ledere module is 
als een sch ilderij langsheen een wand: je 
wandelt dus van de ene naar de andere. 
Dit heeft het voordeel dat iedere deelne­

mer zijn eigen thema kan kiezen, en zijn 
voorkeursmaterialen kan gebruiken. De 
overgangen worden steeds gecamou­
fleerd door een stukje 'tunnel' . 

Ook het spoorverloop is bij de Saroulma­

pouls afwijkend tegenover de gebruike­
lijke module-normen. Hier wordt niet van 

punt naar punt gereden, maar er wordt 
gebruik gemaakt van twee zogenaamde 
eindmodules die voorzien zijn van een 
lus en waarop het spoor in een halve cir­
kel naar achter wordt geleid . Vervolgens 

loopt het op een strookje achter de ach­
terwand van iedere module terug naar de 
andere eindmodule om daar via een halve 
cirkel terug aan het begin van de baan te 
zijn . In feite is het spoorverloop één groot 
ovaal met een zichtbare en een verdekte 

zijde. De samenstel ling van de modules 
kan door de ver doorgedreven standaar­

disering sterk variëren, enkel de twee 
eindmodu ! es zijn steeds vereist om een 
doorlopend verkeer mogelijk te maken. 

In het eerste deel van deze reportage 
kan u kennis maken met de modules van 
Jean-Michel Vanderborght, André Laurent 

en Stephan Declercq. In het tweede deel 
dat we in het volgende nummer zu llen 
brengen komen de andere 'Saroulma­

pouls' aan bod. 
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......... 

1.- Jean-Michel Vanderborght 

Jean-Michel Vanderborght is zowat de 

stichter van de Saroulmapouls en bou­

wer van niet minder dan drie modules, 

waarvan ook de voor een tentoonstell ing 

noodzakel ijke keermodu les. Jean-M ichel, 

bijgenaamd JeanMi, is een groot liefheb­

ber van de voorma lige buurtspoorwegen 

en is gefascineerd door het goederen­

vervoer per buurttram. Zijn voorl iefde 

gaat duidelijk uit naar de Ardennen. Zijn 

'Saroulmapoul'-modules waren ook te 

zien op de 3de Grote Modelspoorexpo in 

Mechelen en hebben afgelopen w inter te 

kijk gestaan in de vitrine van een bekende 

treinenzaak in Edingen . 

-20-

Dubbel-module 
De oudste en eerste module van Saroul­

mapoul is een dubbelmodule die in feite 
bestaat uit twee delen, al is de overgang 

nauwelijks merkbaar. Het thema van deze 

module is een overslagplaats waar mijn­

hout, afkomstig van de SA Saroulmapoul , 

op open bakwagens van de buurtspoor­

wegen wordt geladen. Er is ook een kleine 

halte met omloopspoor. Aan de rechterzij­

de van de module ontdubbeld het spoor en 

verdwijnt het door twee afzonderl ij ke tun­

nelingangen uit het zicht. Het spoor maakt 

hier een bocht van een halve cirkel om naar 

de achterzijde van de module te lopen . 

Bijzonder aan de modules van Jean-Michel is 

wel de keuze voor een herfstlandschap met 
veel rood en geel gekleurde loofbomen. De 

module wordt gekenmerkt door een veel­

heid aan kleine details zoals de houthakkers 

in het bos en het slepen van de bomen met 

paardenkracht. Er zitten ook talrijke dieren op 
schaal 1/87ste verstopt, iets waarnaar door 

menig toeschouwer naarstig wordt gezocht. 

Ter hoogte van de scheiding tussen de twee 

bakken van de module zijn de telefoondra­

den gebroken en is een onderhoudsploeg 

druk bezig de leidingen te herstellen. Een 
elegante oplossing om het probleem van de 

module-overgang te omzeilen. 

Naast het zijspoor ligt het op maat gezaagd mijnhout klaar om te worden overgeladen in de 

open bakwagens van de NMVB. De modelwagentjes zijn afkomstig van Jocadis, het mijnhout be­

staat uit zorgvuldig geselecteerde takjes die met een 'chopper' mooi op maat werden gemaak t. 
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zet voor het slepen van de omgehakte bo­

men, een praktijk die zelfs heden ten dage 

nog in voege is. 

2. Ter hoogte van de scheiding tussen de twee 

modulebakken is de telegraafleiding afgebro­

ken. De reparatieploeg van de RTT is al druk 

bezig de verbinding te herstellen. 

3. Aan het einde van de module verdwijnen 

de sporen in twee tunnels, om zo ongemerkt 

naar de achterzijde van de module te lopen. 
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Overzichtsfoto van de keermodule met Jocloods. 
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Voor de loods staat een NMVB-stoom/oe van het type 23 'Garratt'. De gelede Garratt was voor­

zien van twee afzonderlijke, exact gelijke aandrijfgroepen met daarboven een centrale ketel. 

De NMVB liet 2 van deze locomotieven bouwen in 1928-1929 voor het slepen van zware goede­

rentreinen op hellingrijke lijnen. Het bleef bij deze twee unieke exemplaren die in 1954 werden 

gesloopt. Op de voorgrond bevindt zich een NMVB stoomloc van het type 7. Beide locomotieven 

zijn gebouwd uit Jocadis-kits. 

1.2 Module met locloods 
De andere keermodule heeft als centraal 

thema een kleine verzorgingsplaats met 

locomotiefloods. Het doorgaand spoor 

loopt in een boog rond de loods en ver­

dwijnt via een tunnelingang tussen de bo­

men naar achter om ook hier weer aan te 

sluiten op het achterliggende, rondgaande 

spoor.De locomotiefloods is afkomstig van 

het Britse merk Ratio, maar werd door 

Jean-Michel wat 'verbelgischt' en gepati­

neerd. De loods is ook voorzien van een 

gedetailleerd interieur. Naast en in de loods 

bevindt zich de gebruikelijke rommel die 

zo typerend is voor een kleine werkplaats, 

alsmede enkele voertuigen . De bomen zijn 

vervaardigd uit zeeschuim, aangevuld met 
vlokjes herfstkleuren uit het GPP-gamma. 
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1.3 Module met mijningang 
De derde module van Jean-Michel is een 

gewone tussenmodule, die op een wil­

lekeurige plaats tussen de keermodules 

kan opgesteld worden . Deze module is 

opgebouwd in verschillende verdiepin­

gen . Op de voorgrond ligt het tramspoor 

dat uit een tunnel komt, en er verder te­

rug in verdwijnt. Een beetje hoger ligt een 

straat, die eveneens vertrekt en uitmondt 

in een tunnelingang. Deze straat wordt 

aan de achterzijde geflankeerd door een 

grote rotspartij. Vanaf de straat loopt een 

weg naar de mijnuitgang. In de rots is 

een kleine ingang gemaakt en een kleine 

overslagplaats waar de stenen uit de mijn 

worden geladen in een vrachtwagen . De 

mijn is voorzien van een 9 mm smalspoor 

(HOe), het mijnlocomotiefje (Eggerbahn) 

rijdt in en uit de mijningang, en zorgt hier­

bij voor extra beweging op de module. 

Het reliëf van deze module is opgebouwd 

uit een mengsel van plaaster en cellu­

losevlokken, een techniek die ook door 

Jacques Le Plat wordt beschreven in zijn 

standaardwerk 'Groetjes uit Ferbach'. De 

keermuren en ook de tunnelingangen 

werden in plaaster gegoten in mallen van 

het Duitse merk Spörle. De vegetatie is 

voornamelijk afkomstig van GPP, waarbij 

ook handig gebruik is gemaakt van de 

Noch Grassmaster. Ook hier toont Jean­

Michel zich de meester van de details. Op 

de voorgrond zie je naast het spoor een 

aantal kippen rondscharrelen. Eén is even­
wel ongelukkig aan zijn einde gekomen 

want de bloedige resten kleven nog aan 

de dwarsbalken . Op de straat staat een 

groepje scouts blijkbaar naar het lagerge­

legen spoor te kijken. Wie evenwel goed 

toekijkt merkt dat één van de scouts geen 

hoed op heeft en dat die is weggewaaid 

en naast het spoor is verzeild geraakt. Ook 

op deze module zijn talrijke dieren terug 

te vinden . 
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1.0p het onderste niveau van de module pas­

seert een NMVB type 7 stoomloc met een sleep 

open bakwagens, beladen met mijnhout. 

2. Op het tweede niveau van de module be­

vindt zich de straat. Ook deze vertrekt en 

eindigt in een tunnel. De Setra-reisbus is zo­

als het hoort voorzien van een bestuurder en 

reizigers. 

3. Deze kip is ietwat ongelukkig onder de 

tram gesukkeld ... 

4. De vaandrig is zijn scouts-hoed kwijtge­

raakt. Een plotse windvlaag heeft hem weg­

geblazen en uiteindelijk naast het tramspoor 

doen belanden. Het is wel wat zoeken tussen 

het struikgewas. 

5. In de rotsen is een toegang tot de mijn uit­

gehouwen. De mijnlocomotief, een authen­

tieke Eggerbahn-loc duwt een korte sleep 

kipwagens naar buiten. Net zoals de rest van 

de modelbaan wordt ook deze locomotief di­

gitaal gestuurd. 
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2.- André Laurent 

Ook André Laurent, bijgenaamd Pélican, 

is één van de Saroulmapouls van het eer­

ste uur. Centraal op zijn module staat een 

overlaadplaats van een industrieel smal­

spoorlijntje op de metersparige lijn van de 

buurtspoorwegen . Deze overlaadplaats 

is het eindpunt van een spoor naar een 

'verder' gelegen steengroeve en verdwijnt 

naar de achtergrond door een in de rotsen 

uitgehouwen tunnel. Aan het eindpunt 

van het mijnspoor bevindt zich ook het 

café-restaurant 'Au Pélican Rouge' . Dit ge­

bouwtje komt uit het gamma van Artitec, 

net als het daarnaast gelegen gebouwtje. 

Samen vormen ze een klein centrum van 

bedrijvigheid zoals dit voorheen vaak in de 

uitgestrekte Ardennen te vinden was. 
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Overzichtsfoto van de module van André Lau­

rent. 

Een autorail passeert het omloopspoor aan de 

kleine halteplaats van restaurant 'De rode Pe­

likaan'. Links hiervan bemerk je het overlaad­

spoor waar de mijnwagentjes kunnen overge­

laden worden in wagens van de NMVB. Het 

mijnspoor is hiervoor op een klein talud gele­

gen. De bediening van het mijnspoor gebeurt 

met een smalspoorlocomotief (spoorbreedte 

9mm). 
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